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23.06.97

Empfehlungen VP-Fz-In-U

der Ausschiisse

zu Punkt  der 714. Sitzung des Bundesrates am 04.07.97

Vierundzwanzigste Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrecht-
licher Vorschriften

A
Der federfithrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP) und
der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten (In)

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemiafl Artikel 80 Abs. 2 des Grund-
gesetzes mit folgender MaBlgabe zuzustimmen:

vP 1. Zu Artikel 1 nach Nummer 1 4,7.17. 18 und tv
sSa?nc:;";_ Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuchstabe cc - neu - (§ 41 Abs. 2 StVQO

seaals  Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd - neu - (§ 41 Abs. 2
und 8 StVO)Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuchstabe e¢ - neu - (§ 41 Abs, 2

der Drs.

375/1/97 StVO)
Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 42 Abs. 6 StVQ)
Zu Artikel 1 nach Nummer 42 Abs. 7 StVO
Nach Arxtikel 2

a) In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer la - neu - einzufiigen:
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{noch Ziffer 1)

b)

c)

d)

‘la. In § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchstaben a, b und c,

in § 4 Abs. 3,

in § 7 Abs. 3,

in § 17 Abs. 4,

in § 18 Abs. 5 Nr. 1 und

in § 39 Abs. 3;

wird jeweils die Angabe "2,8 t" durch die Angabe "3,5 t" ersetzt.’

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe bb folgender
Doppelbuchstabe cc anzufiigen:

'cc) In Nummer 6 wird bei den Bestimmungen zu Zeichen 253 die Angabe
"2,8 t" durch die Angabe "3,5 t" ersetzt.’

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe cc - neu -
folgender Doppelbuchstabe dd - neu - anzufiigen:

'dd) In Nummer 6 wird bei den Bestimmungen zu Zeichen 273 in Satz 1 die
Angabe "2,8 t" durch die Angabe "3,5" ersetzt.'

In Artikel I Nr. 5 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe dd - neu -
folgender Doppelbuchstabe ee - neu - anzufiigen:

'ee) In Nummer 7 wird bei den Bestimmungen zu Zeichen 277 die Angabe
"2,8 t" durch die Angabe "3,5" ersetzt.’

[n Artikel 1 Nr. 6 ist vor Buchstabe a folgender Buchstabe Oa einzufiigen.

'0a) In Buchstabe d wird die Angabe "2,8 t" durch die Angabe "3,5 t"
ersetzt.'
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{noch Ziffer 1)

f) In Artikel 1 ist nach Nummer 6 folgende Nummer 7 - neu - anzufiigen:

7. In § 42 Abs. 7 wird bei den Bestimmungen zu Zeichen 388 die Angabe
"2,8 t" durch die Angabe "3,5 t" ersetzt.’

g) Nach Artikel 2 sind folgende Artikel 2a - neu - und 2b - neu - einzufiigen:

‘Artikel 2a

Anderung der Verordnung iiber eine allgemeine Richtgeschwindigkeit auf
Autobahnen und &hnlichen StraBlen (Autobahn-Richtgeschwindigkeits-Ver-
ordnung):

In § 1 Abs. 1 Satz 1 der Autobahn-Richtgeschwindigkeits-Verordnung vom
21. November 1978 (BGBL. I S. 1824) wird die Angabe "2,8 t" durch die
Angabe "3,5 t" ersetzt.

Artikel 2b

Die Anlage zu § 1 Abs. 1 der Verordnung tiber Regelsitze fiir Geldbullen und
tiber die Anordnung eines Fahrverbotes wegen Ordnungswidrigkeiten im
Strafienverkehr (BuBgeldkatalog-Verordnung-BKatV) vom 4. Juli 1989 (BGBI.
[ S. 1305, ber. S. 1447), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom
14, Dezember 1993 (BGBI. I S. 2043) wird wie folgt gedndert:

"In Nummer 7 wird in der Tatbestandsspalte die Angabe "2,8 t" durch die
Angabe "3,5 t" ersetzt.’

Als Folge

sind in der Eingangsformel (der Drucksache 374/97) nach den Wortern "(BGBI.
I S. 927)" die Worter "und des § 26a des StraBBenverkehrsgesetzes der durch
Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982 (BGBI. I S. 2090)
eingefiigt worden ist" einzufiigen.
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{noch Ziffer 1)

Begriindung :

Das geltende Recht unterwirft Pkw und Kraftfahrzeuge bis zu 2,8 t zuldssigem
Gesamtgewicht den gleichen Vorschriften. Grund ist die "technische Ver-
gleichbarkeit”. Die technische Fortentwicklung der Fahrzeuge gestattet es
heute, auch Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 3,5t
mit den Pkw gleich zu behandeln, die Verkehrssicherheit wird nicht beein-
trichtigt. Einer generellen Anhebung der Gewichtsgrenze von 2,8 t auf 3,5t
steht damit nichts im Wege.

Zudem ist die Anhebung der Gewichtsgrenze auch aus rechtssystematischen
Griinden zu befiirworten. Aufgrund der 2. EG-Fiihrerscheinrichtlinie wird die
Bundesrepublik Deutschland die international iibliche Einteilung der Fahrer-
laubnisklassen einfiihren. Die Grenze zwischen der Pkw-Klasse B (bisher
Klasse 3) und der Lkw-Klasse C (bisher Klasse 2) verlduft dann bei einem zu-
lissigen Gesamtgewicht des Fahrzeuges von 3,5 t (bisher 7,5 t). Die Anhebung
der Gewichtsklasse von 2,8t auf 3,5t fiihrt so zu einer Harmonisierung der
verhaltensrechtlichen mit den fahrerlaubnisrechtlichen Bestimmungen.

2. Zu Artikel 1 nach Nummer 3 (§ 16 Abs. 1 StVQ)

In Artikel 1 ist nach Nummer 3 folgende Nummer 3a - neu - einzufiigen:
'3a. In § 16 Abs. 1 Nr. 2 werden am Ende folgende Worter eingefiigt:

" z. B. bei Anniherung an einen Stau oder bei besonders langsamer
Fahrgeschwindigkeit auf Autobahnen und anderen schnell befahrenen
StraBen™

Begriindung:

Die wissenschaftliche Auswertung schwerer Unfille auf Autobahnen hat erge-
ben, daB Fahrzeuge, die im Verhiltnis zum allgemeinen Verkehrsablauf extrem
langsam fahren, eine besondere Gefahr darstellen. Deshalb hat sich bei den
Benutzern der Autobahn mit Recht die Ubung herausgebildet, bei Anndherung
an einen erkennbaren Stau Warnblinklicht einzuschalten. Dadurch werden
nachfolgende Fahrzeuge wirksam gewarnt. Eine &hnliche Gefahrensituation
besteht dann, wenn Fahrzeuge auf schnell befahrenen Strafen extrem langsam
fahren, z. B. an Steigungen oder aufgrund technischer Probleme. Hier ist al-
lerdings die Ubung, Warnblinklicht einzuschalten, noch nicht verbreitet. Um
die genannten Gefahren soweit mdglich zu vermindern, sollen in § 16 Abs. 1
Nr. 2 StVO beide Sachverhalte als Beispiele aufgefiihrt werden, ohne da8 da-
durch die Vorschrift materiell verdndert wird. Die beispielhafte Nennung ist
gecignet, sachgerechtes Verhalten zu fordern. Ebenso besteht die Moglichkeit,
diese Fille im Rahmen der Ausbildung und Priifung von Fahrerlaubnis-
bewerbern noch deutlicher als bisher zu behandeln.
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3.

Zu Artikel 1 Nr. 3b - neu - und Nummer 11 - neu - (§ 17 Abs. 4b - neu - und
49 Abs. 1 Nr. 17 StVO)

Artikel 1 ist wie folgt zu dndern:

a) Nach der neuen Nummer 3a ist folgende Nummer 3b einzufiigen:

'3b.In § 17 wird nach Absatz 4 a folgender Absatz 4 b eingefiigt:

"(4 b) Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 3,5 t miissen an der Riickseite Tafeln nach der ECE-Regelung Nr.
70 iiber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Tafeln zur
hinteren Kennzeichnung schwerer und langer Fahrzeuge vom 27. Juni
1994 (BGBI. 1994 1I S. 970) oder Warntafeln (§ 43 Abs. 4, Zeichen
630) fiilhren. Werden Anhidnger mitgefiihrt, so sind die Tafeln an der
Riickseite des Anhidngers zu fiihren" ',

b) Nach Nummer 10 - neu - *) ist folgende Nummer 11 - neu - anzufiigen:

'11. § 49 Abs. 1 Nr. 17 wird wie folgt gefalit:

"17.  die Beleuchtung, das Stehenlassen unbeleuchteter Fahrzeuge
sowie die Kennzeichnung der Riickseite von Lastkraftwagen
und Anhingern nach § 17,".

Begriindung:
zu Buchstabe a

Da eine feste Anbringung der Tafeln an der Karosserie der Fahrzeuge nicht
verlangt wird, handelt es sich nicht um eine Ausriistungsvorschrift, sondern um
eine Verhaltensvorschrift (entsprechend der Regelung in § 17 Abs. 4 Satz 2
i.V.m. § 43 Abs. 4 StVO, § 33 Abs. 4 BOKraft). Solche Vorschriften kdnnen
national eingefiihrt werden und betreffen dann auch auslindische Fahrzeuge im
internationalen Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland. Die ECE-Tafeln
sind bereits nach geltendem nationalen Recht zugelassen (§ 53 Abs. 10 Nr. 2
StVZ0O).

Im Mirz 1997 hat die Working Party Nr. 29 der ECE eine Regelung iiber
UmriBmarkierungen an Lastkraftwagen beschlossen (Doc. TRANS 564), die
voraussichtlich im Herbst 1998 fiir die Bundesrepublik Deutschland
Anwendung finden wird. Ab diesem Zeitpunkt kann fiir Fahrzeuge, die mit
UmriBmarkierungen nach der ECE-Regelung ausgestattet sind, auf
Sicherheitstafeln verzichtet werden (durch Ausnahmeverordnung oder durch

*) vgl. Ziff. 10
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{noch Ziffer 3)

Erginzung des § 17 Abs. 4b StVO). Es ist jedoch im Interesse der
Verkehrssicherheit nicht vertretbar, auf MaBnahmen insgesamt bis zum
Inkrafitreten der beabsichtigten ECE-Regelung zu verzichten. Fir das
Transportgewerbe bedeutet die neue Vorschrift des § 17 Abs. 4b StVO keine
ins Gewicht fallende Belastung.

zu Buchstabe b

Folgednderung.

4. Zu Artikel 1 nach Nummer 4 (§§ 39 und 40 StVO)

In Artikel 1 ist nach Nummer 4 folgende Nummer 4a einzufiigen:
'4a. In § 39 wird vor Absatz 1 folgender Absatz 01 eingefiigt:

"(01) Angesichts der allen Verkehrsteilnehmemn obliegenden Verpflichtung,
die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser Verordnung
eigenverantwortlich zu beachten, werden Oortliche Anordnungen durch
Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund der besonderen
Umstidnde zwingend geboten ist.™

Als Folge
ist in § 40 Abs. 1 der Satz 2 zu streichen.

Begriindung:

In der Bundesrepublik Deutschland war in der zuriickliegenden Zeit ein
zunehmender Trend zur Regelung aller Verkehrssituationen durch Verkehrs-
zeichen festzustellen. Sie gehort inzwischen zu den Lindern mit der héchsten
Verkehrszeichendichte. Diese iiberméBige Beschilderung im Straenverkehr
fiinrt zu einer allgemeinen Uberforderung und Ablenkung der Verkehrs-
teilnehmer sowie zu Akzeptanzproblemen bei der Beachtung von Verkehrs-
vorschriften. Zugleich hat dies zu einer unerwiinschten Abwertung der grund-
legenden gesetzlichen Verhaltensvorschriften im Stralenverkehr im Bewult-
sein der Verkehrsteilnehmer und damit zu einer Minderung der Bereitschaft zu
einer eigenverantwortlichen Beurteilung der Verkehrssituation und der sich
daraus ergebenden Verhaltensweise gefiihrt. Die Verkehrsministerkonferenz
hatte daher am 21./22. Mirz 1996 beschlossen, daf3 eine effektive Reduzierung
der Verkehrszeichenbeschilderung vor allem aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit dringend geboten sei.
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{(noch Ziffer 4)

Der neue Absatz 01 von § 39 trigt dem Rechnung. Er verdeutlicht den Ver-
kehrsteilnehmern die vorrangige Bedeutung der allgemeinen und besonderen
Verhaltensvorschriften und daraus folgend die Subsidiaritdt der Verkehrs-
zeichenanordnung. Zugleich verweist er auf die Verpflichtung der Kraftfahrer
zum eigenverantwortlichen Verhalten im StraBenverkehr.

Durch die generelle, auf alle Verkehrszeichen bezogene Regelung in § 39
Abs. 01 und § 45 Abs. 9 (neu) ist der lediglich auf Gefahrzeichen bezogene
Satz 2 von § 40 Abs. | entbehrlich geworden.

5. Zu Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuchstabe aaj.-heu - (& 41 Abs. 2 Nr. 2

StVO)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe aa folgender
Doppelbuchstabe aaj einzufiigen:

‘aay)

In Nummer 2 werden der Erlduterung zu Zeichen 220 folgende Sitze 2
bis 4 angefiigt:

"Ist in einer EinbahnstraBe mit geringer Verkehrsbelastung die
zulissige Hochstgeschwindigkeit durch Verkehrszeichen auf 30 km/h
oder weniger begrenzt, so kann durch das Zusatzschild

versuchsweise bis zum 31. Dezember 2000 Fahrradverkehr in der
Gegenrichtung zugelassen werden. Das Zusatzschild ist dann auch bei
Zeichen 353 anzubringen. Aus der entgegengesetzten Richtung ist dann
bei Zeichen 267 das Zusatzschild "Radfahrer (Sinnbild) fret"
anzubringen." '

Als Folge sind in der Eingangsformel nach den Worten "(BGBL I S. 927)," die
Worte "des § 6 Abs. 1 Nr. 16 des StraBenverkehrsgesetzes, Nummer 16
eingefiigt durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBI. 1 8. 413)," einzufiigen.
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{noch Ziffer 5)

Begriindung:

Nach der StraBenverkehrs-Ordnung darf in Einbahnstraen Fahrzeugverkehr in
der Gegenrichtung nicht zugelassen werden. Die vorgeschlagene Regelung
ermoglicht im Rahmen eines befristeten Versuchs die Zulassung von
gegenlidufigem Radfahrverkehr unter engen Voraussetzungen. Damit sollen
Erfahrungen gesammelt werden, ob eine solche Mafinahme bei Abwigung
aller Interessen, insbesondere der Sicherheit des StraBenverkehrs, vertretbar ist.

tn 6. ZuArtikel 1 Nr. 6 (§ 42 Abs. 5 und 8 StVQ)

Artikel 1 Nr. 6 ist wie folgt zu fassen:

'6. § 42 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

In Absatz 5 wird nach der Bezeichnung der Zeichen 332/333 folgende
Erlduterung eingefiigt:

"Mehr als vier Ziele diirfen auf dem Zeichen 332 nicht angegeben
werden. Als Ziele diirfen nur Stidte und Gemeinden angegeben
werden; Hinweise auf Flughidfen, Messen und Hifen sind jedoch
zulissig.”

Absatz 6 Nr. 1 wird wie folgt geédndert:

aa) - wie Nummer 6 Buchstabe a der Vorlage -

bb) -  wie Nummer 6 Buchstabe b der Vorlage -
In Absatz 8 Nr. 3 ist der zweite Spiegelstrich wie folgt zu fassen:

- den Vorwegweiser

Zeichen 449

Zeichen 449

L] Montahaur

Walln HIEQY

Die Erlduterung zu Zeichen 332/333 gilt entsprechend.” '
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(noch Ziffer 6)

7.

Begriindung:

Zu Buchstabe a:

Im Interesse der Verkehrssicherheit auf Autobahnen, insbesondere im Hinblick
auf die dort gefahrenen hohen Geschwindigkeiten, ist eine Beschrinkung der
Zielangaben auf nicht mehr als vier Ziele geboten.

zu Buchstabe c:

Folgednderung.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 42 StVO)
Artikel 1 Nr. 6 ist wie folgt zu fassen:

'6. § 42 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 6 Nr. 1 wird wie folgt gedndert:

aa) ... siche Buchstabe a der Regierungsvorlage ...

bb) ... siche Buchstabe b der Regierungsvorlage ..

b) In Absatz 7 werden das Zeichen 368 und die Erliduterung zu diesem

Zeichen gestrichen.'

Begriindung:

Die Bedeutung des Zeichens 368, die Fahrzeugfiihrer iiber die Frequenzen der
Verkehrsfunksender zu informieren und ihnen so die Einstellung einer solchen
Frequenz im Autoradio zu ermdoglichen, ist durch die technische Entwicklung
iiberholt worden. Die Autoradios besitzen seit Jahren eine automatische
Frequenzeinstellung, die eine manuelle Einstellung des Senders mit Verkehrs-
funkdurchsage entbehrlich macht. Die Mehrzahl der in Deutschland zugelas-
senen Kraftfahrzeuge verfiigt bereits iiber ein Radio mit einer solchen auto-
matischen Frequenzeinstellung. Der Anteil der entsprechend ausgestatteten
Autoradios nimmt stetig zu. Damit entfilit die Zielsetzung des Zeichens 368.
Hinzu kommt, dal gegeniiber dem Zeitpunkt der Einfithrung des Zeichens 368
die Zahl der Sender, die Verkehrsfunkdurchsagen ausstrahlen, erheblich
zugenommen hat. Eine Angabe aller Sender auf den Hinweiszeichen hitte eine
Uberbeschilderung zur Folge und wiire mit dem beabsichtigten Zweck, die
Fahrzeugfiihrer im schnellen Kraftfahrzeugverkehr auf einen Blick iiber den
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(noch Ziffer 7)

fiir sie maRgebenden Verkehrsfunksender zu informieren, nicht zu vereinbaren.
Die Vielzahl der unterschiedlichen Frequenzangaben hitte letztlich zur Folge,
daB den Fahrzeugfiihrern die Senderwahl nicht erleichtert, sondern erschwert
werden wiirde. Die Streichung des Zeichens 368 ist daher eine zwangsldufige
Folge der geédnderten Verhiltnisse im technischen Bereich und im Hérfunk.

VP 8. Zu Artikel 1 nach Nummer 7 - neu -2 (§ 43 Abs. 1 StVO)

Sachzu- In Artikel 1 ist nach Nummer 7 - neu - folgende Nummer 8§ - neu - anzufiigen:
sammen- '
hang mit '8. In § 43 Abs. 1 wird folgender Satz angefiigt:
Ziffern 4
und 9 "§ 39 Abs. 01 gilt entsprechend.™
Begriindung:

Auf die Begrindung zu §39 Abs. 01 wird verwiesen. Der dort auf
Verkehrszeichen bezogene Grundsatz mull gleichermaBen auch fiir Verkehrs-
einrichtungen gelten.

Deshalb ist auch § 43 Abs. 1 entsprechend zu ergédnzen.

vp 9. Zu Artikel 1 nach Nummer 8 - neu - (§ 45 Abs. 9 StVQ)

In Artikel 1 ist nach Nummer 8 - neu - folgende Nummer 9 - neu - anzufiigen:

Sachzu-
L:r:;n ;r,'t '9. In § 45 wird folgender Absatz 9 angefiigt:
Ziffern 4
und 8 "(9)Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen,

wo dies aufgrund der besonderen Umstinde zwingend geboten ist. Ins-
besondere Beschrinkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen
nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen Ortlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrichtigung der in den vorstchenden Absitzen genannten Rechtsgiiter
erheblich iibersteigt. Gefahrzeichen diirfen nur dort angebracht werden, wo
es fiir die Sicherheit des Verkehrs unbedingt erforderlich ist, weil auch ein
aufmerksamer Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig
erkennen kann und auch nicht mit ihr rechnen muf.™

") vgl. Ziff. 1 Buchstabe f
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(noch Ziffer 9)

Begriindung:

Neben der Anderung des § 39 bedarf es auch einer korrespondierenden
Erginzung des § 45 durch einen neuen Absatz 9. Auf die Begriindung zu § 39
Abs. 01 und § 43 Abs. 1 Satz 2 (neu) wird verwiesen. Wihrend die genannten
Normen an die Verkehrsteilnehmer adressiert sind, verpflichtet der neue
Absatz 9 von § 45 StVO die zustindigen Behorden, bei der Anordnung von
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen restriktiv zu verfahren und stets
nach pflichtgeméBem Ermessen zu priifen, ob die vorgesehene Regelung durch
Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen deshalb zwingend erforder-
lich ist, weil die allgemeinen und besonderen Verhaltensregeln der Verordnung
fiir einen sicheren und geordneten Verkehrsablauf nicht ausreichen.

10. Zu Artikel 1 Nr. 10 - neu - (§ 46 Abs, 3a - neu - StVQ)

In Artikel 1 ist nach Nummer 9 - neu - folgende Nummer 10 - neu -
anzufiigen:

'10. In § 46 wird nach Absatz 3 folgender Absatz 3a eingefiigt:
"(3a) Ausnahmen von Satz 2 der Erlduterung zu Zeichen 332/333 und

von der Erlduterung zu Zeichen 386 diirfen nicht genehmigt werden.

Begriindung:

Im Interesse der Verkehrssicherheit auf Autobahnen, insbesondere im Hinblick
auf die dort gefahrenen hohen Geschwindigkeiten, ist eine Beschrinkung der
Zielangaben und der touristischen Hinweise auf das unbedingt notwendige
MaB geboten. Dies gilt auch fiir die Verwendung des Zeichens 449.

11. Zu Artikel 1 nach Nummer 11 - neu - (§ 53 Abs. 14 StVO

In Artikel 1 ist nach Nummer 11 - neu - folgende Nummer 12 - neu -
anzufiigen:

'12.In § 53 wird folgender Absatz 14 angefiigt:

"(14) Die bisherigen Zeichen 368, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
der Streichung des Zeichens 368 bereits angeordnet und aufgestellt worden
sind, behalten bis zum 31. Dezember 2002 ihre Giiltigkeit."
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{noch Ziffer 11)

Begriindung:

Die Ubergangsregelung fiir die bereits vorhandenen Zeichen 368 ist sachlich

geboten. Ungeachtet der grundsétzlichen Entbehrlichkeit dieses Zeichens

infolge der technischen Entwicklung bei den Autoradios erscheint es sinnvoll
und geboten, die Information der Fiihrer von Kraftfahrzeugen, deren Autoradio
noch nicht {iber eine automatische Frequenzeinstetlung verfiigen, iiber die Fre-
quenz von Verkehrsfunksendern fiir einen Ubergangszeitraum von fiinf Jahren

beizubehalten. Die vorhandenen Zeichen 368 reichen hierfiir aus und sollen fiir

diesen Zeitraum bestehen bleiben.

In
BuBgeldkatalog-Verordnung)

12. Zu Artikel 2a - neu - (Nummer 24a und 24b der Anlage zu

Nach Artikel 2 ist folgender Artikel 2a einzufiigen:

'Artikel 2a
Anderung der BuBgeldkatalog-Verordnung

In der Anlage zu § 1 Abs. 1 der BuBgeldkatalog-Verordnung vom 4. Juli
1989 (BGBI. I S. 1305, 1447), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
14. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2043), werden nach der Nummer 24.2
folgende Zwischeniiberschrift und folgende Nummern 24a und 24b

eingefiigt:

"Sicherungspflicht von Kindern, Sicherheitsgurte

24a Gegen eine Vorschrift iiber
die Sicherungspflicht von
Kindern verstoflen

24b Vorgeschriebenen Sicher-
heitsgurt wihrend der
Fahrt nicht angelegt

§ 21 Abs. la Satz 1
§ 49 Abs. 1 Nr. 20

§ 21la Abs. 1 Satz 1
§ 49 Abs. 1 Nr. 20a

1 _Abs. 1

80

80
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Als Folge

sind in der Eingangsformel nach den Worten "(BGBL I S. 413)" » die Worte
und des § 26a des StraBenverkehrsgesetzes, der durch Artikel 1 Nr.1 des
Gesetzes vom 28. Dezember 1982 (BGBL. I S. 2090) eingefiigt worden ist"
einzufiigen.

Begriindung:

Sicherheitsgurt und Kinderriickhalteeinrichtungen sind  die wichtigsten
Einrichtungen zum Schutz der Insassen in einem Kraftfahrzeug. Der
Sicherheitsgurt verhindert zumindest 50 % der tddlichen Verletzungen, zu
87 % andere schwere Verletzungen und fiihrt in 96 % der Fille zu einer
Minderung der Unfallfolgen. Das Kopfverletzungsrisiko von Kindern, die
nicht in einer Riickhalteeinrichtung gesichert sind, ist siebenmal hoher als bei
ordnungsgemiBer Sicherung. Wissenschaftliche Untersuchungen, aber auch
polizeiliche ~Schitzungen zeigen jedoch, daB von den getdteten
Fahrzeuginsassen etwa ein Drittel nicht angegurtet war; bei den als
Fahrzeuginsassen getoteten Kindern diirfte das Ergebnis noch ungiinstiger sein,
weil die Sicherungsquote bei Kindern insgesamt vollig unzureichend ist. Das "
bedeutet, daR jedenfalls mehrere hundert Menschen jahrlich als
Fahrzeuginsassen ecinen Verkehrsunfall iiberlebt hidtten, wenn sie angeschnallt
bzw. als Kinder entsprechend gesichert gewesen wiren. Aus einer
Untersuchung des Verbandes der Schadensversicherer ergibt sich, daf allein
auf den Autobahnen (hochgerechnet) jahrlich etwa 150 Menschen bei
entsprechender Sicherung hiitten gerettet werden konnen.

Es ist deshalb notwendig, die Bevolkerung noch mehr als bisher iiber die
Notwendigkeit zu informieren, Sicherheitsgurt und Kinderriickhalte-
einrichtungen zu benutzen. Auch die Uberwachung von VerstdBen solite
intensiviert werden. Diese MaBnahmen allein reichen aber nicht aus, um dem
seit geraumer Zeit zu beobachtenden Riickgang der Gurtaniegequote
Erwachsener wirksam zu begegnen und in der Kindersicherung die bisher
unzureichende Quote zu erhohen. Erforderlich ist daneben auch eine ins
Gewicht fallende Ahndung von Zuwiderhandlungen, die den Kraftfahrer mehr
als bisher zur Beachtung der Vorschriften anhilt. Die gegenwartige Bewehrung
von VerstsBen mit einem Verwarnungsgeld von 40 DM ist der lebenswichtigen
und lebensrettenden Funktion des Sicherheitsgurts und der Kinderriickhalte-
einrichtungen keinesfalls angemessen. Die Sanktion muf daher auf 80 DM
erhéht werden.

*)

vgl. Ziff. 5
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{noch Ziffer 12)

Die Positionen in der Anlage zu § 3 Abs. [ der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift flir die Erteilung einer Verwarnung bei StraBenverkehrs-
ordnungswidrigkeiten (VerwarnVwV) bleiben bestehen. Neben der kiinftigen
Sanktion mit einer GeldbuBe von 80 DM ist damit bei geringfiigigen Fillen
auch weiterhin eine Verwarnung mdoglich.

In 13. Zu Artikel 3 (Inkrafttreten}

nur bei
A”"a:me In Artikel 3 ist dem Satz 1 folgender Satz voranzustellen:
VQ
Zifter 3 "Artikel 1 Nr. 3b und 10 treten am 1. Juli 1998 in Kraft."

Begriindung:

Fir die Beschaffung der Sicherungstafeln muf3 ein ausreichender zeitlicher
Vorlauf gewihrt werden.

14. Der FinanzausschuBB und der AusschufB fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung geméif
Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.



