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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesstzes zu dem {Jbereinkommen vom 9. Mal 1980
{iber den internationalen Efsenbahnverkehr (COTIF)

A, Zlelsetzung

Die Bundesrepublik Deutschland ist - wie nahezu alle europél- -
schen Staatenr — Unterzelchnerstaat des Ubereinkommens vom . ... ..

8. Mal 1880 (iber den Intemationalen Elsenbahnverkenr COTIF. ~

Das Uberelnkommen COTIF solt die Ubereinkommen CIM uhd CIV

vom 7. Februar 1970 sowie das m'fiﬁﬁéi‘:éfﬁf{ﬁmﬁiéﬁ:ﬁbef ds
Haftung der Eisenbahn fiir Tétung und Ver[atzung von Reisenden

-~ dem Beltritt zu diesen Abkommen hat der deuts;c;gqg@getzgeber

mit Gesetz voin 26. Apil 1874 (BGBIL Y 8. 367) zugestimmt — abls-

sen. Das Ubereinkommen schreft das Blsherige lhternationale
Eisenbahnbefdrderungsrecht fort. Der Schwerpunkt der Revision

liegt bel crganiaatorischen Neuregelungen, welche die zuklnftige
intemmationale Zusammenarbelt bel der Weiter‘entuﬁck[ung des
Betdrderungsrechts ™ auf Eisénbafinlinlen ereichfern” soll. Das
Ubereinkemmen wird — hach WaBgabe dbs noch zu fassenden
Beschlusses elner_bhesonderen lnkraftsetzungskonferenz — vor-
aussichtlich am 1. Januar 1985 in'Kraft treten.

B. Lisung

Der Entwurf schligt vor, das Ubersinkommen zu ratlﬂzieren Das
Ubereinkommen enthlt eine nach Auffassung der Bundesregie-.

rung angemessene Regelung der Rechte und Pﬂacﬁfen belder Par— -

teien des Eisenbahnbeftirdérungsvertrages. ... e
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C. Alternativen

keine

D. Kosten

Das Gesetz hat keine Auswirkungen auf Einzelpreise und auf das
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau.
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Gesetzentwurf

der Bundesreglerung

Entwurf elnes Gesetzes zu dem Ubereinkommen vom 9. Mal 1980
Uber den internationalen Elsenbahnverkehr {COTIF)

Bundesrepublik Deutschiand
Der Bundeskanzler
14 (34)-971 03 -Ei 23/84 .. - . Bonn, den 8. April 1984

An den Herm
Présidenten des Bundearates

Hiermit (ibersende ich geméB Artikal 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlcssen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Ubereinkommen vorm 8. Mai 1980 (iber
den internationalen Eilsenbahnverkehr (COT[F}

mit Begriindung und Vorbiatt.

Der Wortlaut des Ubereinkommens in franzdsischer Sprache mit deutscher
Ubersetzung sowie die Dentkschrift hierzu sind belgefiigt.

Der Gesetzentwurf Ist van den Buridesministern fir Verkehr und der | yustiz
gemeinsam erstellt worden.

Kohi

Fristablauf 18. 05, B4~
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_Entwurf eines Gesetzes
zu dem Ubereinkommen vom 9. Mal 1980
iiber den V-Intern'ationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundagrates

das folgende Gesetz beschiossen:

Artiicel 1

Dem in Bern am 8. Mai 1980 vgn der Bundesrepubiik
Deutschland unterzeichneten Ubsreinkommen _dber
den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) wird
zugestimmt. Das Ubecemkamman wird nachstehend
vertffentlicht.

Artikel 2 -
Der Bundesminfster fir Verkahr wird emachtigt,

a) das Protokoll (ber die. Vereinbarung der. Inkraftset-,
zung des Ubereinkommens nach Artikel 24 § 1 des
Ubereinkommens, .. .. :

b) die Anlagen I bis il zu den Einheitﬁchan Hechtsvor—
schriften fiir den Vertrag Gber die Internationale
Eisenbahnbefdrderung vor Gitern (CM) in dér Fas-
sung, die der Fachm&nnische AusschuBl gem&8
Artikel 63 § 4 des Internationalen Ubersinkommens
tber den Elsenbahnfrachtverkehr (C!M) uom
7. Februar 1970 fir ’

1. die Internationale Ordnung fir die Befdrderung

gefdhricher Giter mit der Eisenbahn (RID),

Anlage | zur CIM,

2. die Internstionale Ordnun_g fir die Befrderung

von Privatwagen (RiP), Anlage IV zur CIM,

3. die Intermationale Ordnung fir die Befdrderung
von Behiltern (Contafnem) (FIICO) AnTageV b1
CIM, )

nebst den erforderhchen redak’aone!len Anpassun—

Eisenbahnveﬂ(th vom 8, Mai 1980 beschlleBt,

‘durch Rechtsverordnung in Kraft zu setzen. Dia Hechts-
verordnung bedarf mcht dsar Zustimmung des Bundes~ |

rates.

Artikel 3

Der Bundesminister fir Verkehr wird enméchtigt, die
gemal Artikel 18 §§ 3 Gnd 4 des Ubarsinkommans Gber

den intemationalen Eisenbahnverkehr beschlossenen

... Anderungen und Ergnzungen durch Rechtsverordnung
‘In Kraft zu setzen. Die Rechtsverordnungen bedirfen

nicht der Zustimmung des Bundesrates.

Artlkel 4

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofarn das
Land Berdin die Anwendung dieses Gesetzes foststellt,
_ Rechtsverordnungen, dié aufgrund dieses Gesetzes
erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Ubsﬂaitunnsgesetzes

Artikel 5
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkin-
_dung in Kraft. - ’ ’
(2) Der Tag, an dem das Ubereinkommen (iber den
internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF) nach seinem

Artikel 24 § 1 fir die Bundesrepublik Deutschland in
Kralt trift, ist I Bupdesgesetzblatt bekanntzugeben.

{3) Dar Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut
der Anlagen | bis Il zu den Einheitlichen Rechtsvor-
schritten fiir den Vertrag (iber die internationale Eisen-
bahnbefbrderung von Gltern (CIM) in der zur Zeit .
dor Inkraftsetzung des Ubereinkommens geltenden-
Fassung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

{4} Gleichzeitlg mit dem Inkrafttreten dieses Uberein-
kommens fir die Bundesrepublik Deutschland tritt das
Gesetz vom 26. April 1874 zu dem Zusatziiberein-
kommen vom .26, Februar 1966 zum Internationalen
Ubereinkommen (ber den Eiserbahn-Personen- und
-Gepéckverkehr vom 25, Februar 1961 [ber tlie Haftung
der Elsenbahn filr Tétung und Verletzung von Reisenden
sowie zu den Intemationalen Ubereinkommen vom
7. Febtuar 1970 (ber den Eisenbahnfrachtverkehr und
{iber den Eisenbahn-Personen- und -Gepéackverkehr
(BGBI. 1874 i S, 357), gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 9. Juni 1980 ru den Protokcllen vom

'19. November 1876 und vomn 5. Juli 1978 (iber die Erset-

zung des Goldfrankens durch das Sonderziehungsrecht
des [nternationalen Wahrungsfonds sowie zur Regelung
der Umrechnung des Goidfrankens in haftungsrecht-
lichen Bestimmungen {Goldfrankenumrechnungs-
gesetz — BGBI. 1980 [[ 5. 721}, auBer Kraft.

ot
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Ubereinkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegen-
stinde der Bundesgesetzgebung berzieht. Die Zu-
stimmung des Bundesrates ist erforderlich, weil durch
Artikel 2 Satz 2 und Artikel 3 Satz 2 die in Artikel 80
Abs. 2 des Grundgesetzes vorgesehene Mitwirkung des
Bundesrates beim Efal von Rechtsverordnungen aus-
geschlossen werden soll,

Zu Artikel 2

Artikel 2 Satz 1 erméchtigt im Interesse der Entlastung
der gesetzgebenden Kérperschaften unter Buchstabe a
den Bundesminister f(ir Verkehr, das Profokoll {iber die
Inkraftsetzung des Ubereinkommens durch Rechtsver-
ordnung in Kraft zu setzen. Im Rahmen des Verfahrens

nach Artikel 24 § 1 des Uberemkommens ist davon aus-

zugehen, daB wie bei den Ubersinkommen von 1970 aut
einer Inkraftsetzungskonferenz der Tag des Inkrafttre~
tens in einem Inkraftsetzungsprotokoll vereinbart wird.
Wie schon das Inkraftsetzungsprotokoll zu den Uberein-
kommen von 1970 bedarf dieses Protokoll der Zustim-
mung des Gesetzgebers. Denn es erhélt eigenstandige
normative Bedeutung, da das Inkraﬂtreten des Uberein-
kommens - im Gegensatz zu solchen Ubereinkommen,
die dazu nur die Ratifikation durch eine bestimmte
Anzahl von Vertragsstaaten vorsehen — auf der inkraft-
setzungskonferenz frei vereinbart wird. Die vorgese-
hene Verordnungsermichtigung vermeidet deshalb ein
ermeutes Gesetzgebungsverfahren.

Artikel 2 Satz 1 Buchstabe b erméchtigt den Bundesmi-
nister fur Verkehr, die Anlagen I bis Il zu den Einheit-
lichen Rechtsvorschriften CIM (ER/CIM) durch Rechts-
verordnung in Kraft zu setzen. Diese Anlagen sollen, wie
die Diplomatische Konferenz beschlossen hat, die Fas-
sung erhalten, die der Fachminnische Ausschuf
gemiB Artikel 69 § 4 des Internationalen Ubereinkom-
mens Uber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom
7. Februar 1970 fir die entsprechenden Anlagen! (RID},
iV (RIP} und V {RICo) zur CIM 1970 beschlieBt. Die Anla-
gen l, IV und V zur CIM 1970 sind in der Bundesrepublik
Deutschland geitendes Recht (Anlage | in der Fassung
der RID-Neufassungsverordnung vom 9. September
1977, zuletzt gedndert durch die 3. RID-Anderungsver-
ordnung vom 17. Dezember 1981, BGBIL I 5. 1138;
Anlage IV in der Fassung der Verordnung vom 17. De-
zember 1974, zuletzt gedndert durch Verordnung vom
18. April 1980, BGBI. 1 S. 599; Anlage V in der Fassung
der Verordnung vom 17.Dezember 1974, BGBL |
S. 1521).

Soweit der Fachménnische Ausschull geman Artikel 69
§ 4 CIM 1970 vor Inkrafttreten des neuen Ubereinkom-
mens noch Anderungen dieser Anlagen beschlieBt, wer-
den diese Anderungen vom Bundesminister fir Verkehr
auf Grund der Erméchtigung in Artikel 2 des Vertragsge-
setzes vom 26, April 1974 (BGBL. II S, 357} innerstaat-
lich in Kraft gesetzt. Mit inkrafttreten des neuen Uber-
einkommens treten diese Anlagen jedoch auBer Kraft.
Zum gleichen Zeitpunkt scollen die Anlagen I bis Il zu den
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Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM in Kraft {reten, und
zwar in der - redaktionell angepaflten - Fassung, die die
Anlagen [, IV und V zur CIM 1870 im Zeitpunkt ihres
AuBerkraftiretens gehabt haben.

Da den Anlagen 1 bis lll zu den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIM normativer Charakter zukommt, ihre Fas-
sung bei Inkrafttreten des Ubereinkommens jedoch
davon abhangt, inwieweit der Fachmannische Aus-
schuB geméB Astiket 69 § 4 CIM 1970 bis zu diesem
Zeitpunkt Anderungen der Anlagen |, IV und V zur CIM
1970 beschlieBt, bedarf es zur innerstaatlichen Inkraft-
setzung der Anlagen | bis lil zu den Einheitlichen Rechts-
vorschriften CIM noch eines weiteren Umsetzungsak-
tes. Artikel 2 Satz 1 Buchstabe b des Veriragsgesetzes
sieht deshalb die Inkraftsetzung dieser Anflagen durch
Rechtsverordnung vor. Wie bereits ausgefiihrt, wird die
Fassung der Anlagen | his lll zu den Einheitlichen
Rechtsvorschriften GIM - abgesehen ven den erforder-
lichen redaktionsllen Anpassungen ~ mit der Fassung
{ibereinstimmen, die die Anlagen |, IV und V zur CIM
1970 zu dem Zeitpunkt haben werden, zu dem die CIM
1970 auBer Kraft und das neue Ubereinkommen in Kraft
treten. Die Fassung der Anlagen | bis lll zu den Einheit-
lichen Rechtsvorschriften CIM ist somit bereits im
gegenwirtigen Zeitpunkt hinreichend bestimmbar.

Die Verordnung soll nicht der Zustimmung des Bundes-
rates nach Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes bedir-
fen. Der Verzicht auf die Mitwirkung des Bundesrates
soll die fristgerechte innerstaatliche Umsetzung des
Inkraftsetzungsprotokolls und der Anlagen bis zu dem in
dem Protokoll festgesetzten Zeitpunkt des Inkraft-
tretens des Ubereinkommens erieichtern.

Zu Artikel 3

Bestimmte Teile der Einheitlichen Rechtsvorschriften
fir den Vertrag Gber dia internationale Eisenbahnbefor-
derung von Personen und Gepack (ER/CIV) — Anhang A
zum COTIF — und der Einheitlichen Rechtsvorschriften
fir den Vertrag (Iber die internationale Eisenbahnbefdr-
derung von Gitermn (ER/CIM) — Anhang B zum CQOTIF -
kénnen durch die in Artikel 8 COTIF genannten Aus-
schiisse (RevisionsausschuBl und Fachausschull} In
einem vereinfachten Verfahren fortgebildet werden. Um
die rechtzeltige innerstaatliche Durchsetzung so zu-
stande gekommener Anderungen oder Erganzungen zu
gewdhrleisten, ist eine entsprechende Erméachtigung
des Bundesministers fiir Verkehr zur Inkraftsetzung von
Anderungen und Erganzungen durch Rechtsverordnung
vorgesehen. Die Ermachtigung ist durch die Bezug-
nahme auf die Anderungsklausel des Ubereinkommens
und die darin enthaltenen Begrenzungen und Modaiita-
ten hinreichend bestimmt im Sinne von Artikel 80 Abs. 1
Satz 2 des Grundgesetzes.

Diese Rechtsverordnungen sollen nicht der Zustim-
mung des Bundesrates nach Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes bedirfen. Der Verzicht auf die Mitwir-
kung des Bundesrates soll die rechtzejtige innerstaatii-
che Umsetzung der beschiossenen Anderungen oder
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Erganzungen innerhalb der Frist, dié das Ubsrétrkon-
men fir das Inkrafttreten solcher Anderungen oder
Erganzungen vorsieht, erleichtern. ‘

Zu Artikel 4

Das Ubereinkommen sowie die nach Artikein 2 und 3

dieses Gesetzres zu erlassenden Rechisverordiungen
sollen auch auf das Land Betlin Anwendung finden; das
Gesetz enthlt daher die (ibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 5

Die Bestimmung des Absatres 1 entspricht demEl:taL
dernis des Artlkels B2 Abs: 2 des Gruntgesetzes.—

Nach Absatz 2 ist der Zeltpunkt, In dem das Ubaerein-
kommen nach seinem Artikel 24 § 1 fiir dla Bundesrepu-

blik Deutschland in Kraft tritt, Im Bundesgesetzblait
bekanntzugeben. Die VorschriR hat selbstandige
Bedeutung nur dann, wenn das Inkrafttreten tes Uber-

ginkommens nicht schon im Hahmen der Umsetzing
des Inkraftsetzungsprotokolis in das deutsche Recht
{vgl. die Erl&uterungen ru Artikel ZBuc*hatabe a)im BrJn

desgesetzblatt bekanntgegaban wird.

Artikel 5 Abs. 3 sieht vor, dsBt der Bundesminister fiir
Verkehr die Anlagenbis il zu den Einheftlichen Rechts-
vorschriften CIM neu bekanntmachen kann. Diese Anla-

gen gelten schon im Rahmer: des Ubereinkommens CIM

von 1970 und werden fortlaufend weiterdntwickelt, Sie
werden mit Inkrafttre’ren des neuen Ubersinkommens

Bestandteil dieses Uberéinkommens, und zwar in der

F‘assung, die §ig Fur Zéf des Inkralifretens des neuen
~ Ubereinkommens gehabt haben. Da sie vor i&ngerer Zeit
" letztmallg bekanntgemacht worden sind und seitdem
viele-Anderungen erfahren haber, erscheint es zweck-
- gerecht, ihre aktuelle Fassung am Tage des Inkraft-
fretens cles Uberemkommens bekanntzumachen

Schluﬁbemerkung

Bund, {_&nder und Gemeinden werden durch die A.usfuh-
rung des Gesetzes nicht mit zusatzlichen Kosten bela-
stet. Zwar sind zu den Kosten der von den Mitgliedstaa-
ton nach Artikel 1 § 1 gebildeten zwischenstaatiichen
- “Organisation i den Internationalen Eisenbahrverkehr
(OTIF) Beitr8ge zu leisten. Dies geschieht jedoch schon
bisher. Die zwischanstaat!tche Organisation OTIF tritt
an die Stelle der bisherigen Verwaltungsunion und des
- bisher als Selretariat dieser Union fungierenden Zen-
" tralamtes fir.den intemnaticnalen Eisenbahnverkehr,
“#u dessen Kosten schon jetzt aufgrund der Uberein-
kommen Jber den Eisenbahnfrachiverkehr und Ober den
EléénbéﬁﬁéPéfsoﬁén-" ‘uhd  -Gepéckverkehr vom
-T.Februar 1970 (BGBI. 1974 | S. 357) Beitrige zu lei-

" gten sind. Durch die nach Artikel 1 § 1 gebildete

zwischenstaatliche Organisation wird die Hohe der Bei-
trage nicht beeinfluBt. Da es sich um die Fortschreibung
schon bestehender Regelungen ohne wesentliche
materlelle Anderungen fOr dle betroffenen Verkehre
- handelt, hat das Geosetz keine Auswirkungen auf Einzel-
preise und auf das Preisnivead, insbesondere auf das
Verbraucherpreisniveau,
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Convention

relative
aux transports internationaux ferroviaires

(COTIF)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

réunies en application de I'article 69, § 1 de la Convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) et de Iarticle 64, § 1 de la Conventmn internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CI’V) du 7 février 1970 ainsi qu’en appli-
cation de I'article 27 de la Convention additionnelle 4 la CIV relative & la responsabilité du chemin de
fer pour Ia mort et les blessures de voyageurs du 26 février 1966,

- convaincues de J'utilité d'une organisation internationale,
- reconnaissant la nécessité d’adapter les dxspomtxons du droit des transports aux besoins

économiques et techniques,

sont convenues de ce qui suit:

Titre premier

Généralités

Article premier
Organisation Intergouvernementale

§1 Les Parties & la présente Convention constituent, en tant qu’Etats membres, I'Organisation
intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF), ci-aprés appelée
«I'Organisations.

Le siége de I'Organisation est fixé & Berne,

$ 2 L'Organisation a la personnalité juridique. Elle a notamment Ia capacité de contracter, d’acquérir
et d'aliéner des biens immobiliers et mobiliers ainsi que d’ester en justice.
L'Organisation, les membres de son personnel, les experts auxquels elle fait appel et les représen-
tants des Etats membres jouissent des priviléges et immunités nécessaires pour remplir leur
mission, dans les conditions définies au Protocole annexé & Ia Convention dont il fait partie inté-

grante.
Les relations entre 1'Organisation et I’'Etat du siége sont réglées dans un accord de siége.

§ 3 Les langues de travail de 1'Organisation sont le francais et I'allemand.
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Ubereinkommen
iiber
den mtematlonalen Exsenbahnverkehr

{COTIF)

DIE VERTRAGSPARTEIEN

sind in Anwendung des Axtikels €9 § 1 des Internationalen Uberetnkommens fiber den Eisenbahnfracht-
verkehr (CIM) und des Artikels 64 § 1 des Inbernstionalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepéckverkehr (CIV) vom 7. Februar 1970 sowie in Anwendung des Artikels 27 des
Zusatziibereinkommens zum CIV Giber die Haftung der Eisenbehn fiir Totung und Verletzung von Rei-
senden vom 268. Februar 1966 zusammengetreten und hahen,

- itberzeugt von der Niitziichkeit einer internationalen Organisation und

- in Erkenntais der Notwendigheit, die befdrderungsrechtlichen Bestimmungen den wirt-
schaftlichen und technischen Bedur!mmn anzupassen,

folgendes vereinbart:

“Titel I
~ Aﬂgémgine Bestimmungen

Artiliel 1
- Zwischenstaatliche Organisation

§1 Die Parteien dieses Ubereinkomroens bilden als Mitgliedstaaten die Zwischenstaatliche Organi-
sation fitr den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF) im folgenden «Organisation» genannt.

Die Organisation hat jhren Sitz in Bern. _
§2 Die Organisation besitzt Rechtspersﬁnhchkeit. Sie kann insbesonderc Vertriige schlieBen, beweg-
liches und unbewegliches Vermdagen erwerben und verfiuflern sowie llagen und verklagt werdea.

Die Organisation, die Mitglieder ihres Personals, die von ihr berufenen Sachverstindiger und die
Vertreter der Mitgliedstaaten genielen die zur Wahrmehmung ifirer Aufgaben erforderlichen Vor-

~ rechte nnd Ioucnnititen, und zwar za dex Bedingungen, wie sie im Protolkoll, das dem Uberein-
kommen beigefiigt ist und einen Bestandteil des Ubereinkommens bildet, festgelegt sind.

Die Beziehungen zwischen der Orgamsat:on und dem Sxtzstaat werdem in einem Sitzabkommen .
geregelt.

§ 3 Die Arbeitssprachen der Organisation sind Franzisisch und Deutsch.
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§1

§2

§1

§2

§3

§4

Article 2

But de I’Organisation

L’Organisation a essentiellement pour but d’établir un régime de droit uniforme applicable aux
transports des voyageurs, des bagages et des marchandises en trafic international direct entre les
Etats membres, empruntant des lignes ferroviaires, ainsi que de faciliter 'exécution et le dévelop-

pement de ce régime,

Le régime de droit prévu au § 1 peut également étre appliqué aux transports internationaux
directs empruntant, en sus des lignes ferroviaires, des lignes sur les voies terrestres et maritimes et

les voies d'eau intérieures.
Article 3

Régles uniformes CIV et CIM

Les transports en trafic international direct sont soumis:

aux «Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des voya-
geurs et des bagages (CIV)s, formant I'Appendice A & la Convention;

aux «Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des mar-
chandises (CIM)», formant '"Appendice B 4 la Convention.

Les lignes visées & Tarticle 2, sur lesquelles s’effectuent ces transports, sont inscrites sur deux
listes: liste des lignes CIV et liste des lignes CIM.

Les entreprises dont relévent les lignes visées & I'article 2, § 2, inscrites- sur ces listes, ont les mémes
droits et obligations que ceux qui découlent pour les chemins de fer des Régles uniformes CIV et

CIM, sous réserve des dérogations résultant des conditions d’exploitation propres & chaque mode
de transport et publiées dans les mémes formes que les tarifs.

Toutefois, les régles de responsabilité ne peuvent faire I'objet de dérogations.
Les Régles uniformes CIV et CIM, y compris leurs Annexes, font partie intégrante de la Con-
vention.

Article 4

Définition de Ia notion «Convention»

Dans les textes ci-aprés, I'expression «Convention» couvre la Convention proprement dite, le Protocole
visé & I'article premier, § 2, alinéa 2 et les Appendices A et B, y compris leurs Annexes, visés & Particle 3,

1 et 4.

Titre 11
Structure et fonectionnement
Article 5

Organes

Le fonctionnement de I'Organisation est assuré par les organes ci-aprés:

22

Assemblée générale,

Comité administratif,

Commission de révision,

Commission d'experts pour le transport des marchandises dangereuses,
Office central des transports internationaux ferroviaires (OCTY).
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§i

§2

§1

§2

§3

$4

Artikel 2

Zweek dex Organisntion

Zweck der Organisation ist es vor allem, eine einheitliche Rechtsordnung fiir die Beforderung von
Personen, Gep#ick und Giitern im durchgehenden internationalen Verkehr zwischen den M:tghed—
staaten auf Eisenbahnlinien aufzustellen sowie die Durchfiihrung und die Fortentwicklung dieser
Rechtsordnung zu erleichtern.

Die in § 1 vorgesehene Rechtsordnung kann anch auf durchgehende internationale Beforderungen
angewendet werden, die anBer auf Elsenbahnhmen auch auf Linien zu Land, zur See und auf
Binnengewissern erfolgen.

Artikel 3

Einbeltliche Rechtsvorsehriften CIV und CIM
Auf durchgehende internationale Beforderungen sind anznwenden:
— die +Einheitlichen Bechtsvorschriften fitr den Vertrag fiber die internationale Eisenbahn-
befSrderung von Personen und Gephck (CIV)s (Anhang A zum {Ybereinkommen);
- die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag iiber die internationsle Eisenbahn-
beférderung von Giitern (CIM)» (Anhang B zom Ubereinkommen).
Die in Artikel 2 gensnnten Linjen, auf denen diese Beforderungen durchgefithrt werden, sind in
zwei Listen einzutragen: Liste der Linien CIV und Liste der Linien CIM.
Die Unternchmen, welche die in Artikel 2 § 2 bezeichneten, in diese Listen eingetragenen Linien
betreiben, haben dieselben Rechte und Pflichten, wie sie den Eisenbabnen durch die Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV and CIM ibertragen sind, vorbehaltlich der Abweichungen, die sich aus
den besonderen Betriebsbedingungen jeder BefSrderungsart exgeben und die wie Tarife verdffent-
licht sind.
Diese Abweichangen diirfen sich jedoch nicht auf die Haftungsbestimmungen bezieken.

Die Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und CIM sind mit ﬁu*en Anlagen Bestandteil des Ubert
emkommens
Artikel 4
Begriftshestimmunyg «+Ubereinkommen »

Im folgenden nmfast der Ausdruck ¢Ubereinkommenn das (bereinkommen selbst, das in Artikel 1 § 2
Absatz 2 genannte Protokell ucd die in Artiliel 3 §§ 1 uwnd 4 genannten Anhiinge A und B sowie deren
Anlagen.

Titel I
Aufbau und Titigkeit

Arxtikel 5
Ongane
Die Titighkeit der Orgnnmﬁon wind durch die rolgenden Organe wahrgenommen:
Generalversammlung,
 Verwaltungsausschuf,
Revisionsamsschall,

FachausschuB fiir die Befirderung getihrlicher Giiter,
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr (OCTI).
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§1
§2

§3

§4

§5

§ 6

§7

§1

Article 6
Assemblée générale

L’Assemblée générale se compose des représentants des Etats membres.

1.’Assemblée générale

&) établit son réglement intérieur;

b) détermine la composition du Comité administratif conformément a I'article 7, § 1;

c) émet des directives concernant l'activité du Comilé administratif et de I'Office éentra‘l;

d) fixe, par période quinquennale, le montant maximal que peuvent atteindre les dépenses
annuelles de I'Organisation ou émet des directives relatives 4 Ia limitation de ces dépenses;

e) décide, conformément 4 l'article 19, § 2, sur les propositions tendant & modifier la Convention;
1) décide sur les demandes d’adhésion qui lui sont soumises en vertu de I'article 23, § 2;
@) décide sur les autres questions inscrites & I'ordre du jour conformément au § 3.

L'Office central convoque I’Assemblée générale une fois tous les cing ans ou 4 la demande d'un
tiers des Etats membres, ainsi que dans les cas prévus aux articles 19, § 2 et 23, § 2 et adresse
aux Etats membres le projet de Pordre du jour, au plus tard trois mois avant I'ouverture ce la
session. '

A P'Assemblée générale, le quorum est atteint lorsque la majorité des Etats membres y sont repré-
sentés,

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre; toutefois, un Etat ne peut
représenter plus de deux autres Etats.

Les décisions de I’Assemblée générale sont prises 4 Ia majorité des Etats membres représentés
lors du vote.

Toutefois, pour I'application du § 2 d) et du § 2 ¢), dans ce dernier cas lorsqu’il sagit des proposi-
tions de modification de ia Convention proprement dité et du Protocole, la majorité requise est
celle des deux tiers.

En accord avec la majorité des Etats membres, I"Office central invite aussi des Etats non membres
& participer, avec voix consultative, aux sessions de I'’Assemblée générale.

En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite 4 participer, avec voix con-
sultative, aux sessions de I’ Assemblée générale, des organisations internationales ayant compétence
en matiére de transport ou s’occupant de problémes inserits 4 I'ordre du jour.

Avant les sessions de I’Assemblée générale et suivant les directives du Comité administratif, la
Commission de révision est convoquée pour procéder & I'examen préliminaire des propositions
visées 4 l'article 19, § 2. '

Artiele 7
Comité administratif

Le Comité administratif se compose des représentants de onze Etats membres.

La Confédération suisse dispose d'un siége permanent et assume la présidence du Comité. Les
autres Etats sont nommés pour cing ans. La composition du Comité est déterminée pour chaque
période quinquennale, en tenant compte notamment d'une équitable répartition géographique.
Aucun Etat membre ne peut faire partie du Comité pendant plus de deux périodes consécutives.

Si une vacance se produit, le Comité désigne un autre Etat membre pour le reste de la période.

Chague Etat membre faisant partie du Comité désigne un délégué; il peut également désigner un
délégué suppléant.
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§1
§2

§3

§4

§5

§6

§7

$1

Artikel 6
-Genefalvers;'mmlnng '
Die Generalversammliing besteht aus den Vertretern der Mitgliedstanten.
Die Generalversammlung | !

®) gibt sich eine Gesch&ftsordnnng; ‘
b) bestimmt die Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses gemiﬁ Arukel 781;
c) gibt Richtlinien fiir die Thtigkeit des Verwaltungsausschusses und des Zentralamtes;

- d) setzt fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren dem Hichstbetrag fest, den die jihrlichen Ausgaben

der Organisation erreichen diirfen, oder gibt Richtlinien fiir die Begrenzung dieser Ausgaben;
€) entscheidet gem#iB Artikel 19 § 2 liber Antrige aul Anderung des Ubereinkommens;
) entscheidet iiber Beitrittsantriige, die ihr gem#B Artikel 23 § 2 unterbreitet werden;
g) entscheidet ither sonstige Fragen, die gerod3 § 3 auf die Tﬁgesordnung gesetzt sind.
Das Zentralamt beruft die Generalversamamlung alle fiinf Jahre oder auf Antrag eines Drittels
der Mitgliedstaaten sowie in den Fillen ein, die in Artikel 19 § 2 und 23 § 3 vorgesehen sind, und

iibermittelt den Mitgliedstanten spétestens drei Monate vor der Eriitfnung der Tagung den Ent-
wurl der Tagesordnung,

Die Generalversammlung ist beschluff&hig, wenn die Mehrheit der lﬁtgliedstaaten vertreten ist.

Ein Mitgliedstaat kunn sich von einem anderen Mitgliedstant vertreten lassen; ein Staat kaun
jedoch nicht mehr als rwei andere Staaten vertreten. .

Die Geperalversammlung faBt ihre Bemhmm mit der Mehrheit der bei der Abstimmung ver-
tretenen Mitgliedstasten.

Fiir die Anwendung des § 2 Buchstabe d} und des § 2 Buchstabe e) —in diesem Falle, soweit es
sich um Antriige #uf Anderung des Ubereinkonmens selbst und des Protokolls handelt — ist eine
Mehrheit von zwel Dritteln exforderlich. :

Im Emventﬁndms mit der Mehrhe:t der Mitgliedstaaten Lidt das Zentralamt auch Nichtmitglied-
staaten ein, an den Tagungen der’ Generalversemmlung mit beratender Stimme teilzunehmen.
Im Einverstanduis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten lidt das Zentralamt internationale
Organisationen, die fir Befdrderungsfragen zustindig sind oder sich mit au! der Tagesordnung
stehenden Fragen befassen, ein, an dex Tagungen der Generalverssmmlung mit beratender
Stimme teilzunehmen,

Vor den Tagungen der Generalversammiung und gem#B den Richflinien des Verwaltungsaus-
schusses wird der Bevmonsausschuﬁ TUr Vorpmfung der in Artikel 19 § 2 bezeichneten Antrige
einberufen.

Artikel 7

'Vmaltmumhﬁn
Der Verwaltung;aus'uchuﬂ bestebt aus den Vertretern von elf Mitgliedstaaten.
Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfiigt iiber einen stindigen Sitz und fiihrt den Vorsitz im
AusschuB. Die anderen Staaten werden fiir fint Jahre ernannt. Die Zusammensetzung des Aus-
schusses ‘wird unter Beriicksichtigung insbesondere einer angemessenen geographischen Ver-
teilung fiir jede Amtazeit bestimmt. Ein Mitgliedstaat darf nicht mehr als zwei aufeinander-
folgende Amtszeiten dem AusschuB angehdren.
Wird ein, Sitz frex, g0 bezejchnet der Amchuﬁ einen anderen Mitghedstaat flir den Rest der
A.mtsz:eif;q :

Jeder Mitgliedstaat, der dem AusschulB angebdrt, bezeichnet emen Delegierten; er kann auch
einen stellvermtenden Delegierten bezeichnen,
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a) établit son réglement intérieur;
b) conclut 'accord -de siége;

¢) établit le réglement concernant l'organisation, le fonctionnement et le statut du personnel de
I'Office central; ’

d) nomme, en tenant compte de la compétence des candidats et d’'une équitable répartition
géographique, le directeur général, le vice-directeur général, les conseillers et les conseillers-
adjoints de I'Office central; celui-ci informe en temps utile les Etats membres de toute vacance
relative & ces postes; le Gouvernement suisse présente des candidatures pour les postes de
directeur général et de vice-directeur général;

e¢) contréle I'activité de I'Office central tant sur le plan administratif que sur le plan financier;

N veille 4 Ia bonne application, par I'Office central, de la Convention sainsi que des décisions
prises par les autres organes; il préconise, s'il y a lieu, les mesures propres a faciliter I'applica-
tion de 1a Convention et de ces décisions;

g) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser I'activité de 1'Office central et
qui lui sont soumises par un Etat membre ou par le directeur général de I'Office centrai;

h) approuve le programme de travail annuel de I'Office central;
i) approuve le budget annuel de I'Organisation, le rapport de gestion et les comptes annuels;

j) communique aux Etats membres le rapport de gestion, le relevé des comptes annuels ainsi que
ses décisions et recommandations;

k) établit et communique aux Etats membres, en vue de I'Assemblée générale chargée de dé-
terminer sa composition, au plus tard deux mois avant ouverture de la session, un rapport
sur son activité, ainsi que des propositions relatives & son renouvellement.

$'il n'en décide pas autrement, Ie Comité se réunit au siége de I'Organisation.

Il tient deux sessions chaque année; il se réunit, en outre, soit sur décision du président, soit
lorsque quatre de ses membres en font la demande.

Les procés-verbaux des sessions sont envoyés & tous les Etats membres.

Article 8

Commissions

La Commission de révision et la Commission d’experts pour le transport des marchandises dan-
gereuses, ci-aprés appelée «Commission d’expertss, se composent des représentants des Etats
membres.

Le directeur général de I'Office central ou son représentant participe aux sessions avec voix
consultative.

La Commission de révision
a) décide, conformément & 'article 19, § 3, sur les propositions tendant 4 modifier la Convention;

b) examine, conformément & V'article 6, § 7, les propositions soumises & I’Assemblée générale,

La Commission d’experts

décide, conformément a Iarticle 19, § 4, sur les propositions tendant & modifier la Convention.
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§3
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Der Ausschufl

a) gibt sich eine Geschiftsordnuung;
b) schlieft das Sitzabkommen;

c) stellt die Vorschriften iiber die Organisation, die Tatigkeit und die Rechtsstellung des Per-
sonals des Zentralamtes auf: i

d) ernennt unter Beriicksichtignng der Eignung der Bewerber und einer angemessenen geographi-
schen Verteilung den Generaldirektor, den Vizegeneraldirektor, die Rite und die Ratsadjunk-
ten des Zentralamtes; dieses setzt die Mitgliedstasten rechtzeitig in Kenntnis, wenn eine dieser
Stellen frei wird;.die schweizerische Regierung unterbreitet Bewerbuagen fiir die Stellen des
Generaldirektors und des Vizegeneraldirektors;

e) itberwacht die administrative und die finanzielie Geschiftsfiiirung des Zentralamtes;

f) iiberwacht die sachgemiBe Anwendung des Ubereinkommens upd der von den anderen
Organen gefaBten Beschiiisse durch das Zentralamt; er empfiehit gegebenenfalls die MaB-
nahmen, die zur Erleichterung der Anwendung des Ubereinkommens und dieser Beschliisse
geeignet sind; ‘

g) begutachtet Fragen, welche die Tétigkeit des Zentralamtes betreffen konnen und die ihm von
einem Mitgliedstaat oder dem Generaldirektor des Zentralamtes unterbreitet werden;

h) genehmigt das jahrliche Arbeitsprogramm des Zentralamtes;

i} genehmigt den jihrlichen Voranschlag der Organisation, den Geschiftsbericht und die Jahres-
rechnung; '

i) teilt den Mitgliedstaaten den Geschiftsbericht, den JahresrechnungsabschluB sowie seine
Beschliisse und Empfehlungen mit; '

k) verfaBt einen Tatigkeitsbericht, macht Vorschlige fiir seine Neui)esteuung und teilt sie den
Mitgliedstaaten im Hinblick suf die Generalversammlung, die seine Zusammensetzung zu
bestimmen hat, spitestens zwei Monate vor der Ertffoung der Tagung mit.

Sofern er nichts anderes beschlieBt, tritt der AusschuB am Sitz der Organisation zusammen,

Er halt jedes Jahr zwei Tagungen ab; er tritt ferner zusaxumen, wenn der Vorsitzende es be-
schlie3t oder vier seiner Mitglieder es beantragen. ‘

Die Niederschriften der Tagungen werden allen Mitgliedstaaten zugestellt.

Artikel 8

Ansgschiisse
Der RevisionsausschuB und der FachausschuB fiir die Beférderung gefdhrlicher Giiter, im
folgenden «FachausschuBs genanut, bestehen aus den Vertretern der Mitgliedstaaten.
Der Generaldirektor des Zentralamtes oder sein Vertreter nimumnt mit beratender Stimme an den
Tagungen teil. ‘ ‘ :
Der Revisionsausschut
a) entscheidet gem&d Artikel 19 § 3 ither Antréige auf Anderung des Ubkereinkommens,
b) priift gemiiB Artikel 6 § 7 die Antrige, die der Generalversammiung vorgelegt werden.

Der Fachausschul
entscheidet gemiB Artikel 19 § 4 fiber Antréige auf Anderung des Ubereinkommens.
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§3

§4

§5

§6

§7

$8

9

§10

§11

§1
§2

L'Office central convoque les Commissions soit de sa propre initiative, soit & la demande de cing
Etats membres ainsi que dans le cas prévu 4 I'article 6, § 7 et adresse le projet d’ordre du jour
aux Etats membres au plus tard deux mois avant I'ouverture de la session.

A la Commission de révision, le quorum est atteint lorsque la majorité des Etats membres y sont
représentés; & la Commission d’experts, le quorum est atteint Jorsqu’un tiers des Etats membres
y sont représentés,

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre; toutefois, un Etat ne peut
représenter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat membre représenté a droit 4 une voix; le vote a lieu & main levée ou, sur demande,
par appel nominal.

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives est:
a) au moins égal au tiers du nombre des Etats membres représentés lors du vote,

b) supérieur au nombre des voix négatives.

En accord avec la majorité des Etats membres, I'Office central invite 4 participer, avec voix
consultative, aux sessions des Commissions, des Etats non membres et des organisations inter-
nationales ayant compétence en matiére de transport ou s'occupant de problémes inscrits &
ordre du jour. Dans les mémes conditions, des experts indépendants peuvent &tre invités aux
gessions de la Comunission d’experts.

Les Commissions élisent pour chaque session un président et un ou deuyx vice-présidents.

Les délibérations ont lieu dans les langues de travail. Les exposés faits en séance dans I'une des
Jangues de travail sont traduits en substance dans Yautre; les propositions et les décisions sont
traduites intégralement.

Les procés-verbaux résument les délibérations. Les propositions et les décisions sont reproduites
intégralement. En ce qui concerne les décisions, le texte frangais fait foi.

Les procds-verbaux sont distribués aux Etats membres.

Les Commissions peuvent désigner des groupes de travail chargés de traiter des questions dé-
terminées.

Les Commissions peuvent se doter d"un réglement intérieur.

Article 9
Otfice central

L’Office central des transports internationaux ferroviaires assume le secrétariat de 1'Organisation.

L' Office central notamment:

a) exécute les taches qui lui sont confiées par les autres organes de I’Organisation;

b) instruit les propositions de modification de la Convention en ayant recours, le cas échéant, a
I'assistance d’experts;

c) convoque les Commiissions;

d) adresse, en temps opportun, aux Etats membres les documents nécessaires aux sessions des
divers organes;
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§3  Das Zentralamt beruft die Ansschilsse entweder von sich aus oder auf Antrag von fiinf Mitglied-
staaten sowie in dem in Artikel 8 § 7 vorgesehenen Fali ein; es fibermittelt den Mitgliedstaaten
spitestens zwei Monate vor der Exdifnung der Tagung den Entwurf der Tagesordnung.

§4 Der RevisionsausschuB ist beschluBfhig, wenn die Mebrheit der Mitgliedstaaten vertreten ist;
der FachausschuB ist beschluBfahig, wenn ein Dritte! der Mitgliedstanten vertreten ist,

Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstant vertreten lassen; ein Staat kann
jedoch nicht mebr als zwei andere Staaten vertreten., - :

§5 Jeder vertretens Mitgliedstaat verligt liber eine Stinme; die Abstimmung findet durch Hand-

erheben oder, ruf Antrag, durch nsmentlichen Avfraf stati,

Ein Antrag ist sugenonmen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen , :

8) mindestens gleich einem Drittel der bef der Abstimmung vertretenen Mitgliedstaaten und
b) grofer als die Zahl der Nein-Stimmen

ist.

§ 68 Im Einverstdndnis mit der Mehrheit der Mitgliedstaaten ladt das Zentralamt Nichtmitgliedstaaten-
und internationale Organisationen, die fiir Beforderungsfragen zustindig sind oder sich mit
auf der Tagesordnnng stehenden Fragen befassen, ein, an den Tognngen der Ausschiisse mit be-
ratender Stimme teilzunehmen. Unter denselben. Voraussetzungen kénnen unabhingige Sachver-
stindige zu den Tagungen des Fachausschusses eingeladen werden. : ,

§7 Die Ausschilsse whblen fiir jede Tagung einen Vorsitzenden und einen odeér zwel stellvertretende
Vorsitzende.

§8 Die Beratungen finden {u den Arbeltssprachen statt. Die whlirend der Sitzung in einer Arbeits-
sprache vorgetragenen Ausfiihrungen werden ihrem wesentlichen Inhslt nach in die andere
Arbeitssprache fibérsetzt; die Antriige und die Beschliisse werden in ihrem vollen Wortlaut iiber-
m . e e R [ - S - - .

$§9 Die Niederschriften enthaltan eine gedriingte Wiedergabe der Vethandlungen. Die Antrige und
die Beschlilsse werden in jhrem vollen Wortlaat sufgenommen. Hinsichitlich der Beschliisse ist
der franzbstsche Wortlnut mafigebend. . : -

Die Niederschriften werden den Mitgliedstanten zugestelit.
§ 10 Die Ausschiisse kbnnen zor Behandlung bestimmter Fragen Arbeitsgrappen einsetzen.
§ 11 Die Ausschitsse kbnnen sich eine Geschiftsordnung geben. '

- ' Avtikel 3
. Zentralamt
§1 Das Zentralamt fitr den internationalen Emenbﬂmvu'kehr besorgt die ‘Seigmtariatsgeschﬂfte der
Organisation. - B S R -
§2 Das Zentralamt hat inshesondere | : _
8) die Aufgaben muszufiihren, die thm von den snderen Organen der Organisation iibertragen
werden, ' : : 7
b) die Antriige auf Anderung des Ubereinkommens zur Behandlung vorzubereiten, wobei ge-
gebenenfalls Sachverstiindige zugezogen werden, :
c) die Aumschiisse einrubernfen, = - :
d) den Mitgliedstaaten rechtzeitig die erforderlichen Dokumente fiir die Tagungen der verschie:
denen Organe m itbermitteln, ' ‘
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e) tient & jour et publie les listes des lignes prévues a I'article 3, § 2;

f) regoit les communications faites par les Etats membres et par les entreprises de transport et
les notifie, 8’il y a lieu, aux autres Etats membres et entreprises de transport;

g) tient & jour et publie un fichier de jurisprudence;

h) publie un bulletin périodique;

i) représente I'Organisation auprés d'autres organisations internationales compétentes pour des
questions ayant trait aux objectifs visés par I'Organisation;

i) élabore le projet de budget annuel de I'Organisation et le soumet pour approbation au Comité
administratif;

k) gére les finances de I'Organisation dans le cadre du budget approuvé;

I) tente, & la demande d’un Etat membre ou d'une entreprise de transport, en prétant ses bons
offices, de régler les différends entre lesdits Etats ou entreprises nés de l'interprétation ou de
I'application de la Convention;

m) émet, 4 la demande des parties en cause — Etats membres, entreprises de transport ou usagers -
un &vis sur les différends nés de I'interprétation ou de I'application de la Convention;
n) collabore au réglement de litiges par voie d’arbitrage, conformément au titre III;

o) facilite, entre les entreprises de transport, les relations financiéres consécutives au trafic
international, ainsi que le recouvrement des créances impayées.

Le bulletin périodique contient les renseignements nécessaires & I'application de la Convention,
ainsi que des études, jugements et informations importantes pour I'interprétation, I'application
et I'évolution du droit de transport ferroviaire; il est publié dans les langues de travail.

Article 10

Listes des lignes

Les Etats membres adressent 4 IOffice central leurs communications concernant 'inscription ou
la radiation de lignes sur les listes prévues 4 l'article 3, § 2.

Les lignes visées & l'article 2, § 2, dans la mesure ols elles relient des Etats membres, ne sont
inscrites qu'apreés accord de ces Etats; pour Iz radiation d’une telle ligne, la communication d'un
geul de ces Etats suffit.

L’Office central notifie I'inscription ou la radiation d'une ligne & tous les Etats membres.

Une ligne est soumise 4 la Convention & P'expiration d’un mois & compter de la date de 1a notifi-
cation de son inscription.

Une ligne cesse d’étre soumise & la Convention a Pexpiration d’un mois & compter de la date de la
notification de sa radiation, sauf en ce qui concerne les transporis en cours, qui doivent étre

achevés,

Artiele 11

Finances

Le montant des dépenses de I'Organisation est arrété, pour chaque exercice, par le Comité ad-
ministratif, sur proposition de I'Office central.

Les dépenses de I'Organisation sont supportées par les Etats membres proportionnellement & la
longueur des lignes inserites. Toutefois, les lignes sur les voies maritimes et voies d’eau intérieures
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e) die in Artikel 3 § 2 vorgeschenen Listen der Linien ﬁuf drm laufenden zu halten und zu ver-

tffentlichen, ~

f) die Mitteilungen der Mitgliedstanten und der Beférderungsunternehmen entgegenzunehmen
und sie gegebenenfalis den anderen Mitgliedstaaten und Befdrderungsunternehmen zur Kennt-
nis zu bringen, : B '

g) eine Rechtsprechungskartei anf dem laufenden zu halten .und zu verdifentlichen,

b) eine Zeitschrift herauszugeben, ' - ' ,

) die Organisation bei snderen intemationahniorgar_tisatiohen zu vertreten, die fiir Fragen
zustindig sitid, die mit den von der Crganisation verfolgten Zielen zusammenhfingen,

i) den jihrlichen Voranschlag der Oi'ganiaation auszuarbeiten und ihn dem Verwaltungsaus-
schuB zur Genehmigung zu unterbreitex; . . P :

k) die Finanzen der Orgaeisation im Rahmen des genehmigten Voranschlages zu fiihren,

D auf Emuchen:eines'hﬁtgliédstaatés oder eines Befdrderungsunternehmens durch Anbieten

seiner guten Dienste zu versuchen, Streitigkeiten zwischen den betreffenden Staaten oder |

Unternehmen iiber Auslegung oder Anwendung des {Tbereinkommens zu schlichten,

m) auf Ersuchen der beteiligten Partefen — lﬁtgliedstmten. Beforderungsunternehmen oder Be-
nutzer — bei Streitigheiten iiber Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens Guntachten
abzugeben, ‘ R

n) bel der schiedsgerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten gemaB Titel 111 mitzuwirken,

o) die durch den internationalen Verkehr bediqgten finanziellen Beziehungen zwischen Befdrde-
rungsunternehmen sowie die Einziehung unbezaklter Forderungen zn erleichtern.

Die Zeitachrift eathalt die fiir die Anwendung des Ubereinkommens notwendigen Mitteilungen

sowie Abhandiungen, Gerichtsurteile und Informationen, die fir die Auslegung, die Anwendung

und die Entwicklung des Eisenbehnbeftrderungsrechtes von Bedeutung sind; die Zeitschrift er-

scheint in den Arbeitssprachen. o o - o

. Axtilel 10
Listen der Linien
Die Mitgliedstaaten richten ihre. Mitteilungen betreffend die Eintragung oder die Streichung von
Lipien in den in Artiicel 3 § 2 vorgesehenen Listen an das Zentralamt.

Sofern die in Artiket 2 § 2 bezeichneten Linien Mitgliedstaaten verbinden, werden sie nur im Ein-
verstindnis dieser Staaten eingetragen; fitr die Streichung einer solchen Linie geniigt die Mit-
teilung eines dieser Staaten. '

Das Zentralamt teilt allen Mitgliedstasten die Eintragung oder die Streichung einer Linie mit.

Eine Linie ist dem Ubereinkommen nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage der Mitteilung
des Zentralamtes iiber ihre Eintragnng, unterstellt. - :

Eine Linie ist dem Ubereinkommen nicht mehr unterstellt nach Ablauf eines Monats, gerechnet
vom Tage der Mitteilung des Zentralamtes iiber jhre Streichang, susgenommen hinsichtlich der
bereits begonnenen Beforderungen, die abgewickelt werden milasen.

Artiiel 11
Flnanzen

Die Hokhe der Aasgaben der Organisation wird saf Vorsching des Zentralamtes vom Verwaltungs-
ansschuf fitr jedes Geschiiftsjahr festgelegt. . - '

Die Ausgaben der Organisation wexrden von den Mitgliedstaaten im Verh&itnis der Liinge der
eingetragenen Linien getragen. Fiir Linien zur See und anf Binnengewitssern wird jedoch nur die
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ne sont comptées que pour la moitié de leurs longueurs; pour les autres lignes exploitées dans des
conditions particuliéres, Ia contribution peut &tre réduite de moitié au maximum par accord entre
le Gouvernement intéressé et I'Office central, sous réserve de I'approbation du Comité administra-
tif. '

Lors de l'envoi aux Etats membres du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels,
POffice central les invite & verser leur part contributive aux dépenses de Vexercice écoulé, dans
le plus bref délai possible et au plus tard le 31 décembre de 'année de l'envoi.

Apreés cette date, les sommes dues portent intérét A raison de cing pour cent 'an.

Si, deux ans aprés cette date, un Etat membre n'a pas payé sa part contributive, son droit de vote
est suspendu jusqu’a ce qu’il ait satisfait & I'obligation de paiement.

A Texpiration d’un délai supplémentaire de deux ans, I'Assemblée générale examine si I'attitude
de cet Etat doit étre considérée comme une dénonciation tacite de la Convention, en en fixant, le
cas échéant, la date d'effet.

Les contributions échues restent dues dans les cas de dénonciation visés au § 2 et & Iarticle 25
ainsi que dans les cas de suspension du droit de vote.

Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, atre couverts par des crédits de 'Organi-
sation; ils peuvent étre répartis sur quatre exercices. Tout reliquat du déficit est porté sur un
compte spécial au débit des autres Etats membres, dans la mesure ol ils étaient parties & la
Convention pendant la période de non-paiement; le report est effectué proportionnellement &
la longueur de leurs lignes inscrites au jour de 'ouverture du compte spécial.

L'Etat qui a dénoncé Ja Convention peut devenir 4 nouveau Etat membre par adhésion, sous
réserve qu'il ait payé les sommes dont il est débiteur.

L’Organisation percoit une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant des activités
prévues & I'article 9, § 2, 1) & n); dans les cas prévus a Particle 9, § 2, I) et m), cette rémunération
est fixée par le Comité administratif, sur proposition de I'Office central; dans le cas prévu a
'article 9, § 2, n), I'article 15, § 3 est applicable.

La concordance des écritures et pidces comptables est vérifiée pér le Gouvernement suisse qui
présente un rapport au Comité administratif. :

Titre 111

Arbhitrage

Article 12

Compétence
Les litiges entre Etats membres, nés de I'interprétation ou de I'application de la Convention ainsi
que les litiges entre Etats membres et 'Organisation, nés de I'interprétation ou de I'application du
Protacole sur les priviléges et immunités peavent, & 1a demande d’une des parties, &tre soumis &
un tribunal arbitral. Les parties déterminent librement la composition du tribunal arbitral et la
procédure arbitrale.

Les litiges
a) entre entreprises de transport,

b) entre entreprises de transport et usagers,
¢) entre usagers,

nés de I'application des Régles uniformes CIV et des Régles uniformes CIM, g’ils n’ont pas été
réglés & 'amiable ou soumis & 1a décision des tribunaux ordinaires, peuvent, par accord entre les
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Hilfte ihrer Lingen berechnet; filr die ande;ren ‘Linien, die unter besonderen Bedingungen be-
trieben werden, kann der Beitrag auf Grund einer. Vereinbarung zwischen der betreffenden Re-

- gierung und dem Zentralamt, .vorbehaltlich der Genehmigung durch den Verwaltungsausschud,

um hdchstens die Halfte herabgesetzt werden.

Mit der Ubérmitﬂung des Geschiftsherichtes und des Jahresrechnungsabschlusses ersucht das
Zentralamt die Mitgliedstaaten, ihren Beitrag zu den Ausgaben fiir das abgelaufene Geschiftsjahr
innerhalb moglichst kurzer Frist, spittestens aber am 31, Dezember des Jahres der Ubermittlung,
zu entrichten. -

Nach diesem Zeitpunkt sind die geschuldeten Betrage mit fiinf Prozent jahrlich zu verzinsen.

Hat ein Mitgliedstaat zwel Jahre nach diesem Zeitpunkt seinen Beitrag nicht gezahlt, so ist sein
Stimmrecht ausgesetzt, bis er seiner Zahlungspflicht nachgekommen ist.

Nach Ablauf einer weiteren Frist von zwei Jaliren pritft die Generalversammlung, ob die Haltung
dieses Staates als stillschweigende Kimdigung des Ubereinkommena anzusehen sei, wobei sie
gegebenenfalls den Zeitpunkt festlegt, in dem die Kitndigung wirksam wird.

Im Falle der Kiindigung gema0 § 2 und gem@0 Artikel 25 sowie im Falle der Aussetzung des
Stimmrechtes bleiben die tailigen Beitriige gesthaldet.

Die nicht gezahblten Betrige sollen nach Maglichkeit aus Mitteln der Organisation gedeckt werden;
sie konnen waf vier Geschaftsjahre verteilt werden. Ein verbleibender Fehlbetrag wird auf ein
besonderes Konto zu Lasten der afideren Mitgliedstanten gebuclit, soweit sie wihrend der Zeit
der Nichtzahlung am (bereinkommen beteiligt waren; die Belastung erfolgt im Verh&ltnis der
Liange ihrer eingetragenen Linien im Zeitpuwakt der Eréfinung des besonderen Kontos.

Ein Staat, der das Ubereinkommen getiimﬁgit hat, kann durch Beitritt wieder Mitgliedstaat

werden, vorausgesetzt, daB er die von ihm geschuldeten Betriige gezahlt hat.

Die Organisation erhebt eine Vergiitung zur Déc]mng der besonderen Kosten, die sich aus den in
Artikel 9 § 2 Buchstabe 1) bis n) vorgesehenen Thtigkeiten ergeben; in den Fallen des Artikels §
§ 2 Buchstabe I) und m) wird dieser Betrag wisf Varschlag des Zentralamtes vom Verwaltungs-
ausschaf festgesetzt; im Falle des Axrtikels 9 § ﬁ Buchstabe n) ist Artikel 15 § 2 anzuwenden.

Die Obereinstimmung der Geschaftsbiicher mi{i: den Hechnungsbelegen wird von der schweizeri-
schen Regierung gepriift, die dem Verwaltungsjmgschuﬂ einen Bericht vorlegt.

Titel 1IN
Sehiedsgeriehtsharkeit

Artilel 12

Zostindigkeit

Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten ither Auslegung oder Anwendusg dieses Ubereinkommens
sowic Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten fnd der Organisation fiber Auslegung oder An-
wendung des Protokolls itber die Vorrechte uxid hnmuanititen k6nnen auf Ersuchen einer der
Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Die Parteien bestimmen die Zusammen-
setzung des Schiedsgerichtes und das sehiedsgerichtliche Verfahren nach frefem Ermessen.

Streitigheiten .
a) zwischen Befdrderungsunternehmen,

b) zwischen Befrderungsunternehmen und Benutzern,
¢} zwischen Benutzern . .

bei der Anwendung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der Einheitlichen Rechtsvor- -

schriften CIM. kénnen, wenn sie nicht glitlich beigelegt oder der Exntascheidung der ordentlichen

Sar .
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parties intéressées, étre soumis & un tribunal arbitral. Les articles 13 4 16 s’appliquent pour la
composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

Chaque Etat peut, au moment ot il signe la Convention ou dépose son instrument de ratification,
d'acceptation, d’approbation ou d’adheésion, se réserver le droit de ne pas appliquer tout ou partie
des dispositions du § 1 et du § 2.

Chaque Etat ayant fait une réserve en application du § 3 peut y renoncer, 4 tout moment, en in-
formant le Gouvernement dépositaire. La renonciation a la réserve produit ses effets un mois
aprés la date & laquelle le Gouvernement dépositaire en donne connaissance aux Etats.

Article 13
Compromis. Greffe

Les parties concluent un compromis spécifiant en particulier:

a) I'cbjet du ditférend;

b} la composition du tribunal et les délais convenus pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu convenu comme sidgge du tribunal.

Le compromis doit étre communiqué A I'Office central qui assume les fonctions de greffe.

§1

§2

£3

§1

Article 14
Arhitres

Une liste d"arbitres est établie et tenue & jour par I'Office central. Chaque Etat membre peut faire
inscrire sur la liste d’arbitres deux de ses ressortissants spécialistes du droit international des
transports.

Le tribunal arbitral se compose d’un, de trois ou de cing arbitres, conformément au compromis.

Les arbitres sont choisis parmi les personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le com-
promis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir nn arbitre en dehors de la liste.

Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d'un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres,
selon le cas; ceux-ci désignent d’un commun accord le troisitme on le cinquiéme arbitre, qui
préside le tribunal arbitral.

En cas de désaccord entre les parties sur la désignation de 'arbitre unique ou entre les arbitres
choisis sur celle du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, cette désignation est faite par le directeur
général de I'Office central.

L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquitme arbitre doit étre d’une nationalité autre que celle
des parties, 4 moins que celles-ci ne soient de méme nationalité.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tribunal
arbitral. .

Article 15
Procédure. Frais
Le tribunal arbitral décide de la procédure a suivre en tenant compte notamment des dispositions
ci-aprés: ’

a) il instruit et juge les causes d’aprés les éléments fournis par les parties, sans &tre li€, lorsqu’il
est appelé A dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
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Gerichte unterbreitet worden sind, im Ei'nverstém‘inis‘ der beteiligien Parteien einem Sehieds-
gericht unterbreitet werden. Fitr die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und das schieds-
gerichtliche Verfahren gelten die Artikel 13 bis 16. ‘

§3 Jeder Staat kenn bei der Unterzeichnung des Ubereinkomniens oder bei der Hinterlegung seiner
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht vorbehalten, die
Bestimmungen des § 1 und des § 2 ganz oder teilweise nicht anzawenden.

§4 Jeder Staat, der einen Vorbehalt gemal § 3 angebrucht hat, kann jederzeit durch Mitteilung an
die Depositarregierung darauf verzichten, Def Verzicht auf den Vorbehalt wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem die Depositarregierung den Staaten davon Kenntnis gegeben hat,

Artilcel 13
Sehiedsvertrag. Gerichtskanzlel

Die Parteien schlieSen einen Schiedsvertrag, der insbesondere bestimmt :

a) den Streitgegenstand; B

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die fiir die Ernennung des oder der Schiedsrichter verein-

barten Fristen; ’ ‘ ‘

¢) den als Sitz des Gerichtes vereinbarten Ort. ) . .

Der Schiedsvertrag muf -dex Zentralamt mitgeteilt werden, das die Aufgaben einer Gerichtskanzlei

~ Artikel 14
Schiedsrichter -

§1 Das Zentralamt stellt eine Liste der Schiedsrichter auf und halt sie anf dem laufenden. Jeder
Mitgliedstaat kann zwel seiner’ Staatsangehibiigen, die Sachverstindige des internationalen Be-

frderungsrechtes sind, in die Liste der Schiedsrichter eintragen lassen.

§2 Das Schiedsgericht besteht gem#B dem Schiedsvertrag aus einem, drei oder fiinf Schiedsrichtern.
Die Schiedsrichter werden unter den Persornen gewshit, die in der in § 1 erwihnten Liste cinge-
tragen sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiin? Schiedsrichter vor, 80 kann jede Partei einen
nicht in der Liste eingetragenen Schiedsrichter wahlen. ‘ '

Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so wird er im gegenseitigen Einverstind-
nis der Partefen gewih)t. . ' :

Sieht der Schiedsvertrag drei oder tiinf Schiedarichtgr vor, so whhlt jede Partei jeweils einen oder
zwel Schiedsrichter; diese bezeichnen im gegenseitigen Einverstindais den dritten oder den
fiinften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fiihrt. :

Sind die Parteien iiber die Bezeichnung des Finzelschiedsrichters oder die gewihlten Schieds.
richter iiber die Bezeichnung des dritten oder des fiinften Schiedarichters nicht einig, so wird
dieser durch den Generaldirektor des Zentralamtes bezeichnet.

'§3  Sofem die Parteien nicht dieselbe Staatsangehdrigkeit haben, muf der Einzelschiedstichter, der
dritte oder der fiinfte Schiedsrichter eine andere Staatsangehdrigkeit haben als die Parteien.

Die Beteiliguug einer Drittpartel am Streitfall hat keinen Einflug auf die Zusammensetzung des

Schiedsgerichtes, L B
Artikel 15
. Verfahren. Kosten - : )
§1 Das Schiedsgericht bestimmi das Vexfakren unter Beritcksichtigung inshesondere der folgenden
Bestimmungen :

a) es uitersucht und beurteilt die Streitsache auf Grand des Vorbringens der Parteien, ohne da8
es bel seiner Entacheidung iiber Rechtsfragen an die Auslegung durch die Parteien gebunden ist;

Drucksache 141/84
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b) il ne peut accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé dans les conclusions du deman-
deur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée aux par-
ties par I'Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu od siége le tribunal arbitral, et sous
réserve d’accord contraire des parties, la sentence arbitrale est définitive.

Les honoraires des arbitres sont fixés par le directeur général de I'Office central.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens et décide de leur répartition entre les parﬁes, ainsi
que de celle des honoraires des arbitres.

Article 16
Prescription. Foree exéeutoire

La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a, quant & I'interruption de la prescription, le méme
effet que celui prévu par le droit matériel applicable pour Y'introduction de I'action devant le juge
ordinaire.

La sentence du tribunal arbitral envers des entreprises de transport ou des usagers acquiert
force exécutoire dans chacun des Etats membres aprés 'accomplissement des formalités prescrites
dans I'Etat ot I'exécution doit avoir lieu. La révision du fond de I'affaire n’est pas admise.

Titre IV
Dispositions diverses

Artiele 17

Recouvrement des eréances jmpay&es entre des entreprises de transport

Les bordereaux de créances, nées de transports soumis aux Régles uniformes et restées impayées,
peuvent &re adressés par 'entreprise de transport créanciére 4 1'Office central pour en faciliter
le recouvrement; & cet effet, il met I'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la
somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

Si I'Office central estime que les motifs du refus sont suffisamment fondés, il propose aux parties
de se pourvoir soit devant le juge compétent, soit devant le tribunal arbitral conformément &
'article 12, § 2. :

St I’Office central estime que Ia totalité ou une partie de la somme est réellement due, il peut,
aprés avoir éventuellement consulté un expert, déclarer que 'entreprise de transport débitrice est
tenue de verser & I'Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester
consignée jusqu'a la décision définitive sur le fond par le juge compétent ou par le tribunal
arbitral. :

Si I'entreprise ne verse pas, dans la quinzaine, la somme déterminée par I'Office central, celui-ci
adresse une nouvelle mise en demeure, avec indication des conséquences du refus.

Si cette nouvelle mise en demeure reste infructueuse pendant deux mois, I'Office central adresse
a I'Etat membre dont reléve Pentreprise un avis motivé I'invitant & prendre des mesures et notam-
ment & examiner s'il doit maintenir sur la liste des lignes celles de cetie entreprise.

Si PEtat membre déclare que, malgré le non-paiement, il maintient I'inscription des lignes de
cette entreprise ou s'il laisse sans réponse pendant six semaines la communication de I'Office
central, il est réputé, de plein droit, garantir le réglement de toutes Ies créances résultant des
transports soumis aux Régles uniformes.
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b) es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kisger verlangt, und nicht weniger,
als der Bellagte als geschuldet anerkannt bat;

¢) der Schiedsspruch wird mit entsprechender Begriindung vom Schiedsgericht abgefalt und den
Parteien durch das Zentralamt zugestellt;

d) vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung :wi‘ngenden' Rechtes an dem Ort, an dem das
Schiedsgericht seinen Sitz hat, und vorbehaltlich gegenteiliger Ve:unhamng der Pairteien ist
der Schiedsspruch endgiiltig.

Die Honorare der Schxedmchter werden vom eneraldirektor des Zentxalamtes festgelegt.

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest und bestimmt, in welchem Verhiltnis sie
und die Honarare der Schiedsrichter unter die Parteien aufzuteilen sind.

' "\ Artikel 16
Verjibrung. Vollstreekbarkeit

' Die Einleitimg des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat fiir die Unterhrechﬁng der Verjihrung

dieselbe Wirkung, wie sie nach dem ahzowendenden materiellen Recht fiir die Klageerhebung
beim ordentlichen Gericht vorgesehen ist.

Der Schiedsspruch des Schiedsgerichtes wird gegeniiber BefGrderungsunternelmen und Benutzern
in jedem Mitgliedstant vollstreckbar, sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen
soll, vorgeschriebenen Fiirmhchkmtm exfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifang des Inhaltes ist
nicht zuliasig.

Titel IV
Verschiedene Bééﬁmmmgen
Ardaol 17 |
Finzichung unbezahiter Forderungen zwischen BefSrderungsunternehmen

Unbezahlt gebliebene Forderungen aus Beférderungen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvor-
schriften anzuwenden sind, konnen vom forderungsherechtigten BefSrderungsunternehmen zur
Exleichterung der Einziehung ‘dem Zentralamt mitgeteilt werden; zy diesem Zweck fordert das
Zentralamt das schuldnerische Befordernngsunternehmen auf, den geschuldeten Betrag zu zahlen
oder die Griinde der Zahlungsverweigerung anzugeben.

Ist das Zentralamt der Ansicht, daB die Weigerung hinreichend begriindet ist, so schlagt es den
Partefen vor, sich an das zust@indige Gericht oder an das in Artikel 12 § 2 vorgesehene Schieds-
gericht zu wenden.

a5t das Zentralamt der Ansicht, dal der detrag ganz oder teilweise geschuldet ist, so kann es
nach allfilliger Anhirang eines Sachverstindlgen exkliren, dafl das schuldnerische Beférderungs-
unternehmen den geschuldeten Betrag ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der
‘darauthin eingezahlte Betrag bleibt hinterlegt, bis das zustindige Gericht oder das Schiedsgericht
in der Sache selbst endgiiltig entschieden hat.

Zshit das Unternehmen die vom Zentralamt festgelegte Summe nicht binnen zweier Wochen ein,
80 wird es unter Hinweis auf die Folgen seiner Weigerung ermeut zur Zahlung aufgefordert.

Wird auch dieser zweiten Aufforderung nicht binuen zweier Monate entsprochen, so richtet das
Zentralamt an den Mitgliedstaat, dem das Uaternehmen angehdirt, ein mit Griinden versehenes
Ersuchen, MaSnahmen zu ergreifen und inshesondere za pritfen, ob die Linien des schuldnerischen
Beforderungsunternehmens weiterbin in der Liste zu belassen sind.

Erklart, der Mitgliedstagt, das ex trotz Nichtzehkmg die Eintragung der Linien dieses Unterneb-
mens xufrechierhiilt, oder LBt er dxe Mru:exlung des Zentralamtes sechs Wochen unbeantwortet,
so wird von Rechts wegen vermutet, dafl ex iir die Begleichung aller Forderungen biirgt, die aus
Beforderungen herrithren, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschyiften auzuwenden sind.

37
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§1

§2

§3

§4

§i

§2

a8

Article 18

Jugements. Saisies. Cautions

Lorsque les jugements prononcés en vertu des dispositions de la Convention, contradictoirement
ou par défaut, par le juge compétent, sont devenus exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce
juge, ils acquiérent force exécutoire dans chacun des autres Etats membres aprés I'accomplis-
sement des formalités prescrites dans ’Etat ou 'exécution doit aveir lien. La révision du fond de

I’affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s’applique ni aux jugements qui nc sont exécutoires que proviscirement, ni
aux condamnations & des dommages-intéréts qui seraient prononeées, en sus des dépens, contre un
demandeur en raison du rejet de sa demande.

1’alinéa prermier s’applique également aux transactions judiciaires.

Les créances nées d'un transport soumis aux Régles uniformes, au profit d’une entreprise de
transport sur une autre entreprise de transport qui ne reléve pas du méme Etat membre, ne
peuvent étre saisies qu'en vertu d’un jugement rendu par I'auvtorité judiciaire de I'Etat membre
dont reléve I'entreprise titulaire des créances i saisir.

Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature servant au transport et
lui appartenant, tels que conteneurs, agrés de chargement et baches, ne peuvent &tre saisis, sur un
territoire autre que celui de I'Etat membre dont reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu
d'un jugement rendu par I'autorité judiciaire de cet Etat.

l.es wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature servant au transport qu’ils con-
tiennent, appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent étre saisis, sur un territoire autre que
celui de I'Etat du domicile du propriétaire, qu'en vertu d’un jugement rendu par I'autorité

judiciaire de cet Etat.

La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut &tre exigée 4 I'occasion des
actions judiciaires fondées sur la Convention.

Titre V
Moditlication de Ia Convention

Artiele 19

Compétence

Les Etats membres adressent leurs propositions de modification de la Convention & I'Office central
qui les porte immédiatement & la connaissance des Etats membres.

L’Assemblée générale décide sur les propositions de meodification relatives aux dispositions de la
Convention non prévues aux §§ 3 et 4.

L'inscription d'une proposition de modification & I'ordre du jour d’une session de I'Assemblée
générale doit recueillir Paccord d’un tiers des Etats membres.

Saisie d'une proposition de modification, I'Assemblée générale peut décider, & la majorité prévue
& l'article 6, § 5, qu'une telle proposition présente un caractére d'étroite connexité avec une ou plu-
sieurs dispositions dont la modification entre dans la compétence de la Commission de révision con-
formément au § 3. Dans ce cas, I'Assemblée générale est habilitée 4 décider également sur la modi-

fication de cette ou de ces dispositions. -
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§1

§2

i3

§4

§1

§2

Rechtsstreites nicht gefordert werden. ]

Urteile, auch Vershumnisurteile, die auf Grund des !me‘einkomm;ns vom zustindigen Gericht-
geféllt worden und xach dex fiir das urteiflende Gericht maBgebenden Gesetzen vollstreckbar
geworden sind, werden in jedem der anderen Mitgliedstaaten vollstreckbar, sobald die in dem
Stagt, i dem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeaic‘rlriehenen Formlichkeiten erfillt sind. Fine
sachlicke Nachpriifung des Inhaltes ist nicht zulfissig. '

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile und suf
Urteile, die dem Kliger wegen seines Unterliegens im Rechtsstreit auBer den Kosten eine Ent-
schidigung auferlegen. - !
Absatz 1 git auch fiir gerichtliche Vergleiche. |

Stehen einem Befdrderungsunternehmen aus einer Beforderung, auf welche die Einheitlichen
Rechtsvorschriften anzuwenden sind, Forderungen gegen ein anderes Beférderungsunternehmen
2u, das nicht demselben Mitgliedstaat angehbrt, 80 kénnen diese Forderungen nur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit Arrest belegt ader gepfindet werden, dem das
Unternehmen angehdrt, das Gliubiger der zu pﬁndeﬂdm Forderung ist.

Das rollende Material der Eisenbahn sowie die der ﬁefﬁrdemng dienenden bahneigenen Gegen-
stinde aller Art, wie Container, Ladegeriite und Declien, kéanen in einem anderen Mitgliedstaat
als demjenigen, dem die Eigentumsbhahn sngehdrt, dur auf Grund einer Entscheidung der Ge-
richte dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.

Privatwagen sowie die darin befindlichen, der Beforderung dienenden und dem Wageneigen-
timer gehtrenden Gegenstinde aller Art kinnen in einem anderen Mitgliedstaat als demjenigen,
in dem der Wageneigentiimer seinen Sitz hat, nur anf Grund einer Entscheidung der Gerichte
dieses Staates mit Arrest belegt oder gepfiindet werden.

Bei Klagen auf Grund des Ubereinkommens kann é,lnn Sicherheitsleistung tir die Kosten des

E

Titel V

. _ |
Anderung des Ubereinkommens
~ Artikel 19

o Zustindigkett
Die Mitgliedstasten richten ihre Antrage aut Anderun@ des Ubereinkommens an das Zentralam?,
das sie unverziiglich dex Mitgliedstaaten zur KenntniT bringt.
Die Generalversammlung entscheidet iiber Antriige anf Anderung der Bestimmungen des Uber-
einkommens, die in den §§ 3 und 4 nicht vorgesehen sind. :
Ein Antrug aof .E.ndemng' kann nur mit Zustimmuné eines Drittels der Mitgliedstaaten auf die
Tagesordnung einer Tagung der Generalversammlung gesetzt werden.
Wird der Generslversammlung ein Antrag aul Axderung vorgelegt, so kann sie mit der in Artikel
6§ 5 vorgeschenen Mehrheit feststellen, dafl' ein solcher Antrag in unmittelbarem Zusammenhang
mit einer oder mit mehreren Bestimmungen steht, tiiy deren Andernng gemid § 3 der Revisions-

ausschul zustindig ist. In diesern Fall ist die Qenem; mmbung auch fiir die Entscheidung iiber
die Anderung dieser Bestimnning oder dieser Hestimrungen zust&indig.
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§3

§4

§2

§3

$1

Sous réserve des décisions de I'Assemblée générale prises selon le § 2, alinéa 3, la Commission de
révision décide sur les propositions de modification relatives aux dispositions énumeérées ci-aprés:

a) Régles uniformes GIV:

- Article premier, § 3; article 4, § 2; articles 5 (sauf § 2), 6, 9 4 14, 15 (sauf § 6), 16 & 21,22, §3;
articles 23 a 25, 37, 43 (sauf §§ 2 et 4), 48, 49, 56 4 58, 81;

- les montants exprimés en unités de compte aux articles 30, 31, 38, 40 et 41, lorsque la modifi-
cation vise & une majoration de ces montants;

b) Régles uniformes CIM:

— Article premier, § 2; article 3, §§ 2 & 5; articles 4, 5, 6 (sauf § 3), 7, 8, 11 & 13, 14 (sauf § 7),
15 & 17, 19 (sauf § 4), 20 (sauf § 3), 21 & 24, 25 (sauf § 3), 26 (sauf § 2), 27, 28, §§ 3et6;
articles 29, 30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3), 33 (sauf § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (sauf § 3),
48 (dans la mesure ot il ne s’agit que de procéder a ume adaptation au droit de transport
international maritime), 52, 53, 59 2 61, 64, 65;

- le montant exprimé en unités de compte 4 I'article 40, lorsque la modification vise 4 une
majoration de ce mountant;

- Reglement concernant le transport international ferroviaire des wagons de particuliers (RIP),
Annexe II;

- Réglement concernant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo),

Annexe III;

- Réglement concernant le transport international ferroviaire des colis express (RIEx),
Annexe IV.

La Commission d’experts décide sur les propositions de modification relatives aux dispositions

du Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses

(RID), Annexe I aux Régles uniformes CIM.

Article 20

Décisions de PAssemblée géndrale

Les modifications décidées par I'Assembiée générale sont consignées dans un protocole signé
par les représentants des Etats membres. Ce protocole est soumis a ratification, acceptation ou
approbation; les instruments de ratification, d’acceptation ou ‘d approbation sont déposés le plus
tdt possible auprés du Gouvernement dépositaire.

Lorsque le protocole aura été ratifié, accepté ou approuvé par plus des deux tiers des Etats mem-
bres, 'entrée en vigueur des décisions & lieu A I'expiration du délai fixé par I'Assemblée générale.

L’application des Régles uniformes CIV et CIM est suspendue dés I'entrée en vigueur des décisions,
pour le trafic avec et entre les Etats membres qui n’auront pas encore déposé leur instrument de
ratification, d'acceptation ou d’approbation un mois avant la date prévue pour cette entrée en
vigueur. L'Office central notifie aux Etats membres cette suspension; celle-ci prend fin & I'expira-
tion d'un mois 4 compter de la date de la notification par I’'Office central de la ratification, 'ac-
ceptation ou I'approbation desdites décisions par les Etats en cause.

Cette suspension n’a pas d’effet pour les Etats membres qui ont communiqué & I'Office central
qu'ils appliquent, sans avoir déposé leur instrument de ratification, d'acceptation cu d’approba-
tion, les modifications décidées par I'Assemblée générale.

Article 21

Décisions des Commissions

Les modifications décidées par les Commissions sont notifiées par I'Office central aux Etats
membres.
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§4

§1

§2

§3

§1

Yorbehaltlich einer Festateilung der Genﬂralvermmnﬂung gemiB § 2 Absatz 3 entscheidet der
RevisionsausschuB {iber Antrige auf Anderung der nachstehend aulgefuhrten Bestimmungen:

a) Einheitliche Rechisvorschriften CIV:
— Artikel 1 § 3, Artikel 4 § 2, Artikel 5 (ohne § 2), 6, 8 bis 14, 15 (ohue § 6), 18 bis 21, 22 §3,
Artilel 23 bis 25, 37, 43 (ohne die §§ 2 und 43, 48, 49, 56 bis 58, 61;

- die in Rechnungseinheiten festgesetzten Betrfige in Artikel 30, 31, 38, 40 und 41, wenn die
Anderung zu eirer Erh8hung dieser Betrfige fithren wiirde;

b) Einheilliche Rechisvorschriften CIM:

~ Artikel I § 2, Artikel 3 §§ 2 bis 5, Artikel 4, 5, 6 (ohne § 3), 7, 8, 11 bis 13, 14 (chne § 7), 15
bis 17, 19 (ohne § 4), 20 (ohne § 3), 21 bis 24, 25 {ohne § 3), 26 {ohne § 2), 27, 28 88 3 und 6,
Artikel 29, 30 (okne § 3), 31, 32 {chne § 3), 33 {ohne § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (chne § 3),
48 - soweit eine Anpassung an das internationale 'ieefrachtrecht angestrebt wird -, 52, 53, 58
bis 61, 64 und 65;

— der in Rechnungseinheiten festgesetzte Betrag in Artikel 40, wenn die Anderung zu einer Er-
hihung dieses Betrages filhren wiirde;

— Ordnouag fiir die internationale Eisenbahnbeférderung von Privatwagen (RIP), Anlage II;

~ Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbefbrderung von Containern (R1Co), Anlage 111;

— Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung von Exprefigut (RIEx), Anlage 1V,

Der Fachsusschufl entscheidet iiber Antriige auf Anderung der Bestimmungen der Ordnung fiir
die internationale Eisenbahnbefirderung gefihrlicher Gitter (RID), Anla.ge I zu den Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM.

Artike 20
Beschlisse der Generalversamamliung

Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen werden in ein Protokoll aufgenom-
men, das von den Vertretern der Mitgliedstaaten unterzeichnet wird. Dieses Protokoll bedarf der
Ratifizierung, der Annahme oder der Genehmigung; die Ratifikations-, Annahme- oder Genehmi-
gungsurkunden werden so bald wie mbglich bei der Depositarregierung hinterlegt.

Wenn das Protokoll von mehr als zwei Dritteln der Mitgliedstaaten ratifiziert, angenommen oder
genehuigt ist, treten die Beschliisse nach Ablauf der von der Generalversammlung festgesetzten
Frist in Kraft.

Die Anwendung der Einheitlichen Rechtsverschriften CIV und CIM im Verkehr mit und zwischen
den Mitgliedstaaten, die einen Monat vor dem Inkrafttreten ihre Ratifikations-, Annahime- oder
Genehmigungsurkunde noch nicht hintexlegt haben, ist mit dem Inkrafttreten der Beschliisse ans-
gesetzt, Das Zentralanot teilt diese Aussetzung den Mitgliedstaaten mit; sie verliert ihre Wirkung
nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an demx das Zentralamt die Ra tifizierung, die
Annahme oder die Genehmigung der genannten Beschliisse durch die betreifendcn Mitglied-
staaten mitgeteilt hat.

Die Aussetzung hat keine Wirkung fiir Mitgﬁedataaten, die, ohne ihre Ratifikations-, Annahme-
oder Genehmigungsurkunde hinterlegt zu haben, dem Zentralamt mitgeteilt haben, daB sie die
von der Generaslversammlang bewhlomnen Anderungen anwenden,

Artikel 21
Baschlfisse der Ausschiisse

Die von d.en Ausschiissen beschlossenen Anderungen werden den Mitgliedstaaten vom Zentralamt
mitgeteilt.
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§2 Ces décisions entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier jour du douziéme mois

§1

§2

§1

§2

3

42

suivant celui au cours duquel I'Office central les a notifiées aux Etats membres, sauf objection d'un
tiers des Etats membres formulée dans les quatre mois & compter de Ia date de la notification.

Toutefois, si un Etat membre formule des objections contre une décision de la Commission de
révision dans le délai de quatre mois et qu'il dénonce la Convention au plus tard deux mois avant
la date prévae pour I'entrée en vigueur de cette décision, celle-ci n'entre en vigueur qu'au moment
oll la dénonciation par I'Etat intéressé prend effet.

Titre VI

Dispositions finales

Article 22
Signature, ratification, acceptation, approbation de la Convention

La Convention demeure ouverte 2 Berne, auprés du Gouvernement suisse, jusqu'au 31 décembre
1980, & la signature des Etats qui ont été invités & la huitiéme Conférence de révision ordinaire
des Conventions CIM et CIV. o

La Convention est soumise & ratification, acceptation ou approbation; les instruments de ratifica~
tion, d’acceptation ou d’approbation sont déposés auprés du Gouvernement suisse, gouvernement
dépositaire,

Artiele 23
Adhésion & la Convention

Les Etats qui, invités 4 la huitiéme Conférence de révision ordinaire des Conventions CIM et CIV,
n'ont pas signé la Convention dans le délai prévu & l'article 22, § 1, peuvent cependant notifier
leur adhésion 4 Ia Convention avant sa mise en vigueur. L’instrument d’adhésion est déposeé
auprés du Gouvernement dépositaire.

Tout Etat qui désire adhérer 4 la Convention aprés sa mise en vigueur adresse au Gouvernement
dépositaire une demande et une note sur la situation de ses entreprises de transport ferroviaire
au regard des transports internationaux. Le Gouvernement dépositaire les communique aux Etats
membres et 4 I'Office central.

La demande est admise de plein droit six mois aprés la communication ci-dessus, sauf opposition
formulée auprés du Gouvernement dépositaire par cing Etats membres. Le Gouvernement dépo-
sitaire en avise 'Etat demandeur ainsi que les Etats membres et I'Office central. Le nouvel Etat
membre se conforme sans délai aux dispositions de I'article 10.

En cas d'opposition, le Gouvernement dépositaire soumet la demande d’adhésion & 1'Assemblée
générale qui en décide.

Aprés le dépot de Iinstrument d’adhésion, celle-ci prend effet le premier jour du deuxiéme mois
suivant celui au cours duquel I'Office central a notifié aux Etats membres la liste des lignes du
nouvel Etat membre,

Toute adhésion 4 la Convention ne peut concerner que la Convention et ses modifications alors en
vigueur.
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§2 Diese Beschliisse treten fiir alle Mitghedsmuten am ersten Tage den zwﬁlff.en Monats nach dem

§1

§2

§1

§2

£3

Monat in Kraft, in dem das Zentralamt sie den Mitgliedstaaten mitgeteiit hat, sofern nicht inner-
halb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mltbeﬂung, ein Dnttel der Mitgliedstaaten Wider-
spruch erhoben hat.

Wenn ]edoch ein Mitgliedstaat innerhalb der Frist von vier Monaten gegen einen Beschlufl des
Revisionsausschusses Widersprucht erhebt und das Ubereinkommen spitestens zwei Monate vor
dem Zeitpunkt kiindigt, der fir das Inkraftfreten dieses Beschlusses vorgesehen ist, tritt dieser
Beschiuﬂ ent in dem Zatpnnkt in Kmﬁ. in dem dm Kiindigung des betreffenden Mitgliedstaates

Titel VI
Sehluhestimmungen
Artikel 22

Unterzeichnung, Ral.iﬁziemg, Axnahime, Genehmigung des tibereinkonumens

Das Ubereinkommen liegt bis zum 31. Dezember 1980 in Bern bei der schweizerischen Regierung
zur Unterzeichnung durch die Staaten auf, die zur schten ordentlichen Revisionskonferenz der
Ubereinkommen CIM und CIV eingeladen worden sind.

Das Ubereinkommen bedarf der Ratifizierung, der Annahme oder der Genehmigung; die Ratifi-
kations-, Annabme- oder Genehmigungsurkunden sind bei der schwelzerischen Regierung als

. Depositarregierung zu hintaiegen '

Artikel 23

Beitritt zom Ubereinkommen

Die Staaten, die zur achten ordentlichen Revisionskonferenz der Ubereinkommen CIM und CIV
eingeladen worden sind und das Ubereinkommen nicht innerhalb der in Artikel 22 § 1 vorgesehe-
nen Frist unterzeichnet haben, ktnnen dennoch ihren Beitritt zum Uberdnkommen vor seiner
Inkraftsetzang mitteilen. Die Beitrittsurkunde ist bei der Depomtanegxemng zu hinterlegen.

Jeder Staat, der dem Ubereinkommen nach seiner Inkraftsetzung beizutreten wiinscht, richtet
an die Depositarregierung einen Antrag und einen Bericht iiber die Lage seiner Eisenbahnunter-
nehmen hinsichtlich internationaler Beforderungen. Die Depositarregierung teilt sie den Mitglied-
staaten und dem Zentralamt mit.

Habexn nicht fiinf Mitgliedstaaten bei der Depositarregiernng Einspruch erhoben, 80 ist der An-
trag sechs Monate nach der genennten Mitteilung rechtsverbindlich angenommen. Die Depositar-
regierung teilt dies dem antragstellenden Staat sowie den Mitgliedstaaten und dem Zentralamt
mit. Der neue Mitgliedstaat kommt unveraiiglick den Bestimmungen des Artikels 10 nach.

Wird Einspruch erhoben. so unterbreitet die Depositarregierung den Beitrittsantrag der General-
versammiung zur Entscheidung.

Nach der Hinterlegung der Beitrittsurkunde wird der Beitritt am ersten Tage des zweiten Monats
nach dem Monat wirksam, in dem das Zentralamt den Mitgliedstaaten die Liste der Linien des
neuen Mitgliedstaates mitgeteilt hat.

Jeder Beitritt zum Ubereinkommen kann sich mur suf das Ubereinkommen in seiner ]ewexls
geltenden Fassung beziehen.

GO
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Article 24
Mise en vigueur de la Convention

§1 Lorsque les instruments de ratification, d'acceptation, d’approbation ou d’adhésion ont été
déposés par quinze Etats, le Gouvernement dépositaire se met en rapport avec les Gouvernements
intéressés en vue de convenir de I'entrée en vigueur de la Convention.

§2 L'entrée en vigueur de la Convention entraine I'abrogation des Conventions internationales con-
cernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages
(CIV) du 7 février 1970 ainsi que de Iz Convention additionnelle & la CIV relative & la responsa-
bilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs du 26 février 1966.

Article 25
Dénonciation de 1a Convention

Tout Etat membre qui désire dénoncer la Convention en avise le Gouvernement dépositaire. La dénon-
ciation prend effet le 31 décembre de I'année suivante.

Artiele 26
Fonctions du Gouvernement dépositaire

Le Gouvernement. dépositaire avise les Etats invités 4 la huiti¢me Conférence de révision ordingire des
Conventions CIM et CIV, les autres Etats ayant adhéré 4 la Convention, zinsi que I'Office central:

a) des signatures de la Convention, du dépét des instruments de ratification, d’acceptation, d’approba-
tion ou d'adhésion et des notifications de dénonciation;

b) de la date & laquelle la Convention entre en vigueur en application de article 24;
¢) du dépot des instruments de ratification, d’acceptation ou d’approbation des protocoles visés &
T'article 20, '
Article 27
Réserves i la Convention

Des réserves & la Convention ne sont admises que si elles sont prévues par celle-ci.

Article 28
Textes de la Convention
La Convention est conclue et signée en langue francaise. .

Au texte frangais sont jointes des traductions officielles en langues allemande, anglaise, arabe, italienne
et néerlandaise,

Seul le texte francais fait foi.

EN rot DE QUOt, les soussignés ddiment autorisés par leurs Gouvernements respectifs, ont signé la pré-
sente Convention. :

FarT 4 Berne, le neuf mai mil neuf cent quatre-vingt, en un seul exemplaire original en langue frangaise,
qui reste déposé dans les Archives de la Confédération suisse. Une copie certifiée conforme en sera remise

& chacun des Etats membres,

(Suivent les signatures)
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Arxtilcel 24

Inkraftsetzany des Ubereinkommens

§1 Sobald die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigiings- oder Beitrittsurkunden von fiinfzehn Staa-
ten binterlegt sind, setzt sich die Depositarregierung mit den beteiligten Reglerungen im Hinblick
auf die Vereinbarung der Inkraftsetzung des Ubereinkommens in Verbindung.

§2 Das Inkrafttreten des Ubereinkommens zieht die Aulbebung der internationalen Ubercinkommen
iiber den Eisenbabnfrachtverkehr (CIM) und iiber den Eisenbahn-Personen- und -Geplickverkehr
(CIV) vom 7. Februar 1970 sowie des Zusatsitbereinkommens zum CIV itber die Haftung der
Eisenbahn fitr Ttung und Verletzung von Reisenden vom 26. Februar 1966 nach sich.

Artikel 25
Kiindigung des Ubereinkommens

Will ein Mitgliedstaat das Ubereinkommen kiindigen, so teilt er dies der Depositarregierung mit. Die
Kiindigung wird am 31. Dezémber des darauffolgenden Jahres wirksam.

Artikel 28
, -Aufgaben der Depositarregierung
Die Depositarregierung verstindigt die xur achien ordentlichen Revisionskonferenz der Ubereinkom-

men CIM und CIV eingeladenen Staaten, die anderen Stasten, die dem Ubereinkommen beigetreten
sind, sowie das Zentralamt itber ' : '

8) die Unterzeichnungen des Ubereinkommens, die Hinterlegung der Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsurkunden und die Mitteilungen iiber die Kiindigung,

b) den Tag, an dem das Ubereinkommen in Anwendung des Artikels 24 in Kraft tritt,

¢} die Hinterlegung der Ratifikations-, Annabme- oder Genehmigungsurkunden der Protokolle gemas

Artikel 27
Vorbehalte zam Ubereinkommen |
Vorbehalte zum Obereiukommen sind nur zulassig, soweit sie darin vorgesehen sind.

_ Axtilkel 28
Wortlaut des Uberelnkommens

Das Ubereinkommen ist in franzdsischer Sprache geschlossen und unterzeichnet.

Dem franzdsischer Wortlasit sind amitliche Ubersetzungen in deutscher, englischer, arabischer, italie-
nischer und niederlindischer Sprache beigegeben. .

Nur der franztsische Wortlaut ist authentisch.

Zy UsxuND DESSEN haben diEUntmeichneten. die vor ihren Regierungen gehorig bevollmachtigt sind,
dieses Uberefnkommen unterschrieben.

GescHEHEN zu Bers, @i neiinten Mal neéuizéhinkandertachizig, in eitier Urschrift in franzosischer
Sprache, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft hinterlegt bleibt. Eine beglaubigte Ab-
schrift wird jedem Mitgliedstaat zugestellt werden, '

(Es folgen die Unterschriften)
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§1

§2

§3

Protocole

sur les privileges et immunités
de I’Organisation intergouverncmentale pour les
transports internationaux ferroviaires (OTIF)

Article premier

Dans le cadre de ses activités officielles, I'Organisation bénéficie de 'immunité de juridiction et
d'exécution sauf:

a) dans la mesure ol I'Organisation aurait expressément renoncé & une telle immunité dans un
cas particulier;

b) en cas d’action civile en dommages-intéréts, intentée par un tiers, relative 4 un accident causé
par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant 4 I'Organisation
ou circulant pour son compte ou en cas d’infraction a la réglementation de la circulation in-
téressant le moyen de transport précité;

¢) en cas de demande reconventionnelle directement liée 4 une procédure entamée 4 titre prin-
cipal par I'Organisation; ) '

d) en cas de saisie, ordonnée par décision judiciaire sur les traitements, salaires et autres émo-
luments dus par 'Organisation 4 un membre de son personnel.

Les avoirs et biens de 'Organisation, quel que soit le lieu ot ils se trouvent, bénéficient de I'im-
munité & I'égard de toute forme de réquisition, confiscation, séquestre et autre forme de saisie ou
de contrainte, sauf dans la mesure ot le nécessitent temporairement la prévention des accidents

mettant en cause des véhicules automoteurs appartenant & 'Organisation ou circulant pour le

compte de celle-ci et les enquétes auxquelles peuvent donner lieu les dits accidents.

Toutefois, si une expropriation est nécessaire & des fins d'utilité publique, toutes dispositions
appropriées doivent étre prises afin d’empécher qu'elle ne constitue un obstacle 4 'exercice des
activités de I'Organisation et une indemnité préalable, prompte et adéquate doit étre versée.

Chaque Etat membre exonére des impots directs I'Organisation, ses biens et revenus, pour I'exercice
de ses activités officielles. Lorsque des achats ou services d’'un montant important qui sont stricte-
ment nécessaires pour I'exercice des activités officielles de I'Organisation sont effectués ou utilisés
par I'Organisation et lorsque le prix de ces achats ou services comprend des taxes ou droits, des
dispositions appropriées sont prises par les Etats membres, chaque fois qu’il est possible, en vue
de I'exonération des taxes ou droits de cette nature ou en vue du remboursement de leur montant.

Aucune exonération n'est accordée en ce qui concerne les impots et taxes qui ne constituent que
la simple rémunération de services rendus.

Les produits importés ou exportés par I'Organisation et strictement nécessaires pour I'exercice
de ses activités officielles, sont exonérés de tous droits et taxes pergus & I'importation ou & 1'ex-
portation.
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$1

§2

£3

Protokoll

iiber die Vorrechte und Immunititen
der zwischenstaatlichen Organisation fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF)

Artikel 1

Die Organisation genieBt im Rahmen ihrer amtlicher Tétigkeit Immunitét von der Gerichtsbar-
keit und Vollstreckung aufler in tolgenden Fillen:

a) soweit die Organisation im Einzelfall ausdriicklich darauf verzichtet;

b) im Fall eines von einem Dritten angestrengten Zivilverfahrens wegen Schadenersatzes auf
Grund eines Unfalles, der durch ein der Organisation gehdrendes oder fiir sie betriebenes
Kraftfahrzeug oder senstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines VerstoBes gegen
die Vorschriften iber den Verkehr, an dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

¢) im Fall einer Widerklage, die in direktem Zusammenhang mit einer durch die Organisation
erhobenen Hauptklage steht;

d) im Fall einer durch gerichtliche Entscheidung angeordneten Pfandung von Gehiltern, Lohnen
und sonstigen Beziigen, welche die Organisation einem Mitglied des Personals schuldet.

Die Guthaben und die sonstigen Vermagenswerte der Organisation genieBen ohne Riicksicht dar-
auf, wo sie sich befinden, Immunitét von jeder Form der Beschlagnahme, Einziehung, Zwangs-
verwaltung und anderer Form von Pfindung oder Zwang, sofern diese nicht zur Verhinderung
oder Untersuchung von Unféllen, an denen der Organisation gehirende oder fur sie betriebene
Kraftfahrzeuge beteiligt sind, voriibergehend notwendig sind.

Ist eine Enteignung aus Griinden des bffentlichen Interesses erforderlich, 5o miissen alle geeig-
neten MaBnahmen getroffen werden, um. zu verhindern, daB sie die Ausiibung der Tatigkeiten
der Organisation beeintrichtigt, und es ist im voraus und unverziiglich eine angemessene Ent-
schédigung zu leisten. ‘

Jeder Mitgliedstaat géwihrt der Organisation, ihrem Vermbgen und ihren Einkiinften im Rahmen
ihrer amtlichen Tatigheit Befreiung von der direkten Besteuerung. Werden von der Organisation
Kgufe von erheblichem Wert getatigt oder Dienstleistungen von erheblichem Wert in Anspruch
genommen, die fir die Ausiibung threr amtlichen Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, und sind
bei diesen Kfufen oder Dienstleistungen Steuern oder sonstige Abgaben im Preis enthalten, so
werden — soweit moglich — ven den Mitgliedstaaten geeignete Mafnahmen zur Befreiung von diesen
Steuern und sonstigen Abgaben oder zu ihrer Erstattung getroffen.

Fiir Steuern oder sonstige Abgahen, die lediglich eine Vergiitung fiic Dienstleistungen darstellen,
wird eine Befreiung von Steuern und Abgaben nicht gewahrt.

Die von der Organisation ein- oder ausgefithrten Waren, die fiir die Ausitbung ihrer amtiichen
Tatigkeit unbedingt erforderlich sind, sind von allen Abgaben und Zoilen, die bei der Ein- oder
Ausfuhr erhoben werden, befreit.
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§4

§5

§1

§2

Aucune exonération n'est acco_'rdée, au titre de cet article, en ce qui concerne les achats et impor-
tations de biens ou la fourniture de services destinés aux besoins propres des membres du per-
sonnel de I'Organisation.

Les biens acquis ou importés conformément au § 3 ne peuvent &tre vendus ni cédés, ni utilisés
autrement qu'aux conditions fixées par les Etats membres qui ont accordé les exonérations.

Les activités officielles de I'Organisation visées par le présent Protocole sont les activités répondant
aux buts définis & I'article 2 de la Convention.

Article 2

L'Organisation peut recevoir et détenir tous fonds, devises, numéraires ou valeurs mobiliéres;
elle peut en disposer librement pour tous usages prévus par la Convention et avoir des comptes *
en n’importe quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face & ses engagements.

Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses documents, I'Organisation bénéficie
d'un traitement non moins favorable que celui accordé par chague Etat membre aux autres
organisations internationales comparables.

Artiele 3

Les représentants des Etats membres jouissent, dans I'exercice de leurs fonctions et pour la durée de
Jeurs voyages de service, des priviliges et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre:

8)

b)

d)
€).

immunité de juridiction, méme aprés la fin de leur mission, pour les actes, y compris leurs paroles
et écrits, accomplis par eux dans I'exercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant
pas en cas de dommages résultant d’un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant & un représentant d'un Etat ou conduit par lui ou en cas d’infrac-
tion & la réglementation de la circulation intéressant le moyen de transport précité;

immunité d’arTestation et de détention préventive, sauf en cas de flagrant délit;
immunité de saisie de leurs bagages personnels, sauf en cas de flagrant délit;
inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

exemption pour eux-mémes et pour leurs conjoints de toute mesure limitant V'entrée et de toutes
formalités d'enregistrement des étrangers;

mémes facilités en ce qui concerne les réglementations monétaires ou de change que celles accordées
aux représentants de Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.

Article 4

Les membres du personnel de I'Organisation jouissent, dans I'exercice de leurs fonctions, des priviléges
et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre:

a)

immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis dans I'exercice
de leurs fonctions et dans les limites de leurs attributions, méme aprés qu’ils ont cessé d'étre au
service de I'Organisation; cette immunité ne joue cependant pas en cas de dommages résultant d'un
accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant 4 un
membre du personnel de I'Organisation ou conduit par lui ou en cas d'infraction & la réglementation
de la circulation intéressant le moyen de transport précité;
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§5

§1

§2

Fiir Waren und Dienstleistungen, die fir den: persﬁnlxehen Bedarf der Mitglieder des Personals
der Organmnoqgakauft odex eltigefiibrt benehnngswelse erbracht werden, wird eine Befreiung
gemal diesern Artikel nicht gewdhrt. . ‘

Waren, die ﬁﬂmﬁﬂ § 3 erworben oder emgeﬂihrt worden sind, dérfen nur zu den Bedingungen
verkauft, abgegwen oder benutzt werden, die von dem Mitgliedstaat festgelegt sind, der diese
Befreiungen gﬁwlhrt hat. :

Amtliche Tatigkeiten der Orgsnisatibn imt Sinue dicées Protokolls sind die Titigkeiten, die den
- in Artikel 2 des Ubereinkommens festgelegten Zwecken entsprechen. '

L:i"?f"jf'; ) Artilel 2
Die Organization darf jede Art von Geldmatteln, ‘Wihrungen oder Wertpapieren entgegennehmen
und besitzen; sie kann fir alle im Ubereinkommen vorgesehenen Zwecke frei dariiber verfiigen
::m:ile u;;:: zux:EErfnllung ihrer., Yerpﬂmhtlmgcn erforderlichen Umfang in Jeder Wﬁhrung Konten
unter] n.

Bei ihrem amtlichen Nachrightenverkehr und der Ubermittlung aller ihrer Schriftstiicke hat die
Organisation Ansproch suf eine ‘nicht wéniger glinstige Behandlung, els sie von den einzelnen
Mitgliedstanten anderen vergléjchbaren internationalen Organisationen gewdhrt wird.

Artikel 3

Die Vertreter der Mitgliedstarten genieBen auf dem Gebiet eines jedén Mitgliedstaates bei der Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben und fiix die Dauer ihrer Dienstreisen folgende Vorrechte und Immunitéten:

2)

Immunitét von der Gerichtsbarkeit, auch nach Beendxgnng ihres Auftrages, hinsichtlich der von ihnen
bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen, einschlieSlich ihrer miindlichen
und schriftlichen XuBerungen; diese Inmmunitit gilt jedoch nickt im Falle von Schiden auf Grund
eines Unfalles, der durch ein einém Vertreter eixes Staates gehdrendes oder von ihm gefiihrtes Kraft-
fahrzeug oder sonstiges Fahrzeug verursecht wurde, oder im Fall eines VerstoBes gegen die Vor-
schriften iiber den Verkehr, ain dem das genannte Fahrzeug beteiligt ist;

Immunitat von Festnahme und Untersuchungshaft, aufler wenn sie auf frischer Tat ertappt werden;

Immunit&t von der Beschlagnahme ihres persfnlichen Gepdcks, suBer wenn sie auf frischer Tat er-
tappt werden;

Upverletzlichkeit aller fhrer amtlichen’ Schrfﬂ;s!.ﬁcke und Urkunden,

Befreiung fiir sich und ikre Ehegatten von aI!en Einmiselm;ohﬂnkungen und von der Auslinder-
meldepflicht;

die gleichen Erleichterungen binsichtlich der Wihrungsp und Devisenvorschriften wie Vertreter
ausltindischer Regierungen mit voriibergehendem amtlichen Auftrag.

Artikel £

Die Mitglieder des Persounals der Organisation genieflen auf dem Gebiet eines jeden l\htg!ie.dstaates bei
. der Wahrnehming Thrér Anfgaben fblgenéa Vﬁhmhte tmd Liomunititter:

Inuoupitst von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der Wahmehmung ihrer Auf-
geben und im Rehmen ibrer Zustiindigkeit vorgenommmenexn Handlungen, einschlieBlich ihrer miind-
lichen und schriftlichen AuBerungen, und zwar suck nach ihrem Ausscheiden aus dem Dienst der
Organisation; diese Immunitiit gilt jedoch nicht im Falle von Schiiden auf Grund eines Unfalles, der
durch ein einem Mitglied des Personals der Organisation gehorendes oder von ibm gefiihrtes Kraft-
fahrzeug oder sonstipes Fahrzeug vernrsacht wurde, oder im Fall eiries VerstoBes gegen die Vor-
schriften itber den Verkekhr, an dem das genannte Fabrzeug beteiligt ist;
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b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

¢) meémes exceptions aux dispositions limitant 'immigration et réglant I'enregistrement des étrangers
que celles généralement reconnues aux membres du personnel des organisations internationales;
les membres de leur famille faisant partie de leur ménage jouissent des mémes facilités;

d) exonération de I'impdt national sur le revenu, sous réserve de Yintroduction, au profit de I'Organi-
sation, d'une imposition interne des traitements, salaires et autres émoluments versés par I'Organi-
sation; cependant, les Etats membres ont la possibilité de tenir compte de ces traitements, salaires
et émoluments pour le calcul du montant de Timpot & percevoir sur les revenus d’antres sources;
les Etats membres ne sont pas tenus d’appliquer cette exonération fiscale aux indemnités et pensions
de retraite et rentes de survie versées par I'Organisation aux anciens membres de son personnel ou
4 leurs ayants droit;

¢) en ce qui concerne les réglementations de change, mémes priviléges que ceux généralement reconnus
aux membres du personnel des organisations internationales;

) en période de crise internationale, mémes facilités de rapatriement pour eux et les membres de leur
famille faisant partie de leur ménage que celles généralement reconnues aux membres du personnel
des organisations internationales.

Article 5

Les experts auxquels I’Organisation fait appel, lorsqu'ils exercent des fonctions auprés de I'Organisation
ou accomplissent des missions pour cette derniére, jouissent des priviléges et immunités suivants, dans
la mesure o cenx-ci leur sont nécessaires pour Y'exercice de leurs fonctions, y compris durant es voyages
effectués dans l'exercice de ces fonctions ou au cours de ces missions:

a) immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis par eux dans
Pexercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant pas en cas de dommages résultant
d’'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant 4
un expert ou conduit par lui ou en cas dinfraction & la réglementation de la circulation intéressant
le moyen de transport précité; les experts continuent de bénéficier de cette immunité méme aprés
la cessation de leurs fonctions auprés de I'Organisation;

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;
¢) facilités de change nécessaires an transfert de leur rémunération;

d) mémes facilités, en ce qui concerne les bagages personnels, que celles accordées aux agents des
Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.

Article 6

§1 Les priviléges et immunités prévus par ce Protocole sont institués uniquement afin d'assurer, en
toutes circonstances, le libre fonctionnement de I'Organisation et la compléte indépendance des
personnes auxquelles ils sont accordés. Les autorités compétentes Jdvent toute immunité dans
tous les cas ol son maintien est susceptible d'entraver I'action de la justice et ol elle peut étre
levée sans porter atteinte 4 la réalisation de Pobjectif pour lequel elle a été accordée.

$2 Les autorités compétentes selon le § 1 sont:
_ les Ftats membres, pour leurs représentants,
_ e Comité administratif pour le directeur général,
- le directeur général pour les autres membres du personnel ainsi que pour les experts auxquels
1'Organisation fait appel.



i di S R ATt ot Mk T T
PR (R NIt R S A LA L L T T e L T T W UIH.TW‘\‘ T ‘Ii_
t P T B T O N T TR (AT T L TR P TN T TP T P U T MR Y PP P e i N

Y

Bundesrat = Drucksache 141/84

b) Unverletzlichkeit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

¢) dieselbe Befreiung von den Einwalﬁderungsbeschrﬁnkungen und der Auslindermeldepflicht, wie sie
allgemein den Mitgliedern des Personals internationaler OTganisatinnen\gewﬁhrt wird; Familien-
angehdrige, die in threm Haushalt Ieben, genieBen dieselben Erleichterungen; ’

d) Befreiung von der staatlichen Einkommenssteuer, unter der Voraussetzung, daB die von der Organi-
sation gezahlten Gehalter, Lohne und sonstigen Beziige einer Besteuerung zugunsten der Organi-
sation unterliegen; die Mitgliedstaaten haben jedoch das Recht, diese Gehilter, Lihne und sonstigen
Beziige bei der Festsetzung des suf Einkommen aus anderen Quellen zu erhebenden Steuerbetrages
zu beriicksichtigen; die Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet, diese Steuerbefreiung fiir Entschidi-
gungen und Ruhegehélter sowie Hinterbliebenenrenten zu gewiihren, welche die Organisation den
ehemaligen Mitgliedern ihres Personals oder den nach iknen Anspruchsberechtigten zahlt;

e) in bezug auf Devisenvorschriften dieselben Vorrechte, wie sie sllgemein den Mitgliedern des Personals
internationaler Organisationen gewahrt werden:

f) im Fall einer internationalen Krise dieselben Erleichterungen bei der Riickfiithrung in ihren Heimat-
staat, wie sie aligemein den Mitgliedern des Personals internationaler Organisationen gewahrt wer-
den; das gleiche gilt fiir die in threm Haushalt lebenden Familienangehdrigen.

Artikel 5

Die von der Orgahisation berufenen Sachverstindigen genieBen wihrend ihrer dienstlichen Tatighkeit
im Zusammenhang mit der Organisation oder bei der Durchiihrung von Auftrigen fiir die Organisation,
einschlieBlich der bei dieser Tatigkeit oder diesen Aaftrigen durchgefithrten Reisen, folgende Vorrechte
und Immunititen, soweit diese fiir die Wahrnehmung threr Aufgaben exforderlich sind:

8) Immunitit von der Gerichtsharkeit hinsichtlich der von ihnén bei der Wahrnehmung ihrer Auf-
gaben vorgenommenen Handlungen, eingchlieSlich ihrer miindlichen und schriitlichen_AuBemngen;
diese Immunitit gilt jedoch nicht im Falle von Schaden auf Grund eines Unfalles, der durch ein einem
Sachverstindigen gehbrendes oder von ihm gefithrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug ver-
ursacht wurde, oder im Fall eines VerstoBes gegen die Vorschriften iiber den Verkehr, an dem das
genannte Fahrzeug beteiligt ist; die Sachverstindigen genielen. diese Immunitit auch nach Be-
endigung jhrer Titigkeit bei der Qrganisation; -

b) Unverletzlichkeit aller threr amtlichen Schriftstiicke and Urkunden;

c) die Erleichterungen in bezug auf Devisenverschriften, die notwendig sind, um ihre Vergiitungen zu
{iberweisen; o .

d) dieselbén Erleichterungen in bezug auf ibr persénliches Gepiick wie die Bediensteten auslindischer
Regierungen mit voriibergehendem amtlichen Auftrag,

Artileel 8

§ 1. Diein diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechte und Immunititen werden ausschlieBlich gewahrt,
um unter allen Umstinden die unbehinderte Ausiibung der Thtigkeit der Organisation und die
vollstandige Unabhéngigkeit der Personex, denen sie gewihrt werden, sicherzustellen. Die zu-~
stindigen Behrden heben eine Immunitit auf, wenn ihre Aufrechterhaltung verhindern wiirde,
da8 der Gerechtigieit Genfige geschieht, und wenn sie ohne. Beeintrichtigung der Zielsetzungen,
fiir die sie gewlihrt worden ist, aufgehoben werden kann.

§2 Zustandige Behorden gein&B § 1 sind:
— die Mitgliedstaaten fiir ihre Vertreter,
— der VerwaltungsausschuB fiir den Genereldirektor,

— der Generaldirektor fiir die iibrigen Mitglieder des Personals und fiir die von der Organisation
berufenen Sachverstindigen.
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Article 7

§1 Aucune des dispositions de ce Protocole ne peut mettre en cause le droit que posséde chaque Etat
membre_ de prendre toutes les précautions utiles dans Fintérst de sa sécurité publique.

§2 L’Organisation coopére en tout temps avec les autorités compétentes des Etats membres en vue
de faciliter une bonne administration de la justice, d’assurer le respect des lois et réglements des
Etats membres concernés et d’empécher tout abus auquel pourraient donner lieu les priviléges
et immunités prévus dans ce Protocole.

Article 8

Aucun Etat membre n'est tenu d’accorder les privileges et immunités mentionnés dans ce Protocole
—~ & article 3, 4 exception de la lettre d),

— & I'article 4, & I'exception des lettres a), b) et d),

— 4 larticle 5, & I'exception des lettres a) et b)

& ses propres ressortissants ou aux personnes qui ont leur résidence permanente dans cet Etat.

Article 8

L’'Organisation peut conclure avec un ou plusieurs Etats membres des accords complémentaires en vue
de I'application des dispositions de ce Protocole en ce qui concerne cet Etat membre ou ces Etats
membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon fonctionnement de 1'Organisation.
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Artilel 7

'§1 Dieses Protokoll berithrt nicht das Recht eines jeden Mitgliedstaates, alle Vorsichtsmafinahmen
zu treffen, die im Interesse seiner dffentlichen Sicherheit angebracht sind.

§2 Die Organisation wird jederzeit mit den zusténdigen Behorden der Mitgliedstaaten zusammen-
arbeiten, um eine ordpungsgemiBe Rechtspllege zu erleichtern, die Einhaltung der Gesetze und
Vorschriften der betreffenden Mitgliedstaaten zu gewdhrleisten und jeglichen MiBbrauch zu ver-
hindern, der sich aus den in diesem Pmtoko!l vorgesehenen Vorrechten und Immunititen er-
geben kiinnte, :

Artlkel 8
Ein Mitgliedstaat ist nicht verpflichtet, s¢inen eigenen Staatsangehdrigen oder Personen, die ihren

stindigen Aufenthalf in diesen: Stast haben, die Vorrechle tind Tninitnitdten gemﬁf.i

— Artikel 3, ausgenommen Buchstabe d), :
—- Artikel 4, ausgenomumen Buchstabe &), b) und d)
— Artikel 5, ausgenommen Buchstabe a) und b),
dieses Protokolls zu gewﬁhren

Artikel 9

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mitgiliedstaaten Ergiinzungsabkommen zur Durch-
fiihrung dieses Protokolls in bezug auf diesen Mitgliedstaat oder diese Mitgliedstaaten sowie sonstige
Vereinbarungen schliefien, nm die wirksame T#tigkeit der Orgunisution zu gewihrleisten.
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Appendice A

i la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIF)

du 9 mai 1980

§1

§2

§3

§1

Regles uniformes

concernant le contrat de transport international ferroviaire

des voyageurs et des bagages
(CIV)

Titre premier

Généralités

Axticle premier

Champ d’application

Sous réserve des exceptions prévues aux articles 2, 3 et 33, les Régles uniformes s’appliquent &
tous les transports de voyageurs et de bagages effectués avec des titres de transport internationraux
établis pour un parcours empruntant les territoires d’an moins deux Etats et comprenant exclu-
sivement des lignes inscrites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

Les Régles uniformes s'appliquent également, en ce qui concerne la responsabilité du chemin de
fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, aux convoyeurs des envois effectués conformé-
ment aux Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des mar-

chandises (CIM).

Les tarifs internationaux fixent les relations pour lesquelles des titres de transport internationaux
sont délivrés.

Dans les Régles uniformes, le terme egare» couvre: les gares ferroviaires, les ports des services
de navigation et tous autres établissements des entreprises de transport, ouverts au public pour
Pexécution du contrat de transport.

Article 2

Exceptions du chamyp d’application
Les transports dont la gare de départ et la gare de destination sont situées sur le territoire d'un
méme Etat et qui n’empruntent le territoire d'un autre Etat qu'en transit ne sont pas soumis aux
Régles uniformes:
a) siles lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de I’Etat de départ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas considérer ces transports
comme internationaux.
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- Anhang A
" zum Ubereinkommen iiber den inter-

nationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)

vom 9. Mai 1930

Einheitliche Rechtsvorschriften

fiir den Vertrag iiber die internationale Eisenbahnbeférderung

§1

§2

§3

§i

'von Personen und Gepiick

CIv)

Titel I

Allgemeine Bestimmungen

Artilel 1

Anwendungshereich

Vorbehaltlich der in Artilkel 2, 3 und 33 vorgesehenen Ausnahmen finden die Einheitlichen Rechts-
vorschriften Anwendung auf elle Befdrderungen von Personen und Gepick mit internationalen
Beforderungsausweisen, die auf einemn Wege gelten, der die Gebiete mindestens zweier Staaten
beriihrt und ausschlieBlich Linien umfaBt, die in der Liste gemiB Artikel 3 und 10 des Uberein-
kommens eingetragen sind. A ‘ -

Die Einheitlicher Rechtsvorschriften finden hinsichtlich der Haftung der Eisenbahn bei T6tung
und Verletrung von Reisenden auch auf Begleiter von Sendungen Anwendung, die gemd den
Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir den Vertrag tiber die interngtionsle Eisenbahnbefrderung
von Giitern (CIM) beftirdert werden. ]

Die internationslen Tarife bestimmen die Verbindungen, fiir die internationale Befirderungsaus-
weise ausgegeben werden. : '

In der Einheitlichen Rechtsvorschriften umfalt der Ausdruck «Bahohefs die Bahnhofe der
Eisenbahnen, die Hifen der Schiffahrtstinien und alle anderen fiir die Ausfihrung des Beforde-

rungsvertrages gebffoeten Stellen der BefSrderungsunternehmen.

Artikel 2

Avsnahmen vom Anwendungsbereich

Auf Beforderungen, deren Abgeugs- und Bestitomungsbahnbof im Gebiet desselben Stantes liegen

und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durchgang beriiliren, finden die Einheitlichen

Rechtsvorschriften keine Anwendung, '

a} wenn die Durchgangslinien ausschlieBlich von einer Eisenbahn des Abgangsstaates betrieben
werden oder ‘

b) wenn die betedligten Staaten oder Eisenbahnen vereinbart haben, diese Beftrderungen nicht
als internations] anzusehen. - :
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§2

51

§2

§1

§2

§3

§1

§2

Les transports entre gares de deux. Etats limitrophes et les transports entre gares de deux Etats
en transit par le territoire d'un troisitme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue Ie transport
gont exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces trois Etats et que les lois et
réglements d'aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au régime du trafic intérieur appli-

cable & ce chemin de fer.

Artiele 3

Réserve concernant la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

Chague Etat peut, au moment ot il signe la Convention ou dépose son instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion, se réserver le droit de ne pas appliquer aux voyageurs
victimes d’accidents survenus sur son territoire I'ensemble des dispositions relatives & la respon-
sabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs, lorsque ceux-ci sont ses
ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.

Chaque Etat ayant fait la réserve ci-dessus peut y renoncer & tout moment en informant le Gou-
vernement dépositaire. La renonciation & la réserve produit ses effets un mois aprés la date a la-
quelle le Gouvernement suisse en donne connaissance aux Etats.

Article 4

Obligation de transporter

Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions des Régles uniformes, tout transport de

voyageurs et de bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions complémentaires et aux
tarifs internationaux;

b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permettant de
satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas éviter
et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

Lorsque I'autorité compétente a décidé que le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou

en partie, ces mesures doivent &tre portées sans délai & la connaissance du public et des chemins

de fer; ceux-ci en informent les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

Toute infraction commise par le chemin de fer & cet article peut donner lieu 4 une action en ré-

paration du dommage causé.

Article 5

Tarifs. Aceords particuliers

Les tarifs internationaux doivent contenir toutes les conditions spéciales applicables au transport,
notamment les éléments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais accessoires et, le
cas échéant, les conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs internationaux ne peuvent déroger aux Régles uniformes que si celles-ci
le prévoient expressément.

Les tarifs internationaux doivent &tre appliqués A tous aux mémes conditions.
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§2

§1

§2

§1

§2

§3

§1

§2

Auf Befdrderungen zwischen Bahnhofen zweier Nachbarstaaten und suf Beférderungen zwischen
Bahnhbfen zweier Staaten fiber das Gebiet eines dritten Staates finden, wenn die Linien, auf
denen die Beférderung durchgefithrt wird, ausschlieBlich von einér Eisenbahn eines dieser drei
Staaten betrieben werden, die fiir den Binnenverikehr dieser Eisenbahn geltenden Vorschriften
Anwendung, sofern die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten dem entgegen-
stehen. ‘ '

Artikel 3

Vorbehslt ither die Haftung bel T5tuny und Verletzung von Reisenden

Jeder Staat kanxn bei der Unterzeichnung des Ubereinkommens oder bei der Hinterlegung seiner
Ratifikations-, Annatime-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde sich das Recht vorbehalten,
sémtliche Bestimmungen itber die Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von Rei-
senden nicht anzuwenden, wenn sich der Unfall nuf seinem Gebiet ereignet hat und der Reisende
AngehBriger dieses Staates ist oder in diesem Staat seinen gewbhnlichen Aufenthalt hat.

Jeder Staat, der den vorstehend genannteﬁ Vorbehalt angebracht hat, kann jederzeit dureh Mit-
teilung an die Depositarregierung darauf verzichten. Der Verzicht auf den Vorbehalt wird einen
Monat naeh demn Tage wirksam, an dem die Depositarregierung den Staaten davon Kenntnis ge-
geben hat. '

Axtikel 4

BelSrderungspfifeht

Die Eisenbahn ist verpflichtet, Reisende wnd Reisegepiick gemii8 den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften zu beftrdern, sofern '

a) der Reisende die Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Zusatzbestimmungen und die inter-
nationalen Tarife einhilt, : :

b) die Beforderung mit dem Personen und den normalen Beforderungsmitteln moglich ist, die
den regelmafigen Bediirfnissen des Verlehrs geniigen,

¢) die Befbrderung nicht durch Umnsténde verhindert wird, welche die Eisenbahn nicht abzu-
wenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

Hat die zustdndige Behérde angeordnet, da8 der Betrieb voriibergehend oder dauernd ganz oder

teilweise eingestellt wird, so sind diese Mafinahmen unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisen- -

bahnen bekanntzugehen; diese teilen sie den Eisenbahnen der-anderen Staaten zwecks Versffent-
lichung mit. ‘

Jede Zuwiderhandlung der Eisexbahn gegen diesen Artikel begriindet einen Anspruch auf Ersatz
des dadurch entstandenen Schadens.

Axtikel 5

Taxife. Sonderabmachungen

Die internationalen Tarife miissen alle fiir die Beftrderung maBgebenden besonderen Bedingungen,
insbesondere die zur Berechnung des Befdrderungspreises und der Nebengebiihren notwendigen
Angaben, und gegebenentalls die Bedingungen fiir die Umrechnung der Wihrungen enthalten.
Die Bedingungen der internationalen Tarife diirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschriften nur
abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen. -

Die internationalen Tarife miissen gegehﬁbe_,r jedei'mann unter den gleichen Bedingungen ange-
wendet werden. :
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§3

§4

§5

§1

§2

§3

§4

§5

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix
ou d’'autres avantages, dans la mesure ol des conditions comparables sont consenties aux voya-
geurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d'autres avantages peuvent étre accordés pour le service du chemin de
fer, pour le service des administrations publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance, d’éducation
et d'instruction. .

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme alinéa n’est pas obligatoire.

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent & ces tarifs comme réseau de départ ou de destination. Ces tarifs et leurs modifi-
cations entrent en vigueur & la date indiquée lors de leur publication. Les majorations de prix
et autres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de transport
prévues par ces tarifs entrent en vigueur au plus tot six jours aprés leur publication.

Les modifications apportées aux prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs inter-

nationaux pour tenir compte des fluctuations de change ainsi que les rectifications d’erreurs
manifestes entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

Dans chague gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre connaissance des
tarifs internationaux ou de leurs extraits indiquant les prix des billets internationaux qui y sont
en vente et les taxes correspondantes pour les bagages.

Article 6

Unité de compte. Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies
L'unité de compte prévue par les Régles uniformes est le Droit de tirage spécial tel que défini
par le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d’un Etat membre du Fonds Moné-
taire International est calculée selon la méthode d'évaluation appliquée par le Fonds Monétaire
International pour ses propres opérations et transactions.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d’un Etat non membre du Fonds
Monétaire International est calculée de la fagon déterminée par cet Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle
qui résulterait de I'application du § 1.

Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la législation ne permet pas
d'appliquerle § 1 ou le § 2, l'unité de compte prévue par les Régles uniformes est considérée comme
étant égale & trois francs or.

Le franc or est défini par 10/31 de gramme d’or au titre de 0,900.

La conversion du franc or doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que
possible de celle qui résulterait de I'spplication du § 1.

Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et chaque fois
qu'un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur monnaie
nationale par rapport & I'unité de compte, communiquent & I'Office central leur méthode de calcul
conformément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3. -

L'Office central notifie ces informations aux Etats.
Le chemin de fer doit publier les cours auxquels:

a) il effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, payables en
monnaie du pays (cours de conversion);

b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres (cours d’acceptation).
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§3

§4

§5

§1

§2

$3

§4

§5

Die Eisenbahnen kdnnen Sonderabmacshungen treffen, durch die Preiserm#Sigungen oder sonstige
Vergiinstigungen eingeriumt werden, soweit den in Vergleichbarer Lage befindlichen Reisenden
vergleichbare Bedingungen zugestanden werden.

Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der dffentlichen Verwaltungen, fiir wohltitige Zwecke oder
fiir Erziehungs- und Unterrichtszwecke kénnen PreisermaBigtngen oder sonstige Vergiinstigungen
gewdhrt werden. _ .

Die gem&l Absatz 1 und 2 getroffenen MaBnahmen miissen nicht verdffentlicht werden,

Die internationalen Tarife mitssen nur in den Staaten verdffentlicht werden, deren Eisenbahnen
an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind. Diese Tarife und ihre An-
derungen treten an dem in der Verdffentlichung angegebenen Tag i Kraft. Preiserhthungen und
andere Erschwerungen der Befdrderungsbedingungen dieser Tarife treten jedoch frithestens sechs
Tage nach ihrer Versffentlichung in Kraft. . _ »

Durch Kursschwankungen bedingte Anderungen der in den internationalen Tarifeq enthaltenen
Beftrderungspreise und Nebengebiihren sowie Berichtigungen offensichtlicher Fehler treten am

_ Tage nach ihrer Vertffentlichung in Kraf.

Auf allen fiir den-intefnaﬁonnlt;n" Verkehr‘.gééffnet_én Hahnhtfer muf der Reisende die interna-
tionalen Tarife oder Ausziige aus diesen Tarifen einschen kbnnen, welche die Preise der dort er-
hiltlichen internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Gepéickfrachten angeben.

Artikel 6 -
Rechnungseinheii. Umreehnungs- und Annshmekurse fic Withrungen
Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften -vorgesehene Rechnungseinheit ist das Sonder-

ziehungsrecht, wie es vom Internationalen Wihrungsfonds definiert ist.

Der in Sonderziehungsrechten ausgedriicite Wext der Landeswihrung eines Staates, der Mitglied
des Internationalen Wihrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen Wahrungsfonds fiir
seine eigenen Operationen und Transaktionen angewendeten Berechnungsmethode ermittelt.

Der in Sonderzichungsrechten susgedriickte Wert der Landeswahrung eines Staates, der nicht
Mitglied des Internationalen Withrungsfonds ist, wird aif die von diesern Stast bestimmte Art
und Weise berechnet. : R

Diese Berechnung muf in der Landeswihrung soweit wie mdglich zu demselben Realwert fithren,
wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben witrde.

Fir einen Staat, der nicht Mitglied des Internationalen Withrungsfonds ist und dessen Gesetz-
gebung die Anwendung des § 1 oder des § 2 nieht erlaubt, wird die in den Einheitlichen Rechts-
vorschriften vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von drel Goldfranken gleichgesetzt.

Der Goldfranken ist durch 10/31 Grantm Gold mit einem Feingelialt von 0,900 defiziert.

Die Unarechunung des Goldfraskens mufl in der Landeswihrung soweit wie moglich zu demselben
Realwert fiihren, wie er sich aus der Anwendunyg des § 1 ergeben wiirde.

Inerhalb von drei Monaten nach der Inkraftsetzung des Ubereinkommens und immer daun,
wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im ‘Wert ihrer Landeswithrung im Verhéltnis zur Rech-

‘nungseinheit eine Verfinderung eintxitt, teilen die Staaten dem Zentralamt ihre Berechnungsme-

thode gemiB § 2 eder des Ergebnis der Umrechnung gemét § 3 mit.
Das Zentralamt bringt den Stanten diese Mitteilungen zur Kenntnis,

Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, }

a} zu denen sie die in anslnnélis‘che:j Wﬁhruhg ausgedriickten Betriige umrechnet, wenn sie in in-
landischen Zahlungsmitteln zu entrichten sind (Umrechnungskurse),
b) zu denen sie auslindische Zahlungsmittel sunimmt (Annahmelkurse).
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§1

§2

§1

§2

§3

51
§2

§1

Article 7

Dispositions eomplémentaires

Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dispositions
complémentaires pour U'exécution des Régles uniformes. Elles ne peuvent déroger aux Régles
uniformes que si celles—i le prévoient expressément.

Les dispositions complémentaires sont mises en vigueur et publiées dans les formes prévues par
les lois et réglements de chaque Etat. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigueur
sont communiquées & I'Office central.

Article 8

Droit nationel

A défaut de stipulations dans les Régles uniformes, les dispositions complémentaires et les tarifs
internationaux, le droit national est applicable.

On entend par droit national le droit de I'Etat ot 'ayant droit fait valoir ses droits, ¥ compris
les régles relatives aux conflits de lois. :

Pour 'application des dispositions relatives A la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs, le droit national est celui de I'Etat sur le territoire duquel I'accident
survenu au voyageur s'est produit, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

Titre I1

Contrat de transport

Chapitre I

Transport de voyageurs

Article 9

Horaires et utilisation des trains
Le chernin de fer doit porter de manidre appropriée "horaire des trains 4 la connaissance du public.

Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les restrictions dans l'utilisation de certains trains ou
de certaines classes de voiture. '

Article 10

Exclusion du transport. Admission sous condition

Sont exclues du transport ou peuvent en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduisent d'une maniére inconvenante ou qui
n’observent pas les prescriptions en vigueur dans chaque Etat; ces personnes n'ont droit aun
remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix qu'elles ont payé pour le transport de leurs
bagages;
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§1

§2

§1

§2

§3

$1

§2

§1

Zusatrbestimmungen

Zwei oder mehi‘efe Stasten m?pr zwei oder mehrere Ei.senbahnen kbnnen zur Ausfithrung der
Einheitlichen Rechtsvorschriften Zusatzbestimmungen erlassen, Sie ditrfen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es ausdriicklich vorsehen.

Die Zusatzbesﬁmmungexi werden in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates vorge-
sehenen Form in Kraft gesetzt und verdffentlieht. Die Zusatzbestimmungen und ihre Inkraft-
setzung werden dem Zentralamt mitgeteilt. :

Artikel 8

Landesrecht

Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zausatzbestimmmungen und in den interna-
tionalen Tarifen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der Bemchtigl;e‘ seinen Anspruch
geltend macht, einschlieflich der Kollisionsnormen. :

Fir die Anwendung der Bestiramungen iiber die Haftung der Eisenbahn bei Totung und Verlet-
zung von Reisenden gilt als Landesrecht das Recht des Staates, auf dessen Gebiet sich der Unfall
des Reisenden ereignet hat, einschlieflich der Kollisionsnormen.

Titel II

| Betrderungsvertrag

Kapitel I
‘Beférderung von Reisenden

| Artlkel 8

Fabrpline vnd Benutrung der Ziige

Die Eisenhahn hat dem Publikum die Fahrpline der Ziige in geeigneter Weise zur Kenntnis zu
bringen. - oL

Einschrinkungen in der Benutzung bestimmter Ziige oder Wagenklassen milssen aus den Fahr-
planen oder den Tarifen zu ersehen sein. -

Artikel 10

Aussehblul von der BefSrderung. Bedingungsweise Zulassung ‘
Von der Beftirderung sind ausgeschlossen oder kinnen unterwegs davon ausgeschlossen werden:

) betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die in den einzelnen Staaten
jeweils geltenden Vorschriften nickt beachten; solche Personen haben keinen Anspruch auf
Erstattung des Fahrpreises und der Geplchfracht;’
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§4
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§7
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b) les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour d’autres causes, paraftraient devoir incom-
moder leurs voisins, 4 moins qu'un compartiment entier n’ait ét¢ réservé pour elles ou ne
puisse &tre mis & Jeur disposition contre paiement. Toutefois, les personnes tombées malades
en cours de route doivent tre transportées au moins jusqu'éd la premiére gare ol il est possible
de leur donner les soins nécessaires; le prix du voyage leur est remboursé conformément i
I'article 25, aprés déduction de la part afférente au parcours effectué; le cas échéant, il en est
de méme en ce qui concerne le transport des bagages. '

Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les Conventions et
réglements internationaux ou, & défaut, par les lois et réglements de chaque Etat.

Article 11

Billets
Les billets délivrés pour un transport international doivent porter le sigle CIV. A titre transitoire,
le signe § est admis. -
Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme et le contenu
des billets ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils doivent étre imprimés et remplis.
Sauf exception prévue par les tarifs int@ﬁomm les billets doivent comporter:
n) les gares de départ et de destination;

b) I'itinéraire; si I'emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permuis, cette fa-
culté doit &tre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de voiture;

d) le prix du transport;

e) le premier jour de validité;

D) la durée de validité.

Les carnets de coupons délivrés sur Ia base d’un tarif internationa} constituent un billet unique
au sens des Régles uniformes.

Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, le billet est cessible s’il n'est pas nominﬁtif
et si le voyage n'a pas commencé. _

Le voyageur doit s’assurer, & la réception du bil;et, que celui-ci a été établi selon ses indications.

La durée de validité des billets et les arréts en cours de route sont réglés par les tarifs interna-
tionaux.

Article 12

Droit au transport. Voyageur sans billet valable

Dés le commencement du voyage, le voyageur doit étre muni d'un billet valable; il doit le conserver
pendant tout le cours du voyage ef, 8'il en est requis, le présenter & tout agent du chemin de fer
chargé du controle et le rendre & la fin dy voyage. Les tarifs internationaux peuvent prévoir des

exceptions.

Les billets ayant subi une modification illicite ne sont pas valables et sont retirés par les agents
du chemin de fer chargés du controle. :
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b) Personen, die wegen einer Krankheif oder aus mnderen Griinden den Mitreisenden offen-
sichtlich listig faflen wiirden, wenn fiir sie nicht im vorsus ein besonderes Abteil reserviert
ist oder ihnen gegen Bezahlung angewiesen werden kann. Unterwegs exkrankte Personen sind
jedoch zumindest bis zum niichsten geeigneten Bahnhof za befdrdern, wo sie die ndtige Pllege
finden knnen; der gezahlte Fahrpreis ist abziiglich des Betrages fiir die durchfahrene Strecke
gemAD Artikel 25 zu erstatten; das gleiche gilt gegebenenfalls fiir die Beforderung des Reise-

gepéicks.

Fiir die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krankheiten leiden, sind die interna-
tionalen Abkommen und Vorschriften oder manggls solcher die Gesetze und Vorschriften jedes
Staates maBlgebend.

Artilel 11

Fahrausweise

Die fiir eine: intematmnale Beférdernng gem#t3 den Einheitlichen Rechtsvorschriften RUSgege-
benen Fahrauswexue miissen die Abkiirzung CIV tragen. Ubergengsweise ist das Zeichen § zu-

gelassen.

Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Fisenbahnen bestimmen die
Form unrd den Inhalt der Fahrausweise sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck
und beim Ausfitlien za verwenden sind.

Soweit die internationalen Tarife keine ‘Ausoehme vorsehen, miissen die Fahrausweise enthalten:
a) dem Abgangs und den Buﬁmmnngsbahnho! '

b) den Beftrderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder Befrderungsmittel ge-
_ stattet ist, muB dies angegeben sein; -

¢) die Zuggattung and die Wagenklasse
d) den Fahrpreis;

€) dex ersten Geltungstag;

f) die Geltungsdauer.

Fahrscheinhefte, die gem#af einem Internationalen Takif ausgegeben werden. bilden einen einzigen
Fahrausweis i Siane der- Einheitlichen Rechtsvorschriften.

Soweit die internationalen Tarife keine Aumhme vorsehen, ist ein Fahrausweis nur itbertraghbar,
wenn er nicht auf den Namen lautet nnd die Reise noch nicht angetreten ist.

Der Reisende hat sich bei der. Entgegenmhme des Fghrausweises zu vergewmsem dall dieser
seinen Angaben gema0 ausgefertigt ist. :

Die Geltung;daﬂer der Fahrausweise und die F‘ahrhmterhmchangen werden durch die interna-
tionalen Tarife geregelt.

Artilel 12
Borechtigung rur Fahrt. Relsender ohue gRitigen Fakrauswels
Der Reisende muB vom Beginn der Reise an mit einem giiltigen Fahrausweis versehen sein; er

het ihn bis zur Beendigung der Heise aufrubewshren, aut Verlangen jedem mit der Priifung be-,
-trauten Eisenbahnbediensteten vorzareigen und bei Beend:gung der Reise sbzugeben. Die inter-

nationalen Tarife k&nnen Auspahmen vorsehen.

Unbefugt gednderte Fahrausweise sind ungﬁltlg und ‘werden von den mit der Priifung betrauten
Exsenbahnbedmmteten emgemogen.

ST
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Le voyageur qui ne peut présenter un billet valable doit payer, outre le prix du transport, une
surtaxe calculée conformément aux prescriptions applicables par le chemin de fer qui exige le
paiement de la surtaxe.

Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du transport ou de la surtaxe peut étre
exclu du transport. Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient mis A sa disposition
A une gare autre que la gare de destination.

Article 13

Réduetion de prix pour les enfanis

Jusqu'a I'ge de cing ans révolus, les enfants pour lesquels il nest pas réclamé une place distincte
sont transportés gratuitement et sans billet.

Les enfants 8gés de plus de cing ans jusqu’a dix ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels
une place distincte est réclamée sont transportés a des prix réduits. Ceux-ci ne peuvent excéder la
moitié des prix pergus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne Ies suppléments percus
pour l'utilisation de certains trains ou de certaines voitures, sans préjudice de 1'arrondissement
des sommes effectué conformément aux prescriptions applicables par le chemin de fer émettenr
du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billets qui en comportent déja
une autre par rapport au prix normal du billet simple.

Toutefois, les tarifs internationaux peuvent prévoir des limites d’Age différentes de celles des §§ 1
et 2, dans la mesure oit ces limites ne sont inférieures ni & quatre ans révolus, en ce qui concerne
la gratuité de transport visée au § 1, ni & dix ans révolus dans le cas d’application des prix réduits
visés au § 2.

Artiele 14

Occupation des places

L’occupation, I'attribution et Ia réservation des places dans les trains sont réglées par les pres-
criptions applicables par le chemin de fer.

Dans les conditions fixées par les tarifs internationaux, le voyageur peut utiliser une place d’'une
classe supérieure ou un train d'une catégorie de prix supérieure & celles mentionnées sur le billet
ou faire modifier 'itinéraire.

Article 15

Introduetion de colis A main et d’animaux dans les voitures ;

Le voyageur peut prendre gratuitement avec lui dans les voitures des objets faciles & porter
(colis & main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis & main que de I'espace situé au-dessus et en dessous
de la place qu'il cccupe, ou d’un autre espace correspondant lorsque les voitures sont d’'un type
spécial, notamment lorsqu’elles comportent une soute 4 bagages.

Ne peuvent étre introduits dans les voitures:

2) les matiéres et objets exclus du transport comme bagages en vertu de l'article 18 e), sauf
exception prévue par les dispositions complémentaires ou les tarifs;

b) les objets de nature & géner ou & incommoader les voyageurs ou & causer un dommage;
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Der Reisende, der keinen giiltigen Fahrausweis vorzeigen kann, hat auBer dem Fahrpreis einen
Zuschlag zu zahlen, der gemal den Vorschriften zu berechnen ist, die von der den Zuschlag for-
dernden Eisenbahn anzuwenden sind.

Der Reisende, der die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des Zuschiages verweigert, kann von
der Beftrderung ausgeschlossen werden. Wird ein Heisender aosgeschlossen, so kann er nicht ver-
langen, daB ihm sein Reisegepick auf einem anderen als dem Bestimmungsbahnhof zur Verfiigung
gestellt wird.

Artikel 13

FahrpreisermiiBigung fir Kinder

Kinder bis zum vollendeten fiinften Lebensjahr, fiir die kein gesonderber Platz beansprucht wird,
sind ohne Fahrausweis unentgelthch zu befordern.

Kinder vom vollendeten Finften bis rum vollendeten zehnten Lebensjahr und jiingere Kinder,
fir die ein gesonderter Platz beansprucht wird, sind zu ermiBigten Preisen za beférdern. Diese
diirfen mit Ausnalone der Zuschlfige fiir die Benutzung gewisser Ziige oder Wegen nicht mehr als
die Haifte der Preise der Fahrausweise fiir Erwachsene betragen, unbeschadet der Aufrundung
nach den Vorschriften, die von der den Fahrausweis ausgebenden Eisenbahn anzuwenden sind.

Diese: Erm#figung mu8 fiir Fahrausweise, die schon eine Erm#Bigung gegeniiber dem gewthn-
licher Fahrpreis fiir einfache Fahrt enthaiten, nicht gewihrt werden.

Die internationalen Tarife kbnnen Jedoch andere als die in den §§ 1 und 2 genannten Altersgrenzen
vorsehen, sofern die Grenze ffr die in § 1 vorgesehene unentgeltliche Beftrderung nicht niedriger
als vier Jahre und die Grenze fiir die in § 2 voxgeaehene Beffrderung zn ermaBigten Preisen nicht
niedriger als zehn Jahre ist. .

Artikel 14

Benutrang der Piftre

Fiir die Bemitzung, Anweisung und Reservierung von Plitzen in den Ziigen gelten die von der
Eisenbahn anzawendenden Vorschriften.

Unter den in den internationalen Terifen enthaltenen Bedingungen kanu der Reisende einen
Platz in einer hoheren Wagenklasse oder eine Zuggattung mit htherexn Fahrpreis benutzen, als
der Fahrauswein angxbt. oder dent Beforderungsweg &ndemn lassen.

Artlked 15

Mitmahme von Handgeplek und Tieren Iu die Personenwagen

Der Reisende darf leicht tragbare Gegenstinde (Handgepﬁck) unentgeltlich in die Personenwagen
mitnehmen.

Jedem Reisenden steht fiir sein Handgepﬁck nur der Raum {iber und unter sginem Sitzplatz zur
Verfiigung oder ein entsprechender anderer Raum, wenn es sich am Wagen besonderer Bauart,
inshesondere sclche mit Gepéckabteil, handelt.

In die Personenwagen dirfen nicht mitgenommen werden:

) die gemiB Artikel 18 Buchstabe €} von der Beforderung als Reisegepfick ausgeschlossenen
Stoffe end Gegenst&nde. soweit die Zunatzbest&mmungm:l oder die Tarife keine Ausnahme
vorsehen;

b) Gegenst&nde, d1e den Reisenden lis&g fallen ‘oder Schitden vemrmehen kénnen;
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¢) les objets que les prescriptions des douanes ou d’zutres autorités administratives ne permettent
pas d'introduire dans les voitures;

d) les animaux vivants, sauf exception prévue par les dispositions complémentaires ou les tarifs.

Les tarifs internationaux peuvent prévoir & quelles conditions les objets introduits dans les voi-

tures en contravention aux §§ 1 et 2 b) sont néanmoins transportés comme colis & main ou comme

bagages.

Le chemin de fer a le droit de s'assurer, en présence du voyageur, de la nature des objets intro-

duits dans les voitures, en cas de présomption grave de contravention au § 2 a), b) et d). 5'il n'est

pas possible d'identifier le voyageur qui a pris avec Jui les objets soumis & vérification, le chemin

de fer effectue celle-ci en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.

La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend avec lui dans la voiture lui in-

combe, sauf quand il ne peut Iexercer du fait qu'il se trouve dans une voiture du type spécial

visé au § 1.

Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les objets ou les animaux qu'il prend

avec lui dans la voiture, 4 moins qu’il ne prouve que le dommage a été causé par une faute du

chemin de fer, par une faute d'un tiers ou par des circonstances que le voyageur ne pouvait pas

éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Cette disposition n’affecte pas la responsabilité qui peut incomber au chemin de fer en vertu de
I'article 26,

Article 16
Correspondance manquée. Suppression‘ de trains

Lorsque par suite du retard d’un train la correspondance avec un autre train est manquée ou
lorsqu’un train est supprimé sur tout ow partie de son parcours et que le voyageur veut continuer
son voyage, le chemin de fer doit acheminer le voyageur avec ses colis & main et ses bagages,
dans la mesure du possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers la méme gare
de destination, par la méme ligne ou par une autre ligne relevant des chemins de fer participant
4 Yitinéraire de transport primitif, de fagon & permettre au voyageur d’arriver 4 destination
avec le moindre retard.

Le chemin de fer doit, 8'il y a lien, certifier sur le billet que la correspondance a été manquée ou
le train supprimé, prolonger la validité du billet dans la mesure nécessaire et le rendre valable
pour le nouvel itinéraire, pour une classe supérieure ou pour un train d'une catégorie de prix su-
périeure. Toutefois, les tarifs ou les horaires peuvent exclure I'utilisation de certains trains.

Chapitre IT

Transpbrt de bagages

Artiele 17
Objets admis

Sont admis au transport comme bagages les objets affectés & des buts de voyage contenus dans
des malles, paniers, valises, sacs de voyage et autres emballages de ce genre, ainsi que les embal-
lages eux-mémes.

Les tarifs internationaux peuvent admettre sous certaines conditions, comme bagages, des ani-
maux et des objets non visés au § 1, notamment des véhicules automobiles accompagnés remis
au transport avec ou sans remorque.

Les tarifs ou les horaires peuvent exclure ou limiter le transport de bagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains. :
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¢j Gegenstinde, deren Mitnahme zoll- oder sonstige verwaltungsbeh&rdliche Vorschriften ent-
gegenstehen; - - o

d) lebende Tiere, soweit die Zusatzbestimmungen oder die Tarife keine Ausnahme vorsehen.

Die internationalen Tarife kénnen vorsehen, unter welchen Bedingungen Gegenstinde, die ent-
gegen § 1 und § 2 Buchstabe b) in Personenwagen mitgenommen worden sind, gleichwohl als
Hand- oder Reisegepick weiterbefordert werden kénnen.

Dic Eisenbahn ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer Zuwiderhandlung gegen § 2
Buchstabe a), b) und d) sich von der Beschaffenkeit der in die Personenwagen mitgenominenen
Gegenstiinde in Gegenwart des Reisenden zu iiberzeugen. Kann der Reisende, welcher die der
Nachpriifung unterliegenden Gegenstiinde mitfithrt, nicht festgestellt werden, so fiihrt die Eisen-
bahn die Nachpriifung in Gegenwart zweier bahnfremder Zeugen durch.

Die in die Pemqueﬁwagen mitgenommenen Gegenstinde und Tiere sind vom Reisenden zu be-
aufsichtigen, es sei denn, er befindet sich in einem der in § 1 erwihnten Wagen besonderer Bau-
art und kann deshalb diese Aufsicht nicht ausiiben. ’

Der Reisende haftet fiir jeden Schaden, der durch’ (regenstinde oder Tiere verursacht wird, die
er in den Personenwagen mitnimmt, sofern er nicht beweist, daB der Schaden anf ein Verschulden
der Eisenbahn, ein Verschulden eines Dritten oder auf Umstinde zuriickzufithren ist, die der Rei-
sende nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden kounte.

Diese Bestimmung beriihrt nicht die Haftung der Eisenbahn gemiB Artikel 26.

Artikel 16
Versiumung des Anschiusses. Austall von Zligen

Wird infolge einet Zugverspatung der AnschluB an einen anderen Zug versaumt oder fallt ein
Zug ganz oder auf Teilstrecken aus und will der Reisende seine Reise fortsetzen, so hat die Eisen-
bahn, soweit mbglich, den Reisenden mit seinema Hand<und Reisegepiick ohne Preiszuschlag mit
einem Zug zu befdrdern, der auf der gleichen oder auf einer anderen Linie der am urspriinglichen
Beférderungsweg beteiligten Eisenbabnen znm selben Bestimmungsbahrhof fihrt und der es dem

. Reisenden ermdglicht, sein Reiseziel mit der geringsten Verspitung zu erreichen.

Die Eisenbahn hat gegebenenfalls auf dem Fahrausweis die Versfiumung des Aunschlusses oder
den Zuggusfall zu bescheinigen, die Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu
verlingern und ihn mit einem Giltighkeitsvermerk fiir der nemen Weg, fiir eine hthere Wagen-
klasse oder fitr eine Zuggattung mit hherem Fahrpreis zu versehen. Die Tarife oder die Fahrplane
kinnen jedoch die Benutzung bestimmter Ziige ausachlieBen.

Kapitel 1
Befdrderung von Reisegepick

Arxtiliel 17
' Zugelasséne Gegenstinde
Zur Beforderung als Reisegepick sind fiir Reisezwecke bestimmte Gegenstinde zugelassen, die

in Reisekoffern, Kérben, Handitoffern, Reisesficken oder anderen Vérpackungen dieser Art ent-
halten sind, ferner auch diese Verpackungen. :

Die internationalen Tarife kénnen unter bestimmten Bedingungen Tiere und Gegenstéinde, die
in § 1 nicht gensnnt sind, insbesondere begleitete Kraftfahrzeuge, die mit oder ohne Anhiénger
zur Befdrderung tibergeben werden, als Reisegepack zulassen. _

Die Tarife oder die Fahrpline kunen die Beférderung von Reisegepfick in bestimmten Zigen
oder Zuggattungen susschlieBen oder beschriinken.
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Article 18
Objets exclus

Sont exclus du transport comme bagages:

a) les objets dont le transport est interdit, ne fitt-ce que sur I'un des territoires 4 parcourir par
les bagages; :

b) les objets dont le transport est réservé & I'administration des postes, ne fiit~ce que sur I'un
des territoires & parcourir par les bagages; '

c) les marchandises destinées au commerce;

d) les objets encombrants ou d’une masse excessive;

¢) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes chargées, les matiéres et objets ex-
plosibles ou inflammables, les matiéres comburantes, toxiques, radicactives ou corrosives ainsi

que les matiéres répugnantes ou infecticuses; les tarifs internationaux peuvent admettre sous
condition, comme bagages, certains de ces matiéres et objets. '

Article 19
Enregistrement et transport des bagages

L'enregistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets valables au moins jusgu'a
la destination des bagages et pour I'itinéraire mentionné sur les billets.

Si Ie billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le lien de destination est desservi par plusieurs
gares, le voyageur doit indiquer exactement Yitinéraire & suivre ou la gare pour laquelle I'enre-

gistrement doit avoir lien. Le chemin de fer ne répond pas des conséquences de I'inobservation
de cette disposition par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité du billet, faire enregistrer
des bagages pour le parcours total ou pour des fractions quelconques de ce parcours.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent &tre admis an transport
sans présentation de billets.ou pour un itinéraire autre que celui mentionné sur le hillet présenté.
Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent &tre admis au transport sans présentation
de billets, les dispositions des Régles uniformes fixant les droits ‘et obligations du voyageur re-
latifs & ses bagages s'appliquent par analogie & I'expéditeur de bagages.

Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de I'enregistrement.

Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont déterminées par les prescriptions
en vigueur d la gare chargée de I'enregistrement.

Le voyageur peut indiquer, conformément aux prescriptions en vigueur 4 la gare chargée de l'en-
registrement, le train par lequel ses bagages doivent étre expédiés. Si le voyageur n’use pas de
cette facults, Pacheminement a lieu par le premier train approprie.

Si les bagages doivent &tre transbordés dans une gare de correspondance, Ie transport doit avoir
lieu par le premier train assurant le transport régulier de bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que si les
formalités exigées au départ ou en cours de route par les douanes ou d’autres autorités adminis-
tratives ne s’y opposent pas. :
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. Axtikel 18
Ausgeschlossene Gegenntﬁn(-le

Von der Befdrderung als Reisegepick sind ausgeschlossen:

a) Gegenstinde, deren Beférderung auch nur in einem der an der Befﬁrderung des Reisegepicks
beteiligten Staaten verboten ist; .

b) Gegenstinde, fiir die auch nur in einem der an der Beférderung des Reisegepicks beteiligten
Staaten die Post das alleinige Recht zur Beforderung hat;

c) Handelswaren;

d) sperrige oder zu schwere Gegenstinde; :

€) gefahrliche Stoffe und Gegenstande, insbesondere geladene SchuBwaffen, explosive oder ent-
ziindbare Stoffe und Gegenstinde, entziindend wirkende, giftige, radicaktive oder itzende

Stoffe sowie ekelerregende oder ansteckungsgefahrliche Stoffe; die internationalen Tarife
konnen gewisse dieser Stotfe und Gegenstinde bedingungsweise als Reisegepaick zulassen.

Ardiel 19
Ahlerﬁﬁung und Befdrderung des Reisegepicks

Reisegeplick wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestimmungsbahnhof des Reise-
gepicks giiltigen Fahrausweises und nur dber den auf dem Fahrausweis angegebenen Beforde-
rungsweg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis fiber mehrere Bdﬁrderungswege oder kommen verschiedene Bahnhofe am
gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der Reisende den Beforderungsweg oder den Bahnhof,

nach dem das Bmsegcp&ck abgefertigt werden soll, genau zy bezeichnen. Die Eisenbahn haftet
nicht fiir die Folgen der Nichtbeachtung dieser Bestimmung durch den Reisenden.

‘Wenn die Tarife es vorsehen, kann der Reisende wiihrend der Geltungsdauver des Fahrausweises
Reisegepiick entweder fiir die ganze Strecke opder fiir beliebige Teilstrecken aufgeben,

Die Tarife bestimmen, ob und unter welthen Bedinguogen Remegepﬁck ohne Vorzeigen eines
Fahrausweises oder iiber einen anderen als den im vorgewiesenen Fahrausweis angegebenen Be-
forderungsweg abgefertigt wird. Wenn die Tarife die Annahme von Reisegepack ohne Vorzeigen
eines Fahrausweises vorsehen, gelten die Best;mmungen der Einheitlichen Rechisvorschriften
iiber die Rechte und Pflichten des.Reisenden hinsichtlich seines Helsegepﬂcks fiir den Absender
von Reisegepiick sinngemi. .

Die Gepéclifracht mu8.bei der Aufgabe gezahlt werden.

Im fibrigen erfolgt die Abfertigung des Remegep&cka gemiB den fiir den Aufgabebahnhof geltenden
Vorschriften.

Der Reisende kann gemis den fiir den Aufgabebahnhof geltenden Vorschriften den Zug angeben
mit dem das Reisegepiick abgesandt werden soll. Macht er von diesemn Recht keinen Gebrauch,
so wird das Reisegeplick mit dem néchsten geeigneten Zug befdrdert.

Mul das Reisegepiick suf einem AnschluBbahnhof umgeladen werden, so ist es mit dem néchsten
fiir die regelmifige Gepéclibeforderung vorgesehenen Zug zu beférdern.
Das Reisegepiick kant in der vorbezeichneten Weise nur befordert werden, wenn die Erfiillung

der zoil- oder sonstigen verwaltungshehbrdlichen Vomchnften auf dem Aufgabebahnhof oder unter-
wegs dem nicht en‘bgegensteht.
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Artiele 20

Bulletin de bagages
Lors de Ienregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.

Les bulletins de bagages délivrés pour un transport international doivent porter le sigle CIV.
A titre transitoire, le signe ¢ est admis.

Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la forme et le contenu
des bulletins de bagages, ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils doivent &tre imprimés
et remplis.

Sauf exception prévue par les tarifs internationaux, les bulletins doivent comporter:
a) les gares de départ et de destination;

b) Titinéraire;

¢) le jour de la remise et le train par lequel les bagages doivent &tre expédiés;

d) le nombre des voyageurs;

e) le nombre et la masse des colis;

f) le prix du transport et les autres frais.

Le voyageur doit s’assurer, & la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a eté établi selon
ses indications.

Artiele 21

Etat, conditionnement, emballage et marquage des hagages

Les colis dont I'état ou le conditionnement est défectueux ou I'emballage insuffisant ou qui pré-
sentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin de fer, Si néanmoins
celui-ci les accepte, il peut apporter une mention appropriée sur le builetin de bagages. L’accep-
tation par le voyageur du bulletin de bagages portant une telle mention est considérée comme
preuve que le voyageur a reconnu l'exactitude de cette mention.

Le voyageur doit indiquer sur chaque colis, en un endroit bien visible, dans des conditions de
fixité suffisantes, d’une maniére claire et de fagon indélébile ne permettant aucune confusion:

a) son nom et son adresse, .
b) la gare et le pays de destination.
Les indications périmées doivent étre rendues illisibles ou enlevées par le voyageur.

Le chemin de fer peut refuser les colis ne portant pas les indications prescrites.

Article 22

Responsabilith du voyageur. Véritieation. Surtaxe

Le voyageur est responsable de toutes les conséquences de I'inobservation des articles 17, 18 et
21, § 2. :

Le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de vérifier si le contenu
des bagages répond aux prescriptions lorsque les lois et réglements de I'Etat ol la vérification
doit avoir lieu ne Yinterdisent pas. Le voyageur doit'4tre invité & assister & la vérification. S'il
ne se présente pas ou 8'il ne peut étre atteint, la vérification doit se faire en présence de deux
témoins étrangers au chemin de fer.
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Artilce]l 20

Geplickschein
Bei der Aufgahe des Reisegepficks ist dem Beiaender_l ein Gephckschein zu itbergeben.

Die fiir eine internationale Beforderung ausgegebenen Gepéckscheine miissen die Abkiirzung CIV
tragen. Ubergangsweise ist das Zeichen { zugelassen,

Die internationalen Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen bestimmen die
Form und den Inhalt des Gepfickscheines sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim
Druck und beim Ausfiilien zu verwenden sind. ' :

Soweit in den internationalen Tarifen keine Ausnahme vorgesehen ist, muB der Gepickschein
enthalten: : :

a) den Aufgabe- und den Bestimmungsbahnhot;

b} den Beforderungsweg; o ‘ :

¢} den Tag der Aufgabe und den Zug, mit dem das Reisegepiick abgesandt werden soll;
d) die Anzahl der Reisenden;

€) die Anzahl und die Massa der Gepackstitcke;

f) die Gepiickfracht und die sonstigen Kosten.

Der Reisende bat sich beim Empfang des Gepiickscheines zu vergewissern, ob dieser seinen An-
gaben gem#f ausgefertigt ist. -

Artikel 21

Zustand, Beschatfenbeit, Verpackung und Kennzetchnung des Relsegeplicks
Die Annshme von. Gephckstiicken, deren Zustand oder Beschaffenheit mangelhaft oder deren
Verpackung ungenfigend ist oder die offensichtlich Spuren von Beschidigungen aufweisen, kann
von der Eisenbahn verweigert werden. Werden sie gleichwobl zux BefSrderung angenommen, so
kann die Eisenbahn einen entsprecheriden Vermerk in den Gepiickschein aufnehmen, Nimmt der
Reisende den Gep&ckschein mit einem solchen Vermerk an, so gilt dies als Beweis dafiir, daf der
Reisende die Richtigkeit dieses Vermerkes anerkannt hat.

Der Reisende hat auf jedem Gepéckstiick an gut sichtbarer Stelle haltbar, deutlich, unauslésche
lich und unverwechselbar anzugeben: = -

a) seinen Namen und seine Anschrift;

b) den Bestimmungsbhahnhot und das Bestimmungsland.

Nicht mehr zutreffende Kennzeichnungen miissen vom Reisenden unleserlich gemacht oder ent-
fernt werden. .

Die Eisenbahn kann die Annabme von Gepackstiicken ohne die vorgeschriebene Kennzeichnung
verweigern. ,

- Artike] 22

Verantwortlichkeit des Relsenden. Nackpriifung. Zusehlng
Der Reisende haftet fiir alle Folgen der Nichtbeachtung der Artikel 17, 18 und 21 § 2.

Die Eisenbahn ist berechtigt, bei begriindeter Vermutung einer Zuwiderhandlung nachzupriifen,
ob der Inhalt der Gepiickstiicke den Vorschriften entspricht, wenn es die Gesetze und Vorschriften -
des Staates, in dem die Nachpriifang statifinden soll, nicht verbieten. Der Reisende ist einzu-
laden, der Nachpriifung beizuwohnen, Erschieint er nicht oder ist er nicht zu erreichen, so sind
fiir die Nachpriifung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen.
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$3 Si une infraction est constatée, le voyageur doit payer les frais occasionnés par la vérification.
Ea cas d'infraction aux articles 17 et 18, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe fixée par
les tarifs internationaux, sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et
d'une indemnité pour le dommage éventuel.

Article 23

Livraison

§1 La livraison des bagages a lien contre remise du bulletin de bagages et, le cas échéant, contre
paiement des frais qui grévent I'envoi. Le chemin de fer a le droit, sans y étre tenu, de vérifier
si le détenteur du bulletin 2 qualité pour prendre livraison. '

$2 Sont assimilés & la livraison au détenteur du bulletin, lorsqu'ils sont effectués conformément aux
prescriptions en vigueur & la gare chargée de la livraison:

2) la remise des bagages aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expédition ou
dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer;
b) le fait de confier des animaux vivants & un tiers.

§3 Ledétenteur du bulletin peut demander au service de livraison de la gare de destination la livraison
des bagages aussitdt que s'est écoulé, aprés larrivée du train par lequel les bagages devaient
atre transportés, le temps nécessaire pour la mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour
I'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives.

§4 A défaut de remise du bulletin, le chemin de fer n’est tenu de livrer les bagages qu’'a celui qui
justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une
caution.

§5 Les bagages sont livrés & la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois, & la demande du
détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent et si les prescriptions
des douanes ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les bagages peuvent &tre
restitués & la gare de départ ou livrés & une gare intermédiaire contre remise du bulletin de ba-
gages et, en outre, si les tarifs T'exigent, contre présentation du billet.

§6 Le détenteur du bulletin auquel les bagages ne sont pas livres conformément au § 3 peut exiger
la constatation, sur le bulletin, du jour et de I'heure auxquels il a demandé Ia livraison.

§7 S'il en est requis par I'ayant droit, le chemin de fer doit procéder en sa présence & 1a vérification
des bagages, en vue de constater un dommage allégué. L'ayant droit peut refuser la réception des
bagages, si le chemin de fer ne donne pas suite 4 sa demande.

§8 Pour le surplus, la livraison des bagages est effectuée conformément aux prescriptions en vigueur
i la gare chargée de la livraison.

Chapitre III .

Dispositions communes au transport de voyageurs et de bagages

Article 24
Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou d’'autres autorités administratives,

. tant en ce qui concerne sa personne et les animaux qu'il prend avee lui que la visite de ses colis & main
et bagages. 11 doit assister 4 cette visite, sauf exception prévue par les lois et réglements de chaque
Etat. Le chemin de fer n'est pas responsable, & I'égard du voyageur, du dommage résultant du fait que
le voyageur ne tient pas compte de ces obligations. _
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 internationalen Tarife festgesctzten Znschlag erhebien. -

Wird eine Zuwiderhandling festgestellt, so kit der Reisende dié Kosten der Nachprifung zu
zahlen. T o '
Bei einer Zuwiderhandlung gegen Artikel 17 und 18 kann die Eisenbahn, abgeschen von der

Nachzahlung des Frachtunterschiedes und dem Ersatz des aigen Schadens, einen durch die

Artikel 23
‘Aunslieferung
Daa Reisegepiick wird gegen Riickgabe de Geplickscheines und gegen Entrichtung der gegebenen-
falls die Sendung belastenden Kosten susgeliefert. Die Eisenbahn ist berechtigt, aber nicht ver-
pllichtet, nachzupriifer, ob der Inhaber des Gepckscheines berechtigt ist, das Reisegepiick in
Empfang 2w siehmen, '
Der Auslieferung an den Inhaber des Geplickscheines stehen gleich eine gemi8 den fiir den aus-
liefernden Bahnhof geltenden Vorschriften exfolgte '
a) Ubergabe des Reisegepitcks an die. Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Abfertigungs- oder
Lagerrumen, wenn diese nicht unter der Obhut der Eisenbahn steher,
b) Ubergabe von lebenden Tieren an eiten Dritten zur Verwahrung,

Der Inhaber dﬁs Geeplickscheines kann guf dem Bestimmungsbahnhof die Auslieferung des Reise-
geplicks an der Ausgabestelle verlangen, sobald nach der Ankunft des Zuges, mit dem és zu be-
fordern war, die zur- Bereitstellung und gegebenenfalls zur Abfertigung durch die Zoll- oder
sonstigen Verwaltungshehdnden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

Wird der Geplickschein nicht zmfickgegeben, so braucht die Eisenbahn das Reisegepick nur

- demjenigen auszuliefern, der aqir,w;ﬁerechﬁgung,ngchweist; bei unzureichendem Nachweis kann

die Eisenbahn eine Sicherheitsleistang verlangen, : _

Das Reisegepick ist aif dem Bahnhof suszuliefern, nach dem es abgefertigt worden ist. Auf
rechtzeitiges Verlangen des Inhabers des Gepackscheines kann es jedoch, wenn die Umstiéinde es
gestatten und keine zoll- oder sonstigen vérwaltangsbehrdlichen Vorschriften dem entgegen-
stehen, gegen Hiickgabe des Gepiickscheines und, wenu es die Tarife vorschreiben, gegen Vor-
zeigen des Fahrausweises auf dem Aufgabebahnhof wariickgegeben oder auf einém Unterwegs-
bahnhof ausgeliefert werden. : g

Der Inkaber des Gepiickscheines, dem das Reisegephck nicht gemis § 3 ausgeliefert wird, kann
verlangen, dafl ihm auf dem Gepickschein Tag und Stunde bescheinigt werden, zu denen er die
Auslieferung verlangt hat. o ‘

Auf Verlangen des Bereclrtigtens st die Fisenbahn verpflichtet, das Reisegepéck in seiner Gegen-
wart nachzupritfen, v einen ven itn behaupteten Schaden festzustellen. Leistet die Eisenbahn
seinem Verlangen nicht Folge, so kann der Berechtigte die Annahme des Reisegepicks verweigern.
Im iibrigen erfolgt die Auslieferung des Heisegepiicks gemifS den fiir den ausliefernden Bahnhof
geltenden Vorschriften. :

Kapitel 111

Gemeinsame Bestimmungen fiir die Betﬁrderung von Personen und Reisegepick

Der Reisende hat die zoll- oder sonstigen vwwaiﬁnnﬂsbehmﬁchﬂn Vorschriften fiir sich, fiir die mit-

_ ‘Artikel 24
Erthillong verweltangshehdrdlicher Vorschriften

genommenen Tiere sowie fiir sein Hand- und Reisegeplick zu erfiillen, Er. hat der Untersuchung seines
Hand- und Reisegeplicks beizuwohnen, soweit dié Gesetze und Vorschriften jedes Staates keine Aus-
nahme vorsehen. Die Eisenbahn haftet dem Reisenden gegeniiber nicht fiir den Schaden, der dadurch
entsteht, dal der Feisende diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen ist.
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Article 25

Remboursement, restitution et palement supplémentaire

Le prix de transport est remboursé en totalité ou en partie, lorsque:
a) le billet n'a pas été utilisé ou 'a é1¢é partiellement;

b) par suite du manque de place, le billet a été utilis¢ dans une classe ou un train d’'une catégorie
de prix inférieure 4 celles mentionnées sur le billet;

¢) les bagages ont été retirés  la gare de départ ou livrés 4 une gare intermédiaire.

Les tarifs internationaux fixent les pitces et attestations & produire & I'appui de la demande de
remboursement, les montants & rembourser, ainsi que les taxes 4 en déduire.

Dans des cas déterminés, ces tarifs peuvent exclure le remboursement du prix de transport ou le
subordonner & certaines conditions.

Toute demande de remboursement fondée sur les paragraphes précédents et I'article 10, § 1, b) est
irrecevable si elle n’a pas été présentée au chemin de fer dans les six mois. Le délai commence
& courir, pour les billets, du jour suivant I'expiration de leur validité et, pour les bulletins de ba-
gages, du jour de leur émission.

En cas d'application irréguliére d’un tarif ou d’erreur dans le calcul ou la perception du prix de
transport et d’autres frais, le trop-percu n’est restitué par le chemin de fer ou le moins-percu
versé & celui-ci que si Ia différence excéde 1 unité de compte par billet ou par bulletin de bagages.

Pour le calcul du trop-percu ou du moins-pergu, il convient d’appliquer le cours du change officiel
du jour oi le prix de transport a été pergu. Sile paiement en est effectué dans une monnaie autre
gue la monnaie de perception, le cours applicable est celui du jour ol ce paiement a lieu.

Dans tous les cas non prévus par cet article et & défaut d’accords entre les chemins de fer, les
prescriptions en vigueur dans I'Etat de départ sont applicables. i

Titre 111

Responsabilité

Chapitre I

Responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs

Artiele 26

Fondement de la résponsabilité

Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la mort, des blessures ou de toute
autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale d’un voyageur causées par un accident en rela-
tion avec I'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les véhicules,
qu'il y entre ou qu'il en sort.
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Artikel 25
Erstattung und Nachrabiung
Der Befﬁrdérungspreis wird ganz oder teilwaise erstattet, wenn .

a) der Fahrausweis nicht oder nur teilweise benutzt worden ist;

b) der Fahrausweis wegen Platzmangels in einer niedrigeren Wagenklasse oder in einer Zuggat-
tung mit niedrigerem Fahrpreis benntzt worden ist, als der Fahrausweis angibt;

. ¢) das Reisegepick auf demn Aufgabebahohof zuriickgenommen oder auf einem Unterwegs-

babnbof ausgeliefert worden ist.

Die internationalen Tarife bestimmen, welche Papiere und Bescheinigungen zur Begriindung des
Erstattungsantrages vorzulegen sind, die Erstattun@betrﬁge sowie die daven abzuziehenden
Gebiihren.

Diese Tarife knnen in besﬁmmten Fillen die Erstattung des Betbrderunguprei—m ausschlieSen
oder an Bedingungen kniipfen.

Jeder Anspruch auf Erstattung gemil den vorstehenden Paragraphen und gemal Artikel 10§ 1
Buchstabe b) ist verwirkt, wenn er bei der Eisenbahn nicht binnen einer Frist von sechs Monaten
geltend gemacht worden ist. Die Frist beginnt bel Fahrausweisen mit dem auf den Ablauf threr
Geltungsdauer folgenden Tag und bei Gepéickscheinen mit dem Tag ihrer Ausfertigung.

Ist ein Tarif unrichtig angewendet wordén oder sind bei der Berechnung oder bei der Erhebung
des Befordernngspreises und sonstiger Xosten Febler vergekommen, so'mufl der zuviel oder zu-
wenig gezahite Betrag von der Ejsenbshn nur erstattet oder ihr nachgezahlt werden, wenn er
1 Rechnungseinheit je Fahrausweis oder Gep&ukschem iibersteigt. -

Fir die Berechnung des zu erstattenden oder nachzuzahlenden Betraga ist der offizielle U~
rechnungskurs des Tages anzuwenden, an dem der Befdrderungspreis erhoben worden ist. Wird
in einer anderen Wihrung als derjenigen gezahlt, in welcher der Beférderungspreis echoben worden
ist, so gilt der Umrechoungskirs des Tages, an dem diese Zehhing geleistet wird.

In den durch diesen Artikrel nicht geregelten Fillen und mangels einer Vereinbarung zwischen den
Eisenbahnen sind die im Abgangsstaat geltenden Vorschriften anzuwenden.

Titel IR

Ifa_ftunq

Kapitel I

Haftung der Eisenbahn bei Tbﬁm'g und Verletzung von Reisenden

Artilel 28
antungsgmml

Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der dadurch entsteht, daB ein Reisender durch Unfall
im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wihrend seines Aufenthalfes in den- Fahrzeugen
oder beim Ein- oder Aussteigen getbtet, verletzt oder sonst in seiner k¥rperlichen oder in seiner
geistigen Gesundheit beeintrachtigt wird, .
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Le chemin de fer est, en outre, responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle
ou de 'avarie des objets que le voyageur victime d'un tel accident avait, soit sur lui, soit avec lui

corme colis 4 main, y compris les animaux.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité:

a) si l'accident a été causé par des circonstances extérieures & I'exploitation que le chemin de
fer, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de I'espéce, ne pouvait pas éviter
et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier;

b) en tout ou en partie, dans la mesure ot I'accident est dt & une faute du voyageur ou A un
comportement de celui-ci qui n’est pas conforme & la conduite normale des voyageurs;

¢) si i'accident est dd au comportement d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la diligence
requise d’aprés les particularités de I'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel
il ne pouvait pas obvier; si la responsabilité du chemin de fer n’est pas exclue de ce fait, il
répond pour le tout dans les limites des Régles uniformes et sans préjudice de son recours
éventuel contre le tiers.

Les Régles uniformes n’affectent pas la responsabilité qui peut incomber au chemin de fer pour
les cas non prévus au § 1.

Le chemin de fer responsable au sens de ce chapitre est celui qui, d’aprés Ia liste des lignes prévue
aux articles 3 et 10 de la Convention, exploite la ligne sur laquelle Yaccident s’est produit. Si,
d’aprés cette liste, il y a coexploitation par deux chemins de fer, chacun d'eux est responsable.

Article 27
Dommages-intérdts en cas de mort

En cas de mort du voyageur, les dommagea—ini:éréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps, ’inhumation
et d’incinération;

b) si la mort n’est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus & I'article 28.

Si, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu 4 I'avenir une
obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il v a également lieu de
les indemniser de cette perte. L’action en dommages-intéréts des personnes dont le voyageur
assumait entretien sans y étre tenu par la loi reste soumise au droit national.

Article 28
Dommages-intérdts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale du voyageur, les
dommages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit par I'incapacité de travail totale ou partielle, soit par
I'accroissement des besoins.
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Die Eisenbahn haftet ferner fiir den Schaden, der darch génzlichen oder teilweisen Verlust oder

durch Beschiidigung von Sachen entstebt, die der durch einen solchen Unfall betroffene Reisende
an sich triigt oder als Handgephck mit sich fiihrt; dies gilt auch fiir Tiere, die der Reisende mit
sich fithrt.

Die Eiseobahn ist von dieser Ha¥tung befreit:

a) wenn der Unfall dumrch auﬁex:ha]h des Betriebes liégende Umstinde verursacht worden ist und

.. die Eisenbahn diese Umstiinde trotz Anwendung der nach Lage des Faliles gebotenen Sorgfalt
nicht vermeiden und derven Folgen nicht abwenden konnte;

b) ganz oder teilweise, und zwar in demn MaBe, in dem der Unfall auf ein Verschulden des Rei-
senden oder auf ein Verhalten des Reisenden zurtickzufiihren ist, das nicht dem gewohnhchen
Verhalten von Relsenden entspricht;

¢} wenn der Unfsll auf das Verhalten eines Dritten zuritekzufithren ist und die Eisenbshn dieses
Verhalten trotz Anwendung der nach Lage dés Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und
dessen Folgen nicht abwenden konnte; ist die Haftung der Eisenbahn danach nicht ausge-
schlossen, so hattet sie unier den Beschriinkungen der Einbeitlichen Rechtsvorschriften voll,
unbeschadet eines etwaigen Ritckgriffsrechtes gegen den Dritten.

Eine etwaige Haftung der Eisenbahn in den in § 1 nicht vorgesehenen Fallen wird durch die Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften nicht beriihirt.

Die haftbare Eisenbahn inx Sinne dieses Kapitels ist diejenige Eisenbahn, die nach der Liste ge-
mé&B Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens die Linie betreibt, auf der sich der Unfall ereignet
hat. Besteht nach dieser Liste gememaamer Betrieb zweler E.menbahnen, s0 ist jede von ihnen
haftbar. .

~ Schademersatz bei Totung

Bei Totung des Reisenden nmfaBt der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes des Relsenden entstandenen noetwendigen Kosten, inshesondere filr die
Leichenbeftrderung, die Erd- und die Feuerbestattung;

b) bei nicht sofortigem Eintritt des Toda; dex in A.rhkel 28 vorgesehenen Schadenersatz

Haeben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegeniiber er kraft Gesetzes unterhalts-
pflichtig wur oder zukiinftig unterhaitspilichtig geworden wiire, den Versorger verloren, so ist
auch fiir diesen Vexlust Ersatz zu leisten. Der Schadenersatzanspruch ven Personen, denen der

Reisende ohne gesetzliche Verpflichtung Unterhalt gewsihrt hat, richtet sich nach dem Landes-
recht. ‘ : .

Artikel 28
Sehadenersatz bei Vﬁrlatzung

Bei Verletzung oder mnnﬂger Beeintrichtigung der k&rperhchen oder der geistigen Gesundheit
des Reisenden uofaft der Schedenersatz: . -

a) die notwendigen Hosten, Insbesondere fiir Heilung und Pflege sowie filr die Befrderung;

b) den Vermégensnachteil, den der Reisénde durch ghruzliche eder teilweise Arbeitsunfihigkeit
oder durch eine Vermehrung seiner Beditrinisse erleidet,
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Artiele 29

Réparation d’autres préjudices

Le droit national détermine si et dans quelle mesure le chemin de fer doit verser des dommages-intéréts
pour des préjudices autres que ceux prévus aux articles 27 et 28, notamment les préjudices moral et

physique (pretium doloris) et esthétique.

Article 30

Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

§1 Les dommages-intéréts prévus aux articles 27, § 2 et 28 b) doivent étre alloués sous forme de ca-
pital. Toutefois, si le droit national permet I'allocation d'une rente, ils sont alloués sous cette
forme lorsque le voyageur lésé ou les ayants droit visés & I'article 27, § 2, le demandent.

§2 Le montant des dommages-intéréts & allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit national.
Toutefois, pour I'application des Régles uniformes, il est fixé une limite maximale de 70 000 unités
de compte en capital ou en rente annuelle correspondant 4 ce capital, pour chaque voyageur, dans
le cas ot le droit national prévoit une limite maximale d’un montant inférieur. .

Artiele 31

Limitation des dommages-intéréts en eas de perte ou d’avarie d’objets

Lorsque le chemin de fer est responsable en vertu de I'article 26, § 1, 2¢ alinés, il doit réparer le dommage
jusqu’a concurrence de 700 unités de compte pour chagque voyageur.

Article 32

Interdiction de limiter Ia responsabilité

Les dispositions tarifaires et celles des accords particuliers conclus entre le chemin de fer et le voyageur,
qui tendent & exonérer d’avance, totalement ou partiellement, le chemin de fer de sa responsablhté en
cas de mort et de blessures de voyageurs, ou qui ont pour effet de renverser le fardeau de la preuve
incombant au chemin de fer, ou qui établissent des limites inférieures a celles fixées aux articles 30,
§ 2 et 31, sont nulles de plein droit. Toutefols, cette nullité n’entraine pas celle du contrat de transport.

Article 33

Transports mixtes

§1 Sous réserve du § 2, les dispositions relatives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs ne sont pas applicables aux dommages survenus pendant le transport
sur des lignes non ferroviaires inscrites sur la liste des lignes prévue aux articles 3 et 10 de la

Convention,

§2 Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, les dispositions rela-
tives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs sont appli-
cables aux dommages visés & I'article 26, § 1, causés par un accident en relation avec I'exploi-
tation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans lesdits véhicules, qu'il y entre
ou qu'il en sort.
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- ’ Artikel 29

'Ersatz anderer Schitden

Ob und inwieweit die Eisenbahn fir andere als die in Artikel 27 und 28 vorgesehenen Schiden Ersatz
zu leisten hat, insbesondere fiir kérperliche und seelische Unbill (pretium doloris) und fir fisthetische
Nachteile, richtet sich nach dem Landesrecht. = o '

‘Artikel 38

Form und Bésehrinkuﬁg des Schadenersatzes bei Ttung und Verletzung

$1 Der in Artikel 27 § 2 und 28 Buchstabe b) vorgesehene Schadenersatz ist in Form eines Kapital-
betrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuerkennung einer Rente zulfissig, so wird
der Schadenersatz in dieser Form geleistet, wenn der verletzte Reisende oder die nach Artikel 27
§ 2 Anspruchsberechtigten die Zahlung einer Rente verlangen.

§2 Die Hohe des gem#f §'1 zu leistenden Schadenersatzes bestimmt das Landesrecht. Bei Anwen-
dung der Eioheitlichen Rechtsvorschriften gilt jedoch fiir jeden Heisenden eine Hichstgrenze von
70 000 Rechnungseinheiten fiir den Kapitalbetrag oder eine diesem Betrag entsprechende Jahres-
rente, sofern das Landesrecht eine niedrigere Hichstgrenze vorsieht.

Artikel 31

Beschriinkung des Schadenersatzes bei Verlust oder Beschitdigung von Sachen

Haftet die Eisenbahn gern8 Artikel 26 §7 1 Absatz 2, so hat sie Schadenersatz bis zur H&chstgl-enie
von 700 Rechnungseinheiten fiir jeden Feisenden zu leisten. '

Artikel 32

Verbot vor Haftungsheschritokungen

Bestimmungen in Tarifen und in Sonderabmachungen zwischen der Eisenbahn und dem Reisenden,
durch welche die Haftung der Eisenbehn bel Totung und Verletzung von Reisenden im voraus ganz
oder teilweise ausgeschlossen werden soll, die der Eisenbahn obliegende Beweislast umgekehrt wird
oder niedrigere als die in Artikel 30 § 2 und 31 vorgesehenen Hochstgrenzen festgelegt werden, sind
nichtig. Diese Nichtigheit hat jedoch nicht die Nichtigieit des Befrderungsvertrages zur Folge.

Artikel 33

- Gemisehte BefUrderungen

§1 Die Bestimmungen itber die Haftung der Eisenbahn bei Totung und Verletzung von Reisenden
_sind, vorbehaltlich des § 2, nicht auf Schéden anzuwenden, die wihrend der Beférderung auf
einer in der Liste gem&B Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens eingetragenen Linie entstehen,

die kein Schiefienweg ist. - C -

§2 Werden jedoch Eisenbahnwagen auf einem Fihrschiff befordert, so sind die Bestimmungen itber
die Haftung der Bisenbahn bei Tétung und Verletzung von Reisenden auf die durch Artikel 26
§ 1 erfaften Schiiden anzuwenden, die der Reisende durch Unfsll im Zusammenhang mit dem
Eisenbahnbetrieb withrend seines Aufenthaltes in diesen Wagen, beim Einsteigen in die Wagen
oder beim Aussteigen aus den Wagen erleidet.
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Pour Fapplication de I'alinéa ci-dessus, on entend par ¢«Etat sur le territoire duquel I'accident
survenu au voyageur s'est produits, 'Etat dont Ie ferry-boat bat le pavillon.

Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, le chemin de fer se trouve dans I'obligation
d'interrompre provisoirement son exploitation et transporte on fait transporter les voyageurs
par un autre moyen de transport, il est responsable d’aprés le droit afférent 4 ce moyen de trans-
port. Néanmoins, I'article 18 de la Convention et les articles 8, 48 4 53 et 55 des Régles uniformes
demeurent applicables.

Chapitre 11

Responsabilité du chemin de fer pour les bagages

Article 34

Responsabhilité eollective des chemins de fer

Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en délivrant un bulletin de bagages est
responsable de I'exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des bagages, participe
au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions
de I'article 51, § 3 concernant le chemin de fer de destination.

Article 35

Etendue de la responsabilité

Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et de
l'avarie des bagages survenues & partir de I'acceptation au transport jusqu’s la livraison ainsi
que du retard i la livraison.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si la perte, I'avarie ou le retard A la livraison
a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemn de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la perte ou I'avarie résulte des risques
particuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) absence ou défectuosité de I'emballage;
b) nature spéciale des bagages;
¢) expédition comme bagages d"objets exclus du transport.

Article 36

Charge de 1a preuve

La preuve que la perte, I'avarie ou le retard & la livraison, a eu pour cause un des faits prévus
4 Particle 35, § 2, incombe au chemin de fer.
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Fiir die Anwendung des vorstehenden Abweizes ist diter dem tStmit aut dessen Gebiet sich der
Unfall des Reisenden ereignet hats der Staat m verstehen, dessen Flagge des Fihrschiff fithrt.

Wenn die Eisenbahn infolge suBerordentlicher Umstande genbt;gt ist, ihren Betrieb voriiber-
gehend zu unterbrechen, und die Reisenden mit einem anderen Befbrderungsmittel beftrdert
oder bef6rdern 1a8t, haftet sie gem48 dem fiir dieses Beforderungsmittel geltenden Recht. Arti-
kel 18 des Ubereinkommens sowie Artikel 8, 48 bis 53 und 55 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
bleiben jedoch anwendbar.

 Kapitel I
Haftung der Eisenbahn fir das Reisegepiick

Artikel 34

Kaltl-mgsgemuinmhﬂt der Eisenhalmen

Die Eisenbahn, die Reisegepiick unter {Jbergabe eines (epiickscheines zur Befdrderung ange-
nommen hat, haftet fir die Ausfithrung der Befdrderung auf der ganzen Strecke bis zur Aus-
lieferung.

Jede folgende Exsen.bahn tritt dadurch, daB sie das Reisegepiick iibernimmt, in den Beforderungs-
vertrag ein nnd itbernimmt die sich daraus ergebenden Verpflichtungen, unbeschadet der die Be-
stimmungsbahn betreffenden Bestimmungen des Artikels 51 § 3.

Artikel 35

Umfang der Haftung

Die Eisenbahn haf‘_l:et fitir den Schaden,' der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschiidigung des Reisegepiicks. in der Zeit von der Annahme zur Betdrderung bis zar Ausliefe-
rung entsteht, sowie fir die verspitete Auslieferung.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung hefreit, wenn der Verlust, die Beachidigung oder die ver-
spétete Auslieferung durch ein Verschulden des Reisenden, eine nicht von der Eisenbahn ver-
schuldete Anweisung des Reisenden, besondere Mingel des Reisegepsicks oder Umstinde verur-
sacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht abwenden
konnte.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschidigung aus der
mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Fehlen oder Miingel der Verpackung;
b) natfirliche Beschaffenheit des Reisegepichs;
c) Aufgabe vort Gegenstinden, die von der Beiﬁrderung aln Reisegepﬂck ausgeschlossen sind.

Artiliel 36

© Bewelslast

Der Beweis, da der Verlust, die Bem:hﬁdugung oder die verspiitete Auslieferung durch eine der
in Artikel 35 § 2 erwihnﬁen Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.
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Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné les circons-
tances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus & I'article 35, § 3, il y & présomp-
tion qu’elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le dommage n’a
pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

Article 37

Présomption de perte des hagages

L’ayant droit peut, sans avoir 4 fournir d’autres preuves, considérer un colis comme perdu quand
il n'a pas été livré ou tenu & sa disposition dans les quatorze jours qui suivent la demande de
livraison présentée conformément & l'article 23, § 3.

Si un colis réputé perdu est retrouvé au cours de I'année qui suit la demande de livraison, le chemin
de fer doit aviser I'ayant droit, lorsque son adresse est connue ou peut étre découverte.

Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, I'ayant droit peut exiger que le colis
lui soit livré & I'une des gares du parcours. Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au transport
du colis depuis la gare de départ jusqu'a celle ol a lieu Ia livraison et restituer I'indemnité regue,
déduction faite des frais qui auraient été compris dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve
ses droits & indemnité pour retard & la livraison prévus & 'article 40.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai prévu au § 3 cu si le colis est retrouvé plus
d’'un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et
réglements de I'Etat dont il reléve.

Article 38

Indemnité en eas de perte

En cas de perte totale ou pax:tielle des bagages, le chemin de fer doit payer, 4 'exclusion de tous
autres dommages-intéréts:

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale 4 ce montant sans qu'elle puisse
toutefois excéder 34 unités de compte par kilogramme manquant de masse brute ou 500 unités
de compte par colis;

b} sile montant du dommage n’est pas prouvé, une indemnité forfaitaire de 10 unités de compte
par kilogramme mangquant de masse brute ou de 150 unités de compte par colis.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme manquant ou par colis, est déterminé par les tarifs
internationaux. ‘

Le chemin de fer doit remhourser, en outre, le prix de transport, les droits de deuane et les autres
sommes déboursées 4 I'oceasion du transport du colis perdu.

Article 39
Indemnité en eas d’avarie

En cas d’avarie des bagages, le chemin de fer doit payer, & I'exclusion de tous autres dommages-
intéréts, une indemnité équivalente & la dépréciation des bagages.
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Legt die Eisenbahn dar, daB der Verlust oder die Bmhﬂdigung nach den Umstinden des Felles
aus einer oder mehreren der in Artikel 35 § 3 erwhihnten bésonderen Gefahren entstehen konnte,
s0 wird vermutet; dafB der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht
nachzuweisen, daB der Schaden nicht oder nicht ausschlieBlich aus einer dieser Gefahren ent-
standen ist. :

Artikel 37

Vermutung fiir den Verlust des Reisegophicks

Der Berechtxgte kann ein Geplickstiick ohne weiteren Nachweis als verloren betrachien, wenn es

" nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine Ausiieferung gema8 Artikel 23 § 3 verlangt wurde, ausge-

liefert oder zu seiner Verfiigung bereitgestellt worden ist.

Wird ein fiir verloreri gehaltenes Gephickstiick binnen einem Jahr nach dem Verlangen auf Aus-
lieferung wieder aufgefunden, so hat die Eisenbahn den Berechtigten zu benachrichtigen, wenn
seine Anschrift bekannt ist oder sich ermitteln 148t.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tegen nach Emplang dex Nachricht verlangen, da8 ihm das
Gepiickstiick auf einem Bahnhof der Beftrderungsstrecke ausgeliefert wird. In diesem Fall hat

. er die Kosten fiic die Befrderung des Gephckstiickes vom Aufgabebahnhof bis zu dem Bahnhof

zu zahlen, auf dem des Gepackstiick ausgeliefert wird, und die erbaltene Entschédigung, abziiglich
der ihm sllenfalls erstatteten, in dieser Entschidigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen. Er

-behilt jedoch wiue anspniche auf Entuchﬁdigung wegen versphtetér Auslieferung gemi Arti-

kel 40.

Wird das wxedemufgefundena Gepﬁckstimk nicht binnen der in § 3 vorgesehenen Frist zurtick-
verlangt oder wird s sp#iter als ein Jahr nach dem Verlangen auf Auslieferung wiederaufgefunden,
so vertiigt die Eisenbahn dariiber gexnﬁB den Gesetzen und Vorschriften des Staates, dem sie an-
gehrt,

Artikel 38

Entschiidigung bel Verlust
Bei ginzlichem oder- teilweisem Verlust des Rexsegep&cks hat die Eisenbahn ohne weiteren Scha-
denersatz zu zahlen:

a) wenn die Hhe des Schadens nachgemesen ist. eine Entschﬁdxgung in dieser Hihe, die jedoch
34 Rechrnungséinheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse oder 500 Rechnungseinheiten je
Gep#ckstiick nicht {ibersteigen darf;

b} wenn die Héhe des Schadens nicht nachgemesen ist, eine Pauschalentschédxgung von 10 Rech-
pungseinheiten je fehlendes Kllogramm Bruttomasse oder von 150 Rechnungseinheiten je
Geplickitiick.

Die Art der Entschiidigung, je fehlendes Ktlogramm oder je Gep&ckstuck wird durch die inter-
nationalen Tarife festgelegt, .

Die Eisenbahn hat aulerdem Gep@ck.fr&cht, Zolle und gonstige aus Anlafl der Beférderung des
verlorenen Gepiickstiickes gezahlte Betrige zu erstatten.

Artikel 38

Entschitdigung bei Beschiidigung

Bei Beschiidigung des Beisegepicks hat die Eisenbahn ohne weiterén Schadenersatz eine Ent-
schidigung zu zahlex, die der Wertminderung des Reisegepiicks entspricht.
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L’'indemnité ne peut excéder:

a) si la totalité des bagages est dépréciée par 'avarie, le montant gu’elle aurait atteint en cas
de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par I'avarie, le montant qu’elle aurait atteint
en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 40

Indemnité en eas de retard & la livraison

En cas de retard 4 la livraison des bagages, le chemin de fer doit payer, par période indivisible
de vingt-quatre heures & compter de la demande de livraison, mais avec un maximum de qua-
torze jours:

a) si I'ayant droit prouve qu'un dommage, y compris une avarie, en est résulté, une indemnité
¢égale au montant du dornmage jusqu’a un maximum de 0,40 unité de compte par kilogramme
de masse brute des bagages ou de 7 unités de compte par colis, livrés en retard;

b) si I'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, une indemnité forfaitaire de
0,07 unité de compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de 1,40 unité de compte
par colis, livrés en retard.

Le mode d’indemnisation, par kilogramme ou par colis, est déterminé par les tarifs internationaux.

En cas de perte totale des bagages, I'indemnité prévue au § 1 ne peut se cumauler avec celle de
I'article 38.

En cas de perte partielle des bagages, I'indemnité prévue aa § 1 est payée pour la partie non perdue.

En cas d’avarie des bagages ne résultant pas du retard a Ia livraison, I'indemnité prévue. au§l
se cumule, 8'il ¥ a lieu, avec celle de Uarticle 39.

En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles des articles 38 et 39 ne peut
donner lieu au paiement d'une indemnité supérieure & celle qui serait due en cas de perte totale
des bagages.

Article 41 -

Véhieules antomobiles aceompagnés

En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable au chermin de fer ou de retard 4
Ia livraison d'un véhicule automobile accompagné, le chemin de fer doit payer, lorsque 'ayant
droit prouve qu'un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant ne peut excéder le
prix de transport du véhicule,

S5i 'ayant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard dans le chargement pour une
cause imputable au chemin de fer, le prix de transport du véhicule et des voyageurs est remboursé
4 ayant droit. En outre, celui-ci peut réclamer, lorsqu’il prouve qu'un dommage est résulté de
ce retard, une indemnité dont le montant ne peut excéder le prix de transport du véhicule.

En cas de perte totale ou partielle d’un véhicule, I'indemnité 4 payer 4 ayant droit pour le dom-
mage prouveé est calculée d’aprés la valeur usuelle du véhicule et ne peut excéder 4000 unités de
compte. Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un véhicule.

En ce qui concerne les objets laissés dans le véhicule, le chemin de fer n'est responsable que du
dommage causé par sa faute. L'indemnité totale & payer ne peut excéder 700 unités de compte.

En ce qui concerne les objets laissés sur le véhicule, le chemin de fer n’est pas responsable.

Les autres dispositions concernant la responsabilité pour les bagages sont également applicables
au transport des véhicules antomohiles accompagnés.
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§2 Die Entschidigung darf nicht ithersteigen:
a) wenn das gesamte Re:segepéck durch die Beschadxgung entwertet ist, den Betlrag, der bei
ghinzlichem Verlust zu zahlen wire;

b) wenn nur ein Teil des Reisegeplicks durch die Beschitdigung entwertet ist, den Betrag, der bei
Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen wire,

Axtiliel 40
Entschiidigung bei verspiiteter Auslieferung

§1 Bei verspiteter Auslieferung des Reisegepicks hat die Eisenbahn fiir je angefangene 24 Stunden
seit dem Verlangen auf Auslieferung, héchstens aber fiir 14 Tage, zu zahlen: '

a) wenn der Berechtigte nachweist, daB daraus ein Schaden, einschliefllich einer Beschiidigung,
eatstanden ist, eine Entschidigung in der Hihe des Schadens bis zu einem Hchstbetrag von
0,40 Rechnungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder von 7 Rechnungseinheiten je Stiick
des verspitet ausgelieferten Reisegepaicks;

b) wenn der Berechtigte nicht nachweist, dal daraus ein Schaden entstanden ist, eine Pauschal-
entschidigung von 0,07 Rechnungseinheiten je Kilogramm Bruttomasse oder von 1,40 Rech-
nungseinheiten je Stiick des verspiitet ausgelieferten Reisegepacks.

Die Art der Entschidigung, je Kilogramm oder je Gepackstiick, wird durch die internationalen

Tarife festgelegt.

§2 Bei ginzlichem Verlust des Reisegepicks wird die Entschadigung gemas § 1 nicht neben der des
Artikels 38 geleistet. .

§3 Bei teilweisem Vexlust des Re:segepﬁcks wird dxe Entschidlgung gemiﬂ § 1 fitr den n:cht ver-
lorenen Teil gele:stet.

§4 Bei einer Beschadigung des Rexsegep&cks, die nicht Folge der ve:spateten Auslieferung ist, wird
die Eatschidigung gemil § 1 gegebenenfslis neben der des Artikels 39 geleistet.

§5 In keinem Fall darf die Entschidigung geméB § 1 zuziiglich derjenigen der Artikel 38 und 39
insgesamt hiher sein als die Entschiidigung bei ghxzlichem Verlust des Reisegepéicks. ‘

 Artikel 41
Begleitete Krattfahrzeuge

§1 Wird ein begleitétes Kraftfahrzeug aus einem von der Eisenbahn zu vertretenden Umstand ver-
spitet verladen oder wird es verspéitet ausgeliefert, so hat die Eisenbahn, wenn der Berechtigte
nachweist, dal daraus ein Schaden entstanden ist, eine Entschiidigung zu zahlen, deren Betrag
den Beforderungspreis fiir das Fahrzeug nicht @ibersteigen darf.

§2 Ergibt sich bei der Vexladung aus einem von der Eisenbahn zu vertretenden Umstand eine Ver-

' spiitung und verzichtet der Berechtigte deshalb auf die Durchfithrung des Beforderungsvertrages,
so wird iho der Beférderungspreis fir das Fahrzeug und die Reisenden erstattet. Weist er nach,
daf aus dieser Verspitung ein Schaden enistanden ist, so kann er auBerdem eine Entschidigung
verlangen, deren Betrag den Befdrderungspreis fiir das Fahrzeug nicht iibersteigen darf.

§3 Bei ginzlichem oder teilweisern Verlust eines Fahrzeuges wird die dem Berechtigten fiir den nach-
gewiesenen Schaden zu zahlende Entschidigung nach dem Zeitwert des Fahrzeuges berechnet und
darf 4000 Rechnungseinheiten nicht nberstexgen. Ein Anh#nger gilt mit oder ohne Ladung als ein
Fahrzeug.

§4 Hipsichtlick der im Fahrzeug belassenen Gegenstinde haftet die Eisenbahn nur fiir Schiden, die
auf ihr Verschulden zurfickzufithren sind. Der Gesamtbetmg der Entschidigung darf 700 Rech-
nungseinheiten nicht iibersteigen.

Die Eisenbahn haftet nickt fitx Gegenstinde, die auf dem Fahrzeug belassen werden.

§5 Im tibrigen gelten die Bestimmungen iiber die Haftung fir Reisegepick auch bei der Beforderung
von begleiteten Kmftfahrzeugen. . :
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Chapitre I1I

Dispositions communes relatives 4 la responsabilité

Article 42

Indemnité en cas de dol'ou de faute lourde

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou d’une faute lourde imputable au chemin de fer, les dispositions
des articles 30, 31 et 38 & 41 des Régles uniformes ou celles prévues par le droit national, qui limitent
les indemnités 4 un montant déterminé, ne s’appliquent pas.

En cas de faute lourde, 'indemnité pour perte, avarie ou retard & la livraison des bagages est toutefois
limitée au double des maxima prévus aux articles 38 & 41.

Article 43

Intérdts de 'indemnité

§1 L’ayant droit peut demander des intéréts de 'indemnité, calculés 4 raison de cing pour cent I'an,
a partir du jour de la réclamation prévue & l'article 49 ou, 8'il n’y a pas eu de réclamation, du

jour de la demande en justice.

$2 Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et 28, les intérdts ne courent que du
jour ol les faits qui ont servi & la détermination de leur montant se sont produits, si ce jour est
postérieur & celui de la réclamation ou de la demande en justice.

§3 En cequiconcerne les baéages, les intéréts ne sont dus que si I'indemnité excéde 4 unités de compte
par bulletin de bagages.
§4 En ce qui concerne les bagages, si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai

convenable qui lui est fixé, les piéces justificatives nécessaires pour Ia liquidation definitive de
la réclamation, les intéréts ne courent pas entre I'expiration du délai fixé et la remise effective

des pitces.

Article 44

Responsabilité en cas d’accident nueléaire

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des Régles uniformes lorsque
le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en application des lois et réglements d'un
Etat réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire, I'exploitant d'une installation
nucléaire ou une autre personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Article 45

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des autres personnes qu’il emploie pour 'exécution
du transport.

Toutefois, si & la demande d’'un voyageur, ces agents et autres personnes rendent des services qui
n'incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte du voyageur

auquel ils rendent ces services.

ae



Kapitel I11

Gemeinsame Bestimmungen ither die Haftung

Artikel 42
" Entschildiguny bel Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit

Ist der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so finden die
Bestimmungen der Artikel 30, 31 und 38 bis 41 der Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie die Be-
stimmungen des Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen festen Betrag begrenzen, keine An-
wendung. '

Im Falle grober Fahrliissigkeit ist die Entschitdigung fir Verlust, Beschidigung oder verspiitete Aus-
lieferung des Reisegepéicks jedoch auf das Doppelte der in Artikel 38 bis 41 vorgesehenen Hochstbetrige
begrenzt, i o .o T . -

Artikel 43
Verzinéung der Entsehiidigung

§ 1 Der Berechtigte kann auf, die Eptachﬁdigung‘ Zinsen in Hohe von fiinf Prozent jahrlich bean-
spruchen, und zwar vom Tage der Reklamation gemi0 Artilcel 49 oder, wenn keine Reklamation
vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an. :

§2 Fir Entschidigungen gem&0 Artikel 27 und 28 laufen jedoch die Zinsen erst von dem Tag an,
zn dem die Fiir die\ Bemessung des Schadenersatzes mafigebendesn Umstinde eingetreten sind,
wenn dieser Tag spiiter liegt als derjenige der Reklamation oder der Kiageerhebung.

§3 Bei Reisegepiick kiinnen die Zinsen nur beansprucht werden, wenn die Entschiidigung 4 Rech-
nungseinheiten fe Geplickschein iibersteigt. ' ' :

§4 Legt der Berechﬁgte der Eisenbahn bei Reisegepiick die zur abschlieBenden Behandlung der
" Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einex ihm gestellten angemessenen Frist vor,
8o ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zuxr Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Artikel 44
Haftung bel einem noklearen Exeignis
Die Eisenbabn ist. von der jhr gemaB den Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden Haftung be-
freit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und wenn gemés den

Gesetzen und Vorschriften eines Staates iber die Haftung auf dem Geb‘iet‘ der Kernenergie der Inhaber
einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Artiice] 45

Haftung der Elsenbahn fitr Hre Leute
Die Eisenbahn haftet tiir ihre Beﬁiensteben und fiir andere Personen, derer sie sich bei der Ausfiihrung
der Beftrderung bedient. '

Wenn jedoch diese Bedienstei:en und anderen Personen auf Verlangen eines Reisenden der Eisenbahn
nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als. Beanftragte des Reisenden, fiir dex sie tatig sind.

.
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Artiele 46

Autres actions

3Dans tous les cas ot les Régles uniformes s'appliquent, toute action en responsabilité, & quelque titre
que ce soit, ne peut &tre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limitations desdites
Fégles.
1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et autres personnes dont le chemin de fer
répond en vertu de l'article 45.

51

§2

§3

51

§2

§3

g1

Article 47

Dispositions spéciales

Sous réserve de I'article 41, la responsabilité du chemin de fer pour le dommage causé par le
retard ou la suppression d'un train ou par une .correspondance manquée reste soumise aux lois
et réglements de 'Etat oa le fait s'est produit.

Sous réserve de l'article 26, Ie chemin de fer n’est responsable que du dommage causé par sa
faute, en ce qui concerne les objets et les animaux dont la surveillance incombe au voyageur
conformément a I'article 15, § 5 et les objets que le voyageur a sur lui.

Les autres articles du Titre 111 et le Titre IV ne sont pas applicables aux cas des §§ 1 et P

Titre IV

Exercice des droits

Articio 48

Constatation de perte partielle ou d’avarie des bagages

Lorsqu’une perte partielle ou une avarie des bagages est découverte ou présumée par le chemin
de fer ou que I'ayant droit en allégue Texistence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de 'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
I'état des bagages, leur masse et, autant que possible, I'importance du dommage, sa cause et le
moment o il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit &tre remise gratuitement 4 ayant droit.

Lorsque I'ayant droit n’accepte pas les constatations du procis-verbal, il peut demander que I'état
et 1a masse des bagages ainsi que la cause et le montant du dommage soient constatés par un
expert nommé par les parties ou par voie judiciaire. La procédure est soumise aux lois et régle-
ments de I'Etat ol la constatation a lieu.

En cas de perte de colis, I'ayant droit doit, pour faciliter les recherches du chemin de fer, donner
une description aussi exacte que possible des colis perdus.

Artiele 49

Réclamations

Les réclamations relatives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de
voyageurs doivent étre adressées par écrit 4 'un des chemins de fer suivanis:



§1
§2

§3

§1

52

§3

1

Sonstige Anspriiche

In allen Fillen, auf welche die Einbeitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann gegen die
Eisenbahn ein Anspmc_i; zuf Schadenersatz, auf welchem Recbtsgrund er auck beraht, nur unter den
darin vorgesehenen Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend gemacht werden.

- Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegen die Bedienstetes wnd anderen Personen, fiir welche die Eisenbahn
gemil Artikel 45 haftet. '

Axtikel &7

Sanderbwmnlmgm l

Vorbehaltlich des Artikels 41 richtet sich die Haftung der Eisenbahn fiir den Schaden, der durch
Verspétung eder Ausfall eines Zuges oder durch AmschiuBversiumnis entsteht, nach den Ge-
setzen und Vorschrifien des Staates, in dem das schidigende Ereignis eingetreten ist.

Vorbehaltlich des Artikels 26 haftet die Eisenbahn fiic Gegensténde und Tiere, deren Uberwachung
gemaB Artikel 15 § 5 dexn Reisenden obliegt, sowie fiir Gegenstinde, die der Reisende an sich trigt,
nur insoweit, als der Schaden auf thr Verschulden zuriickzufiihren ist.

Die iibrigen Artikel des Titels I1I und der Tiﬁel IV finden in den Fillen der §§ 1 und 2 keine
Anwendung, ' '

_Titel IV
Geltendmachung ven Anspriichen

Artilze] 58

Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Besehiidigung des Reisegepiicks

Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschiidigung des Reisegepécks von der Eisenbahn entdeckt
oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach Art des Schadens
den Zustand des Reisegepiicks, seine Masse und, soweit miglich, das AusmaB und die Ursache
des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich in einer Tatbestandsaufnahme
festzuhalten, und zwar wenn m&gfich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhiindigen.
Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufoahme nicht an, so kann er
verlangen, daB der Zustand und die Masse des Reisegepiteks sowie die Ursache und der Betrag
des Schadens von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellten Sachverstindigen festge-
stellt werden. Das Verfahren richtet sich nach dent Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem
die Feststellung erfolgt. .

Bei Verlust von Gepiickstiicken hat der Berechtigte zur Erleichterung der Nachforschungen der
Eisenbahn eine méglichst genaue Beschreibung der verlorenen Gepéickstiicke zu geben.

Artilzel 49

Reklamationen

Reldamationen betreffend die Haftung der Eiseabahn bei Tétung und Verletzung von Reisenden
sind schriftlich bei einer der nachstehend gensnnten Eisenbahnen einmireichen:

[T
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§2

§3

§4

a) le chemin de fer responsable; si selon Particle 26, § 4, deux chemins de fer sont responsables,
& I'un d'eux;

b) le chemin de fer de départ;

¢) le chemin de fer de destination;

d) le chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelle du voyageur, pour autant que le
sidge social de ce chemin de fer est situé sur le territoire d'un Etat membre.

Les sutres réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par écrit au
chemin de fer désigné & l'article 51, §§ 2 et 3.

Lors du réglement de la réciamation, le chemin de fer peut exiger la restitution des billets ou des
bulletins de bagages.

Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d'actionner le
chemin de fer en vertu de I'article 50.

Les billets, bulletins de bagages et autres pi¢ces que I'ayant droit juge utile de joindre & la récla-
mation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci ditment légalisées si le
chemin de fer le demande.

Article 50

Personnes qui peuvent aetionner le chemin de fer

L’action judiciaire contre le chemin de fer appartient & celui qui produit le billet ou le bulletin de ba-
gages, suivant le cas, ou qui, & défaut, justifie de son droit d’une autre maniére,

§1

§2

§3

§4

£5

51

80

Article 51

Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

L’action judiciaire fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de blessures de
voyageurs ne peut étre exercée que contre le chemin de fer responsable, au sens de Larticle 26,
§ 4. En cas de coexploitation par deux chemins de fer, le demandeur a le choix entre eux.

L’action judiciaire en répétition d’une somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée contre le chemin de fer qui a pergu cette somme ou ¢ontre celui au profit duquel elle a
été percue,

Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercées contre
le chemin de fer de départ, le chemin de fer de destination ou contre celui sur lequel s’est produit
le fait générateur de Taction, '

Le chemin de fer de destination peut &tre actionné, méme §'il n'a pas recu les bagages.

Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s'éteint des que
I'action est intentée contre Fun d'eux.

L’action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux visés aux §§ 2 et 3,
lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception dans I'instance
relative & une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 52
Compétence

Les actions judiciaires fondées sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de bles-
sures de voyageurs ne peuvent étre intentées que devant la juridiction compétente de 'Etat sur
le territoire duquel I'accident survenu au voyageur s'est produit, & moins gu'il n'en soit décidé
autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.
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a) bei der hafthbaren Eisenbahn; Talls gemadl Artilcel 26 § 4 zwei Ersenbahnen haftbar sind, bei
einer von ihnen;

b) bei der Abgangsbahn;

¢) bei der Bestimmungsbahn;

d) bei der Eisenhahn am Wohnsitz oder am gewﬁhnliche;: Aufenthaltsort des Reisenden, sofern
der Sitz dieser Eisenbahn sich auf dem Gebiet eines Mitgliedstaates befindet.

§2 Die iibrigen Reklamationen aus dem Beforderungsvortrag sind schriftlich bei der in Artikel 5%
§ 2 und 3 genannten Eisenbahn einzureichen.

Bei der abschlieBenden Regelung. der Relklamation kann die Eisenbahn die Ruckgabe der Fahr-
ausweise oder der Gepickscheine verlangen.

§3 Zur Einreichung einer Reklamation sind die gema[ Artikel 50 zur gerichtlichen Geltendmachung
von Aunspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.
§4 Die Fahrausweise, die Gepiickacheine und die sonstigen Belege, die der Berechtigte der Reklama-

tion beigeben will, sind im Original oder in Abschrift, auf Verlangen der Eisenbahn in gehorig
beglaubigter Form, vorzulegen.

Artikel 50
Zur gerichtiichen Geltendmachung von Anspritchen gegen die Eisenbahn' herechtigte Personen

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn ist berechtigt, wer den Fahr-
ausweis oder den Geplekschein vorlegt oder andernfalls seine Berechtigung auf andere Weise nachweist,

Artileel 51
Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen

§1 Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung der Eisenbahn bei T8tung und Verletzung von
Reisenden kdnnen nur gegen die haftbare Eisenbahn im Sinne des Artikels 26 § 4 gerichtlich
geltend gemacht werden. Bei gemmnsamem Betrieb zweier Eisenbahnen hat der Kléger die Wahl
zwischen diesen Bahnen.

§2 Anspriiche auf Erstattung von Betritgen, die auf Grund des Beférderungsvertrages gezahlt worden
sind, kdnnen gegen die Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben
hat, odex gegen die Eisenbahn, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden ist.

§3 Sonstige Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag konnen gegen die Abgangsbahn, die Bestim-
mungsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemachkt werden, auf deren Linien die
den Anspruch begriindende Tatsache eingetreten ist.

Gegen die Bm::aungshahn kinnen diese Anspriiche auch dann gerichtlich geltend gemacht
werden, wenn sie das Reisegepick nickt erhalten hat.

§4 Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eiséubahnen, so exlischt sein Wahirecht, sobald die
Klage gegen eine dieser Eisenbahnen. eingereicht ist. ! '

§5 Im Wege der Widerklage oder der Einrede kinnen Anspriiche auch gegen eine andere als die in
den & 2 und 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden, wenn sich die Kiage auf den-
selben Beftrderungsvertrag griindet.

Artileel 52

Zustindigkeit

§1 Ist in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so kdnnen Anspriiche, die auf
die Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von Reisenden gegriindet sind, nur vor
den Gerichten des Stamtes geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet sichr der Unfall des Rei-
senden ereignet hat. ‘

g1
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a2

§2

51

§2

$1

§2

Les autres actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent étre intentées que
devant la juridiction compétente de I’Etat dont reléve le chemin de fer actionné, & moins qu’il
n'en soit décidé autrement dans les accords entre-Etats cu les actes de concession.

Lorsqu'un chemin de fer exploite des réseaux sutonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux
est considéré comme un chemin de fer distinct pour I'application de ce paragraphe,

Article 53

Extinetion de I’action née de la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

Toute action de I'ayant droit fondée sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs est éteinte s'il ne signale pas 'accident survenu au voyageur, dans les
trois meis & compter de la connaissance du dommage, & I'un des chemins de fer auxquels une ré-
clamation peut étre présentée selon l'article 49, § 1. :

Lorsque 'ayant droit signale verbalement l'accident au chemin de fer, celui-ci doit lui délivrer
une attestation de cet avis verbal.

Toutefois, I'action n’est pas éteinte si:

a) dans le délai prévu au § 1, I'ayant droit a présenté une réclamation auprés de I'un des chemins
de fer désignés 4 I'article 49, § 1;

b) dansle délai prévu au § 1, le chemin de fer responsable ou si, selon 'article 26, § 4, deux chemins
de fer sont responsables, 'un d’eux, a eu connaissance, par une autre voie, de I'accident sur-
venu au voyageur;

c) l'accident n'a pas été signalé ou a été signalé tardivement, & la suite de circonstances qui ne
sont pas imputables 4 'ayant droit;

d) l'ayant droit prouve que l'accident a eu pour cause une faute du chemin de fer.

Article 54

Extinetion de Paction née du contrat de transport des bagages

La réception des hagages par I'ayant droit éteint toute action contre le chemin de fer, née du
contrat de transport, en cas de perte partielle, d’avarie ou de retard a la livraison.

Toutefois, I’action n’est pas éteinte:

a) en cas de perte partielle ou d’avarie, si
1o la perte ou I'avarie a été constatée avant la réception des bagages par 'ayant droit con-
formément & Particle 48;
20 la constatation qui aurait di étre faite conformément & I'article 48 n'a été omise que par
la faute du chemin de fer;
b) en cas de dommage non apparent dont I'existence est constatée aprés la réception des bagages
par l'ayant droit, si celui-ci
1v demande la constatation conformément & 'article 48 immédiatement aprés la découverte
du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent la réception des bagages, et
20 prouve, en outre, que le dommage s’est produit entre l’acceptationléu transport et la li-
vraison; ’ )
¢) en cas de retard & la livraison, si I'ayant droit a, dans les vingt et un jours, fait valoir ses
droits auprés de I'un des chemins de fer désignés & 'article 51, § 3;
d) si I'ayant droit prouve que le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputable
au chemin de fer.




TR P T I Y R I R ] i B L LA T R L LTI T N LR
B R HR R I N P A S A R S I

f Bundesrat |  Drucksache 141/84

§2

§1

§2
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Ist in Staatsvertrigen cder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so kinnen andere auf die
Einkeitlichen Rechtsvorschriftes gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates geltend
gemacht werden, dem die in Anspruch gensmmene Eisenbahn angehirt.

Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbstindige Netze in verschiedenen Staaten, so wird jedes
dieser Netze fiir die Anwendong dieses Paragraphen als gesonderte Eisenbahn angesehen.

. Axtilcel 53
EritGsehen der Anspriiche aus der Hafiung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

Alle Anspriiche des Berechtigten auf Grund der Haftung der Eisenbahn bei Totung und Ver-
letzung von Reisenden sind erloschen, wenn er den Unfall des Reisenden nicht spiitestens drei
Monate, nachdem er vom Schaden Kenantnis erlangt hat, einer der Eisenbahnen anzeigt, bei denen
die Reklamation gem Artilcel 49 § 1 eingereicht werden kann.

Zeigt der Berechtigte der Eisenbakn den Unfall miindlich an, so hat diese ihm iiber die miindliche
Anzeige eine Bestitigung auszastelien.

Die Anspriiche erloschen jedoch nicht, wenn
a) der Berechtigte innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist eine Reklamation bei emer der in
Artileel 49 § 1 genannten Fisenbahnen eingeréicht hat;

b) die haftbare Eisenbahn ~ oder, falls gem#B Artikel 26 § 4 zwei Eisenbahnen haftbar sind, eine
von thnen — innerbalh der in § 1 vorgesehenen Frist auf andere Weise vom Unfall des Rei-
sender Kenntnis erhaiten hat;

c) infolge von Umstéinden, die dem Berechtxgten nicht zuzurechnen sind, der Unfall nicht oder
nicht rechizeitig angezeigt worden ist;

d) der Berechtigte nachweast, dal der Unfall durch ein Verschulden der Eisenbahn verursacht
worden ist.

Artileel 54
ErlBschen dor Anspriiche nus dem Gepiickbetdrderungsvertray

Mit der Annahme des Rei.segwﬁclts'dufch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisen-
bahx aus dem Beférdemngsveﬁmg bei texlwelsem Verlust. Beschédxgung oder verspéteter Aus-
lxeferung erloschen.

Die Ansapriiche erlépchqn jedech nickt:

“a) .bei teilweisem Verlust oder bei Beschiidigung, wenn

1. der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Bersegepﬁcks durch den Berech-
tigten gmnﬂﬁ Artikel 48 festgestellt worden ist;

2. die Feststellung, die gemal Artikel 48 hiitte erfolgen miissen, nur durch Verschulden der
Eisenbahn unterblieben ist;

b) bei &uBerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Reisegepéicks durch
den Berechtigten festgestellt worden ist, wean er '
1. die Feststellung gencal Artikel 48 sofort nach der Entdeckung des Schadens und spitestens
drei Tage nach der Annahme des Reisegepiicks verlangt und .
2. suBerdem beweist, dall der Schaden in der Zeit zwischen der Annahme zur Beférderung
und der Auslieferung entstanden ist;
¢) bei verspiteter Auslieferung, wenn der Berechtigte binnen 21 Tagen seine Rechte bei einer
der in Artikel 51 § 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;
d)} wenn der Berechtigte nachweist, dall der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrlissighkeit der
Eisenbahn zurﬁckzu[uhren ist.
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Article 55
Prescription de Paction
Les actions en dommages-intéréts fondées sur la responsabilité du chemin de fer en cas de mort
et de blessures de voyageurs sont prescrites:

a) pour le voyageur, par trois ans A compter du lendemain de I'accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois ans 4 compter du lendemain du décés du voyageur, sans
que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans 4 compter du lendemain de I'accident.

Les autres actions qui naissent du contrat de transport sont prescrites par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s’agit de I'action fondée:
a) sur un dommage ayant pour cause un dol;
b) sur un cas de fraude.

La prescription prévue au § 2 court pour I'action:

a) en indemnité pour perte totale: du quatorziéme jour qui suit I'expiration du délai prévu a
Tarticle 23, § 3;

b) en indemnité pour perte partielle, avarie ou retard 4 la livraison: du jour ot 1a livraison a eu
lieu; '

¢} en paiement ou en remboursement du prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
ou en rectification en cas d’application ixrvéguliére d'un tarif ou d'erreur dans le caleul ou la
perception: du jour du paiement ou, 8’il n'y a pas eu paiement, du jour ou Te paiement aurait
dit &tre effectué; -

d) en paiement d'un supplément de droit réclameé par les douanes ou d’autres autorités adminis-
tratives: du jour de la demande de ces autorités;

¢) dans tous les autres cas concernant le transport des voyageurs: du jour de 1'expiration de la
validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais compris dans le délai.

En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément & P'article 49 avec les piéces jus-

tificatives nécessaires, la prescription est suspendue jusqu'au jour ol le chemin de fer rejette la

réclamation par écrit et restitue les piéces. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la

prescription reprend son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de

la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pidces sont & 1a charge

de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

L’'action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande reconventionnelle

ou d'une exception.

Sous réserve des dispositions qui précedent, la suspension et I'interruption de la prescription sont
réglées par le droit national,

Titre V
Rapports des chemins de fer entre eux

Article 56

Riglement des comptes entre ehemins de fer

Tout chemin de fer doit payer aux chemins de fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de
transport qu'il a encaissé ou qu'il aurait dii encaisser.

g4
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ﬂerj&hrlmg der Anspriiohe
Schadenersatzanspriiche auf (mmd der Haftung der Eisenbahn bei Tétung und Verletzung von
Reisenden verjiihren:
a) Anspriiche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Unfall;

b) Anspriiche der anderen Berechtigten in dret Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Tod
des Reisenden, spitestens aber in fiinf Jahren, gerechnet vom ersten Tage nach dem Unfall.

Andere Anspriiche ans dem Befdrderungsvertrag verjahren in einem Jah.

Die Verjihrungsfrist betriipt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) wegen eines auf Vorsatz zuriickzufithrenden Schadens;

b) im Fall eines Betruges.

Die Verjihrung gemiD § 2 beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschidigung wegen glnzlichen Verlustes mit dem vierzehnten Tage nach Ablauf der
Frist gem#&0 Artilzel 23 § 3; :

b) auf Entschidigung wegen teilweisen Verluz;tes, Beschidigung oder verspiteter Auslieferung
mit dem Tage der Auslieferung;

c) auf Zahlung oder Erstattung des Beforderungspreises, von sonstigen Kosten oder Zuschligen
oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter Berechnung oder Erhebung
mit dem Tage der Zahlung o@er, wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage, an dem sie hiitte
erfolgen sollen;

d) auf eine von der Zoll- oder einer s-onstlgm Verwaltungsbehtrde verlangte Nachzahlung mit
dem Tage, an dem die betreffende Behorde das Verlangen gestelit hat;

) in allen anderen die Beférderung des Reisenden betreffenden Fillen mit dem Tage des Ab-
laufes der Geltungsdauer des Fahrausweises.

- Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist inbegriffen,

Bei Eipreichen einer Reklamation gemaB Artikel 49 mit den erforderlichen Belegen ist der Lauf
der Verjihrung bis zu dem Tage gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schrift-
lichen Bescheid zurtickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation teilweise statt-
gegeben, 50 beginnt die VerjAhrung fiir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.
Wer sich auf die Einreichung einer Relklamation oder auf die Erteilung eines Bescheides und die
Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjihrung nicht,

Verjihrte Anspriiche k3nnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede geltend ge-
macht werden.

Vorbehaitlich vorstehender Bestimxmungen. giIt fiir die Hemmung und die Unterbrechung der
Verjihrung das Landesrecht.

.  Titel V
Beziehungen der Eisenbahnen untereinander

Artlel 56
Abrechinung vnter den Eisenbabnen

Jede Eisenbahn kat den beteiligten Eisenbahren den iknen zukommenden Anteil an dem Beftrderungs-
preis zu zahlen, den si¢ erhoben hat oder hitte erheben miissen. :

g5
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§1

§2

Article 57

K\
Recours en cas de perte ou d’avarie

Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie de ba-
gages, en vertu des Régles uniformes, a un droit de recours contre les chemins de fer ayant parti-
cipé au transport conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage
qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie entre eux conformément
au t);

¢) s'il ne peut &tre prouvé que le dommage a été causé par un ou plusieurs chemins de fer, I'in-
demnité est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, & 'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n’a pas été causé sur leurs lignes; la répartition est
faite proportionnellement aux distances kilométriques d’application des tarifs.

Dans le cas d’insolvabilité de I'un de ces chemins de fer, Ja part lui incombant et non payée par
lui est répartie entre tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnelle-
ment aux distances kilométriques d’application des tarifs.

Articie 58

Recours en cas de retard & la livraison

L’article 57 est applicable en cas d’indemnité payée pour retard & la livraison. Si celui-ci a été causé
par plusieurs chemins de fer, I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement & la

durée du retard sur leurs lignes respectives.

§1

§2

§3

§4
§5

o8

Article 59

Proeédure de recours

Le bien-fondé du paiement effectué par le chemin de fer exer¢ant I'un des recours prévus aux
articles 57 et 58 ne peut 2tre contfesté par le chemin de fer contre lequel le recours est exerce,
forsque I'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernjer chemin de fer, diiment assigné, a
ét€ mis A méme d’intervenir au procés. Le juge saisi de 'action principale fixe les délais impartis
pour la signification de I'assignation et pour I'intervention.

Le chemin de fer qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer avec lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre 50T TECOUIs
contre ceux qu'il n’aurait pas assignés.

Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

Des recours ne peuvent pas &tre introduits dans I'instance relative 4 la demande en indemnité
exercée par I'ayant droit au contrat de transport.
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' Artike] 57
‘Mdeligritt bel Verlust oder Beschidiguny

§1 Hat eine Eisenbekn gemi8 den Einheitlichen Réchtsvdréchril‘t_gn eine- Entschidigung fiir giinz--
lichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschidigung des Reisegepiicks geleistet, so steht ihir ein
Ritckgriffsrecht gegen die Eisenbahnen, die an der Beférderung beteiligt waren, geméf den fol-
genden Bestimmungen zu: : : ,

8) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieBlich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den von
ihr verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht maglich, so wird die Entschidigung ge-
m&l Buchstabe c) auf die Eisenbahnen nufgeteilt; ‘

¢} wenn nicht nachgewiesen werden kenn, daB eine oder mehrere 'Eisenbahnen den Schaden
verursacht haben, wird die Entschidigung anf simtliche Eisenbahmen, die an der Beférderung
beteiligt waren, anfgeteilt, mit Ausnahme derjenjgen, die beweisen, da8 der Schaden nicht
auf ilwen Linien verursacht worden ist; die Aufteilung erfolgt im Verhaltnis deér Tarifkilo-

§2 Bei Zablungsunfahigkeit einer dieser Eisenbahuen wird der auf sie entfallende, aber von ihr nicht .
gezahlte Anteil anf alle anderen Eisenbahnen, die gn der Beftrderung beteiligt waren, im Ver-
héltnis der Tarifkilometer aufgeteilt,

Artikel 58

 Biekgriff bei versphiteter Auslieferung

Artikel 57 findet bei Entschidigung fir ;m'spite_teﬁt_lshe!émng Anwendung. Wurde die Verspitung
durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so ist die Entschﬂdigqu' auf diese Eisenibahnen im Verhiltnis
der Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspitung aufzuteilen.

~ Artikel 53
Bilchgrittsverfahren
§1 Eine Eisenbahn, gegen dfe gem8 Artikel 57 odler 5§ Ritokgriff genommen wird, kann die Rechb-
miéBigkeit der durch die ritckgriffnehizende Eisenbahn gelelsteten Zahlung nicht bestreiten, wenn
die Entschidigung gerichtlich festgesetrt worden ist, nachdem der erstgenannten Eisenbahn
durch gehdrige Streitverkiindung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.
Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fir die Streitverkitndung und fiir den Beitritt.
§2 Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat simliche Eiseababnen, mit. denen sie sich nicht giitlich
geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das Riickgriffsrecht
gegen die nicht belangten Eisenbahnen. : A
§3 Das Gericht hat in ein und demselben Urteil iiber alle Riickgriffe, mit denen es befaBt ist, zu ent-
§4 Den bekingten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu,

§5 Riickgriffsverfahren dfirfen nicht in das En&ehadfgungsveffdhren einbez:igen werden, das der aus
- dem Bd&xﬂemngsvutmg Berechtigte angestrengt hat. : -

g7
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Artiele 60

Compétence pour les recours

§1 La juridiction du si¢ge du chemin de fer contre lequel le recours s'exerce est exclusivement com-
pétente pour toutes les actions en recours.

§2 Lorsque I'action doit &tre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir, entre les juridictions compétentes en vertu du § 1, celle devant laquelle il

porte sa demande.

Artiele 61

Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions de recours réciproques de ce Titre,
4 Iexception de celle de I'article 59, § 5.

Titre VI

Dispositions exceptionnelles

Article 62

Dérogations

Les dispositions des Régles uniforraes ne peuvent prévaloir contre celles que certains Etats sont amenés
4 prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains traités tels que les Traités relatifs 4 la
Communauté européenne du charbon et de J'acier et & la Communauté économique européenne.

68
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Zustindigkeit bebn Rilelgritt

§1 Das Gericht des Sitzes der Eisenbrhn, gegen die der Rﬁckgnff genorumen wird, st firr solche
Klagen ausschlieflich zusténdig.

§2 Ist die Klage gegen mehrers Eisénbahhen zu erheben, so hat die kiagende Eisenbahn die Wahl
unter den geméB § 1 zustindigen Gerichtern.

Artilel 61

Vereinbarungen fiber den Rilekgrift

Die Eisenbahnen k¥nnen durch Verelnbarangen von den Bestimmungen dieses Titels iiber den gegen-
seitigen Ritckgriff, mit Ausnahme derjenigen des Artikels 59 § 5, abweichen.

Titel VI

Ausnahmebestimmungen

Artilie] 82

Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften kaben nicht dex Vorrang gegeniiber den Be-
stimmungen, die gewisse Staaten fiir ikren gegenseitigen Verkehr in Anwendong besonderer Vertriige,
wie etwa der Vertriige dber die Europfiische Gemeinscheft fiir Kohle und Stahl und die Européische
Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben. :
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Appendice B :

& la Convention relative aux transports
internationaux ferroviaires (COTIE)

du 9 mai 1980

§2

§1

§2

100

Regles uniformes

concernant le contrat
de transport international ferroviaire des marchandises

(CIM)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d’applieation

Sous réserve des exceptions prévues 4 I'article 2, les Régles uniformes s’appliquent & tous les envois
de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture directe établie pour un parcours
empruntant les territoires d’au moins deux Etats et comprenant exclusivement des lignes ins-
crites sur la liste prévue aux articles 3 et 10 de la Convention.

Dans les Régles uniformes, le terme sgare» couvre: les gares ferroviaires, les ports des services de
navigation et tous autres établissements des entreprises de tramsport, ouverts au public pour
I'exécution du contrat de transport. .

Article 2

Exceptions du champ d’application

Les envois dont la gare expéditrice et la gare destinataire sont situées sur le territoire d'un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu'en transit ne sont pas soumis aux Régles
uniformes:

a) siles lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de I'Etat de départ ou

b} si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne pas considérer ces envois
comme internationaux, '

Les envois entre gares de deux Etats limitrophes et les envois entre gares de deux Etats en transit
par le territoire d’un troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue le transport sont exclu-
sivement exploitées par un chemin de fer de I'un de ces trois Etats, sont soumis au régime du trafic
intérieur applicable 4 ce chemin de fer, lorsque I'expéditeur, en utilisant la lettre de voiture
correspondante, le revendique et que les lois et réglements d’aucun des Etats intéressés ne s’y
opposent.,

L]
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§1

§2

$1

§2

. zum Obereinkommen iiber den inter-
. nationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)
vom 9. Mai 1880

Einhéitliche.. Rechtsvorschriften

_ fiir den Vertrag
uber die internationale Elsenbahnbeforderung von Giitern

(CIM)

Titel I

. Allgemeine Bestimmungen

Artiliel 1

Anwendungsbereich

Vorbehalthch der in Artikel 2 vorgesehenen Ausnshmen finden die Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten Anwendung auf aile Sendungen von Giitern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Befdrde-
rung auf einem Wege aufgegeber werden, dex die Gebiete mindestens zweier Mitgliedstaaten be-
rithrt und ausschifefilich Linfen umfam:. dia !n der[.nste gemm Artikel 3 und 10 des Ubereinkom-
mens eingetragen stnd, =~

In den Einheitlichen Rechtsvorschriften umfaBt der Ausdruck «Bahnhofs die Bahnhife der Eisen-
bahnen, die Héfen der Schiffshrtslinien und alle anderen fiir die Ausflihrung des Beforderungs-
vertrages geﬂffneten Stellen der BefSrderungsunternehmen.

Artike] 2

Ausnahmen von Ahwenduﬁgshereich

Auf Sendungen, deren Versand- und Bestiramungsbahnhof im Gebiet desselben Staates liegen und
die das Gebiet. eines anderen Staates pur im Durdxgang bemhren, finden die Emhexthchen Rechts-
vorschriften keine Anwendung, .

a) wenn die Durchgangshmen susschlieBlich von einer Eisenbahn des Versandstaates betnehen
werden oder.

b) wenn die beteiligten Stasten oder Eismhahnen vemnbart haben, diese Sendungen nicht als
-international anxisehen. -

Aut Sendungen zwischen Bahnhéfen rweier Nzchbarstaaten und au.f Sendungen zwischen Bahn-
hifen zweier Stanten fther das Gebiet eines dritten Staates finden, wenn die Linien, auf denen die
Beftrderung durchgefiihrt wird, ausschlieQlich von einer Eisenbahn eines dieser drei Staaten be-
trieben werden, die fiir den Binnenveérkehr dieser Eisenbahn geltenden Vorschriften Anwendung,
sofern der Absender durch die Verwéndung des entsprechenden Frachtbriefes dies beansprucht
und die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten dem entgegenstehen.
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§1

§2

§3

§4

§5

§6

102

Article 3

Obligation de transporter

Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions des Regles uniformes, tout transport de
marchandises par wagons complets, pourvu que:

a) I'expéditeur se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions complémentaires et aux tarifs;
b) le transport soit possible avec le personnel et les moyens de transport normaux permettant de
satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut pas éviter
et auxquelles il he dépend pas de lui de remédier.

Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les marchandises dont le chargement, le transbordement
ou le déchargement exigent I'emploi de moyens spéciaux que si les gares concernées disposent de
ces moyens.

Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les marchandises dont le transport peut é&tre effectué
sans délai; les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice déterminent les cas od les marchan-
dises ne remplissant pas cette condition doivent étre prises provisoirement en dépot.

Lorsque I'autorité compétente a décidé que:
a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie,
b) certains envois seront exclus ou admis seulement sous condition,

ces mesures doivent #tre portées sans délai & la connaissance du public et des chemins de fer;
ceux-ci en informent les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.

Les chemins de fer peuvent, d'un commun accord, concentrer le transport de marchandises, dans
certaines relations, sur des points frontiéres et sur des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont communiquées & I'Office central. Elles sont consignées par les chemins de fer sur
des listes spéciales, publiées dans la forme prévue pour les tarifs internationaux et entrent en
vigueur un mois aprés la date de la communication a I'Office central.

Toute infraction commise pax le chemin de fer & cet article peut donner lieu & une action en répara-
tion du dommage causé.

Artlele 4

Objets exclus du transport

Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est interdit, ne f0t-ce que sur I'un des territoires & parcourir;

b) les objets dont le transport est réservéd 'administration des postes, ne fit-ce que sur I'un des
territoires & parcourir;

¢) les objets qui, par leurs dimensions, leur masse ou leur conditionnement, ne se préteraient pas
au transport demandé, en raison des installations ou du matériel, ne fit-ce que de I'un des
chemins de fer & emprunter;

d) les matiéres et objets excius du transport en vertu du Réglement concernant le transport
international ferroviaire des marchandises dangereuses (RID), Annexe I aux Hégles uniformes,
sous réserve des dérogations prévues A 'article 5, § 2.
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§1

2

§3

§4

§5

§6

Artikel 3
Befﬁrderungspiﬂeht :

Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle als Wagenindung aufgegebenen Gitter gem#B den Einheit-
lichen Rechtsvorsehriften zu befordern, sofern -

a) der Absender die Einheitlichen Recht.worschnften die Zusatzbestunmungen und die Tarife
einhilt,

b) die BefSrderung mit den Personen und denr normalen Beﬂirdemngmdtteln méglxch ist, die den
regelméiBigen Bedtiirfoissen des Verkehrs gentigen, '

¢) die Beforderung nicht durch Unistéiride verhindert wird, welche die Eisenbahn nicht abzuwen-
den und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag. -

Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren Vuhdm Umiladen oder Abladen die Verwen-
dung besonderer Vorrichtungen erfordert, nur verpflichtet, wenn die in Betracht kommenden
Bahnhofe iiber derartige Vonichtungen verfiigen.

Die Eisenbahn ist nur verpfichtet, Giiter anzunehmen, d1e unverziiglich befdrdert werden konnen;
die fiir dex Versandbahuhof geltenden Vorschriften bestimien, in welchen Fillen Giiter, die dieser
Bedingung nicht entsprechen, vorlinfig in Verwahrung zn nehmen sind.

Hat die zustindige Behdrde imgeordnet. daf
a) der Betrieb- vorﬁhﬁgehend oder dauernd ganz oder teilweise eingestellt wird,

b) gewisse Sendungen ausgeachlossen oder nur bedingungsweise zugelassen werden,

so sind diese MafSnahmen unverziiglich der (ffentlichkeit wad den Eisenbahnen belkanntzugehen;
diese teilen sie den Eisenbahnen der anderen Staaten zwecks Vertffentlichung mit.

Die Eisenbahnen kbunen im gegenseitigen Einverstﬁndni:@- die Beforderung von Giitern in ge-
wissen Verbinduogen auf bestimmte Grenziiberginge und auf bestimmte Durchgangslinder zu-
sammenfassen.

Diese Mafnahmen werden dem Zeotralamt mitgeteilt. Sie werden von den Eisenbahnen in beson-
deren Listen aufgefithrt, wie internationale Tarife vertffentlicht uod treten einen Monat nach dem
Datumn der Mitteilung ar.'. das Zentralamt in Kraft,

Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen diesen Artikel begrundet einen Anspruch auf Ersatz
des dadurch entstandenen Schadens,

Artlicel 4

Von der BelSrdexrung susgeschlossene Gegunst!nde
Von der Beforderung sind ﬁusgésclﬁdsaeﬁ:
a) Gegenstiinde, deren BefSrderung auch nox in einem der beteiligten Staaten verboten ist;

b) Gegenstiinde, fir die auch nur in emem der an der BefOrderung beteiligten Staaten die Post
das alleinige Recht zur Beforderung hat;

¢} Gegenstinde, die sich wegen ihres Umfanges, ihrer Masse oder ihrer Beschaffenheit mit Riick-
sicht auf die Anlagen oder die Beiriebsmittel auch nur einer der beteiligten Eisenbahnen zur
Befrderung nicht eignen;

d) Stoffe und Gegenstéinde, die gemil der Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeftrderung
gefihrlicher Gitter (RID), Anlage I zu den Einheitlichen Rechtsvorschnften, von der Beforde-
rung ausgeschiossen sind, vorbehaltlich der in Artikel 5 § 2 vorgesehenen Abweichungen.
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§1

§2
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§3
54

§5
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Artiele §

Objets admis au transport sous eondition

Sont admis au transport sous condition:

a) les matitres et objets admis au transport aux eonditions du RID ou des mccords et des clauses
tarifaires prévus au § 2;

b) les transports funéraires, les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres roues, les

animaux vivants, les envois dont le transport présente des difficultés particuliéres en raison de
leurs dimensions, de leur masse ou de leur conditionnement: aux conditions des dispositions
complémentaires; celles-ci peuvent déroger aux Régles uniformes.
Les animaux vivants doivent étre accompagnés d'un convoyeur fourni par I'expéditeur. Un
convoyeur n’est toutefois pas exigé lorsque cela est prévu dans les tarifs internationaux ou
lorsque les chemins de fer participant au transport y ont renoncé & la demande de I'expédi-
teur; dans ce cas, sauf convention contraire, le chemin de fer est déchargé de sa responsabilité
pour toute perte ou avarie qui résulte d’un risque que I'escorte avait pour but d’éviter,

Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par des clauses
tarifaires, peuvent convenir des conditions auxquelles doivent satisfaire certaines matiéres ou
certains objets exclus du trapsport par le RID, pour étre néanmoins admis.

Les Etats ou les chemins de fer peuvent, dans les mémes formes, rendre moins rigoureuses les con-
ditions d’admissicn prévues par le RID.

Ces accords et clauses tarifaires doivent étre publiés et communiqués & I'Office central, qui les
notifie aux Etats.

Article 6

Tarifs. Acecords particuliers

Le prix de transport et les frais accessoires sont celculés conformément aux tarifs légalement en
vigueur et diment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclusion du contrat de
transport, méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes sections du parcours.

Les tarifs doivent contenir toutes les conditions spéciales applicables au transport, notamment les
sléments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais accessoires et, le cas échéant, les
conditions de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs ne peuvent déroger aux Régles uniformes que si celles-ci le prévoient
expressément.

Les tarifs doivent étre appliqués & tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de prix ou
d’'autres avantages, dans Ja mesure oii des conditions comparables sont consenties aux usagers
qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d’sutres avantages peuvent étre accordés pour le service du chemin de
fer, pour le service des administrations publiques ou pour des ceuvres de bierfaisance.

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme alinéa n'est pas obligatoire.

Les tarifs internationaux peuvent &tre déclarés obligatoirement applicables en trafic international,
a 'exclusion des tarifs intérieurs. ‘

L’application d'un tarif international peut étre subordonnée & sa revendication expresse dans la
lettre de voitare.
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Aitikel &

Bedin'ﬁunﬁsﬁmise zur Befdrderuny zugelassens Gegenstlinde

§1 Bedingungsweise zur Beférderung zugelassen sind:
a) Stoffe und Gegenstinde, die zu den Bedingungen des RID oder der in § 2 vorgesehenen Ab-
. kommen und Tgrifbestimmungen zur Beforderung zugelassen sind;

b) Leichensendungen, auf eigenen Ridern rollende Eisenbahnfahrzeuge, lebende Tiere sowie

Gegenstiinde, deren Beforderung wegen ihres Umifanges, ihrer Masse oder ihrer Beschaffenheit
besondere Schwierigkeiten verursacht, zu den Bedinrgungen der Znsatzbestimmungen; diese
diirfen von den Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen,
Lebende Tiere milssen begleitet werden, wobei der Begleiter vom Absender zu stellen ist. Ein
Begleiter ist jedoch nicht erforderlich, wenn dies in den internationalen Tarifen vorgesehen ist
oder wenn die an der Belbrderung beteiligten Eisenbahnen auf Verlangen des Absenders auf
die Begleitung verzichten; in diesem Fall ist die Eisenbahn, vorbehaltlich einer gegenteiligen
Abmachung, von jhrer Haftung fiir Verlust oder Beschadigung befreit, die aus einer Gefahr
entstanden ist, die durch die Begleitung abgewendet werden sollte.

§2 Zwei oder mehrere Staaten kdnnen durch Ahkdmme_n oder zwei oder mehrere Eisenbahnen kin-
nen durch Tarifbestimmungen Bedingunger vereinbaren, unter denen gewisse Stoffe oder gewisse
Gegenstiinde, die durch das RID von der Befrderung ausgeschlossen sind, dennoch zur Befdrde-
rung zugelassen werden.

Die Staaten oder die Eisenbahnen kénnen in gleicher Weise die im RID vorgeschenen Zulassungs-
bedingungen lockern. - :

Diese Abkommen und Tarifbestimmungen sind 2y verdffentlichen und dem Zentralamt mitzu-
teilen; das Zentralamt bringt sie den Staaten zur Kenntnis, ’

!

Artikel §

Tarife. Sonderabmachungen

§1 Fracht und Nebengebiihren sind gemdB den in jedem Staat zu Recht bestehenden und gehdrig
verdffentlichten Terifen zu berechnen, die im Zeitpunkt des Abschlusses des Frachtvertrages in
Kraft sind, auch wenn die Fracht getrennt fiir verschiedene Teilstrecken berechnet wird.

$2 Die Tarife missen alle fiir die Beforderung maBgebenden besonderen Bedingungen, insbesondere
die zur Berechnung der Fracht und der Nebengebiihren notwendigen Angeben, und gegebenen-
falls die Bedingungen fiir die Umrechnung der Wilhrungen enthsalten.

Die Bedingungen der Tarife ditrfen von den Einbeitlichen Rechtsvorschriften nur abweichen,
weann diese es ausdriicklich vorsehen.
§3 Die Tarife miissen gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingungen ‘angewendet werden.
§ 4 Die Eisenbahnen kﬁhnen'Sondmﬁﬁuiéhﬁﬁgen tmffén, durch die Preiserm#Bigungen oder sonstige
Vergiinstigungen efngertumt werden, soweit den in vergleichbarer Lage befindlichen Benutzern
vergleichbare Bedingungen zugestanden werden. '
Fiir den Eisenbahndienst, fiir Zwecke der 8tfentlichen Verwaltungen oder fiir wohltitige Zwecke
kiunen Pre.isermmigunggn oder sonstige Vergiinstigungen gewihrt werden,
Die gem&R Absatz | und 2 getroffenen MaBnahmen miissen nicht verdffentlicht werden.
§5 Die internationaien Tarife k8nnen fiir den intem:atio:;alen Verkehr unter Ausschluf der Binnen-
tarife verbindlich erklirt werden. ) _
Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon abhiingig gemacht werden, da8 sie im
Frachtbrief ausdriicklich vérlangt wird. o -
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Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés comme diiment publiés au moment olt le
chemin de fer en met tous les détails & la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent 4 ces tarifs comme réseau de départ ou de destination.

Les majorations de prix des tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet
de rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs entrent en vigueur
au plus tot quinze jours aprés leur publication, sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit I'extension d'un tarif intérieur au parcours total, les délais de
publication de ce tarif intérieur sont applicables;

b) si les majorations des prix d'un tarif international sont consécutives & un relévement géneéral
des prix des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant, elles entrent en vigueur le lende-
main de leur publication, & condition que I'adaptation des prix du tarif international qu’en-
traine ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours & I'avance; cette annonce ne peut
toutefois pas étre antérieure & la date de la publication du relévement des prix des tarifs
intérieurs en cause;

¢) si les prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs internationaux doivent étre
modifiés pour tenir compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes doivent
atre rectifites, ces modifications et rectifications entrent en vigueur le lendemain de leur
publication.

Dans les Etats ot il n’existe pas d'obligation de publier certains tarifs, ni de les appliquer & tous
les usagers aux mémes conditions, les dispositions de cet article ne font pas régle dans la mesure
ol elles comportent une telle obligation.

Le chemin de fer ne peut percevoir, en sus du prix de transport et des frais accessoires prévus par
les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par lui. Ces dépenses doivent étre diiment
constatées et décomptées & part sur la lettre de voiture, avec toutes justifications utiles. Quand
ces justifications ont été fournies par des pitces jointes & la lettre de voiture et si le paiement des
dépenses correspondantes incombe & I'expéditeur, ces pi¢ces ne sont pas livrées au destinataire
avec la lettre de voiture, mais sont remises & ’expéditeur avec le compte de frais mentionné &

l'article 15, § 7.

Article 7

Unité de compte. Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies

L’unité de compte prévue par les Régles uniformes est le Droit de tirage spécial tel que défini par
le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre du Fonds Moné-
taire International est calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds Monétaire
International pour ses propres opérations et transactions.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de 1a monngaie nationale d'un Etat non membre du Fonds
Monétaire International est calculée de la fagon déterminée par cet Etat.

Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle
qui résulterait de I'application du § 1. :

Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International, dont la législation ne permet pas
d'appliquer le § 1 ou le § 2, l'unité de compte prévue par les Régles uniformes est considérée
comme étant égale & trois francs or. : - :
Le franc or est défini par 10/31 de gramme d’or au titre de 0,900.

La conversion du franc or deit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que
possible de celle qui résulterait de I'application du § 1.
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$6 Die Tarife und die "TaﬁIQndemngén gelten wis gehdrig vm‘ﬁﬂeﬁt&iqht,‘ sobald die Eisenbahn den -
Benutzern alle Einzelheiten zar Verfligung gestellt hat. )

Internationale Tarife xmitssen niwr in den Staaten verdffentlicht werden, deren Eisenbahnen an
diesen Tarifen als Versand- oder Bestimmungsbahn beteiligt sind.

§7 Erhohungen der Frachtsitze internationaler Tarife und andere Erschwerungen der Beforderungs-
bedingungen diesér Tarife treten friihestens 15 Tage nach ihrer Vertflentlichung in Kraft, mit
Ausnahme nachstehender Fille: o : -

a) wenn ein internationaler Taxif die Ausdehnung eines Binnentarifes auf die Gesamtstrecke vor-
sieht, gelten die Verdtfentlichungsfristen dieses Binhentarifes; ‘

b} wenn die Erhhungen der Frachisitze efnes internationalen Tarifes die Folge einer allgemeinen
Erhhung der Frachtsiitze der Binnentarife einer der n Eisenbahnen sind, treten sie
am Tage nach ibrer Veréffentlichung in Kraft, sofern die Anpassung der Frachtsiitze des inter-
nationalen Tarifes an diese Erhdhung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist:
diese Bekanntmachung darf jédoch nicht vor dem Zeitpunkt exfolgen, zu dem die Erhthung

. der Fracktsiitze der betreffenden Binnentarife verdffentlicht wird;

¢} wenn die Anderingen der in den internationslen Tarifen enthaltenen Frachten und Neben-
gebithren durch Kursschwankungen bedingt sind oder wenn offensichtliche Fehler berichtigt
werden, treten diese Anderungen und Berichtigungen am Tage nach ibrer Versffentlichung
in Kraft, . o S

§8 In Stasten, in denen keine Verpflichtung besteht, bestimmte Tarife zu verdfientlichen oder sie
gegeniiber jedermann unter den gleichen Bedingunger anziwenden, finder die Bestimmungen
dieses Artikels keine Anwendung, soweit sie eine solche Verpflichtung enthalten.

© Artilel 7
Rechuungselaheit. Umrechnungs- und Annahmelarse fiir Wilhrungen

§1 Die in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehese Rechoungseinheit ist das Sonderzie-
hungsrecht, wie es vom Internationslen Wehrungstfonds definjert ist. _
Der in Sonderziehungsrechten nusgegirﬁckfe Wert der Landeswihrung eines Staates, der Mitglied
des Internationalen Wihrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen Wihrungsfonds fiir
seine eigenen Operationen und Trensaktionen sngewendeten Berechnungsmethode ermittelt.

§2 Der in Sonderziehungsrechten ‘aunsgedriickte Wert der Landeqwﬁhrung eines Staates, der nicht
Mitglied des Intar:_mt._ionalen Withrangsfonds ist, wird auf die von diesem Staat bestimmte Art and

Diese Berechnung muB in der Lgndenwahmnélaowgitwi'e mbglich zu demselben Reaiwert fithren,
wie er sich aus der Anwendang des § 1 ergeben wiirde,

§3 Fir einen Stant, der uickt Mitglied des Internationalen Wakrungsfonds ist und dessen Gesotz.
gebung die Anwendung des § 1 oder des § 2 ndcht eriaubt, wird die in den Einheitlichen Rechts-
vorschriften vorgesehene Rechnungseinheit dern Wert von drei Goldfranken gleichgesetzt.

Der Goldtranken ist durch 10/31 Giramm Gold I:':ﬁt einem Fei;IEEhalt meﬂ.m definiert,

Die Umrechnung des Goldfrankens mulb in der Lasdeswiihrung soweit wie méglich zu demselben
Realwert fiihren, wie er sich aus der Anwendung des § 1 ergeben wiirde.
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Les Etats, dans les trois mois qui suivent la rise en vigueur de la Convention et chaque fois qu'un
changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur monnaie nationale
par rapport & I'unité de compte, communiquent & I'Office central leur méthode de calcul con-
formément au § 2 ou les résultats de la conversion conformément au § 3.

L'Office central notifie ces informations aux Etats.

Le chemin de fer doit publier les cours auxquels:

g) il effectue 1a conversion des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, payables en
monnaie du pays (cours de conversion); ‘

b) il accepte en paiement des monnaies étrangéres {cours d’acceptation).

Article 8

Pispositions spéeiales & certains transports

Pour le transport des wagons de particuliers, des dispositions spéciales sont prévues par le Régle-
ment concernant le transport international ferroviaire des wagons de particuliers (RIP), Annexe II
aux Régles uniformes.

Pour le transport des conteneurs, des dispositions spéciales sont prévues par le Réglement concer-
nant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo), Annexe II aux Régles uni-
formes.

Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent, par des clauses tarifaires, convenir
de dispositions spéciales conformes au Reglement concernant le transport international ferroviaire

des colis express (RIEx), Annexe IV aux Reégles uniformes.

Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs chemins de fer, par des dispositions

complémentaires ou des clauses tarifaires, peuvent convenir de conditions dérogeant aux Reégles

uniformes pour les transports concernant:

a) les envois avec document de transport négociable,

b) les envois & ne livrer que contre remise du duplicata de 1a lettre de voiture,

¢) les envois de journaux,

d) les envois destinés aux foires ou expositions,

€) les envois d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et le froid pour
les marchandises transportées,

f) les envois effectués, sur tout ou partie du parcours, sous le couvert de lettres de voiture ne
servant pas de document de taxation et de facturation,

g) les envois effectués sous Je couvert d'un instrument servant & la transmission automatique des
données.

Article 9

Dispositions complémentaires

Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer peuvent établir des dispositions
complémentaires pour I'exécution des Régles uniformes. Elles ne peuvent déroger aux Régles uni-
formes que si celles-ci le prévolent expressément.

Les dispositions complémentaires sont mises en vigueur et publi¢es dans les formes prévues par les
lois et réglements de chaque Etat. Les dispositions complémentaires et leur mise en vigueur sont

communiquées & 1'Office central.
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Innerhalb von drei Monmaten nach der Inkraftsetzung des Ubereinkommens und immer dann,
wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswihrung im Verhiltnis zur Rech-
nungseinheit eine Verinderung eintritt, teilen die Staaten dem Zentralamt ihre Berechnungs-
methode gerf § 2 oder das Ergebnis der Umrechnung gemas § 3 mit.

Das Zentralamt bringt den Staaten diese Mitteflungen zor Kenntnis.

Die Eisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, -

#) zu denen sie die in auslindischer Wihrung ausgedriickten Betriige umrechnet, wenn sie in
inlindischen Zahlungsmitteln zu entrichten sind (Umrechnungskurse),

b) zu denen sie ausfindische Zahlungsmittel annimmt {Annahmekurse).

Artileel 8

Besondere Bestimmungen fiir bestimmie Betirderungen

Fiir die Beférderung vor Privatwagen sind in der Ordnung fir die internstionale Eisenbahn-
beforderung von Privatwagen (RIP), Anlage Il zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, besondere
Bestimmungen vorgesehen, :

Fiir die Befﬁa‘derung von Containern sind in der Ordnung fiir die internationale Eisenbahn-
beftrderung von Containern (RICo), Anlage ITY zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften, besondere
Bestimmungen vorgesehen. . :

Fiir die Beférderung vox Exprefigut knnen die Eisenbahnen durch Tarife besondere Bestimmun-
gen vereinbaren, die der Ordnung fir. die internationsle Eisenbakubefdrderung von ExpreSgut
(RIEx), Anlage IV zu den Finheitlichen Rechtsvorschriften, entgprechen.

Zwei oder mehrere Staaben,kﬁnnm,ldm,.&hknmmen ader zwei oder mehrere Eisenbahnen kdn-
nen durch Zusatzbestimmurgen oder Tarifbestimmungen Beférderungsbedingungen vereinbaren,
die von den Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen diirfen, und zwar fir

8) Sendungen mit begebbaren Frachiurkunden,

b) Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgeliefert werden,
¢) Sendungen von Zeitungen, - ‘

d) Sendungen, die fiir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind,

€) Senduﬁgen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze der befbrderten Giiter gegen Wérme
und Kilte,

) Sendungen, die anf der ganzen Strecke oder auf Teilstrecken auf Grund von Frachtbriefen be-
fordert werden, die nicht als Beleg fitr die Frachtberechnung und die Rechnungstellung dienen,

#) Sendungen, die auf Grund von Belegen der antomatischen Datenverarbeitung befordert
werden. ) .

Artkel 9

: Zusah:heuﬂmmnnﬁen

Zwei oder mehrere Staaten oder zwei oder mehrere Eisenbshnen kénnen zur Ansfithrung der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften Zusatzbestimmungen erlassen, Sie diifen von den Einheitlichen
Rechtsvorschriften nur abweichen, wenn diese es susdriicklich vorsehen.

Dieimtzbesﬂmmmm werden in der durch die Gesetze and Vorschriften jedes Staates vorge-
schenen Form fn Kraft gesetzt und verbHentlicht. Die Zusatzbestimmungen und ihre Inkraft-
setzung werden dem Zentralamt mitgeteilt.
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Article 10

Droit national

A deéfaut de stipulations dans les Régles uniformes, les dispositions complémentaires et les tarifs
internationaux, le dreit national est applicable.

On entend par droit national le droit de I'Etat ot I'ayant droit fait valoir ses droits, y compris les
régles relatives aux conflits de lois.

* Titre I

Conclusion et exécution du eontrat de transport

Article 11

Conclusion du contrat de transport

Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer expéditeur & accepté au transport la
marchandise accompagnée de Ia lettre de voiture. L'acceptation est constatée par I'apposition sur
1a lettre de voiture et, le cas échéant, sur chaque feuille complémentaire, du timbre de la gare
expéditrice ou de l'indication de la machine comptable, portant la date de I'acceptation.

Le traitement conforme au § 1 doit avoir lieu immédiatement aprés la remise au transport de Ia
totalité de la marchandise faisant I'objet de la lettre de voiture et, dans la mesure ol les pres-
criptions en vigueur & la gare expéditrice le prévoient, le paiement des frais que I'expéditeur prend
& sa charge ou le dépot d’une garantie conformément & Yarticle 15, § 7. Ledit traitement doit avoir
lieu en présence de I'expéditeur si celui-ci le demande.

Aprés I'apposition du timbre ou de I'indication de la machine comptable, la lettre de voiture fait
preuve de la conclusion et du contenu du contrat de transport.

Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe & I'expéditeur en vertu
des tarifs ou des conventions entre celui-ci et le chemin de fer, lorsque de telles conventions
sont autorisées & la gare expéditrice, les inscriptions portées sur la lettre de voiture relatives a la
masse de la marchandise on au nombre des colis ne font preuve contre le chemin de fer que si ce
dernier a vérifié cette masse ou ce nombre et I'a constaté sur la lettre de voiture. Le cas échéant,
ces inscriptions peuvent étre prouvées par d’autres moyens.

5'il est évident qu'ancun mangue effectif ne correspond 4 la différence de masse ou de nombre des
colis par rapport aux inscriptions portées sur la lettre de voiture, celles~ci ne font pas preuve contre
le chemin de fer. Il en est notamment ainsi lorsque le wagon est remis au destinataire avec des
sceaux d'origine intacts.

Le chemin de fer doit certifier sur le duplicata de la lettre de voiture, par Iapposition du timbre
a date ou de I'indication de la machine comptable, la réception de la marchandise et la date de
I'acceptation au transport, avant de restituer ce duplicata & 'expéditeur,

Ce duplicata n’a Ia valeur ni de Ia lettre de voiture accompagnant Ia marchandise, ni d'un con-
naissemendt. '
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Artikel 10

Landesrecht

Soweit in den Einheitlichen Rechtsvorschriften, in den Zusatzbestimmungen und in den inter-
nationalen Tarifen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt das Landesrecht.

Unter Landesrecht versteht man das Recht des Staates, in dem der Berechtigte seinen Anspruch
geltend macht, einschlieBlich der Kollisionsnormen.

Titel 1I

AbschluB und Austithrung des Frachtvertrages

Artikel 11

Abschluf des Frachtvertrages

Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das Gut mit dem Frachtbrief zur
Beforderung angenommen hat. Als Zeichen der Annahme wird auf dem Frachtbrief und erforder-
lichenfalls auf jedem Zusatzblatt der Tagesstempel des Versandbahnhofes oder der maschinelle
Buchungsvermerk mit dem Annahmedatum angebracht.

Die Behandlung gema8 § 1 hat sofort nach vollstindiger Auflieferung des im Frachtbriefl bezeich-.
neten Gutes und, soweit es die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften vorsehen, nach
Zahlung der vom Absender iibernommenen Kosten oder nach Hinterlegung einer Sicherheit ge-
maB Artikel 15 § 7 zu erfolgen. Diese Behandlung ist auf Verlangen des Absenders in seiner Gegen-
wart vorzunehmen.

Der mit dem Tagesstempel oder dem maschinellen Buchungsvermerk versehene Frachtbrief dient
als Beweis fiir den Abschlull und den Inhalt des Frachtvertrages.

Fiir Giiter, die der Absender gemaB den Tarifen oder gemas einer auf dem Versandbahnhof zu-
lassigen Abmachung zwischen ihm und der Eisenbahn zu verladen hat, dienen jedoch die Angaben
im Frachtbrief itber die Masse des Gutes oder die Stiickzah! nur dann als Beweis gegen die Eisen-
bahn, wenn sie die Masse oder die Stiickzahl nachgepriift und dies im Frachtbrief vermerkt hat.
Diese Angaben kénnen gegebenenfalls auf andere Weise bewiesen werden.

Die Angaben im Frachtbrief iiber die Masse oder die Stiickzahl dienen nicht als Beweis gegen die
Eisenbahn, wenxn der Unterschied zu diesen Angaben offensichtlich nicht auf einem tatsiichlichen
Verlust bernht. Dies ist insbesondere der Fall, wenn der Wagen dem Empfanger mit unversehrten
Originalverschliissen iibergeben wird.

Die Eisenbahn hat die Ubernahme des Gutes und den Tag der Annahme zur Beférderung durch
Anbringen des Tagesstempels oder des maschinellen Buchungsvermerkes auf dem Frachtbrief-
doppel zu bescheinigen, bevor es dem Absender zuriickgegeben wird.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des das Gut begleitenden Frachtbriefes oder eines Kon-
nossementes,
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Article 12

Letire de voiture

L'expéditeur doit présenter une lettre de voiture diiment remplie.

Une lettre de voiture doit étre établie pour chague envoi. Une méme lettre de voiture ne peut con-
cerner que le chargement d'un seul wagon. Les dispositions complémentaires peuvent déroger &
ces régles,

Les chemins de fer fixent, pour la petite vitesse et pour la grande vitesse, le modele uniforme de
lettre de voiture, qui doit comporter un duplicata pour I'expéditeur.

Le choix de la lettre de voiture par I'expéditeur indique si la marchandise est & transporter en
petite ou en grande vitesse. La demande de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la
petite vitesse sur une autre partie n'est pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
intéressés.

Pour certains trafies, notamment entre pays limitrophes, les chemins de fer peuvent prescrire,
dans les tarifs, I'emploi d'une lettre de voiture de modéle simplifié. '

La lettre de voiture doit &tre imprimée dans deux ou éventuellement trois langues, dont 'une au
moins doit &tre choisie parmi les langues de travail de I'Organisation.

Les tarifs internationaux peuvent déterminer Ja langue dans laquelle doivent &tre rédigées les
inscriptions portées sur la lettre de voiture par I'expéditeur. A défaut, elles doivent I'étre dans
une des langues officielles de 'Etat de départ et une traduction dans une des langues de travail
de I'Organisation doit étre jointe, & moins que les inscriptions ne soient rédigées dans une de
ces langues.

Les inscriptions portées sur la lettre de voiture par Vexpéditeur doivent étre rédigées en carac-
tires latins, sauf dérogations prévues par les dispositions complémentaires ou les tarifs inter-
nationaux. :

Article 13

Teneur de la lettre de voiture

La lettre de voiture doit obligatoirement comporter:

a) la désignation de la gare destinataire;

b) le nom et I'adresse du destinataire; une seule personne physique ou autre sujet de droit doit
atre inscrit comme destinataire;

c) la désignation de la marchandise;

d) la masse ou, & défaut, une indication analogue conforme aux prescriptions en vigueur & la gare
expéditrice;

€) le nombre de colis et Ia description de lemballage, pour les envois de détail et pour les wagons
coraplets comportant un ou plusieurs éiéments de chargement expédiés en trafic fer-mer et
devant étre transbordés;

f) le numéro du wagon et, en outre, pour les wagons de particuliers, la tare, pour les marchan-
dises dont le chargement incombe & P'expéditeur;

g} 'énumération détaillée des pi¢ces requises par les douanes ou d’autres autorités administra-
tives, jointes & la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues 2 la disposition du chemin
de fer dans une gare désignée ou dans un bureau de douane ou de toute autre autorité;

h) le nom et I'adresse de I'expéditeur; une seule personne physique ou autre sujet de droit doit
&tre inscrit comme expéditeur; si les prescriptions en vigueur & Ia gare expéditrice Texigent,
I'expéditeur doit ajouter & son nom et A son adresse sa signature manuscrite, imprimée ou
apposée au moyen d’un timbre.
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Artikel 12

_ Frachtbriel
Der Absender hat einen ordnungsgera&8 ausgefiiliten Frachtbrief vorzulegen.

Fir jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Ein Frachtbrief darf nur die Ladung eines
einzigen Wagens zum Gegenstand haben. Die Zusatzbestimmungen diirfen von diesen Regeln
abweichen. ' :

Die Eisenbahnen setzen fi'iﬁ""ﬁﬁi:ﬁﬁéﬁffﬁﬁ;i'fiii'ﬁﬂgdi'dés“c'iniheitﬁche Muster des Frachtbriefes
fest, der ein fiir den Absender hestimmtes Doppel enthalten muB.

Die Wahl des Frachtbriefes durch den Absender zeigt an, ob das Gut als Frachtgut oder als Eilgut
zu befordern ist. Vorbehaltlich einer Vereinbarung zwischen allen beteiligten Eisenbahnen ist es
nicht zuldssig, die Befdrderung auf einer Teilstrecke als Eilgut und auf einer anderen Teilstrecke
als Frachtgut vorzuschreiben. '

Fiir bestimmte Verkehre, insbesondere zwischen Nachbarlindern, kénuen die Eisenbahnen in den

. Tarifen die Verwendung eines Frachtbriefes gemil einem vereinfachten Muster vorschreiben.

Der Frachtbrief ist in zwei oder gegebenenfalls in drei Sprachen zu drucken, von denen mindestens
eine Arbeitssprache der Organisation sein muB,

Die internationalen Tarife kénnen bestimmen, in welcher Sprache die Angaben des Absenders im
Frachtbrief abzufassen sind. Anderntalls sind diese Angaben in einer der amtlichen Sprachen des
Versandlandes abzufassen, und es ist eine Ubersetzung in eine der Arbeitssprachen der Organisa-
tion beizufiigen, sofern die Angaben nicht in einer dieser Sprachen abgefaft sind. _
Fiir die Aogaben-des Absenders im Frachtbrief sind lateinische Schriftzeichen zu verwenden, so-
fern die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife keine Abweichungen vorsehen.

Artikel 13

Inhalt dles Frachtbriefes

Der Frachtbrief mu8 in jedem Fall enthalten:
a) die Bezeichnung des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Empfingers; als Empfﬁnger dart nur eine einzelne natiirliche
Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden;

c) die Bezeichnung des Gutes;

d) die Masse oder statt dessen eine #hnliche Angabe, die den fiir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften entspricht; -

e) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung bei Stiickgut sowie bei Wagen-

ladungen, die im Eisenbahn-Seeverkehr umgeschlagen werden miissen, ohne Riicksicht darauf,
ob die Ledungen aus einem oder aus mehreren Stiicken bestehen;

f) die Nummer des Wagens, bei Privatwagen auBerdem die Eigenmasse, wenn das Verladen der
Giiter dem Absender ob[iegt;

g) ein genknes Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehorden vorgeschrie-
benen Papiere, die dem Frachtbrief beigegeben sind oder der Eisenbahn nach Angabe im
Frachtbrief bei efnem naher bezeichneten Bahnhof, bei einem Zollamt oder bei einer anderen
anmtlichen Stelle zur Verfiigung stehen; )

h) den Namen und die Anschrift des Absenders; als Absender darf nur eine einzelne natiirliche
Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden; wenn es die fiir den Versandbahnhof
geltenden Vorschriften verlangen, hat der Absender seinem Namen und seiner Anschrift hand-
schriftlich, durch Aufdruck oder durch Stempel seine Unterschrift hinzuzufiigen.
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Les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice déterminent, pour I'ensemble du parcours, les
notions de «wagon complets et d'venvoi de détails.

La lettre de voiture doit, 8'il y & lieu, contenir toutes les autres inscriptions prévues par les Régles
uniformes. Elle ne peut comporter d’autres inscriptions que si elles sont imposées ou admises par
les lois et réglements d’un Etat, les dispositions complémentaires ou les tarifs, et ne sont pas
contraires aux Régles uniformes.

Toutefois, 'expéditeur peut insérer dans 'emplacement de la lettre de voiture réservé A cet effet,
msis & titre d’information pour le destinataire, des indications qui se rapportent & T'envoi, sans
qu'il en résulte ni obligation, ni responsabilité pour le chemin de fer.

I est interdit de remplacer la lettre de voiture par d’autres documents ou d'y joindre d'autres
piéces que ceux qui sont prescrits ou admis par les Régles uniformes, les dispositions complémen-

taires ou les tarifs.

Article 14

Iinéraire et tarifs applicables

L'expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, I'itinéraire 4 suivre, en le jalonnant par des
points frontiéres ou par des gares frontiéres et, le cas échéant, par des gares de transit entre
chemins de fer. Il ne peut prescrire que des points frontiéres et des gares fronti¢res ouverts au

trafic dans la relation considérée.

Sont assimilées 4 une prescription d’itinéraire:

a) la désignation des gares oli doivent s'effectuer les formalités exigées par les donanes ou d’autres
autorités administratives, ainsi que celle des gares oll des soins spéciaux doivent 8tre donnés
4 la marchandise (soins & donner aux animaux, reglagage, ete.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, si elle suffit 4 déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢) Pindication du paiement de tout ou partie des frais jusqu’a X (X désignant nommément le
point ol se fait la soudure des tarifs des pays limitrophes).

Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés & l'article 3, §§ 4etDeta Particle 33, § 1, effectuer
le transport par un itinéraire différent de celui prescrit par Fexpéditeur qu'd la double con-
dition:

a) que les formalités exigées par les douanes ou d'autres autorités administratives, ainsi que les
soins spéciaux 4 donner & la marchandise, aient toujours lieu aux gares désignées par I'expé-
diteur;

b) que les frais et les délais de livraison ne soient pas supérieurs aux frais et aux délais calculés
selon P'itinéraire prescrit par I'expéditeur.

La lettre a) ne s’applique pas aux envois de détail si un des chemins de fer participant au transport
ne peut respecter I'itinéraire choisi par U'expéditeur en raison des prescriptions d’itinéraire résul-
tant de son organisation des transports internationaux d’envois de détail.

Sous réserve du § 3, les frais et les délais de livraison sont calculés selon Pitinéraire prescrit par
I'expéditeur ou, & défaut, selon Vitinéraire que le chemin de fer a choisi.

L'expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs & appliquer. Le chemin de fer doit
appliquer ces tarifs si les conditions mises & leur application sont remplies.
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Fiir die Begriffe + Wagenladungs und «Stiickgut» sind die fiir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften fiir die ganze Strecke malgebend.

Der Frachtbrief muB gegebenenfalls alle {Gbrigen in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorge-
sehenen Angaben enthalten. Andere Angaben diirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen werderr,
wenn sie durch die Gesetze und Vorschriften eines Stantes, die‘Zusatzbesﬁmmnngen oder die Tarife
vorgeschrieben oder zugelassen sind und den Einheitlichen Rechtsvorsehriften nicht widersprechen.

Der Absender darf jedoch an der dafiir vorgesehenen Stelle des Frachtbriefes, aber nur zur Nach-
richt filr den Empfiinger und ohne jede Verbindlichieit und Haftung der Eisenbahn, Vermerke
anbringen, welche die Senduug betreffen. .

Es ist unzualissig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu vervwenden oder ihm andere als die

Artikel 14

Befbrderungsweg und anzuwendende Tarife

Der Absender ksnn im Frachtbrief den Beltrderungsweg durch Angsbe von Grenzitbergingen
oder Grenzbahnhdfen und gegebenenfalls von Ubergangsbahnhoten zwischen Eisenbahnen vor-
schreiben. Er darf nur Grenziihergénge oder Grenzbahnhife vorschreiben, die fiir den Verkehr in
der betreffenden Verbindung zugelassen sind.

Einer Wegevorschrift wird gleichgesetzt: . _

a) die Bezeichnung der Bahnhofe, auf denen die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen
Vorschriften zu erfiillen sind, sowie dex Bahnhdfe, auf denen besondere Vorkehrungen fiir das
Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung usw.) zu treffen sind; A

b) die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, wenn sie zur Feststellung der Bahnhsfe, zwischen
denen die Tarife angewendet werden sollen, geniigt; '

c) die Angabe, daB alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche Bezeichnung eines Tarifschnitt-
punktes von Nachbarlandern) gezahit werden. .

Die Eisenbahn darf das Gut sufler in den Fillen gemaB Artikel 3 §§ 4 und 5 und Artikel 33 §1
nur unter folgenden Bedingungen auf einem anderen als dem vom Absender vorgeschriebenen
Weg befirdern:

a) Die Erfiilllung der zoll- oder sonstigen vemrﬁtungsbeh&-dlichen Vorschriften sowie die beson-
deren Vorkehrungen fitr das Gut miissén immer auf den vom Absender bezeichneten Bahn-
hisfen erfolgen nynd : ‘

b} Kosten und Lieferfrist diirfen nicht gréBer sein als bei Berechnung iiber den vom Absender
vorgeschriebenen Weg. o ' .

Buchstabe a) gilt nicht fiir Stiickgut, wenn eine der an der Befbrderung beteiligten Eisenbahnen

auf Grund einer Wegevorschrift in ihrer Ladeorganisation fiir den infernationalen Stiickgutver-
kehr den vom Absender vorgeschriebenen Beforderungsweg nicht einhalten kann.

Kosten und Lieferfrist werden vorbehaltlich des § 3 iiber den vom Absender vorgeschriebenen
Beforderungsweg oder andernfalls {iber den von der Eisenbahn gewihiten Beforderungsweg be-
rechnet.

Der Absender kann die anzuwendenden Tarite-im Frachtbrief vorschreiben. Die Eisenbahn hat
diese Tarife anzawenden, wenn deren Anwendungshedingungen erfiillt sind.
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Si les indications de expéditeur ne suffisent pas & déterminer I'itinéraire ou les tarifs & appliquer
ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le chemin de fer doit choisir 'itinéraire ou les
tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour ['expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant du choix effectué conformément au
§ 6 qu'en cas de dol ou de faute lourde.

$'il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare destinataire et si, &
défaut d’indications suffisantes de I'expéditeur, le chemin de fer a appliqué ce tarif, il doit rem-
bourser & I'ayant droit, sur sa demande, la différence entre Ie prix de transport ainsi appliqué et
celni quaurait donné, sur le méme parcours, la soudure d'autres tarifs, lorsque cette différence
excéde 4 unités de compte par lettre de voiture.

11 en est de méme si, 4 défaut d'indications suffisantes de 'expéditeur, le chemin de fer a appliqué
la soudure des tarifs alors qu’il existe un tarif internalional plus avantageux quant au prix,
toutes autres conditions ¢tant par ailleurs identiques.

Article 15

Paicment des frais

Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et aulres frais survenant & partir de
I'acceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payés soit par Pexpéditeur, soit par le destina-
taire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport les droifs qui,
d’apreés le tarif applicable, doivent &tre ajoutés aux prix résulfant des bardmes on aux prix excep-
tionnels lors du caleul du prix de transport.

L'expéditeur qﬁi prend 4 sa charge la {otalité ou une partie des frais doit indiquer dans la lettre
de voiture en utilisant I'une des mentions snivantes:

a) 1o efranco de ports, 8'il prend 4 sa charge uniquement le prix de transport;

20 «franco de port y compris...», s'il prend & sa charge des frais en sus du prix de transport;
il doit désigner exactement ces frais; les adjonctions, qui ne peuvent concerner que des frais
accessoires ou autres frais survenant & parlir de I'acceptation au transport jusqu’a la
livraison, ainsi que les sommes percues per Jes douanes ou d’autres autorités administra-
tives, ne doivent pas avoir pour effet de diviser le montant total d'une méme catégorie de
frais (par exemple le montant total des droits de douane et des autres sommes & payer ala
douane, Ia taxe sur la valeur ajoutde &tant considérée comme une catégorie séparée);

30 «franco de port jusqu'a X» (X désignant nommeénient le point ol se fait la soudure des
tarifs des pays limitrophes), &'il prend & sa charge Ie prix de transport jusqu'a X;

40 gfranco de port y compris... jusqu'a X» (X désignant nommeément le point oir se fait la
soudure des tarifs des pays limitrophes), s'il prend & sa charge des frais en sus du prix de
transport jusqu'a X, & exclusion de tous frais se rapportant au pays ou an chemin de fer
subséquent; les dispositions du 2° sont applicables par analogie;

b) «franco de tous fraiss, s'il prend & sa charge tous les frais (prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais);

¢) «franco pour...», il prend & sa charge une somme déterminée; sauf dispositions contraires
dans les tarifs, cette somme doit étre exprimée dans la monnaie du pays de départ.

Les frais accessoires et autres frais qui, selon les prescriptions en vigucur a la gare expéditrice,
doivent étre caleulés pour tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe d’intérét dla livraison prévue
a Yarticle 16, § 2, sont toujours payés en totalité par Pexpéditeur en cas de paiement des frais
selon a) 4°. .
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Genugen die Axrxéalber: des 'Ahse:jn,dem,nfc!}t,. um den Beftrderungsweg oder die anzuwendenden
Tarife festznstellen, oder sind einzelne diéser_ﬁngabenrmjtgingnder unvereinbar, so hat die Eisen-
bahn den Beforderungsweg oder dfe Tarife zii withlen, die ihr fiir dex Absender am vorteilhaftesten
erscheinen, , o . _

Die Eisenbahn haftet fiir eiven aus der Wahl genil8 § 6 entstehenden Schaden nur bei Vorsatz oder
grober Fahrlfissigheit. A

Besteht ein internationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestimmungshahnhof und hat die Eisen-
bahn mangels ausreichender Angaben des Ahsenderg‘diesen Tarif angewendet, so hat sie auf Ver-

 langen des Berechtigten den Unterschied zwischen dér auf diese Weise berechneten Fracht und

der Fracht zu erstatten, die sich durch Zusammenstol anderer fiir dieselbe Beforderungsstrecke
anwendbarer Tarife exgeben hitte, wenn der Unterschied 4 Rechnungseinheiten je Frachtbrief
iibersteigt | o .
Dasselbe gilt bei sonst gleichen Voraussetzungen, wenn die Eisenbghn mangels ausreichender An-
gaben des Absenders die Fracht durch Tarifzusammiensto8 statt auf Grund eines anwendbaren,
preislich giinstigere internationalen Tarifes berechnet hat.
Antikel 15

) Zahlung der Kosten
Die Kosten (Fracht, Nebengebiiliwen, Z5lle und sonstige von der Annahme zur Befdrderung bis
zur Ablieferung erwachsende Kosten) sind gemiB den folgenden Bestimmungen vom Absender oder
vom Empfanger zu zahlen. '
Fiir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betrige, die nach dem anzuwendenden Tarif
bei der Frachtberechnung dex Sitzen der Regel- oder Ausnahmetarife zuzuschlagen sind, als
Fracht angesehen. '
Will der Absender die Kosten ganz oder teilwelst ithernekmen, 50 hat er dies im Frachthrief durch
einen der folgenden Vermerke anzugeben: . :

a) 1. «Franko Fracht», wenn er nur die Fracht ﬁﬁemimmt;

2. «Frankoe Fracht einschiieBlich...», wenn er aufler der Fracht noch weitere Kosten iiber-
nimnat; ex hat diese Kosten genau zu bezeichnen; Zuséitre, die nur Nebengebiihren oder
sonstige von der Annahme zur Beférderung bis zur Ablieferung erwachsende Kosten sowie
Betriige betveffen kbnuen, die durch Zoll- oder songtige Verwaltungshehérden erhoben
werden, diirfen nicht zu einer Telling des Gesamtbetrages einer gleichen Kostengattung
fihren (z. B. "Gesumthetrag der Zolle und der den Zollbehdrden zu zahlenden sonstigen
Betrige, wobei die Mehrwertsteuer als eine besondere Kostengattung anzusehen ist);

3. “Franko Fracht bis X» (pamentliche Bezeichiung eines Tarifschuittpunktes von Nachbar-
lindern), wenn ex die Fracht bis X Ghernimmt;

4. «Franko Fracht einschiiefilich... bis X» (pamentliche Bezeichnung eines Tarifschnitt-
punktes von Nachbarlfnders), weon ec auller der Fracht bis X noch weitere Kosten {iber-
nimmt, unter Ausschiuf) aller Kosten, die sich auf das Nachbarand oder auf die anschlie.
Sende Eisenbahn beziehen; Ziffer 2 gilt sinngemiiB;

b) «Franko aller Kosten»s, wenn er alle Kosten fibernimmt (Fracht, Nebengebithren, Zille und
" sonstige Kosten); _ - ' '

©) «Franko...», wenn er einen bestimmten Betrag {ibernimmt; bestimmen die Tarife nichts

anderes, s0 muf dieser Betrig in der Withring des Versandlandes ausgedriickt werden.

Nebengebiihren und sonstige Kosten, die gemd8 den fiir den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften fiir die ganze in Betracht kommende Strecke berechnet werden, sowie die Gebiihr fiir die

Angabe des Interesses an der Lieferung gem#B Artikel 16 § 2 sind bei der Zahlung der Kosten
gemiB Buchstabe g} Ziffer 4 immer ganx vom Absender zu zahlen.
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Les tarifs internationaux peuvent prescrire, ‘en matitre de paiement des frais, Femploi exclusif
de certaines mentions indiquées au § 2 ou 'emploi d’autres mentions.

Les frais que l'expéditeur n'a pas pris & sa charge sont considérés comme mis & la charge du desti-
nataire. Toutefois, lés frais sont toujours & la charge de Pexpéditeur lorsque le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture, ni fait valoir ses droits conformément & I'article 28, § 4, ni modifié le
contrat de transport conformément & I'article 31.

Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage, dont la percep-
tion résulte d'un fait imputable au destinataire ou d'une demande qu'il a présentée, sont toujours

payés par lui.

Le chemin de fer expéditeur peut exiger de I'expéditeur 'avance des frais lorsqu'il s'agit de mar-
chandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes 4 prompte détérioration ou qui, & cause de
leur valeur minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment le paiement des frais.

Sile montant des frais que I'expéditeur prend & sa charge ne peut étre fixé exactement au moment
de la remise au transport, ces frais sont portés sur un bulletin d’affranchissement, qui doit faire
I'objet d’un réglement de compte avec Texpéditeur au plus tard trente jours aprés I'expiration du
délai de livraison. Le chemin de fer peut exiger 4 titre de garantie le dépot contre recu d’une somme
représentant approximativement les frais. Un compte de frais détaillé dressé d’aprés les indica-
tions du bulletin d’affranchissement est délivré & I'expéditeur contre restitution du recu.

La gare expeéditrice doit spécifier, dans la lettre de voiture et dans le duplicata, les frais pergus en
port payé, sauf si les prescriptions en vigueur & ladite gare disposent que ces frais ne doivent étre
spécifiés que dans le duplicata. Dans le cas prévu au § 7, ces frais ne doivent &tre spécifiés ni dans
1a lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Artiele 16

Intérdt & la livraison

Tout envoi peut faire I'objet d’une déelaration d’intérét & la Livraison. Son montant doit étre
inserit en chiffres sur la lettre de voiture et exprimé en monnaie du pays de départ, en une autre
monnaie fixée par les tarifs ou en unité de compte.

La taxe d’intérét 4 la livraison est calculée, pour tout le parcours intéressé, d’aprés les tarifs du
chemin de fer expéditeur.

Article 17

Remboursement et débours

L'expéditeur peut grever la marchandise d’un remboursement jusqu’a concurrence de sa valeur
lors de I'acceptation & la gare expéditrice. Le montant du remboursement doif étre exprimé dans
la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des exceptions.

Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement que si le montant en a été versé par le
destinataire. Ce montant doit étre mis & disposition dans le délai de trente jours & partir de ce
versement; des intéréts & cing pour cent I'an sont dus A dater deI'expiration de ce délai.

Si la marchandise a été livrée, en tout ou en partie, au destinataire sans encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer doit payer & I'expéditeur le montant du dommage jusqu'a con-
currence du montant du remboursement, sauf recours contre le destinataire.
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Kosten die ausschlieSliche Verwendung
bestimmter in § 2 vorgesehener Vermerke oder die Verwendung anderer Vermerke vorschreiben.

Die Kosten, die der Absender nicht fibernommen hat, gelten als auf den Empfinger iiberwiesen.
Die Kosten gehen jedoch stets 21t Lasten des Absenders, wenn der Empfénger weder den Fracht-
brief eingelést noch seine Rechte aus dem Frachtvertrag gem&8 Artikel 28 § 4 geltend gemacht,
nock den Frachtvertrsg gemaS Artikel 31 abgefindert hat,

Die Nebengebiihren, wie Stand-; Lager- und Wiegegelder, deren Erhebung durch einen vom
Empfiinger zu vertretendea Umstand veranlaBt wird oder auf einem Verlangen des Empfingers
beruht, sind immer von ihm zu zahlen.

Die Versandbahn kann vom Absender die Vomuszahlung‘ der Kosten fordern, wenn es sich um
Giiter handelt, die nach ihrem Ermessen raschem Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres ge-
ringen Wertes oder ihrer Natur nach die Kosten nicht sicher decken.

Kann der Betrag der Kosten, die der Absender iibernimmt, bei der Auflieferung nicht genau fest-
gestellt werden, so werden diese XKosten in eine Frankaturrechuung eingetragen, iiber die spite-
stens 30 Tage nach Ablzuf dex Lieferfrist mit dem Absender abzurechnen ist. Die Eisenbahn kann
gegen Quittung die Hinterlegung eiger die Kosten ungetihr deckenden Summe als Sicherheit
fordern. Dem Absender ist gegen Réickgabe der Quittung eine den Eintragungen in die Frankatur-
rechnung entsprechende aufgeschliisselte Kostenrechnung auszubéindigen,

Der Versandbahnhof muB im Frachtbrief und im Frachtbriefdoppel die als Frankatur erhobenen
Kosten einzeln vermerken, soweit nicht die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften be-
stimmen, daB diese Kosten nur im Frachtbriefdoppel zu vermerken sind. In dem in § 7 erwahnten
Fall sind diese Kosten weder im Frachtbrief noch im Frachtbriefdoppel zu vermerken.

Artlkel 18

Interesse am der Listerung
Filr jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung angegeben werden. Der Betrag des Inter-

esses mull im Frachtbrief in Ziffern angegeben und in der Wahrung des Versandlandes, in einer
anderen durch die Tarife festgesetzten Wiahrung oder in der Rechnungseinheit ausgedriickt werden.

Die Gebiihr fiir die Angabe des Interesses su der Lieferung wird Iiir die ganze in Betracht kom-

mende Strecke gemil den Tarifen der Versandbahn berechnet.

Artikel 17

_ Nachnahme und Barvorsehul
Der Absender kaun das Gut bis zur Hohe seines Wertes zum Zeitpunkt der Annahme auf dem

- Versandbahnho! mit Nachnahme belasten. Der Nachnahmebetrag mub in der Wihrung des Ver-

sandlandes ansgedriickt werden; die Tarife kfnnen Auspshmen vorsehen.

Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, die Nachnahme auszazehlen, wenn der Betrag vom Empfinger
eingezahlt ist, Dieser Betrag ist, innerhalb einer Frist von 30 Tagen nach der Eirzahlung zar Ver-
fligang zu stellen; nach Ablauf dieser Frist ist er mit fiinf Prozent jahriich zn verzinsen.

Ist das Gut dem Empfinger ohne vorherige Einziehung der Nachoahme ganz oder zum Teil ab-
geliefert worden, 3o hat die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis yam Betrag der Nachnahme
zu ersetzen, vorbehaltlich eines Rilckgriffes gegen den Empfiinger.
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§4 L'envoi contre remboursement donne Tieu & la perception d'une taxe fixée par les tarifs; cette taxe
est due méme si le remboursement est annulé ou diminué par une modification du contrat de
transport conformément & I'article 30, § 1.

§5 Les débours ne sont admis qu'en application des prescriptions en vigueur A la gare expéditrice.

§6 Le montant du remboursement et celui des débours doivent &tre inscrits en chiffres sur la lettre
de voiture. '

-

Artiele 18

Responsabilité pour les Inseriptions portées sur In lettre de veoiture

L’expéditeur est responsable de Pexactitude des inscriptions portées par ses soins sur la lettre de voiture.
11 supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces inscriptions seraient irréguliéres, inexactes,
incomplétes ou portées ailleurs qu'a la place réservée 4 chacune d’elles. Si cette place est insuffisante,
une mention portée & cette méme place par Yexpéditeur renverra & 'endroit de Ia lettre de voiture ol
se trouve le complément de I'inscription.

Article 19

Etat, emballage et marquage de la marchandise

§1 Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise présentant des signes manifestes
d’avarie, il peut exiger que I'état de cette marchandise soit indiqué sur la lettre de voiture.

§2 Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un emballage, I'expéditeur doit I'emballer de telle
sorte qu'elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie en cours de transport et qu'elle
ne risque pas de porter dommage aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, en outre, étre conforme aux prescriptions en vigueur & la gare expéditrice.

§3 Si I'expéditeur ne s'est pas conformeé aux § 2, le chemin de fer peut soit refuser ]la marchandise,
soit exiger que 'expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voiture, 'absence d’emballage ou l'état
défectueux de 'emballage en donnant une description exacte de celui-ci.

§4 L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences de I'absence d’emballage ou de son état
détectueux et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le chemin de fer. A défaut
d'inscription portée sur la lettre de voiture, la preuve de I'absence d’emballage ou de son état
défectueux incombe au chemin de fer.

$5 Sauf exception prévue dans les tarifs, I'expéditeur d’'un envoi de détail doit indiquer sur chaque
colis ou sur une étiquette agréée par le chemin de fer, d’une maniére claire et de facon indélébile
ne permettant aucune confusion et concordant parfaitement avec les inscriptions portées sur la
lettre de voiture:

a) le nom et 'adresse du destinataire,
b) la gare destinataire.

Les indications sous a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément de chargement des wagons
cormplets expédiés en trafic fer-mer et devant étre transhordés.

Les indications ou étiquettes périmées doivent étre rendues illisibles ou enlevées par I'expéditeur.
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Piir die Nachnahimesendung wind.die in.den Tarifen festgelegte Gebitkr erhoben ; diese Gebiihr ist

auch ru zahlen, wenn die Nachnshme durch eine Abanderung des Frachtvertrages gemas Artikel
30 § 1 aufgehoben oder herabgesetzt wird. . ; .

 Barvorschiisse sind nar fn Axwendung der fir den Versandbshubo! geltenden Vorschriften zu.

gelassen.

Der Betrag der Nachnahme und ‘der' Be:h*sg des Barvorschusses muf im Frachtbrief in Ziftern

- angegeben werden. o

Axtikel 18

Hattung fiir die Angaber im Frashibrief

Der Absender haftet fiir die Richtighelt seiner Angaben im Frachtbrief. Er tragt alle Folgen, die sich
daraus ergeben, dall diese Angaben wnrichtig, ungenan oder unvollstindig sind oder nicht an der fiir sie
vorgesehenen Stelle stehen. Reicht der Raum nickt gus, 80 hat der Absender an dieser Stelle einen Hin-
weis darsuf anzubringé, wo sich die Fortsetzung der Angabe befindet.

§1

§2

§3

§4

$5

Artikel 19
* Zostand, Veipn.ekung und Kennzelcimnnu des Gutes

Nimmt die Risenbahn ein Gut zor Buﬂirdemng an,daa dﬁeﬁsichtnqh Spuren von Beschiidigungen
aufweist, 8o kann sie verlangen, daf der Zustand des Gutes im Frachthrief angegeben wird,

Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natm:m?mmknngaﬁmierﬁ, 50 zu verpacken, daB
es gegen ghnzlichen oder teflweisen Verlust und gegen Beschiidigung whhrend der Befdrderung
geschiitzt ist und weder Pérsonen verletzen noch Betriebsmittel oder andere Giiter beschidigen
kann, )

Im tibrigen muB die Verpackung den fitr.den. andhahnhot geltenden Vorschriften entsprechen.

Hat der Absender §2 night eingehalten. 80 lmn'nd:e Eimnbahn die Anuahme des Gutes verweigern
oder verlangen, daB der Absender im Frachtbrief das Fehlen oder den mangelhaften Zustand der
Verpackung anerkennt und ihn genau heschreibt, | o ‘

Der Absender haftet fiir alle Folgen des Felilens oder des mangelhatten Zustandes der Verpackung

- und hat der Eisenbahn insbesondere den ihr daraus extstandenen Schaden zu ersetzen. Enthialt

der Frachtbrief keine dissbeztiglichen Angaben, 86 hat die Eiseubahn das Feblen oder den, mangel-
haften Znstand der Verpackung nachzuweisen,

Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgeschenen Ausnahmen muB der Absender efner Stiickgut-
sendung auf jedem Stiick selbst oder auf einer von der Eisenbahnp zugelassenen Etikette unver-
wechselbar und in genauer Ubereinstimmung mit den Angsben im Fiachtbrief deutlich und un-
ausldschlich angeben: e T '

) dez Namen und die Anschrift des Empfingers;

b) den Bestimmungsbahnhof.

Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben gemas Buchstabe a) und b) auch auf jedem Stiick
einer Wagenladung anzubringen, die umgeschlagen werden mull. :

Nicht mehr rutreffeiide Aufsohriften oder Etiketten mitssen vom Absender unleserlich gemacht
oder entfernt werden, :
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Sauf exception prévue dans les dispositions complémentaires ou dans les tarifs, les marchandises
fragiles ou susceptibles de 8'éparpiller dans les wagons, ainsi que celles qui pourraient salir ou
détériorer les autres marchandises, sont transportées uniquement par wagons complets, & moins
qu’elles ne soient emballées ou réunies de telle sorte qu’elles ne puissent se briser, se perdre, €n
salir ou en détériorer d’autres.

Article 20

Rémise au transport et chargement de la marehandise

Les opérations de remise au transport de Ia marchapdise sont régies par les prescriptions en vigueur
4 la gare expéditrice.

Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit 4 Iexpéditeur, selon les prescriptions en vigueur
i la gare expéditrice, & moins que Ies Régles uniformes ne contiennent d’autres dispositions ou que
la lettre de voiture ne mentionne une convention spéciale entre expéditeur et le chemin de fer.

Lorsque le chargement incombe & I'expéditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge. S8 les
lignes empruntées comportent des limites de charge différentes, la limite la plus faible.est valable
pour le parcours total. Les dispositions indiquant les limites de charge & observer sont publiées
dans les mémes formes que les tarifs. Le chemin de fer indique & I'expéditeur, & sa demande, Ia
limite de charge 4 observer.

1’expéditeur est responsable de toutes les conséquences d'un chargement défectueux effectué par
Iui et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le chemin de fer. Toutefois, F'ar-
ticle 15 s’applique au paiement des frais occasionnés par la réfection d'un chargement défectueux.
La preuve du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

Les marchandises doivent étre transportées en wagons couverts, en wagons découverts, en wagons
découverts bichés ou en wagons spéciaux aménages, selon les tarifs internationaux, 4 moins que
les Régles uniformes ne contiennent d’autres dispositions & cet égard. S’il n'y a pas de tarifs inter-
pationaux ou sils ne contiennent pas de dispositions & ce sujet, les prescriptions en vigueur ala
gare expéditrice sont valables pour tout le parcours.

L'apposition des sceaux sur les wagons est régie par les présc:-iptions en vigueur A la gare expéditrice.

L’expéditeur doit inscrire sur la lettre de voiture le nombre et la désignation des sceaux qu’il
appose sur les wagons.

Article 21

Véritieation

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si 'envoi répond aux inscriptions portées sur la
lettre de voiture par expéditeur et si les dispositions relatives au transport des marchandises

admises sous condition ont été respectées.

S'il s'agit de la vérification du contenu de I'envoi, I'expéditeur ou le destinataire doit étre invite
A y assister, selon qu'elle a lieu & la gare expéditrice ou & la gare destinataire. Si 'intéressé ne se
présente pas ou si la vérification a lieu en cours de route et a défaut d’zutres dispositions dans les
lois et réglements de I'Etat ofl la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux
témoins étrangers au chemin de fer. Celui-ci ne peut cependant procéder 3 Ja vérification en cours
de route que si cette opération est commandée par les nécessités de I'exploitation ou par les pres-
criptions des douanes ou d’autres autorités administratives.
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' ‘Gorbeim‘!ﬂich der in den Zusatzbestimmungen ‘oder in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen
 diirfen leicht zerbrechliche Giter oder Giiter, die sich leicht im Wagen verstreuen, und Giiter, die

andere beschmutzen oder beschidigen knnen, nur nls Wagen]adt;ngen befordert werden, es sei
denn, sie werden 8o verpackt oder zusémmengefaBt, dafl sie nicht zerbrechen, verlorengehen oder

- andere Giiter beschunutzen oder beschitdigen kdnne.

Artikel 20

Auflieferung wnd Verladung das' Gutes

Das Verfahren bei der Auflieferung des Gutes richtet sick nach den fiir den Versandbahnhof gel-
tenden Vorschriften. - :

Ob das Verladen der Eisenbahn oder dem Absender obliegt, richtet sich nach den fiir den Versand-
bahnhof geltenden Vorschriften, soweit nicht die Finheitlichen Rechtsvorschriften etwas anderes
bestimmen oder im Frachibrié! eine besondere Abrmachung zwischen dem Absender und der
Eisenbahn vermerkt ist. ’ a ‘

Obliegt das Verladen dem Absender, so hat er die Lastgrenze zu beachten. Gelten auf den einzelnen
zu durchlaufenden Teilstrecken unterschiedliche Lastgrenzen, so hat er die niedrigste dieser Last-
grenzen fiir den gesamten BefSrderungsweg zu beachten, Die Bestimmungen fiber die einzuhalten-
den Lastgrenzen sind wie Tarife zu verbifentlichen. Die Eisenbahn hat dem Absender auf Ver
langen die einzuhaltende Lastgrenze bekanntzugeben. :

Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er filr alle Folgen der mangelhaften Verladung
und hat der Eisenbahn insbesondere den ihr daraus entstandenen Schaden zu ersetzen. Fiir die
Zshlung der Kosten, die durch die Zurechtladung einer mangelbaften Verladung bedingt sind,

gilt jedoch Artikel 15. Die Fisenbahn hat die mangelhafte Verladung nachzuweisen.

Ob die Giiter in gedeckten, in offenen, in offenen Wagen mit Decke oder in besonders eingerich-
teten Wagen befSrdert werden, ricktet sich, soweit nicht die Einheitlichen Rechtsvorschriften
etwas anderes bestimmen, nach den internationalen Tarifen, Bestehen keine solchen Tarife oder
enthalten sie keine Bestimmungen dariiber, ao sind die fiic den Versandbahnhof geltenden Vor-
schriften fiir die ganze Strecke mabgebend. S

Das VerschlieBen der Wagen richtet sich nach V'dm'!ii-r'deix Versandbahnhef geltenden Vorschriften.
Der Absender hat im Frachtbrief die Anzahl und die Bezeichuung der Verschliisse anzugeben, die
er am Wagen anbringt. '

Artikel 21
Nacbpriifung

Die Eisenbahn ist berechtigt, jederzeit nachzuprifen, ob die Sendung mit den Angaben des Ab-
senders im Frachtbrief {ibereinstimmt und eb die Bestimmungen fiir die Befdrderung der bedin-
gungsweise zugelassenen Giiter eingehalten sind. - ,

Handelt es sich um die Nachpriifung des Inhaltes einer Sendung, so ist der Absender oder der
Emplnger einzuladen, thr beizawohnen, je nachdem, ob die Nachpriifung auf dem Versand- oder

- auf dem Bestimmungsbahnhof stattfindet. Erscheint der Beteiligte nicht oder findet die Nach-

priifang unterwegs statt, so sind zwel babnfvemde Zeugen beizuziehen, soweit nicht die Gesetze
und Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet, etwas #gderes bestimmen.
Unterwegs darf die Eisenbahn den Inhelt jedoch nur dann nachpriifen, wenn es die Erfordernisse
des Betriebes oder die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften verlangen.
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Le résultat de la vérification des inscriptions portées sur 1a lettre de voiture doit étre mentionné
sur celle-ci. Si la vérification a lieu & la gare expéditrice, e yésultat doit également étre mentionné
sur le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu’il est détenu par le chemin de fer.

Si I'envoi ne répond pas aux inscriptions portées sur la lettre de voiture ou si les dispositions
relatives au transport des marchandises admises sous condition n’ont pas été respectées, les frais
occasionnés par la vérification grévent la marchandise, &4 moins qu'lls n'aient été payés immé-
diatement.

Article 22

Constatation de la masse et du nombre des ecolis

Les prescriptions en vigueur dans chaque Etat déterminent les conditions dans lesquelles le chemin
de fer doit constater la masse de Ia marchandise ou le nombre des colis, ainsi que Ia tare réelle des

Wagons.
Le chemin de fer doit mentionner sur la lettre de voiture le résultat de ces constatations.

Si un pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion du contrat de transport fait apparaftre

une différence, la masse constatée par la gare expéditrice ou, a défaut, la masse déclarée par 'expé-

diteur reste déterminante pour le calcul du prix de transport:

a) sila différence est manifestement due & la nature de la marchandise ou aux influences atmos-
phériques ou

b) si ce pesage est effectué sur pont-bascule et ne fait pas apparaitre une différence supérieure &
deux pour cent de la masse constatée par la gare expéditrice ou, & défaut, de celle déclarée par
T'expéditeur. :

Artiele 23

Surcharge

Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire,
I'excédent de charge peut étre retiré du wagon, méme si aucune surtaxe ne doit &tre percue. Le
cas échéant, 'expéditeur ou, en cas de modification da contrat de transport conformément a
I'article 31, le destinataire est invité sans délai A donner des instructions concernant T'excédent

de charge.

Sans préjudice du paiement des surtaxes prévues & Particle 24, la surcharge est taxée, pour le par-
cours effectué, d'aprés le prix de transpart appliqué au chargement principal. En cas de décharge-
ment de I'excédent de charge, les frais de cette opération sont pergus d’apreés les tarifs du chemin
de fer qui Peffectue.

Si I'ayant droit prescrit d'expédier Pexcédent de charge 4 la gare destinataire du chargement
principal, & une autre gare destinataire ou de le renvoyer & la gare expéditrice, il est traité comme
un epvoi distinet.

Article 24

Surtaxes

Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et d’une indemnité pour dom-
mege éventuel, le chemin de fer peut percevoir:
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* - Das Exgebnis der Nachprﬁfung. der Angeben’ ist im Frachtbrief zu vermerken. Erfolgt die Nach-

pritfung auf dem Versandbahnhof, so ist das Ergebnis auch im Frachtbriefdoppel 2zu vermerken,
wenn es sich bei der Eisenbahn befindet. o L

Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht iiberein oder sind die Bestimmungen
fir die BefSrderung der bedingnogsweise zugelassénen Giiter nicht eingehalten, so ist das Gut mit
den dyrch die Nachpriifung verursachten Kosten belastet, falls sie nicht sofort beglichen werden.

Artikel 22
Festotellen der Masse und der Sthiekzahl

Die in jedem Staat geltenden Vorschriften legen fest, unter welchen Bedingungen die Eisenbahn
die Masse des Gutes oder die Stiickzahl sowie die tatsichliche Eigenmasse des ‘Wagens festzustellen
hat. ' ,

Die Eisenbahn hat im Frachtbrief das Ergebnis dieser Feststellungen 7a vermerken.

Ergibt eine. von der Eisenbahn ngch _Ahsohluﬁ des Frachtvertzages vorgenommene Verwiegung

einen Unterschied, so bleibt die durch den Versandbahnhof festgestelite Masse oder andernfalls

die vom Absender angegebene Masse fiir die Frachtberechnung maBgebend,

) wenn der Unterschied offensichtlick durch die Natur des Gutes oder durch Witterungseinflitsse.
verursacht worden st oder ‘

b} wenn diese Verwiegmmg auf einer Gleiswange vorgenommen worden ist und der Unterschied
nicht mehr als zwei Prozent der durch den Versandbahnhof festgestellten Masse oder andern-
falls der vom Absender angegebenen Masse Letriigt. '

Artikel 23

Uberschreitung der Lastgrenze

Wird durch den Versandbabnhof oder durch einen Unterwegsbahnhof bei cinem Wagen eine
Uberschreitung der Lastgrenze festgestelit, so kann die Uberlast sus dem Wagen entfernt werden,
selbst wenn kein Frachtzuschlag zu erheben ist. Gegebenenfalls ist der Absender, im Falle der
Ab#nderung des Frachtvertrages gemi Artikel 31 der Empfinger, unverziiglich zu ersuchen, we-
gen der Uberlast eine Anweisung zu erteilen. :

Unbeschadet der Zghlung der Frachtzuschlige gemal Artilkel 24 wird die Fracht fiir die Uberlast
fiir die durchfahrene Strecke gemiB dem fiir die Hauptladung anzuwendenden Tarif berechnet.
Die Kosten des Abladens der Uberiast werden gemi8 den Tarifen der ausfithrenden Eisenbahn
berechnet. s )

Verfligt der Berechtigte, daB die Uberlast zum Bestimmmngsbahohof der Hauptladung oder zu
einem anderen Bestimmungshahuhof befdrdert oder zum Versandbahnhof zuriickgesandt werden
soll, so wird afe als gesonderte Sendung behandelt. :

Astikel 25
Frachtrusehlige

Unbeschadet der Nachzahlung des Frackitunterschiedes und des Ersatzes eines etwaigen Schadens
kenn die Eisenbahn erbeben: - ' ' '
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a) une surtaxe égale a4 1 unité de compte par kg de masse brute du colis entier:
1o en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets exclus duo
transport en vertu du RID;

20 en cas de désignation irréguliére, inexacte on incompléte des matiéres et objets admis au
transport sous condition en vertu du RID, ou d’inobservation de ses conditions;

b) une surtaxe égale & 5 unités de compte par 100 kg de masse excédant la limite de charge,
lorsque le wagon a été chargé par I’expéditeur;

¢) une surtaxe égale au double de la différence:
1° entre le prix de transport qui aurait di dtre percu depuis la gare expéditrice jusqu’a la gare
destinataire et celui qui a été calculé, en cas de désignation irréguliére, inexacte ou in-
compléte de marchandises non prévues sous a), ou en général en cas de désignation pouvant
faire bénéficier Ienvoi d’un taril plus réduit que celui qui est effectivement applicable;
20 entre le prix de transport de la masse déclarée et celui de la masse constatée, en cas d’'indi-
cation d’une masse inférieure & la masse réelle. _
Lorsqu'un envoi est constitué par des marchandises taxées a des prix différents et que Ia masse

de chacune d’elles peut &tre déterminée sans difficulté, la surtaxe est calculée d’aprés la taxe
applicable & chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus réduite.

S'il y a, pour un méme wagon, indication d'une masse inférieure & la masse réelle et surcharge, les
surtaxes Telatives & ces deux infractions sont pergues cumulativement.

Les surtaxes grévent la marchandise, quel que soit le lieu o1 ont été constatés les faits qui justi-
fient leur perception.

Le montant des surtaxes et Ie motif de leur perception doivent &tre mentionnés sur la lettre de
voiture.

Aucune surtaxe ne peut étre pergue en cas:

a) d’indication inexacte de la masse, lorsque le pesage par le chemin de fer est obligatoire d’aprés
les preseriptions en vigueur & la gare expéditrice;

b) d'indication inexacte de la masse ou en cas de surcharge, si expéditeur a demandé dans la
lettre de voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) de surcharge occasionnée au cours du transport par des influences atmosphériques, 8'il est
prouvé que le chargement du wagon ne dépassait pas la limite de charge lors de la remise au
transport;

d) d’augmentation de la masse survenue pendant Je transport, sans qu’il y ait surcharge, 8'il est
prouvé que cette augmentation est due & des influences atmosphériques;

e) d'indication inexacte de la masse sans qu'il y ait surcharge, lorsque la différence entre la masse
inscrite sur la lettre de voiture et celle constatée ne dépasse pas trois pour cent de la masse
déclarée;

) de surcharge d'un wagon, lorsque le chemin de fer n'a ni publié, ni indiqué & Yexpéditeur la
limite de charge d'une maniére qui lui permette de I'observer.
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oAy einen:mchnzuwhﬁm* von § Rechnungseinheit je Kilogramm Bruttomasse des ganzen Fracht-

stiickes

1. bei unrichtiger, angenauer oder unvéﬂst&hdiger Bezeichnung der gem#B dem RID von der
Beférderung ausgeschlossenen Stoffe und Gegenstinde; -

2. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeidmhng der geméB dem RID bedin-
gungsweise zur Beférderung zugelagsenen Stotfe und Gregenstinde oder bei Nichtbeachtung
seiner Bedingungen; o ' o ' )

b) einen Frachtzuschlag von 5 Rechnungseinheiten je 100 Kilogramm der die Lastgrenze ither-
schreitenden Masse, wenn der Wagen vomt Absender beladen wurde; :

¢) einen Frachtzuschlag in der Hohe des Doppelten des Unterschiedes'

1. zwischen der Fracht, die vom' Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof hitte erhoben wer-
den miisseh, und derjenigen, die berechnet wurds, bei unrichtiger, ungenauer oder unvoll-
stindiger Bezeichnung von Giitern, die nicht unter Buchstabe 8} erwihnt sind, oder bei
jeder Bezeichnung, die zur Anwendung eines niedrigeren als des flir die Sendung tatsachlich
anwendbaren Tarifes fithren kann: ' : ' .

2. zwischen der Fracht fii¢ die angegebene und derjenigen fiir die ermittelte Masse bei zu
- niedriger Angabe der Masse.
Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsiitze gelten, und kann die Masse
der einzelnen Giiter. leicht festgestellt werden, so wird der Frachtzaschiag nach dem fiir jedes der
Giiter geltenden Frachtsatz berechmet, wemn diese Berechnungsart einen niedrigeren Fracht-
zusching ergibt. - : :

Liegen bed dm&mm Wagen zu niedrige Angahe der Masse ;uni Uberschreitung der Lastgrenze
vor, so werden die Frachtzuschlige fir beide VerstdBe nebeneinander erhoben.

Die Frachtzuschlage belasten das Gut, gleichgititig, an welchem Ort die Tatsachen, die jhre Ex-
hebung rechtfertigen, festgestellt worden sind. T

Die Hohe der Frachtzaschlige und der G;'und'mr ihre Erhebung sind im Frachtbrief zu ver-
merken. ' - N o :

Ein Frachtzuschlag kann nicht erhoben werden bei:-

a) unrichtiger Angabe der Masse, wenn die Eisenbahn gemiB den fiir den Versandbahnhof gel-
tenden Vorschriften die Verwiegung vorzunehmen hat;

b) uarichtiger Angabe der Masse oder Uberachreitung der Lastgrenze, wenn der Absender im
Frachtbrief die Verwiegung durch die Eisenbahn verlangt hat; ‘

c) einer wihrend der Beforderung durch Witterungseinflisse eingetretenen Uberschreitung der
Lastgrenze, wentn riachgewiesen wird, daff die Ladung des Wagens im Zeitpunkt der Aufliefe-
rung die Lastgrenze nicht iiberschritten hat; S :

d) einer withrend der Beforderung eingetretenen Zunahme der Masse, ohne Uberschreitung der

- Lastgrenze, wenn nachgewiesen wird, dafl diese Zunahme auf Witterungseinfliisse zuriick-
zufithren ist; - : )

e) unrichtiger Angabe der Masse, ohne Uberschreitung der Lastgrenze, wenn der Unterschied
zwischen der im Frachibrief angegebenen und der festgesteliten Masse dref Prozent der ange-
gebenen Masse nicht Qibersteigt;

) Uberschreitung der Lastgrenze, weunn die Eisenbahn die Lastgrenzen weder verdffentlicht noch
sie dem Absender in einer Weise bekanntgegeben hat, die ihm gestattet, sie zu beachten.
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Article 23
Pitces pour les formalités administratives. Fermeture par la douane

L'expéditeur doit joindre & la lettre de voiture les piéces nécessaires & I'accomplissement, avant
la livraison de la marchandise, des formalités exigées par les douanes ou d'autres autorités ad~
ministratives. Ces piéces doivent concerner uniquement les marchandises faisant I'cbjet d’une
méme lettre de voiture, & moins que les prescriptions des douanes ou d’autres autorités adminis-
tratives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Cependant, lorsque ces pi¢ces ne sont pas jointes & la lettre de voiture ou si elles doivent étre
fournies par le destinataire, 'expéditeur doit inscrire sur la letire de voiture la gare, le bureau de
douane ou de toute autre autorité oit les pitces respectives seront mises A la disposition du chemin
de fer et on les formalités deivent étre remplies. Si I'expéditeur assiste lui-méme aux formalités
exigées par les douanes ou d'autres antorités administratives ou s’y fait représenter par un man-
dataire, il suffit que ces piéces soient présentées lors desdites formalités.

Le chemin de fer n'est pas tenu d’examiner si les pidces fournies sont suffisantes et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tout dommage résultant de I’absence, de
I'insuffisance ou de l'irrégularité de ces pitces, sauf le cas de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences de la perte, du défaut d’utilisa-
tion ou de I'utilisation irréguliére des piéces énumérées sur Ia lettre de voiture qui accompagnent
celle-ci, ou qui lui ont été configes; toutelois, Vindemnité éventuelle ne doit jamais excéder celle
prévue en cas de perte de Ia marchandise. )

L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou &’autres autorités administra-
tives au sujet de I'emballage et du bAchage des marchandises. Si I'expéditeur n’a pas emballé ou
baché les marchandises conformément a ces prescriptions, le chemin de fer peut y pourvoir; les
frais consécutifs grévent la marchandise.

Le chemin de fer peut refuser les envois dont les sceaux apposés par les douanes ou d’autres
autorités administratives sont endommagés ou défectuenx.

Article 26

Accomplissement des formalités administratives

En cours de route, les formalités exigées par les douanes ou d'autres autorités administratives sont
accomplies par le chemin de fer. Néanmoins, celui~ci peut en confier le soin & un mandataire.

Dans I'accomplissement de ces formalités, le chemin de fer répond de sa faute ou de celle de son
mandataire; toutefois, I'indemnité éventuelle ne doit jamais excéder celle prévue en cas de perte
de la marchandise.

L'expéditeur, par une inscription portée sur la lettre de voiture, ou le destinataire qui donne un

ordre conformément & I'article 31, peut demander:

a) dassister lui-méme & ces formalités ou de s’y faire représenter par un mandataire, pour fournir
tous renseignements et formuler toutes observations utiles;

b) d'accomplir lui-méme ces formalités ou de les faire accomplir par un mandataire, dans la
mesure oi les lois et réglements de 'Etat ol elles doivent s'effectuer le permettent;

¢) de procéder au paiement des droits de douane et autres frais, Jorsque lui-méme ou son manda-
taire assiste aux formalités ou les accomplit, dans la mesure oi les lois et réglements de I'Etat
oi elles s'effectuent permettent ce paiement.

Ni 'expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur mandataire ne peuvent

prendre possession de la marchandise.
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Papiere fir die Ertillung verwaltungsheh8rdlicher Vorsehriften. Zoilverschiug

Der Absender hat dem Frachtbrief die Papiere beizugeben, die zur Exfiillung der zoll- oder sonsti-
gen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes erforderlich sind. Diese
Papiere diirfen nur Giifer betreffen, die im selben Frachtbrief aufgefiihrt sind, soweit nicht die
zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften oder die Tarife etwas anderes bestimmen.

Sind jedoch solche Papiefe dem Frachtbrief nicht beigegebén oder sind sie vom Empfénger beizu-~
bringen, s hat der Absender im Frachtbrie! den Bahnhof, das Zollamt oder eine andere amtliche
Stelle anzugeben, wo diese Papiere der Eisenbahn zur Verfiigung stehen und diese Vorschriften zu
erfiillen sind. Wohnt der Absender der Behandlung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungs-
behdrden selbst bei oder 188t er sich dabei durch éinen Beauftragten vertreten, so geniigt es,
wenn die Papiere bei der Behandiung vorgelegt werden.

Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zﬁ priifen, ob die beigegebenen Papiere vollstindig and
richtig sind. ‘ ]

Der Absender haftet der Eisenbahn Tiir jeden’ Séhaden, der sus dem Fehlen, der Unzulanglichkeit
oder der Unrichtigkeit dieser Papiere entsteht, sofern die Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Dic Eisenbahn haftet bei Verschulden fiir die Folgen, die sich daraus exgeben, daB die im Fracht-
brief verzeichneten und ihm beigegebenen oder bei der Eisenbahn hinteriegten Papiere in Verlust
geraten oder unrichtig oder iiberhaupt nicht verwendet worden sind; sie hat aber in keinem Fall
einen hoheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

Der Absender hat fiir eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften ent-

sprechende Verpackung und Bedeckung der Gitter zu sorgen. Hat der Absender die Giiter nicht

gemil diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so kann die Eisenbahn dies besorgen; die ent-
standenen Kosten belasten das Gut. :

Die Eisenbahn kann Séndungen zuriickweisen, wen der von den Zoll- oder sonstigen Verwaltungs-
behdrden angebrachte Verschluf} verletzt oder mangelhaft ist. '

Artikel 26

Ertiiltung verwaltungshehBrdlicher Vorschriften -

Die zoll- oder sonstigen. verwaltungsbehdrdiichen Vorschriften werden, solange das Gut unter-
wegs ist, von der Eisenbahn erfiilit. Sie kann jedoch diese Aufgebe einem Beauftragten iibertragen,

Bei der Erfiillung dieser Vorschriften hattet die Eisenbahn fiir ihr Verschulden oder dasjenige ihres
Beauftragten; sie bat aber in keinem Fall einen hheren Sehademersatz zu leisten als bei Verlust
des Gutes.

Der Absender kann darch einen Vermexk im Frachtbrief oder der Empfiinger durch eine Verfii-

gung gemil Artikel 31 verlangen, - 7

) da8 er selbst oder sein Beauftragter dieser Behandlung beiwohut, um sile Auskiinfte zu geben
und sachdienliche Erklarungen vorzubringen; .

b) daB er selbst oder sein Beauftragter die Behandlung betreibt, soweit die Gesetze und Vor-
schriften des Stastes, in dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

¢} daB, sofern er selbst oder sein Beauftrugter der Behandlung beiwohnt oder sie betreibt, er den
Zoll und andere Kosten zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem diese
Behandlung vorgenommen wird, die Zablung durch ihn zulassen.

Weder der Absender noch der verfiigungsberechtigte Emptinger, noch ihr Beauftragter diirfen
das Gut in Besitz nehmen.
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S5i I'expéditeur a désigné, pour l'accomplissement des formalités, une gare ol les prescriptions en
vigueur ne permeltent pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit, pour ces formalités, tout autre
mode de procéder qui ne peut pas &tre exécuté, le chemin de fer opére de la facon qui lui parait
étre la plus favorable aux intéréts de I'ayant droit et fait connaltre & I'expéditeur les mesures
prises.

Si l'expéditeur a utilisé dans la lettre de voiture une mention d’affranchissement englobant les
droits de dounane, le chemin de fer peut accomplir les formalités douaniéres 4 son choix soit en
cours de route, soit 4 la gare destinataire.

Sous réserve de 'exception prévue au § 4, deuxiéme alinea, le destinataire peut accomplir les
Tormalités douaniéres & la gare destinutaire pourvue d'un bureau de douane, si le dédouanement
i 'arrivée est demandé dans la lettre de voiture ou si, en I'absence de cette demande, la mar-
chandise arrive sous régime de douane. Le destinataire peut également accomplir ces formalités
& la gare destinataire non pourvue d'un bureau de douane, si Ies lois et réglements de I'Etat
le permettent ou s'il y a une autorisation préalable du chemin de fer et de la douane. L’exercice de
I'un de ces droits implique le paiement préalable des frais grevant la marchandise.

Toutefois, le chemin de fer peut procéder conformément au § 4 si e destinataire n'a pas retiré la
lettre de voiture dans le délai prévu par les prescriptions en vigueur 4 Ia gare destinataire.

Article 27

Délais de livraison

Les délais de livraison sont fixés par des accords conclus entre les chemins de fer participant au
transport ou par les tarifs iuternationnux applicables depuis la gare expéditrice jusqu'a la gare
destinataire. Pour certains trafics particuliers et sur certaines rejations, ces délais peuvent égale-
ment étre établis sur la base des plans de transport applicables entre les chemins de fer intéressés;
dans ce cas, il§ doivent étre repris dans des tarifs internationaux ou des conventions spéciales, qui
prévoient éventuellement les dérogations aux §§ 3 & 9 ci~dessous.

Tous ces délais ne peuvent étre supérieurs i ceux résultant des paragraphes suivants.

A défaut d'indication des délais de livraison prévue au § 1, et sous réserve des paragraphes ci-aprés,
les délais de livraison sont les suivants:

a) pour les wagons complets:

1+ en grande vitesse:
delai dexpédition .......... . o i 12 heures;
délai de transport, par fraction indivisible de 400 km 24 heures;

20 en petite vitesse:
délai d'expédition ....... ... .. . il 24 heures;
délai de transport, par fraction indivisible de 300 kin 24 heures;

k) pour les envois de détail:

1e en grande vitesse:
délai d'expédition ... ... i e 12 heures;
délai de transport. par fraction indivisible de 300 kv 24 heures;

2¢ en petite vitesse:
délai d'expédition ... ... . ... L. . 24 heures;
délei de transport, par fraction indivisible de 200 km 24 heures.

Toutes les distances se rapportent aux distances kilométriques d'application des tarifs.
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Hat der Absender fiir die Exfitllupg der zoll- oder sonstigen ve'rwh&ungsbehﬁrdliphen Vorschriften

hat er dafiir ein anderes Verfahren. vorgeschrieben, das nicht ausfihrbar ist, so handelt die Eisen-

‘bahn 50, wie es thr fiir den Berechtigten am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem Absender

die getroffenren MaBnahnrien mit, -

Hat der Absender im Firachibrief einen ankatmvemerk verwendet, der die Zdlle einschlieQt,
so darf die Eisenbahn die Zollbehandlung unterwegs oder auf dem Bestimmungsbahnhof be-
treiben. : ' o

Vorbehaltlich der in'§.4 Absatz 2 vorgesehenen Ausnahme darf der Emplinger die Zoll-
vorschriften auf dem Bestimmingsbahnhof erfiillen; falls dort ein Zollamt besteht, wenn ent.
weder im Frachtbrief die Zollbehandlung auf dem Bestimmungsbahnhof verlangt wird oder, bei
Fehlen eines solchen Verlangens, ‘das Gut dort als Zollgut ankommt. Der Empfiinger kann diese
Vorschriften aych auf einem Bestimmungsbahnhof erfiillen, auf dem kein Zollamt besteht, wenn
die Gesetze und Vorschriften des Staates es zulassen oder wenn die Eisenbahn und die Zollbchirde
sich vorher damit einverstanden eridért haben. Die Ausiibung eines dieser Rechte setzt die vor
herige Zahlung der das Gut belastenden Kosten voraus.

Lost der Empfinger den Frachtbrief nicht intierbialb der in den fiir den Bestimmungsbahnhof
geltenden Vorschriften vorgesehenen Frist ein, 50 kann die Eisenbahn gemi8 § 4 verfahren.

- Artike} 27 ‘
Liefortristen _
Die Lieferfristen werden durch .Verei_n}ban:mggn zwischen den an der Beforderung beteiligten
Eisenbahnen oder durch die vom Versand- bis zum Bestimmungsbahnhof anwendbaren inter-
nationalen Tarife festgesetzt. Fitr bestimmte Sondérverkehre und in bestimmten Verbindungen
kdnnen diese Fristen auch auf Grund von BefSrderungsplinen festgesetzt werden, die zwischen den
beteiligten Bahnen anwendbar sind; in diesem Falle miissen sie in internationale Tarife oder in
besondere Abmachungen aufgenommen werden, die von den §§ 3 bis 9 abweichen diirfen.

Die Lieferfristen ditrfen in keinem Falle linger sein, als aie sich aus den folgenden Paragraphen
ergeben. ’

Soweit keine Lieferfristen gemil § 1 festgesetzt sind, betragen sie vorbehaitlich der folgenden
Paragraphen: s - o _
a) fiir Wegenladungen:

1. als Eilgut: N
Abfertigungsfrist ......... ............. heerenan 12 Stunden,
Beftrderungsirist je angefangene 400 km .......... 24 Stunden;

2. als Frachtgut: . _— '

Abfertigungsfrist ............ N T vemwes oo 24 Stunden,
Beftrderungsfrist je angefangene 300 km .......... 24 Stunden;
by fiir Stilckgut: . ‘ : ‘

1. als Ejlgut: - . . ' ‘
Abfertigungsfrist . ....... wervan freeswersiaayyeas 12 Stunden,
Beforderungafrist je angefangene 300 km. ....... v.. 24 Stunden; -

2. als Frachtgnt: C . ‘ ‘
Abfertigungsfrist ........... I T 24 Stunden, -

Befdrderungsfrist je angefangene 200 km ... .. ----+ 24 Stunden,
Alle Entfernnngen beziehen sich auf Tariflilometer. ' B
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Le délai de transport est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice et la gare destina-
taire. Le délai d’expédition n'est compté qu'nne seule fois, quel que soit le nombre des réseaux
empruntés, -

Le chemin de fer peut fixer des délais supplémentaires d’une durée déterminée dans les cas sui-
vants:

a) envois remis au transport ou livrables en dehors des gares;
b) envois empruntant: ;
1 une ligne ou un réseau non &quipé pour le traitement rapide des enveis,
20 gun raccordement reliant deux lignes d'un méme réseau ou de réseaux différents,
3° une ligne secondaire,
4¢ des lignes dont V'écartement des rails est différent,
50 la mer ou les veies navigables intérieures,
6° une route s'il n’existe pas de liaison ferroviaire;r
¢) envois taxés & des tarifs intérieurs spéciaux ou exceptionnels & prix réduits;

d) circonstances extraordinaires de nature 4 déterminer un développement anormal du trafic ou
des difficultés anormales pour I'exploitation,

Les délais supplémentaires prévus sous § 4 a) & c) doivent figurer dans les tarifs ou dans les pres-
criptions dfiment publiées dans chaque Etat.

Ceux prévus sous § 4 d) doivent &tre publiés et ne peuvent entrer en vigueur avant leur publication.
Le délai de livraison commence & courir & minuit aprés I'acceptation au transport de la marchan-
dise. Toutefois, pour les envois en grande vitesse, le délai commence & courir vingt-quatre heures
plus tard lorsque le jour qui suit celui de I'acceptation est un dimanche ou un jour férié légal et

lorsque la gare expéditrice n'est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce dimanche ou
ce jour {érié. '

Sauf faute imputable au chemin de fer, le délai de livraison est prolongé de la durée du séjour
nécessité par:

a) la vérification conforme aux articles 21 et 22, § 1, qui fait api:araitre des différences par rapport
aux inscriptions portées sur la lettre de voiture;

b) I'accomplissement des formalités exigées par les donanes ou d'autres autorités administratives;
¢} la modification du contrat de transport conformément aux articles 30 ou 31;

d) les soins spéciaux & donner a la marchandise;

e) le transbordement ou la réfection d'un chargement défectueux effectué par Vexpéditeur;

f) toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou de continuer le
transport.

La cause et la durée de ces prolongations doivent étre mentionnées dans Ja lettre de voiture. Le
cas échéant, elles peuvent étre prouvées par d’sutres moyens.

Le délai de livraison est suspendu pour:

a) la petite vitesse, les dimanches et jours fériés légaux;

b) la grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés légaux lorsque, dans un Etat, les
prescriptions en vigueur prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en trafic
ferroviaire intérienr;

¢) la grande et la petite vitesse, les samedis lorsque, dans un Etat, les prescriptions en vigueur
prévoient pour ceux-ci une suspension du délai de livraison en trafic ferroviaire intérieur.
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Die Befii:'demngaf::iutist nach der Gesam'benﬁﬁmung‘zwimhen dem Versand- und dem Bestim-
mungsbahnhof zu berechnen, Die,'Ahngﬁggmfﬁst ist ohne Riicksicht auf die Zahl der beteiligten
Netze nur einmal zu rechnen. - . ‘ '
Die Eisenbahn dart Zuschlagsfristen von bestimmter Dauer fr folgende Fille festsetzen:
a) Sendungen, die aullerhalb des Bahnkofes aufgeliefert oder abgeliefert werden;
b) Sendungen, die befSrdert werden: | '
1. iiber eine Linie oder Gber ein Netz, die fiir die rasche Behandlung der Sendungen nicht aus-
gertistet aind, o :
2. iiber eine Vechindungsbahn, die zwei Linien desselben Netzes oder verschiedene Netze.
verbindet, : :
tiber cine Nebenbaha,
tiber I(Jnien mit unterschiedlicher Spurweite,
tiber den Seeweg oder iiber Binnenwasserstrafien,
auf einer Strale, wenn keine Eisenbahnverbindung besteht;
¢) Sendungen, die nach Binnen-Spezigitarifén oder -Ausnshmetarifen mit erméfigten Fracht-
siitzen beftrdert werden; . - ‘
d) auBergewthnliche Verhiiltnisse, die eine ungewdhnliche Verkebrszunahme oder ungewshnliche
' Belriebsschwierigkeiten zur Folge haben. '

Die in § 4 Buchstabe 1) bis c) vmaaehenen Zuschlagxﬂ:ixten miissen aus den Tarifen oder aus
den in jedem Staat gehdrig verBffentlichten Vorschriften ersichtlich sein.

Die in § 4 Buchstibe dy vorgesehenen Zuschiagstrisien miissen verbffentlicht werden und treten
nicht vor ihrer Vertffentlichung in Kraft, '

AN S

&

Die Lieferfrist beginut mit der auf die Anrahme des Gutes zur Be.!ﬁrdénmg folgenden Mitternacht.

Ist jedoch der auf die Apnahme folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzlicher Feiertag und ist

der Versandbahnho! an diesem Sonntag oder Feiextag fir den Elgutverkehr nicht gedfinet, so0

beginat die Lieferfrist fiir Eflgutsendungen 24 Stunden spiter.

Die Lieferfrist wird um die Dauer des Aufenthaltes -ve:rlim der om Verschulder der Eisen-

bahn verursacht wird durch '

a) Nachprifung gemaf¥ Artikel 21 und 22 § 1, sofern hierbei Abweichungen von den Angaben im
Frachtbrief festgestellt werden; '

b) Erfillung der zoli- oder sonstigen verwaltungsbeh#irdlichen Vorschriften;

¢) Abiinderung des Frachtvertrages gemil Artikel 30 oder 31;

d) besondere Vorkelomngen fir das Gat; . '

¢) Umladen oder Zurechtladen infolge mangeihafter Verladung durch den Absender;

- D jede Verkehrmunterbrechung, durch die der Beginn oder die Fortsetzusg der Befdrderung zeit-

Ursache und Dauver dieser Verlingerangen sind i Frachibrief zu vermerken. Sie k8anen ge-
gebenenfalls in avderer Weise bewiesen werden. '

Die Lieferfrist raht fiir:

a) Frachtgut an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;

b) Eilgut an Sonntagen und bestimmten gesetalichen Feiertages, wenn in einem Stast die gelten-

den Vorschriften ein Ruhen der Lieferfrist an diesen Tegen fir ihreén Eisenbahnbinnengiiter-

¢) Pracht- und Eilgut an Samstagen, wean in einer Staat die geltenden Vorschriften ein Ruhen
der Lieferfrist an diesen Tagen fitr ihren Eisenbahnbinnengtiterverkehr vorsehen,
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Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés I'heure de fermeture de la gare destinataire,
I'expiration en est reportée deux heures aprés I'heure de la prochaine ouverture de {a gare.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livraison doit prendre fin un di-
manche ou un jour férié définis au § 8 b), 'expiration en est reportée & I'heure correspondante du
premier jour ouvrable suivant.

Le délai de livraison est observé si, avant son expiration:

a) Parrivée dela marchandise est notifi¢e et celle-ci tenue & la disposition du destinataire, Torsqu’il
s"agit d’envois livrables en gare et faisant I'objet d’un avis d'arrivée;

b) la marchandise est tenue & la disposition du destinataire, lorsqu'il s'agit d’envois livrables en
gare et ne faisant pas I'objet d’un avis d’arrivée;

¢) la marchandise est mise 4 la disposition du destinataire, lorsqu’il s'agit d’envois livrables en
dehors des gares. )

Article 28
Livralson
Le chemin de fer doit remettre la lettre de voiture et fivrer la marchandise au destinataire, & la
gare destinataire, contre décharge et paiement des créances du chemin de fer mises & la charge du
destinataire.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire & payer au chemin de fer le montant des
créances mises & sa charge.

Sont assimilés 4 la livraison au destinataire, lorsqu’ils sont effectués conformément aux prescrip-

tions en vigueur & la gare destinataire:

a) la remise de la marchandise aux autorités de douane ou d’octroi dans leurs locaux d’expédition
ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer,

b) I'entreposage auprés du chemin de fer de la marchandise ou son dépst chez un commission-
naire-expéditeur ou dans un entrepot public.

Les prescriptions en vigueur 4 la gare destinataire ou les conventions avec le destinataire détermi-
nent si le chemin de fer a le droit ou I'obligation de lui remettre la marchandise ailleurs qu'a la
gare destinataire, soit sur embranchement particulier, soit & son domicile, soit dans un dépét du
chemin de fer. Si celui-ci remet ou fait remettre 1a marchandise sur un embranchement particulier,
4 domicile ou dans un dépot, la livraison est réputée effectuée au moment de cette remise. Sauf
convention contraire entre le chemin de fer et Iutilisateur d'un embranchement particulier, les
opérations effectuées par le chemin de fer, pour le compte et sous la direction de cet utilisateur, ne
sont pas couvertes par le contrat de transport.

Aprés Parrivée de la marchandise & la gare destinataire, le destinataire peut' demander au chemin
de fer de Iui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise. _

Si la perte de la marchandise est stablie ou si }a marchandise n'est pas asrrivée & l'expiration du
délai prévu 4 larticle 39, § 1, le destinataire peut faire valoir en son propre nom, a I'encontre du
chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du contrat de transport.

L'ayant droit peut refuser I'acceptation de la marchandise, méme aprés réception de la lettre de
voiture et paiement des frais, tant quil n'a pas été procédé aux vérifications qu'il a requises en
vue de constater un dommage allégué.

Pour le surplus, )a livraison de la marchandise est effectuée conformément aux prescriptions en
vigueur & la gare destinataire.
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Wiirde die Lieferﬁ:iat vack Schlufl der Dienststunden des Bestimmungshaknhofes ablaufen, so
endet sie erst zwei Stunden nach dem darauffoigenden Dienstbeginn. - ‘

Aulerdem endet fiir Eilgutsendungén die Lieferfrist, wenn sie an einem unter § 8 Buchstabe b)
bezeichneten Sonntag oder Felertag #biaufen ‘wittde, erst mit der entsprechenden Stunde des

darauffolgenden Werlktages.

. Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor fhrem Ablauf

8) der Emptinger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und das Gut zu seiner Verfiigung
bereitgestellt ist, sofern es sich wm eine Sendung handelt, die anf dem Bahnhot abgeliefert
werden muf und von dersn Ankuntt der Empfinger zu benachrichtigen ist;

b) das Gut zur Verfligung des Empfangers bereitgestellt ist, sofern es sich um eine Sendung han-

delt, die auf dem Bahnbof abgeliefert werden muf und von deren Ankunft der Empfinger
nicht zu benachrichtigen ist; *~ o

¢) das Gut dem Empfinger zur Verfiigung gestellt ist, sofern es sich um eine Sendung handelt,
die auferhaib des Bahrhofes abzuliefern ist.

Artikel 28

Ablieferung

Die Eisenbahn hat dem: Empfénger auf dem Bestimmungsbahnhof, gegen Empfangsbescheinigung
und gegen Zablung der auf ihn dberwiesenen Forderungen der Eisenbahn, den Frackthrief zu
ibergeben und das Gut abzuliefern,

Die Annshme des Frachtbriefes verpflichtet den Empfanger, der Eisenbahn den Betrag der auf
ihn #iberwiesenen Forderungen zu zahlen, :

Der Ablieferung an den Empfariger stehen gleich eine gemas den fir den Bestimmungsbahnhof

geltenden Vorschriften erfolgte ' ‘ ‘

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Abfertigungs- oder Lager-
rdumen, wenn diese nicht unter der Obhut der Eiuenbahn stehen,

b) Einlagerung des Gutes bei der Eisenbahn oder seine Hinterlegung bei einexn Spediteur oder in
einem Sffentlichen Lagerhaus. :

Die fiir den Bestimmungsbahnhof geltenden Vorschriften oder die Abmachungen mit dem Emp-
finger bestimmen, ob die Eisenbahn berechtigt oder verpflichtet igt, ihm das Gut anderswo als
auf dem Bestimmungshahnho! zuzustellen, nei es auf eivem AnschluBgleis, an seinem Wohnsits
oder in einer Giiternebenstelle der Eisenbahn. Wenn die Eisenbahn das Guct auf einem Anschlug-
gleis, am Wohnsitz des. Empfingers oder in einer Giiternebenstelle zustellt oder zustellen 148t,
giit das Gut mit dieser Zustellung als abgeliefert. Vorbehaltlich abweichender Abmachung zwi-
schen der Eisenbahn und dem Anschl sbenutzer fallen die von der Eisenbahn auf Rechnung
und unter Leitung dieses Bentitzers vorgenommenen Verrichtungen nicht unter den Beforderungs-
Nach Ankunft des Gutes anf .dem Bestimmungsbahohof kanx der Empfiinger von der Eisenbahn
die Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen.

Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Guit innerhalb der in Artikel 39 § 1 vorgesehenen
Frist nicht angekonumen, s0 kann der EnipfAnger seine Rechte aus dem Frachtvertrag im eigenen
Namen gegen die Eisenbahn geltend machen. :

Der Berechtigte kana die Annahme des Gutes auch neich Einlssung des Frachtbriefes und Zahlung
der Kosten %o lange verweigern, bis seinem Verlangen auf Feststellung eines behaupteten Schadens
Folge geleistet ist, " o Co : :

Im iibrigen erfolgt die Ablieferung des Gubés gemafi-den fiir den Bestimmungsbahnhof geltenden
Vorschriften. : ' : ‘
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Article 29

Rectification des pereeptions

En cas d’application irréguliére d'un tarif ou d’erreur dans le caloul ou la perception des frais, le
trop-percu n’est restitué par le chemin de fer ou le moins-perqu versé 4 celui-¢i que si la différence
excéde 4 unités de compte par lettre de voiture. La restitution est effectuée d’office.

Le paiement au chemin de fer des moins-percus incombe & I'expéditeur si a lettre de voiture n’est
pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par le destinataire ou le contrat de transport
modifié conformément & I'article 31, I'expéditeur n'est tenu au paiement d’un moins-pergu que
dans la mesure ot celui-ci porte sur les frais & sa charge en vertu de la mention d’affranchissement
utilisée dans la lettre de voiture. Le complément du moins-pergu est & Ia charge du destinataire.

Les sommes dues en vertu de cet article portent intérét 4 cing pour cent I'an 4 partir du jour de la
réception de la mise en demeure de payer ou du jour de la réclamation prévue & l'article 53 ou,
#'il 'y a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour de la demande en justice,

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui lui est fixé, les piéces
justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne courent
pas entre I'expiration du délai fixé et la remise effective des pi¢ces.

Titre III

Modification du contrat de transport

Article 30

Modification par expéditeur

L’expéditeur peut, par des ordres ultérieurs, modifier le contrat de transport en prescrivant:

a) le retrait de la marchandise 4 la gare expéditrice,

b) Tarrét de la marchandise en cours de route,

¢} l'ajournement de la livraison de la marchandise,

d) la livraison de la marchandise & une personne autre que le destinataire inscrit sur la lettre de
voiture, )

¢) la livraison de la marchandise 4 une gare autre que la gare destinataire inscrite sur la lettre de
voiture,

f) le renvoi dela marchandise & la gare expéditrice,

g) Détablissement d'un remboursement,

h) I'augmentation, ja diminution ou I'annulation d’un remboursement,

i) la mise & sa charge de frais &’un envoi non affranchi ou 'augmentation de ceux pris en charge
conformément & I'article 15, § 2. _

Les tarifs du chemin de fer expéditeur peuvent prévoir que les ordres visés sous g) i i) ne sont pas

admis.
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| Artikel 29

Richtigetellung erbobener Km

§1 Ist ein Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berechnung oder bei der Erhebung
der Kosten Fehler vorgekommen, so muf der zuviel oder der ruwenig gezahlte Betrag von der
Eisenbahn nur erstattet oder ihr nachgezahlt werden, wenn er 4 ﬁechnungsunhatan je Fracht-
brief iibersteigt. Die Erstattung erfolgt ohne weifere..

§2 'Wird der chhtbnef nicht eingeltst, 5o hat der Absender der Eisenbahn die zuwenig gezahlten
Betrige nachzuzahlen. Hat der Empfiinger den Frachtbrie! eingeltst oder den Frachtvertrag
gemil Artikel 31 abgelindert, so ist der Absender zur Nachzahlung mur bezfiglich der Kosten ver-
pllichtet, die gem#8 dem Frankaturvermerk im Frachtbrief zu seinen Lasten gehen. Die Nach-
zablung des Restbetrages obliegt dems Emptanger.

$§3 Die gemil diesem Artilel geschuldeten Betriige sind mit fiinf Prozent jahrlich zu verzinsen, und
zwar vom Tage des Eingangs der Zahlungsaufforderung oder der in Artikel 53 vorgesehenen
Reldamation oder, wenn keine Zahlungsaufforderung oder Reklamation vorangegangen ist, vom
Tage der Klageerhebung .
Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschlieBenden Behandlung der Reklamation erfor-
derlichen Belege nicht innerbalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der Lanf der
Zinsen vora Ablanf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt,

Titel TI1 - ' -

Abiéinderung des Frachtvertrages

Artikel 30
Ablnderung dureh den A’Sunder
§1 Der Absender kann den Frachtvert.rag dm'ch pachtrigliche Verfligung ab&ndern, indem er ver-
schreibt:
a) die Riickgabe des Gutes auf dem Versandbahnhof;
b) das Aphalten des Gutes unterwegs;
c) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

d) die Ablieferung des Gutes an eine andere Person als den im Frachtbrief angegebenen Empfinger;

e} die Ablieferung des Gutes auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Bestim-
mungsbahnhof; _

f) die Riicksendung des Gutes zum Versandbahaho; .

g die Belastung mit einer Nachnahme;

h) die Erh$hung, die Herabsetzung oder die Authebung einer Nv;chnahme;

i) die Ubernahme von Kosten einer unfrankiertén Sendung oder die zusitzliche Ubernahme von
Kosten gemiD Artikel 15 § 2.

Die Tarife der Versandbahn kdnnen bestlmmen, daﬂ die Verfiigungen gemaB Buchstabe g) bis i)
~nicht zuldssig sind.
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Les dispositions complémentaires ou les tarifs internationaux en vigueur entre les chemins de fer
participant au transport peuvent admettre des ordres non énumérés ci-dessus,

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour effet de diviser l'e;woi.

Ces ordres doivent dtre donnés & la gare expéditrice au moyen d’une déclaration écrite conforme
au modele fixé et publié par le chemin de fer.

Cette déclaration doit &tre reproduite et signée par I'expéditeur sur le duplicata de la lettre de
voiture, qui doit étre présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expéditrice certifie la
réception de I'ordre en apposant son timbre & date sur le duplicata, au-dessous de la déclaration
de P'expéditeur, & qui ce duplicata doit alors &tre restitué.

Quand l'expéditeur demande I'augmentation, la diminution ou I'annulation d'un remboursement,
il doit produire le titre qui lui a &été délivré. En cas d’augmentation ou de diminution du rem-
boursement, ce titre est, aprés rectification, rendu 4 Pexpéditeur; en cas d’annulation, il n'est
pas restitué. ,

Tout ordre donné sous des formes autres que celles prescrites est nul.

Si le chemin de fer donne suite aux ordres de I'expéditeur sans exiger la présentation du duplicata,

alors que ce dernier a été transmis au destinataire, le chemin de fer est responsable envers celui-ci

du dommage en résultant. Toutefois, I'indemnité éventuelle ne doit jamais excéder celle prévue

en cas de perte de la marchandise. a

Le droit pour I'expéditeur, méme en possession du duplicata de la lettre de voiture, de modifier

le contrat de transport s’éteint dans les cas oit le destinataire:

a) a retiré la lettre de voiture;

b) a accepté la marchandise;

¢) a fait valoir ses droits conformément a 'article 28, § 4;

d) est autorisé, conformément 4 Particle 31, 4 donner-des ordres, dés que I'envoi est entré dans le
territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres et aux instructions du des-

tinataire.

Artiele 31

Moditication par le destinataire

Lorsque I'expéditeur n’a pas pris & sa charge les frais afférents au transport dans le pays de desti-
nation, ni porté sur la lettre de voiture Iinscription «Destinataire non autorisé 4 donner des
ordres ultérieurss, le destinataire peut, par des ordres ultérieurs, modifier le contrat de transport
en prescrivant: '

a) l'arrét de la marchandise en cours de route,

b) I'sjournement de la livraison de la marchandise,

¢) la livraison de la marchandise, dans le pays de destination, 3 une personne autre que le desti-

netaire inscrit sur la lettre de voiture,

d) la livraison de la marchandise, dans le pays de destination, & une gare autre que la gare desti-
pataire inscrite sur la lettre de voiture, sauf dispositions contraires des tarifs internationaux,

) T'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives
conformément 4 1'article 26, § 3.

Les dispositions complémentaires ou les tarifs internationaux en vigueur entre les chemins de fer
participant au transport peuvent admettre des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour effet de diviser I'envoi.

Les ordres du destinataire ne sont exécutoires qu’aprés entrée de 'envoi dans le territoire douanier
du pays de destination.
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Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwischen den an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen gelten, kiinnen oben nicht angefithrte Verfiigungen zulassen.

Die Verfiigungen dilrfen nicht zu einer Teilung der Sendung fithren.

Diese Verliigungen sind dem Versandbahuhof durch schriftliche Erklirung gemi dem von der
Eisenbahn festgelegten und verbflentlichten Muster zu erteilen.

Diese Erklirung ist vonu Absender auch im Frachtbriefdoppel, das der Eisenbahn zugleich mit
der Erkliirung vorzulegen ist, einzutragen und zu unterschreiben. Der Versandbahnhof bestitigt
die Entgegennahme der Verfiigung, indem er anf das Frachtbrieldoppel unterhalb der Erklirung
des Absenders seinen Iagesstesupel aufdriickt; dasDoppel ist sodann dem Absender zuriickzugeben.

Verlangt der Absender die Erhohung, die Herabsetzung oder die Aufhebung einer Nachnahme,
50 mufl er die ihm ausgestellte Bescheinigung vorweisen. Wird die Nachnahme erhsht oder herab-
gesetzt, so wird dem Absender diese Bescheinigung nuch Berichtigung zuriickgegeben; bei Auf-
hebung der Nachnahme wird die Bescheinigung vicht zuriickgegeben.

Verfligungen, die dicsen Formvorsehriften nicht entsprechen, sind nichtig.

Fiihrt die Eisenbahu die Verfiigungen des Absenders aus, ohne sich das Doppel vorlegen zu lassen,
s0 haftet sie dem Empfiinger fiir den dadurch verursachten Schaden, wenn der Absender ihm das
Doppel itbergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen hoheren Schadenersatz zu leisten als bei
Verlust des Gutes,

Das Recht des Absenders zur Abfinderung des Frachtvertrages erlischt, auch wenn er das Fracht-

briefdoppel besitzt, in den Fiillen, in denen der Empliinger

a) den Frachtbrief vingelost,

b) das Gut angenommen,

¢) seine Hechte gemafl Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat oder

d) gemal Artikel 31 vm:ﬁigungsberechtigt ist, sobald die Sendung in das Zollgebiet des Bestim-
mungsiandes gelangt ist. ,

Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbaha die Verfiigungen und die Anweisungen des Empliin-

gers zu befolgen.

Artikel 3}

Ablinderung durch den Empfitnger

Hat der Absender die guf die Beforderung im Bestimmungsland entfallenden Kosten nicht iiber-
nominen und auch nicht den Vermerk s«Empfiinger nicht verfiigungsberechtigts im Frachtbrief
angebracht, so kanu der Empidnger den Frachtvertrag durch nachtriigliche Verfiigang abindern,
indem er verschreibt:

a) das Anhalten des Gutes unterwegs;
b) das Aussetzen der Ablieferung des Gutes;

) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungsland an eine andere Person als den im Frachtbrief
angegebenen Erpfanger;

d) die Ablieferung des Gutes im Bestimmungstand auf einem anderen als dem im Frachtbrief an-
gegebenen Bestimmungsbahnhof, soweit die internationalen Tarife nichts anderes bestimmen;

e} die Erfiillung der zoli- oder somstigen verwaltungsbehirdlichen Vorschriften gemaB Arti-
kel 26 § 3.

Die Zusatzbestimmungen oder die internationalen Tarife, die zwischen den an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen gelten, kdnnen oben nicht angefiilhrte Verfiigungen zulassen.

Die Verfiigungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren.

Die Verfiigungen des Empfngers werden erst wirksam, wenn die Sendung in das Zoligebiet des
Bestimmungslandes gelangt ist.
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Ces ordres doivent étre donnés, & la gare destinataire ou A la gare d’entrée dans le pays de destina-
tion, au moyen d'une déclaration écrite conforme au modéle fixé et publi¢ par le chemin de fer.

Tout ordre donné sous des formes autres que celles prescrites est nul,

Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s'éteint dans les cas oi il a:
a) retiré la lettre de voiture;

b} accepté la marchandise;

c) fait valoir ses droits conformément a l'article 28, § 4;

d) désigné conformément au § I ¢) une personne et que celle-ci a retiré la lettre de voiture ou fait
valoir ses droits conformément & Yarticle 28, § 4.

Si le destinataire a prescrit de livrer l]a marchandise 4 une autre personne, celle-ci n’est pas auto-
risée 4 modifier le contrat de transport.

Axticle 32

Exéeution des ordres ultérieurs

Le chemin de fer ne peut refuser d'exécuter les ordres donnés conformémen}: aux articles 30 et 31,

ni en retarder I'exécution, sauf si:

a) elle n'est plus possible au moment ot les ordres parviennent & Ja gare qui doit les exécuter;

b) elle est de nature & perturber le service régulier de I'exploitation;

¢) elle est en opposition, lorsqu’il s°agit d'un changement de la gare destinataire, avec les lois et
réglements d'un Etat, notamment avec les prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives; .

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il 8’agit d'un changement de la gare destinataire, ne couvre
pas, selon I'appréciation du chemin de fer, tous les frais dont la marchandise sera grevée &
Parrivée & sa nouvelle destination, 4 moins que ces frais ne soient payés ou que leur paiement
ne soit garanti immédiatement. '

Celui qui a donné des ordres est avisé le plus tot possible des empéchements & leur exécution.

Si le chemin de fer n'est pas & méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des ordres
supporte toutes les conséquences résultant du commencement de leur exécution.

Les frais nés de I'exécution d'un ordre, & 'exception de ceux résultant d’une faute du chemin de
fer, doivent étre payés conformément & I'article 15.

Sous réserve du § 1, le chemin de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des conséquences
de 'inexécution d'un ordre ou de son exécution défectueuse. Toutefois, 'indemnité éventuelle ne
doit jamais excéder celle prévue en cas de-perte de la marchandise.

Article 33

Empéchement au transport

En cas d’empéchement au transport, le chemin de fer décide 8'il est préférable de transporter
&'office la marchandise en modifiant Pitinéraire ou s'il convient, dans I'intérét de I'expéditeur, de
Jui demander des instructions en lui fournissant les informations utiles dont le chemin de fer
dispose.

Sauf faute de sa part, le chemin de fer peut percevoir le prix de transport applicable par l'itiné-
raire emprunté et dispose des délais correspondants & ce dernier.




‘Bundesrat ~ Drucksache 141/84

§2

§3

§4

§1

§2

§3

§1

Diese Verfiigungen sind dem Bestimmungsbahnhof oder dem Eintrittsbahnhof in das Bestim-
mungsland durch schriftliche Erklarung gemiB dem von der Eisenhahn festgelegten und veroffent-
lichten Muster zu erteilen.

Verfiigangen, die diesen Formvorschriften nicht entsprechen, sind nichtig.

Das Recht des Empfangers zur Abiinderung des Frachtvertrages erlischt in den Fllen, in denen er
a) den Frachtbrief eingeldst, '

b} das Gut angenommen,

c) seine Rechte gem3B Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat oder

d) gemés § 1 Buchstabe c) eine Person bezeichnet hat und sie den Frachtbrief eingelést oder ihre
Rechte gemil Artikel 28 § 4 geltend gemacht hat.

Hat der Empfinger vorgeschrieben, dall das Gut einer anderen Person abzuliefern ist, so ist sie
nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzuindern.

Artikel 32

Ausfithrung der nachtriiglichen Verliigungen

Die Eisenbahn darf die Ausfithrung der gemaf Artikel 30 oder 31 erteilten Verfiigungen nur dann
verweigern oder hinausschieben, wenn

a) ihre Ausfithrung in dem Zeitpunkt nicht mehr maglich ist, in dem sie dem Bahnhof zugehen,
der sie auszufithren hatte;

b) durch ihre Ausfithrung der regelmiflige Beforderungsdienst gestort wiirde;

¢) ihrer Ausfithrung bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes die Gesetze und Vorschriften
eines Staates, insbesondere zoll- oder sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften, ent-
gegenstehen; .

. d) bei Anderung des Bestimmungsbahnhofes der Wert des Gutes nach dem Ermessen der Eisen-

bahn nicht alle Kosten deckt, mit denen das Gut bis zum neuen Bestimmungsbahnhof be-

lastet wird, es sci denn, diese Kosten werden sofort gezahlt oder jhre Zahlung gesichert.
Derjenige, der verfiigt hat, ist so bald wie méglich von den Hindernissen zu verstindigen, die der
Ausfithrung seiner Verfilgung entgegenstehen. -

Konnte die Eisenbahn diese Hindernisse nicht voraussehen, so trigt derjenige, der verfiigt hat,
alle Folgen, die sich daraus ergeben, daB die Eisenbahn seine Verfligung auszufiihren begonnen hat.

Die Kosten, die durch die Ausfithrung einer Verfiigung entstehen, sind gemafl Artikel 15 zu zahlen,
mit Ausnahme derjenigen, die auf ein Verschulden der Eisenbahn zuriickzufiihren sind.

Trifft die Eisenbahn ein Verschulden, so haftet sie vorbehaltiich des § 1 fiir die Folgen, die sith
daraus ergeben, daf} sie eine Verfiigung nicht oder nur mangelhaft ausfiihrt. Sie hat aber in keinern
Fall einen hiheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes,

Artikel 33

Beforderungshindernis

Bei einem Beférderungshindernis entscheidet die Eisenbahn, ob es zweckmaBig ist, das Gut ohne
weiteres unter Abénderung des Befdrderungsweges weiterzuleiten, oder ob es im Interesse des
Absenders liegt, ihn um eine Anweisung zu ersuchen, wobei sie ihm alle niitzlichen Angaben mit-
teilt, iiber die sie verfiigt.

Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie die Fracht iiber den tatsiichlichen Beforde-
rungsweg erheben und die entsprechende Lieferfrist beanspruchen.
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Si la continuation du transport n’est pas possible, le chemin de fer demande des instructions &
I'expéditeur. Cette demande n'est pas obligatoire dans les cas d’empéchements temporaires résul-

tant des mesures prises en application de l'article 3, § 4.

L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instructions pour le cas ol un empéchement
au transport se présenterait.

Si le chemin de fer estime que ces instructions ne peuvent étre exécutées, il en demande de
nouvelles.

L’expéditeur avisé d'un empéchement au transport peut donner ses instructions soit a la gare
expéditrice, soit 4 la gare ou se trouve la marchandise. Si ces instructions modifient la désignation
du destinataire ou de la gare destinataire ou sont données A la gare oi se trouve la marchandise,
I'expéditeur doit les inscrire sur le duplicata de la lettre de voiture et présenter celui-ci au chemin

de fer.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de I'expéditeur sans exiger la présentation du
duplicata, alors que ce dernier a été transmis au destinataire, le chemin de fer est responsable
envers celui-ci du dommage en résultant. Toutefois, I'indemnité éventuelle ne doit jamais excéder
celle prévue en cas de perte de la marchandise.

Si I'expéditeur avisé d’un empéchement au transport ne donne pas, dans un délai raisonnable, des
instructions exécutables, le chemin de fer procéde conformément aux prescriptions relatives aux
empéchements a la Hvraison en vigueur au lieu oil la marchandise a ét¢ retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la mar-
chandise, doit &tre tenu & la disposition de I'expéditeur. Si le produit est inférieur 4 ces frais,
I'expéditeur doit payer la différence.

Lorsque 'empéchement au transport cesse avant l'arrivée des instructions de I'expeéditeur, la
marchandise est acheminée sur sa destination sans attendre les instructions; T'expéditeur est

prévenu le plus tét possible.

Lorsque I'empéchement au transport intervient aprés que le destinataire a modifié le contrat de
transport conformément & l'article 31, le chemin de fer doit aviser ce destinataire. Les §§1,2,6,7

et 9 sont applicables par analogie.

Sauf faute de sa part, le chemin de fer, en cas d’empéchement au transport, peut percevoir des
droits de stationnement.

L’article 32 est applicable aux transports effectués conformément a I'article 33.

Artiele 34

Empéchement & la livraison

En cas d’empéchement & la livraison de la marchandise, Ia gare destinataire doit en prévenir sans
délai Pexpéditeur, par I'intermédiaire de la gare expéditrice, pour lui demander des instructions,
L’expéditeur doit étre avisé directement, soit par écrit, soit par télégraphe, soit par téléseripteur,
quand il I'a demandé dans Ja lettre de voiture; les frais de cet avis grévent la marchandise.

Lorsque I'empéchement & la livraison cesse avant Iarrivée des instructions de I'expéditeur 4 la
gare destinataire, la marchandise est livrée au destinataire. L'expéditeur doit en étre avisé sans
délai par une lettre recommandée; les frais de cet avis grévent la marchandise.

En cas de refus de la marchandise par le destinataire, I'expéditeur a le droit de donner des instruc-
tions, méme s'il ne peut produire le duplicata de la lettre de voiture.
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"§2 Ist die Weiterheférderung nicht moglich, so ersucht die Eisenbahn den Absender um eine An-
weisung. Bei nur voriibergehenden Behinderungen auf Grund von Mafinahmen gemaB Artikel 3 § 4
ist sie nicht verpflichtet, eine Anweisung einzuholen.

§ 3 Der Absender kann im Frachthrief fiir denr Fall, daB ein Befirderungshindernis eintreten sollte,
- Anweisungen erteilen.

Ist die Eisenbahn der Ansicht, daf} diese nicht ausgefiihrt werden kénnen, so ersucht sie um neue
Anweisungen,

§4 Der Absender kann auf die Benachrichtigung von cinem Beférderungshindernis hin seine An-
weisungen dem Versandbalinhof oder dem Bahnhof erteilen, auf dem sich das Gut befindet.
Andern diese Anweisungen die Bezeichnung des Empfingers oder des Bestimmungsbahnhofes
oder werden sie dem Bahnhof erteilt, auf dem sich das Gut befindet, so mull der Absender die
Anweisungen in das Frachtbriefdoppel eintragen und es der Eisenbahn vorlegen.

§5 Fiihrt die Eisenbahn die Anweisungen des Absenders aus, ohne sich das Doppel vorlegen zu
lassen, so haftet sie dem Empfinger fiir den dadurch verursachten Schaden, wenn der Absender
ihm das Doppel ithergeben hat. Sie hat aber in keinem Fall einen htheren Schadenersatz zu leisten
als bei Verlust des Gutes,

§6 Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem Beforderungshindernis hin innerhalb
angemessener Frist keine ausfiihrbaren Anweisungen, so verfihrt die Eisenbahn gemif den Vor-
schriften iiber Ablieferungshindernisse, die an dem Ort gelter, an dem das Gut angehalten wor-
den ist.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Exlos nach Abzug der Kosten, die das Gut belasten, zur
Vertiigung des Absenders zu halten. Ist der Erlés geringer als diese Kosten, so hat der Absender
den Unterschied zu zahlen.

§ 7 Entfillt das Beforderungshindernis vor Eintreffen der Anweisungen des Absenders, so ist das Gut
zum Bestimmungsbahnhof weiterzubefordern, ohne daB die Anweisungen abgewartet werden;
der Absender ist so bald wie méglich zu benachrichtigen.

§ 8 Tritt das Beférderungshindernis ein, nachdem der Empfanger den Frachtvertrag gemafl Artikel 31
abgeéndert hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfanger zu benachrichtigen. Die §§ 1, 2, 6, 7 und 9
gelten sinngeméDB.

§9 Trifft die Eisenbahn kein Verschulden, so kann sie bei einem Beférderungshindernis Sténdgelder
erheben.

§ 10 Fiir die gemil Artikel 33 ausgefiihrten Beférderungen gilt Artikel 32.

Artikel 34

Ablieterungshindernis

§1 Bei einem Ablieferungshindernis hat der Bestimmungsbahnhof den Absender davon durch Ver-
mittlung des Versandbahnhofes unverziiglich in Kenntnis zu setzen, um seine Anweisungen ein-
zuholen. Der Absender ist unmittelbar schriftlich, telegraphisch oder fernschriftlich zu benachrich-
tigen, wenn er dies im Frachtbrief verlangt hat; die Kosten der Benachrichtigung belasten das Gut.

§2 Entfallt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absenders im Bestimmungsbahnhof ein-
getroffen sind, so ist das Gut dem Empfanger abzuliefern. Der Absender ist hiervon unverziiglich
durch eingeschriebenen Brief zu benachrichtigen ; die Kosten der Benachrichtigung belasten das Gut.

§3 Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender das Anweisungsrecht
auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.
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Par upe inscriplion portes sur ba lettre de vorture, f'expediteur peut aussi demander que la mar-
chandise Iui soit renvoyée d'oifice 8’ swvient un empécherent & iu livzaisoa. En delors de ce

cas, son censcLtement expids st nécessaire,

A moins que les tarifs n'en disposent autrement, les instructions de Vexpéditeur doivent &tre
données par Vintermédiaire de la gare expéditrice.

Pour tout ce qui n'est pas prévu ci-dessus, le chemin de fer chargé dc la livraison procéde con-
formément aux prescriptions en vigueur au leu de Ia livraisen.

Si la marchandise a é1.é vendue, le produit de la veaute, deduction taite des frais grevant la mar-
chandise, doit Stre teau & la disposition de Yexpéditeur. St le produit est inférieur & ces frais,
I'expéditeur duit payer la différence.

Lorsque empéchement & Ia livraison intervient aprés que le destinataire a modifié le contrat de
transport conformérnent & {'article 31, le chemin de fer doit aviser cc destinataire. Les§§ 1,2 et 6

sont applicables par analogie,

Lrarticle 32 est applicable aux transports effectués conformément & T'article 34.

Titre TV

- Responsabilité

Article 35

Responsabiliié evllective des ehemins do fer

Le chemin de fer qui a accepté la merchandise au trensport, avec Ja lettre de voiture, est respon-
sable de Iexécution du trensport sur le parcours total jusqu’a la livraison.

Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de Ia prise en charge de la marchandise avec
1a lettre de voiture, participe au contrat de transport, conformément aux stipulations de ce docu-
ment, et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions de I'article 55, § 3
concernant le chemin de fer destinataire.

Artiele 36

Etendue de Ia responsabiiité

Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de Ja perte totale 2u partielle et de 'avarie
de la merchandise survenues & partir de 'acceptation au transport jusqu'a la livraison, ainsi que
du dommage résuliant du dépassement du délai de Hvraison.

Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si Iz perte, I'avarie ou le dépassement du
délai de livraison a eu povr cause une fante de 'ayant droit, un ordre de celui-ci ne résultant pas
d'une faute du chemin de fer, un vice propre de ja marcnandise (détérioration mlérienre, Jdéchet,
ete.) ou des circonstunces que le chemin de fer ne pouvait pas eviter et aux conséquences des-

quelles il ne pouvait pas obvier,
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Der Absender kann durch eine Angabe im Frachtbrief auch verlangen, daB ihm das Gut bei Ein-
tritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt wird. Andernfalls bedarf es
seines ausdriicklichen Einverstindnisses.

Sofern die Tarife nichts anderes bestimmen, miissen die Anweisungen des Absenders durch Ver-
mittlung des Versandbahnhofes erteilt werden.

Soweit oben nichts vorgesehen ist, verfahrt die Eisenbahn, der die Ablieferung obliegt, gemaf den
am Ort der Ablieferung geltenden Vorschriften,

Ist das Gut verkauft worden, go ist der Exlds nach Abzug der Kosten, die das Gut belasten, zur
Verfiigung des Absenders zu halten. Ist der Erlos geringer als diese Kosten, so hat der Absender
den Unterschied zu zahlen.

Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfanger den Frachtvertrag gemaf Artikel 31
abgeéndert hat, so hat die Eisenbahn diesen Empfiinger zu henachmchtlgen Die §§ 1, 2 und 6
gelten sinngem#B,

Fiir die gemaB Artikel 34 ausgefiihrten Beférderungen gilt Artikel 32.

Titel IV

Haftung

Artikel 35

Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

Die Eisenbahn, die das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat, haftet fiir
die Ausfithrung der Beférderung auf der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, daft sie das Gut mit dem Frachtbrief iibernimmt, in
den Frachtvertrag nach MaBgabe dieses Frachtbriefes ein und iibernimmt die sich daraus er-
gebenden Verpflichtungen, unbeschadet der die Empfangsbahn betreffenden Bestimmungen des
Artikels 55 § 3.

Artikel 36

Umtang der Haftung

Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden, der durch géinzlichen oder teilweisen Verlust oder durch
Beschidigung des Gutes in der Zeit von der Annahme zur Befdrderung bis zur Ablieferung sowie
durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht.

Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust, die Beschéidigung oder die Uber-
schreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtigten, eine nicht von der Eisenbahn
verschuldete Anweisung des Berechtigten, besondere Mingel des Gutes (inneren Verderb,
Schwund usw) oder Umstiinde verursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden
und deren Folgen sie nicht abwenden konnte.
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Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la perte ou I'avarie résulte des

risques particuliers inhérents & un ou plusieurs des faits ci-aprés:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions applicables ou de conven-
tions entre I'expéditeur et le chemin de fer et indiquées dans Ia lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de 'emballage pour les marchandises exposées par leur nature & des
pertes ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées;

¢) opérations de chargement par l'expéditeur ou de déchargement par le destinataire en vertu

des dispositions applicables ou de conventions entre I'expéditeur et le chemin de fer et indi-
quées dans la lettre de voiture, cu de conventions entre le destinataire et le chemin de fer;

d) chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par Pexpéditeur en vertu des
dispositions applicables ou de conventions entre Jui et le chemin de fer et indiquées dans la
lettre de voiture;

e) accomplissement par I'expéditeur, le destinataire ou un mandataire de I'un d’eux, des formalités
exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives;

f} nature de certaines marchandises exposées par des causes inhérentes & cette nature méme 4 la
perte totale ou partielle ou & I'avarie, notamment par bris, rouille, détérioration intérieure et
spontanée, dessiccation, déperdition;

&) désignation irrégulitre, inexacte ou incompléte d’objets exclus du transport ou admis sous con-
dition, ou inobservation par I'expéditeur des mesures de précaution prescrites pour les objets
admis sous condition;

h) transport d’animaux vivants;

i) transport qui, en vertu des dispositions applicables ou de conventions entre I'expéditeur et le
chemin de fer et indiquées dans la lettre de voiture, doit étre effectué sous escorte, si la perte
ou l'avarie résulte d’un risque que I'escorte avait pour but d’éviter.

Article 37

Charge de la preuve

La preuve que la perte, I'avarie ou le dépassement du délai de livraison a eu pour cause un des
faits prévus & Varticle 36, § 2 incombe au chemin de fer.

Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou I'avarie a pu résulter, étant donné les circonstances
de fait, d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus & Particle 36, § 3, it y a présomption
qu'elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le dommage n’a pas eu
pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu a Particle 36, § 3 &) s'il ¥ a perte d'une
importance anormale ou perte de colis.

Article 38

Présomption en cas de réexpédition

Lorsqu'un envoi expédié conformément aux Régles uniformes a fait l'objet d’une réexpédition
soumise aux mémes Régles et qu'une perte partielle ou une avarie est constatée aprés cette ré-
expédition, il y a présomption qu’elle s’est produite sous I'empire du dernier contrat de transport,
si envoi est resté sous Ia garde du chemin de fer et a été réexpédié tel qu'il est arrivé & la gare de
réexpédition.
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Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn der Verlust oder die Beschadigung aus der mit

einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Beforderung in offenen Wagen gemaf den maBgebenden Bestimmungen oder gemif einer in
den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn;

b) Fehlen oder Miingel der Verpackung bei Giitern, die ihrer Natur nach bei fehlender oder
mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschidigungen ausgesetzt sind;

¢) Verladen der Giiter durch den Absender oder Ausladen durch den Empfinger gemafl den
mafgebenden Bestimmungen oder einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwi-
schen dem Absender und der Eisenbhahn oder einer Abmachung zwischen dem Empféanger und
der Eisenbahn;

d) mangelhafte Verladung, sofern die Verladung vom Absender gemaB den mafBgebenden Be-
stimmungen oder einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung zwischen ihm und der
Eisenbahn vorgenommen wurde;

e¢) Erfiillung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften durch den Absender,
den Empfinger oder einen Beauftragten;

f) natiirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ginzlichem oder teilweisern Verlust
oder Beschidigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen, Ver-
streuen, ausgesetzt sind;

g) unrichtige, ungenaue oder unvollstindige Bezeichnung der von der Beférderung ausgeschlos-
senen oder nur bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde oder Nichtbeachtung der vorge-
schricbenen VorsichtsmaBnahmen fiir hedmgungswelse zur Beforderung zugelassene Gegen-
stiinde durch den Absender;

h) Beftrderung lebender Tiere;

i} Beforderung, die gemé8 den maBgebenden Bestimmungen oder einer.in den Frachtbrief auf-
genommenen Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn unter Begleitung durch-
zufithren ist, wenn der Verlust oder die Beschadigung aus einer Gefahr entstanden ist, die
durch die Begleitung abgewendet werden sollte.

Artikel 37

Beweislast

Der Beweis, dall der Verlust, die Beschédigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch eine
der in Artikel 36 § 2 erwihnten Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

Legt die Eisenbahn dar, daB der Verlust oder die Beschadigung nach den Umstianden des Falles
aus einer oder mehreren der in Artikel 36 § 3 erwihnten besonderen Gefahren entstehen konnte,
so wird vermutet, da8 der Schaden daraus entstanden ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht
nachzuweisen, dal der Schaden nicht oder nicht ausschliefilich aus einer dieser Gefahren ent-
standen ist.

Diese Vermutung gilt im Falle des Artikels 36 § 3 Buchstabe a) nicht bel aulergewchnlich grofiem
Verlust oder bei Verlust ganzer Stiicke.

Artikel 38

-

Vermutung hel Neuaufgabe

Wurde eine gema den Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegebene Sendung gemii denselben
Rechtsvorschriften neu aufgegeben und wird nach dieser Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder
eine Beschédigung festgestellt, so wird vermutet, daB der teilweise Verlust oder die Beschidigung
wihrend des letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern die Sendung im Gewahrsam der Eisen-
bahn verblieben und unveréindert in dem Zustand neu aufgegeben worden ist, in dem sie im Bahn-
hof der Neuanfgabe angekommen ist. ' '
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dition n’était pas soumis aux Régles uniformes, si celles-ci avaient été applicables en cas d’expédi-
tion directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére gare destinataire. :

Article 39

Présomption de perte de la marchandise

L'ayant droit peut, sans avoir-4 fournir d’autres preuves, considérer la marchandise comme
perdue quand elle n'a pas été livrée au destinataire ou tenue & sa disposition dans les trente jours
qui suivent l'expiration des délais de livraison.

L’ayant droit, en recevant le paiement de Iindemnité pour la marchandise perdue, peut demander
par écrit 4 étre avisé sans délai dans le cas olt la marchandise est retrouvée au cours de I'année
qui suit le paiement de I'indemnité. Le chemin de fer donne acte par écrit de cette demande.

Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, I'ayant droit peut exiger que la marchan-
dise lui soit livrée & I'une des gares du parcours. Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au
transport depuis la gare expéditrice jusqu'a celle ol1 2 lieu Ia livraison et restituer I'indemnité regue,
déduction faite des frais qui auraient £té compris dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve
ses droits & indemnité pour dépassement du délai de livraison prévus aux articles 43 et 46.

A defaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données dans le délai prévu au § 3,
ou encore si Ja marchandise est retrouvée plus d'un an aprés le paiement de 'indemnité, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements de I'Etat dont il reléve.

Article 40

Indemmnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle de la marchandise, le chemin de fer doit payer, & I'exclusion de
tous autres dommages-intéréts, une indemnité calculée d'aprés le cours & la hourse, & défaut
d’aprés le prix courant sur le marché et, & défaut de 'un et de I'autre, d'aprés la valeur usuelle des
marchandises de mémes nature et qualité, aux jour et lieu ol la marchandise & ¢té acceptée au
transport.

L'indemnité ne peut excéder 17 unités de compte par kilogramme manquant de masse brute, sous
réserve de la limitation prévue & I'article 45.

Le chemin de fer doit restituer, en outre, le prix de transport, les droits de douane et les autres
sommes déboursées & I'occasion du transport de la marchandise perdue.

Lorsque le calcul de I'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en unités moné-
taires étrangeres, celle—ci est faite d’aprés le cours aux jour et lieu du paiement de I'indemnité,

Article 41

Responsabilits en cas de déchet de route

En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent généralement un déchet
de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que de la partie du déchet qui
dépasse, quel que soit le parcours effectué, les tolérances ci-dessous:
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Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der Neunaufgabe vorangehende Frachtvertrag den
Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht unterstellt war, sofern sie bei direkter Aufgabe vom ur-
spriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten Bestimmungsbahnhof anzuwenden gewesen wiren.

Artikel 39

Vermutung fiir den Verlost des Gutes

Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten, wenn es nicht
binnen 30 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem Empfanger abgeliefert oder zu seiner Verfiigung
bereitgestellt worden ist. ' .

Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschadigung fiir das verlorene Gut schriftlich verlangen,
daB er unverziiglich benachrichtigt wird, wenn das Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der Ent-
schadigung wieder aufgefunden wird. Die Eisenbahn stellt eine Bescheinigung iiber dieses Ver-
langen aus, -

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht verlangen, daB das Gut auf
einem Bahnhof der Beférderungsstrecke an ihn abgeliefert wird. In diesem Falle hat er die Kosten
fir die Beforderung vom Versandbahnhof bis zu dem Bahnhof zu zahlen, auf dem das Gut ab-
geliefert wird, und die erhaltene Entschiidigung, abziiglich der ihm allenfalls erstatteten, in dieser
Entschéidigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen. Er behiilt jedoch seine Anspriiche auf Ent-
schiidigung wegen Uberschreitung der Lieferfrist gemaB Artikel 43 und 46.

Wird das in § 2 erwéhnte Verlangen nicht gestelit oder ist keine Anweisung in der in § 3 vorge-
sehenen Frist erteilt worden oder wird das Gut spiiter als ein Jahr nach Zahlung der Entschidi-
gung wieder aufgefunden, so verfiigt die Eisenbahn dariiber gem4B den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, dem sie angehért,

Artikel 40

Entsebiidigung bef Verlust

Bei giinzlichem oder teilweisemn Verlust des Gutes hat die Eisenbahn ohne weiteren Schaden-
ersatz eine Entschiadigung zu zahlen, die nach dem Borsenpreis, andernfalis nach dem Marktpreis,
und mangels beider nach dem gemeinen Wert von Giitern gleicher Art und Beschaffenheit an dem
Tag und an dem Ort, an dem das Gut zur Befrderung angenommen worden ist, berechnet wird.

Die Entschadigung darf vorbehaltlich der in Artikel 45 vorgesehenen Begrenzung 17 Rechnungs-
einheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse nicht iibersteigen.

Die Eisenbahn hat auflerdem Fracht, Zslle und sonstige aus AnlaB der Beforderung des verlorenen
Gutes gezahite Betriige zu erstatten,

Miissen bei der Berechnung der Entschidigung in auslindischer Wihrung ausgedriickte Betrige-
umgerechnet werden, 30 sind sie nach dem Kars am Tag und am Ort der Zahlung der Entschidi-
gung umzurechnen.

Artikel 41

Haftung bei Sehwund

Bei Giitern, die infolge ihrer natiirlichen Beschaffenheit durch die Beforderung in der Regel einem
Schwund ausgesetzt sind, haftet die Eisenbahn ohne Riicksicht auf die Linge der durchfahrenen
Strecke nur fiir den Teil des Schwundes, der die folgenden Prozentsiitze fiberschreitet:

149



Drucksache 141/84 Bundesrat

§2

§3

§4

§5

$1

§2

§3

§1

150

a) deux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou remises au transport & I'état
humide ainsi que pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse, Laine,

Bois de teinture rdpés ou moulus, Légumes frais,
Champignons frais, Mastic frais,
Charbons et cokes, Os entiers ou moulus,
Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,
Cuirs, Racines,

Déchets de peaux, Savons et huiles concrétes,
Ecorces, . Sel,

Feuilles de tabac fraiches, Soies de pore,
Fourrures, Tabae haché,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, Tourbe;

Houblon, .

b) un pour cent de la masse pour toutes les autres marchandises séches.

La restriction de responsabilité prévue au § I ne peut étre invoquée 8'il est prouvé, étant donné les
circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la tolérance.

Dans le cas ot plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le déchet de route
est calculé pour chaque colis lorsque sa masse au départ est indiquée séparément sur la lettre de
voiture ou peut étre constatée d’'une autre maniére.

En cas de perte fotale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant du déchet de
route pour le calcul de I'indemnité.

Cet article ne déroge pas aux articles 36 et 37.

Article 42

Indemnité en cas d’avarie

En cas d’avarie de la marchandise, le chemin de fer doit payér. & I'exclusion de tous autres dom-
mages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation de la marchandise. Son montant est
calculé en appliquant & la valeur de la marchandise définie conformément & I'article 40, le pour-
centage de dépréciation constaté au lieu de destination.

L'indemnité ne peut exeéder:

a) sila totalité de I'envoi est dépréciée par I'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de
perte totale;

b) si une partie seulement de I'envoi est dépréci¢e par l'avarie, le montant qu'elle aurait atteint
en cas de perte de la partie dépréciée.

Le chemin de fer doit restituer, en outre, dans la proportion déterminée au § 1, les frais prévus &
I'article 40, § 3.

Article 43

Indemnité en cas de dépassement du délai de livraison

Si un dommage, y compris une avarie, résulte du dépassement du délai de livraison, le chemin de
fer doit payer une indemnité qui ne peut excéder le triple du prix de transport.
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§2

$3

§4

§5

§1

§2

§3

§1

a) zwei Prozent der Masse fiir die flitssigen oder in feuchtem Zustand aufgegebenen Giiter sowie
tiir die folgenden Giiter:

Farbhélzer, geraspelte oder gemahlene, Pferdehaare,

Felle, Pilze, frische,
Fettwaren, Rinden,

Fische, getrocknete, Salz,

Friichte (Obst), frische, getrocknete oder gedirrte, Schweinsborsten,
Gemiise, frische, Seifen und harte Ole,
Hiute, SiiBholz,
Hautabfille, Tabak, geschnittener,
Hopfen, : Tabakblitter, frische,
Horner und Klauen, Tierflechsen,

Kitte, frische, Torf,

Knochen, ganze oder gemahlene, Wolle, -

Kohle und Koks, Wurzeln;

Leder,

b) ein Prozent der Masse fiir alle iibrigen trockenen Giiter.

Auf die Einschrankung der Haftung gem#8 § 1 kann sich die Eisenbahn nicht berufen, wenn nach-
gewiesen wird, daB der Verlust nach den Umstinden des Falles nicht auf die Ursachen zuriick-
zafithren ist, die fiir die zugelassenen Prozentsitze maBgebend gewesen sind.

Werden mehrere Stiicke mit demselben Frachtbrief befordert, so wird der Schwund fiir jedes .

Stiick berechnet, sofern dessen Masse beim Versand entweder im Frachtbrief einzeln angegeben

ist oder auf andere Weise festgestellt werden kann.

Bei génzlichem Verlust des Gutes wird bei der Berechnung der Entschidigung kein Abzug fiir

Schwund gemacht,

Durch diesen Artikel werden Artikel 36 und 37 nicht beriihrt,

Artikel 42

Entsch#diguny bei Beschiidigung
Bei Beschidigung des Gutes hat die Eisenbahn ohne weiteren Schadenersatz eine Entschiidigung

zu zahlen, die der Wertminderung des Gutes entspricht. Der Berechnung dieses Betrages ist der

Prozentsatz zugrunde zu legen, um den am Bestimmungsort der gemaf Artikel 40 ermittelte Wert
des Gutes gemindert ist.
Die Entschidigung darf nicht iibersteigen:

a) wenn die ganze Sendung durch die Beschadigung entwertet ist, den Betrag, der im Fall ihres
ginzlichen Verlustes zu zahlen wiire; .

b) wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwertet ist, den Betrag, der im Falle
des Verlustes des entwerteten Teiles zn zahlen wiire,

Die Eisenbahn hat auBerdem in dem in § 1 bezeichneten Verhiltnis die in Artikel 40 § 3 erwihnten
Kosten zu erstatten. .

Artikel 43

Entsehiidigung 'bei Uberschreitung der Liefertrist

Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, einschlieBlich einer Beschidigung, ent-
standen, s0 hat die Eisenbahn eine Entschiidigung zu zahlen, die das Dreifache der Fracht nicht
iibersteiggn darf.
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§2 En cas de perte totale de la marchandise, l'indemnité prévue au § 1 ne peut se cumuler avec celle
de l'article 40.

§3 En cas de perte partielle de la marchandise, I'indemnité prévue au § 1 ne peut excéder le triple du
prix de transport de la partie non perdue de I'envoi.

§4 En cas d’avarie de la marchandise ne résultant pas du dépassement du délai de livraison, I'indem-
nité prévue au § 1 se cumule, s'il y 2 lieu, avec celle de I'article 42.

§5 En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles des articles 40 et 42 ne peut donner
lieu au paiement d’une indemnité supérieure & celle qui serait due en cas de perte totale de la

marchandise.
$6 Le chemin de fer peut prévoir, dans des tarifs internationaux ou des conventions spéciales,

d’autres modalités d’indemnisation que celles prévues au § 1 lorsque, conformément & I'article 27,
§ 1, le délai de livraison est établi sur la base des plans de transport.

Si, dans ce cas, les délais de livraison prévus 4 'article 27, § 2 sont dépassés, I'ayant droit peut
demander soit 'indemnité prévue au § 1 ci-dessus, soit celle fixée par le tarif international ou la

convention spéciale appliqué.

Article 44

Indemnité en eas de dol ou de faute lourde

Lorsque la perte, Favarie ou le dépassement du délai de livraison ou bien I'inexécution ou Fexécution
défectueuse de prestations accessoires du chemin de fer prévues par les Régles uniformes ont pour
cause un dol ou upe faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci doit complétement indemniser

I'ayant droit pour le dommage prouve.
En cas de faute lourde, I'indemnité est toutefois limitée au double des maxima prévus aux articles 25,
26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 et 46.

Article 45

Limitation de P'indemnité par certains tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de transport par des tarifs spéciaux ou
exceptionnels comportant une réduction sur le prix de transport calculé d'aprés les tarifs généraux, il
peut limiter I'indemnité due & I'ayant droit en cas de perte, d’avarie ou de dépassement du délai de
livraison, dans la mesure ol une telle limitation est indiquée dans le tarif.

Lorsque ces conditions particuli¢res de transport s'appliquent seulement sur une partie du parcours,
cette limitation ne peut &tre invoquée que si le fait générateur de I'indemnité s'est produit sur cette

partie.

Article 46

Indemnité en cas d’intérét i la fivraison

En cas de déclaration d'intérét & la livraison, il peut étre demandé, outre les indemnifés prévues aux
articles 40, 42, 43 et 45, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du

montant déclaré.
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§ 2 DBeiginzlichem Verlust des Gutes wird die Entschéidigung gemaB § 1 nicht neben der des Artikels40
geleistet.

§3 Bei teilweisern Verlust des Gutes darf die Entschidigung gemif § 1 das Dreifache der auf den
nicht verlorenen Teil der Sendung entfallenden Fracht nicht iibersteigen.

§4 Bei einer Beschiidigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfristiiberschreitung ist, wird die Ent-
schidigung gemiB § 1 gegebenenfalls neben der des Artikels 42 geleistet,

§5 In keinem Fall darf die Entschadigung gemaB § 1 zuziiglich derjenigen der Artikel 40 und 42 ins-
gesamt hiher sein als die Entschidigung bei génzlichem Verlust des Gutes.

§6 Ist gemi Artikel 27 § 1 die Lieferfrist auf Grund von Beférderungsplanen festgesetzt worden, so
kann die Eisenbahn in internationalen Tarifer oder in besonderen Abmachungen eine von § 1 ab-
weichende Entschadigungsregelung vorsehen.

Sind in diesem Falle die Lieferfristen gemif Artikel 27 § 2 itberschritten, so kann der Berechtigte
entweder die im vorstehenden § 1 vorgesehene oder die in den angewandten internationalen
Tarifen oder besonderen Abmachungen festgesetzte Entschidigung verlangen.

Artikel 44

Entschiidigung bei Vorsatz oder grober Fahrliissighkeit

Ist der Verlust, die Beschiidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist, die Nichterbringung oder die
mangelhafte Erbringung von in den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Nebenleistungen
der Eisenbahn auf Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit der Eisenbahn zuriickzufiihren, so hat sie dem
Berechtigten den nachgewiesenen vollen Schaden zu ersetzen.

Im Falle grober Fahri#ssigkeit ist die Entschidigung jedoch auf das Doppelte der in Artikel 25, 26, 30,
32, 33, 40, 42, 43, 45 und 46 vorgesehenen Hchstbetriige begrenzt.

Artikel 45

Begrenzung der Entschiidigung durch bestimmte Tarife

Gewilhrt die Eisenbahn durch Spezial- oder Ausnahmetarife besondere Beforderungsbedingungen, die
gegeniiber der geméf den Regeltarifen berechneten Fracht eine ErméBigung enthalten, so kann sie die
dem Berechtigten bei Verlust, Beschadigung oder Uberschreitung der Lieferfrist zu leistende Ent-
schidigung der Hohe nach begrenzen, soweit eine solche Begrenzung im Tarif vorgesehen ist.

Sind diese besonderen Beforderungshedingungen nur auf einem Teil der Strecke anzuwenden, so kann
sich die Eisenbahn auf die Begrenzung nur berufen, wenn die die Entschidigung begriindende Tatsache
auf diesem Teil eingetreten ist.

Artikel 46

Entschiidigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Bei Angabe des Interesses an der Lieferung kann auBer den in Artikel 40, 42, 43 und 45 vorgesehenen
Entschadigungen der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Hihe des angegebenen
Betrages beansprucht werden.
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Article 47

Intéréts de Pindemmnité

L'ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité, cdlculés & raison de cing pour cent I'an,
& partir du jour de la réclamation prévue & I'article 53 ou, s'il n’y a pas eu de réclamation, du jour
de la demande en justice.

Les intéréts ne sont dus que si 'indemnité excéde 4 unites de compte par lettre de voiture.

Si I'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai convenable qui hui est fixe, les pi¢ces
justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne courent
pas entre I'expiration da délai fixé et la remise effective des pigces.

Article 48

Responsabhilité en trafic fer-mer

Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées 4 I'article 2, § 2 de la Convention, chaque
Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises aux
Régles uniformes, ajouter I’ensemble des causes d’exonération ci-aprés & celles prévues 4 I'ar-
ticle 36.

i.e transporteur ne peut s’en prévaloir que s'il fait la preuve que la perte, I'avarie ou le dépasse-

ment du délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement de la

;uarchandise & bord du navire jusqu’a son déchargement du navire.

ves causes d’exonération sont les suivantes:

o) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur dans
la navigation ou dans 'administration du navire;

b} innavigabilité du navire, 4 condition que le transporteur fasse la preuve que cette innavigabi-
lité n’est pas imputable 4 un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre le navire en
état de navigabhilité ou & lui assurer un armement, un équipement et un approvisionnement
convenables, ou & approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ot la marchandise
est chargée, de facon qu’elles soient aptes 4 la réception, au transport et 4 la préservation de la
marchandise;

¢y incendie, 4 condition que le transporteur fasse la preuve qu'il n'a pas été causé par son fait ou
sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

¢) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, & condition qu’elle ait été chargée sur le
pont avec le consentement de I'expéditeur donné dans Ia lettre de voiture et qu'elle ne soit pas
SUr Wagon.

1.es causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations générales

a transporteur et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre le

navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement et un appro-

+ isionnement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ol

I marchandise est chargée, de fagon qu'elles soient aptes & la réception, au transport et & la pré-

servation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néanmoins

responsable si I'ayant droit fait la preuve que la perte, 'avarie ou e dépassement du délai de

livraison est dd 4 une faate du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute
sutre que celle ui est gprévuy sous al
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§1

§2

§3

§1

Artikel 47

Verzinsung der Entschiidigung

Der Berechtigte kann auf die Entschadigung Zinsen in Hshe von fitnf Prozent jdhrlich bean-
spruchen, und zwar vom Tage der Reklamation gemiB Artikel 53 oder, wenn keine Reklamation
vorangegangen ist, vom Tage der Klageerhebung an.

Die Zinsen kdnnen nur beansprucht werden, wenn die Entschidigung 4 Rechnungseinheiten je
Frachtbrief iibersteigt.

Legt der Berechtigte der Eisenbahn die zur abschlieBenden Behandiung der Reklamation erfor-
derlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemessenen Frist vor, so ist der Lauf der
Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt,

Artikel 48

Haftung im Eisenhahn-Seeverkehr

Bei Eisenbahn-Seebeférderungen iiber die in Artikel 2 § 2 des Ubereinkommens erwahnten Linien
kann jeder Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Vermerkes in die Liste der den
Einheitlichen Rechtsvorschriften unterstellten Linien verlangt, die Griinde fiir die Befreiung von
der Haftung gemif Artikel 36 durch die nachstehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit,
erghnzen. s ;

Der Frachtfithrer kann sich auf diese Griinde nur berufen, wenn er beweist, da8 der Verlust, die
Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf der Seestrecke vom Beginn des Ein-
ladens der Giiter in das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befreiung von der Haftung sind die folgenden:

a) Handlungen, Nachlassigkeit oder Unterlassungen des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des
Lotsen oder der im Dienste des Frachtfithrers stehenden Personen bei der Fiithrung oder beim
Betrieb des Schiffes;

b) Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfithrer beweist, daf sie nicht auf einem Mangel
an gehoriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es ge-
hérig zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in
denen Giiter verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beforderung und Erhaltung einzurichten
und instandzusetzen;

¢) Feuer, sofern der Frachtfiihrer beweist, daB es weder durch sein Verschulden noch durch Ver-
schulden des Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden
Personen entstanden ist; ‘

d) Gefahren oder Unfille der See oder anderer schiffbarer Gewisser;
€} Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

f) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu im Frachtbrief
gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen befordert wird.

Die vorstehenden Griinde fiir die Befreiung von der Haftung haben weder eine Aufhebung noch
eine Einschrankung der aligemeinen Verpflichtungen des Frachtfiihrers zur Folge, inshesondere
nicht seiner Verpflichtung, die gehorige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen
oder um es gehdrig zu bemannen; einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des
Schiffes, in denen Giiter verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beftrderung und Erhaltung ein-
zurichten und instandzusetzen.

Der Frachtfithrer ist jedoch auch in den genannten Fallen haftbar, wenn der Berechtigte be-
weist, daf der Verlust, die Beschidigung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf einem Ver-
schulden des Frachtfiihrers, des Kapitins, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste
des Frachtfiihrers stehenden Personen beruht, das nicht unter Buchstabe a) erwihnt ist.
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§2 Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la liste
mentionnée aux articles 3 et 10 de la Convention, le régime de responsabilité applicable a4 ce par-
cours doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont &té inscrites sur la liste & la demande de plusieurs Etsats,
I'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d’un accord entre ces Etats.

§3 Les mesures prises en conformité de cet article sont communiquées & I'Office central. Elles entrent
en vigueur, au plus t4t, & Pexpiration d’un délai de trente jours & partir de la date de la lettre par
laquelle I'Office central les notifie aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne sont pas affectés par lesdites mesures.

Article 49

Responsabilité en cas d’accident nucléaire

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des Régles uniformes lorsque
le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en application des lois et réglements d'un Etat
réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire, Pexploitant d'une installation nucléaire
ou une autre personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Article 50

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des autres personnes qu'il emploie pour I'exécution du
transport.

Toutefois, si & la demande d’un intéressé, ces agents et autres personnes établissent les lettres de voiture,
font des traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont con-
sidérés comme agissant pour le compte de la personne a laquelle ils rendent ces services.

Article 51

Autres actions

Dans tous les cas oix les Régles uniformes s’appliquent, toute action en responsabilité, a quelque titre
que ce soit, ne peut &tre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions et limitations desdites
Régles,

1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et autres personnes dont Ie chemin de fer
répond en vertu de I'article 50.
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§ 2 Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in der Liste geméaf Artikel 3 und 10
des Ubereinkommens. eingetragen sind, so miissen fiir alle Unternehmen die gleichen Haftungs-
vorschriften gelten. '

Sind diese Unternehmen auf Antrag mehrerer Staaten in die Liste eingetragen worden, so mufl
auBerdem iiber die Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher ein Einverstindnis unter
diesen ‘Staaten erzielt werden.

§3 Die gemil diesem Artikel getroffenen MaBnahmen sind dem Zentralamt bekanntzugeben. Sie
treten frithestens mach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vem Tage der vom Zentralamt
an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iiber diese MalBnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaBuahmen nicht betroffen.

Artikel 49

Haftung bei e¢inem nuklearen Ereignis

Die Eisenbahn ist von der ibr gemé&8 den Einheitlichen Rechtsvorschriften obliegenden Haftung befreit,
wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verursacht worden ist und wenn gem#08 den Gesetzen
und Vorschriften eines Staates itber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer
Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fiir diesen Schaden haftet.

Artikel 50

Haftung der Eisenbahn {iir {hre Leute -
Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten und fiir andere Personen, derer sie sich bei der Ausfithrung
der Beftrderung bedient.

Wenn jedoch diese Bediensteten und anderen Personen auf Verlangen eines Beteiligten Frachtbriefe
ausstellen, Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen be-
sorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fiir den sie titig sind.

Artikel 51

Sonstige Anspriiche

In allen Fillen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden, kann gegen die
Eisenbahn ein Anspruch auf Schadenersatz, auf weichem Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den
darin vorgesehenen Voraussetzungen und Beschrinkungen geltend gemacht werden.

Das gleiche giit fiir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen, fiir welche die Eisenbahn
gemiB Artikel 50 haftet.
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§2
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Titre V

Exercice des droits

Article 52

Constatation de perte partielle ou d’avarie

Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumeée par le chemin de fer ou que
I'ayant droit en allégue I'existence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si possible, en pré-
sence de I'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage, 1'état de la
marchandise, sa masse et, autant que possible, I'importance du rflommage, sa cause et le moment
oit il s'est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement 4 I'ayant droit.

Lorsque 'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander que I'état
¢t la masse de la marchandise ainsi que la cause et le montant du dommage soient constatés par un
expert nommeé par les parties ou par voie judiciaire. La procédure est soumise aux lois et réglements
de I'Etat ol la constatation a lieu.

Article 53

Réclamations

Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par éerit au chemin de
fer désigné & I'article 55.

Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit d’actionner le
chemin de fer en vertu de article 54.

L’expéditeur, pour présenter la réclamation, doit produire le duplicata de la lettre de voiture,
A deéfaut, il doit produire I'antorisation du destinataire ou apporter la preuve que celui-ci a refusé
I'envoi.
Le destinataire, pour présenter la réclamation, doit produire la lettre de voiture si elle lui a été
remise.

La lettre de voiture, le duplicata et les autres pitces que 'ayant droit juge utile de joindre 4 la
réclamation doivent 8tre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diiment légalisées si
Ie chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer peut exiger Ia présentation en original de la
lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d'y porter la constatation
du réglement, :

Article 54

Personnes qui peuvent actionner e chemin de fer

L’action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport n’appar-
tient qu'a celui qui a effectué le paiement.

L’action judiciaire relative aux remboursements prévus & l'article 17 n’appartient qu’a T'expédi-
teur,
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Titel V

Geltendmachung von Anspriichen

Artileel 52

Feststellung eines teflweisen Verlustes oder einer Beschiidigung

§1 Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung von der Eisenbahn entdeckt oder vermutet
oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn je nach Art des Schadens den Zustand
des Gutes, seine Masse und, soweit mdglich, das AusmaB und die Ursache des Schadens sowie den
Zeitpunkt seines Entstehens unverziiglich in einer Tatbestandsaufnahme festzuhalten, und zwar
wenn mbglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist eine Abschrift dieser Tatbestandsaufnahme unentgeltlich auszuhandigen.
§2 Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht an, so kann er ver-
langen, da8 der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursache und der Betrag des Schadens
von einem durch die Parteien oder ein Gericht bestellten Sachverstindigen festgestellt werden.

Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem die Fest-
stellung erfolgt.

‘Artikel 53

Reklamationen

§1 Reklamationen aus dem Frachtvertrag sind schriftlich bei der in Artikel 55 genannten Eisen-
bahn einzureichen.

§2 Zur Einreichung einer Reklamation sind die gemaf Artikel 54 zur gerichtlichen Geltendmachung
von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigten Personen befugt.

§3 Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbriefdoppel vorzulegen. Andern-
falls mu$f er die Zustimmung des Empfingers beibringen oder nachweisen, daB dieser die Annahme
der Sendung verweigert hat.

Reicht der Empfinger eine Reklemation ein, so hat er den Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser
ihm ithergeber worden ist.

§4 Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die der Berechtigte der Rekla-
mation beigeben will, sind im Original oder in Abschrzft, auf Verlangen der Eisenbahn in gehdrig
beglaubigter Form, verzulegen.

Bei der abschlieBenden Regelung der Reklamation kann die Eisenbahn die Vorlage des Fracht-
briefes, des Frachthriefdoppels oder der Bescheinigung iiber die Nachnahme im Original ver-
langen, um darauf die abschlieBende Regelung zu vermerken.

Artikel 54
Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

§1 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betragen, die auf Grund
des Frachtvertrages gezahlt worden sind, ist nur berechtigt, wer die Zahlung geleistet hat.

§2 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspritchen aus Nachnahmen gemif Artikel 17 ist nur
der Absender berechtigt.
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Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport appartiennent:
a} A l'expéditeur jusqu’au moment oit le destinataire a:

1o retiré la lettre de voiture,

29 accepté la marchandise, ou

3¢ fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I'article 28, § 4 ou de I'article 31;
b) au destinataire a partir du moment ot il a:

12 retiré la lettre de voiture,

2¢ accepté la marchandise,

3¢ fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de 'article 28, § 4, ou

40 fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I'article 31 ; toutefois, le droit d’exercer
cette action est éteint dés que la personne désignée par le destinataire conformément A
I'article 31, § 1 c) & retiré la lettre de voiture, accepté la marchandise ou fait valoir les
droits qui lui appartiennent en vertu de I'article 28, § 4.

L’expéditeur, pour exercer les actions, doit produire le duplicata de la lettre de voiture. A défaut,
pour I'exercice des actions visées au § 3 a}, il doit produire I"autorisation du destinataire on apporter
la preuve que celui-ci a refusé I'envoi.

Le destinataire, pour exercer les actions, doit produire la lettre de voiture si elle Jui a ét4 remise.

Article 55

Chemins de fer qui peuvent &tre actionnés

L’action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée contre le chemin de fer qui a pergu cette summe ou contre celui au profit duquel elle a été

pergue,

L’action judiciaire relative au remboursement prévu i l'article 17 peut étre exercée uniquement
contre le chemin de fer expéditeur. )

Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre exercées contre
le chemin de fer expéditeur, contre le chemin de fer destinataire ou contre celui sur lequel s’est
produit le fait générateur de I'action,

Le chemin de fer destinataire peut étre actionné, méme g’il n’a recu ni la marchandise, ni la lettre
de voiture,

Si le demandeur a Ie choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que Paction
est intentée contre I'un d'eux,

L'action judiciaire peut étre exercée contre un chemin de fer autre que ceux visés aux §§ 1, 2 et 3,
lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme exception dans Pinstance
relative 4 une demande principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 56

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent étre intentées que devant la juridic-
tion compétente de 'Etat dont reiéve le chemin de fer actionné, 4 moins qu’il n’en soit décidé autrement
dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'un chemin de fer exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces réseaux est
considéré comme un chemin de fer distinct pour 'application de cet article,
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§3 Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche aus dem Frachtvertrag sind berechtigt:

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfanger

1. den Frachtbrief eingeldst,

2. das Gut angenommen oder

3. die ihm gemaB Artikel 28 § 4 oder Artikel 31 zustehenden Rechte geltend gemacht hat;
b) der Empfanger von dem Zeitpunkt an, in dem er

1. den Frachtbrief eingeldst,

2. das Gut angenommen,

3. die ihm gemaf Artikel 28 § 4 zustehenden Rechte geltend gemacht oder

4.

die ihm gemad Artikel 31 zustehenden Rechte geltend gemacht hat; dieses Klagerecht er-
lischt jedoch, sobald die vom Empfinger gemaf Artikel 31 § 1 Buchstabe ¢) bezeichnete
Person den Frachtbrief eingelist, das Gut angenommen oder die ihr gemiDB Artikel 2884
zustehenden Rechte geltend gemacht hat.

§4 Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche das Frachtbriefdoppel
vorzulegen. Andernfalls mul er zur gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche gemifl § 3
Buchstabe a) die Zustimmung des Empfingers beibringen oder nachweisen, dal} dieser die An-
nahme der Sendung verweigert hat.

Der Empfanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche den Frachtbrief vorzu-
legen, wenn er jhmn iibergeben worden ist.

Artikel 55

Eisenbahnen, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kiinnen

§1 Anspriiche auf Erstattung von Betrigen, die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt worden sind,
konnen gegen die Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat,
oder gegen die Eisenbghn, zu deren Gunsten der Betrag erhoben worden ist.

§2 Anspriiche aus Nachnahmen gemiB Artikel 17 kdnnen nur gegen die Versandbahn gerichtlich
geltend gemacht werden.

§3 Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag kinnen gegen die Versandbahn, die Empfangsbahn
oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend gemacht werden, auf deren Linien die den Anspruch
begriindende Tatsache eingetreten ist.

Gegen die Empfangsbahn kénnen diese Anspriiche auch dann gerichtlich geltend gemacht werden,
wenn sie weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§4 Hat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt sein Wahlrecht, sobald die
Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

$5 Im Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Anspriiche auch gegen eine andere als die in
den §§ 1, 2 und 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht werden, wenn sich die Klage auf den-
selben Frachtvertrag griindet.

Artikel 56

Zustiindigkeit

Ist in Staatsvertriigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt, so kénnen auf die Einheitlichen
Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche nur vor den Gerichten des Staates geltend gemacht werden,
dem die in Anspruch genommene Eisenbahn angehort.

Betreibt eine Eisenbahn mehrere selbstandige Netze in verschiedenen Staaten, so wird jedes dieser
Netze fiir die Anwendung dieses Artikels als gesonderte Eisenbahn angesehen.
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Article 57

Extinetion de I’setion contre le chemin de fer

L'acceptation de la marchandise par 'ayant droit éteint toute action contre le chemin de fer née
du contrat de transport en cas de perte partielle, d’avarie ou de dépassement du délai de livraison.

Toutefois, I'action n’est pas éteinte:
a} en cas de perte particlle ou d’avarie, si

1o la perte ou 'avarie a ét¢ constatée avant I'acceptation de la marchandise par I'ayant droit
conformément A I'article 52;

2 la constatation qui aurait di étre faite conformément & Particle 52 n’a ét& omise que par la
faute du chemin de fer;

b) en cas de dommage non apparent dont I'existence est constatée aprés l'acceptation de la mar-
chandise par I'ayant droit, si celui-ci

Te demande la constatation conformément & I'article 52 immédiatement apreés la découverte
du dommage et au plus tard dans les sept jours qui suivent Pacceptation de la marchan-
dise, et

20 prouve, en outre, que le dommage s’est produit entre Pacceptation au transport et la
livraison;

¢) en cas de dépassement du délai de livraison, si I'ayant droit a, dans les soixante jours, fait
valoir ses droits auprés de I'un des chemins de fer visés & I'article 55, § 3;

d) siI'ayant droit prouve gue le dommage a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer.

Si la marchandise a été réexpédiée conformément & P'article 38, § 1, les actions en cas de perte
partielle ou d'avarie nées de I'un des contrats de transport antérieurs #’éteignent comme s'il
s’agissait d'un contrat unique. : '

Artiele 58

Preseription de Paction

L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s’agit de I'action:

a) en versement d'un remboursement per¢u du destinataire par le chemin de fer;

b) en versement du produit d’une vente effectuée par le chemin de fer;

¢) fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

d) fondee slir un cas de fraude;

¢) fondée sur l'un des contrats de transport antérieurs A }a réexpédition, dans le cas prévu a
P'article 38, § 1.

La prescription court pour I'action:

a) en indemnité pour perte totale: du trentiéme jour qui suit U'expiration du délai de livraison;

b} en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison: du jour oii la
livraison a eu lieu;

¢) en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais accessoires, d'autres frais ou de
surtaxes, ou en reclification en cas d’application irréguliére d'un tarif ou d’erreur dans le
calcul ou la perception: :
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Artikel 57

artapmtyny Aty i dpbp

Erlschen der Ansprilche gegen die Eisenbahn

Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen die Eisenbahn aus.
dem Frachtvertrag bei teilweisem Verlust, Beschidigung oder Uberschreitung der Lieferfrist er-
loschen.

Die Anspriiche erldschen jedoch micht:
a) bel teilweisem Ve-lust oder bei Beschidigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschdigung vor der Annahme des Gutes durch den Berechtigten
gemi8 Artikel 52 festgestellt worden ist,

9. die Feststellung, die gemaf Artikel 52 hiitte erfolgen miissen, nur durch Verschulden der
Eisenbahn unterblieben ist;

b) bei #uBerlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er

1. die Feststellung gemaf Artikel 52 sofort nach der Entdeckung des Schadens und spétestens
sieben Tage nach der Annahme des Gutes verlangt und

2. auferdem beweist, daB der Schaden in der Zeit zwischen der Annahme zur Befirderung
nund der Ablieferung entstanden ist; :

¢) bei Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen 60 Tagen seine Rechte bei
einer der in Artikel 55 § 3 genannten Eisenbahnen geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dal der Schaden auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der
Eisenbahn zuriickzufithren ist.

Ist das Gut gemaB Artikel 38 § 1 neu aufgegeben worden, so erloschen die Anspriiche bei teil-
weisem Verlust oder bei Beschidigung sus einem der vorangehenden Frachtvertrige, als wiirde es
sich um einen einzigen Frachtvertrag handeln. '

Artikel 58

Verjithrung der Anspriiche

Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjahren in einem Jahr.

Die Verjihrungsfrist betragt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche die Eisenbahn vom Empfiinger eingezogen hat,

b} auf Auszablung des Erloses eines von der Eisenbahn vorgenommenen Verkaufes,

¢) wegen eines auf Vorsatz zuriickzufithrenden Schadens,

d) im Fall eines Betruges,

¢) aus einem der der Neuaufgabe vorangehenden Frachtvertrége in dem in Artikel 38 § 1 vorge-
sehenen Falle.

Die Verjihrung beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschidigung wegen ginzlichen Verlustes mit dem dreifigsten Tage nach Ablauf der
Lieferfrist; '

b) auf Entschadigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung oder Uberschreitung der Liefer-
frist mit dem Tage der Ablieferung;

¢} auf Zshlung oder Erstattung von Fracht, Nebengebiihren, sonstigen Kosten oder Fracht-
zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarifanwendung, fehlerhafter Berechnung
oder Erhebung:
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1° 8'il y a eu paiement: du jour du paiement;

2° ¢'il o’y a pas eu paiement: du jour de I'acceptation de ]a marchandise au transport si le
paiement incombe & P'expéditeur, on du jour ot le destinataire a retiré la lettre de voiture
si le paiement lui incombe;

3¢ #'il s’agit de sommes affranchies a I'aide d’un bulletin d’affranchissement: du jour oi le
chemin de fer remet 4 expéditeur le compte de frais prévua & 'article 15, § 7; & défaut de
cette remise, le délai pour les créances du chemin de fer court & partir du trenti¢me jour
qui suit I'expiration du délai de livraison;

d) du chemin de fer en paiement d’une somme payée par le destinataire aux lieu et place de
Pexpéditeur, ou vice versa, que le chemin de fer doit restituer & I'ayant droit: du jour de la
demande de restitution;

€) relative au remboursement prévu 4 Farticle 17: du trentiéme jour qui suit I'expiration du délai
de livraison;
f) en versement du produit d’une vente: du jour de la vente;

&) en paiement d’un supplément de droit réclamé par les douanes ou d’autres autorités adminis-
tratives: du jour de la demande de ces autorités;

h) dans tous les autres cas: du jour oii le droit peut &tre exerce.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais compris dans le délai.

En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément A I'article 53 avec les pitces
justificatives nécessaires, la prescription est suspendue jusqu'au jour oil le chemin de fer rejette
la réclamation par écrit et restitue les pi¢ces. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la
prescription reprend son cours pour la partie de Ia réclamation qui reste litigieuse. La preuve de
la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pitces sont & la charge
de la partie qui invogue ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande reconventionnelle
ou d’une exception.

Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et I'interruption de la prescription sont
réglées par le droit national.

Titre VI

Rapports des chemins de fer entre eux

Artiele 59

Réglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer qui a encaissé soit au départ, soit & 1'arrivée, les frais ou autres créances ré-
sultant du contrat de transport, doit payer aux chemins de fer intéressés Ia part qui leur revient.

Les modalités de paiement sont fixées par accords entre chemins de fer.

Sous réserve de ses droits contre 'expéditeur, le chemin de fer expéditeur est responsable du prix
de transport et des autres frais qu'il n'a pas encaissés alors que I'expéditeur les avait pris & sa
charge conformément % rarticle 15.
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1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

9. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annshme des Gutes zur Befdrderung,
sofern die Zahlung dem Absender obliegt, oder mit dem Tage, an dem der Empféinger den
Frachtbrief eingelost hat, sofern die Zahlung jhm obliegt;

3. wenn die Betrige Gegenstand einer Frankaturrechnung waren, mit dem Tage, an dem die
Eisenbahn dem Absender die in Artikel 15 § 7 vorgesehene Kostenrechnung iibergibt; wird
diese nicht itbergeben, so beginnt die Frist fiir die Geltendmachung der Anspriiche der
Fisenbahn mit dem dreiBigsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d) der Eisenbahn aut Zahlung von Betriigen, die der Empfanger statt des Absenders oder die der
Absender statt ‘des Empfiingers gezahlt hat und welche die Eisenbahn dem Berechtigten er-
statten muB, mit dem Tage, an dem die Erstattung gefordert wird;

€) aus einer Nachnahme gemis Artikel 17 mit dem dreiBigsten Tage nach Ablauf der Lieferfrist;
f) auf Auszahlung eines Verkaufserléses’mit dem Tage des Verkaufes;

g) auf eine von der Zoll- oder einer sonstigen Verwaltungsbehdrde verlangte Nachzahlung mit
dem Tage, an dem die betretfende Behorde das Verlangen gestellt hat;

h) in allen anderen Fillen mit dem Tage, an dem das Recht geltend gemacht werden kann.

Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist inbegriffen.

Bei Einreichen einer Reklamation gem#&B Artikel 53 mit den erforderlichen Belegen ist der Lauf
der Verjahning bis zu dem Tage gehemmt, an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schrift-
lichen Bescheid zuriickweist und die Belege zuriickgibt. Wird der Reklamation teilweise statt-
gegeben, so beginnt die Verjahrung tiir den noch streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen.

Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die Erteilung eines Bescheides und die
Riickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen,

‘Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjihrung nicht.

Verjihrte Anspriiche kinnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Einrede geitend ge-
macht werden. :

Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gilt fiir die Hemmung und die Unterbrechung der Ver-
jéhrung das Landesrecht.

Titel VI

Beziehungen der Eisenbahnen untereinander

Artikel 59

Abrechnung unter den Eisenbahnex

Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder sonstige auf dem
Frachtvertrag beruhende Forderungen eingezogen hat, ist verpflichtet, den beteiligten Eisen-
bahnen den ihnen zukommenden Anteil zu zahlen.

Die Art und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen geregelt.

Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den Absender fir die Fracht und
die sonstigen Kosten, die sie nicht erhoben hat, ocbwohl sie der Absender gemaB Artikel 15 iiber-
pommen hatte,
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Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais ou autres créances
résultant du contrat de transport, il en est responsable envers les chemins de fer ayant participé

au transport et les autres intéressés.

En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer constatée par 'Office central & la-de-
mande de I'un des chemins de fer créanciers, les conséquences en sont suppoertées par tous les
autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnellement & leur part dans le prix
de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste réservé,

Article 60
Recours en cas de perte ou d’avarie

Le chemin de fer qui a pay¢ une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu

des Régles uniformes, & un droit de recours contre les chemins de fer ayant participé au transport

conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsqué le dommage a été causé par plusieurs chemins de fer, chacun d'eux répend du dom-
mage qu’il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie entre eux confor-
mément au c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a &té causé par un ou plusieurs chemins de fer, I'in-
demnité est répartie entre tous les chemins de fer ayant participé au transport, & 1'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé sur leurs lignes; Ia répartition est
faite proportionnellement aux distances kilométriques d’application des tarifs.

Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces chemins de fer, la part Jui incombant et non payée par
Iui est répartie entre tous les autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnelle-
ment aux distances kilométriques d’application des tarifs,

Article 61
Recours en cas de dépassement du délai de livraison

L'article 60 est applicable en cas d’indemnité payée pour dépassement du délai de livraison. Si
celui-ci a été causé par plusieurs chemins de fer, I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer
proportionnellement 4 la durée du retard sur leurs lignes respectives.

Les délais de livraison fixés par I'article 27 sont partagés de la maniére suivante:

a) lorsque deux chemins de fer ont participé au transport
1o le délai d'expédition est partagé par moitié;
2¢ le délai de transport est partagé proportionnellement aux distances kilométriques d’appli-
cation des tarifs;
b) lorsque trois chemins de fer ou plus ont participé au transport
1e le délai d'expédition est partagé par moiti¢ entre le chemin de fer expéditeur et le chemin
de fer destinataire;
2¢ le délai de transport est partagé entre tous les chemins de fer:

— pour un tiers en parts égales,
— pour deux tiers proportionnellement aux distances kilométriques d’application des

tarifs,
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§3 Liefert die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten oder sonstige auf dem Frachtvertrag be~
ruhende Forderungen einzuziehen, so haftet sie gegeniiber den Eisenbahnen, die an der Befor-
derung beteiligt gewesen sind, und gegeniiber den anderen Beteiligten.

§4 Hat das Zentralamt auf Veflangen einer der Gliaubigereisenbahnen festgestelli, dal eine Eisen-
bahn nicht zahlt, so haben alle anderen Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt gewesen
sind, den Ausfall im Verhaltnis ihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Riickgriff gegen die Eisenbahn, deren Sdumnis {estgestellt wurde, bleibt vorbehalten.

Artikel 60

Riickgriff bei Verlust oder Beschiidigung

$1 Hat eine Eisenbahn gemi8 den Einheitlichen Rechtsvorschriften eine. Entschadigung fiir ginz-
lichen oder teilweisen Verlust oder fiir Beschidigung geleistet, so steht ihr ein Riickgriffsrecht
gegen die Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt gewesen sind, geméa8 den folgenden Be-
stimmungen zu:

a) die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschlieflich dafiir;

b) haben mehrere Eisenbahunen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisenbahn fiir den von
thr verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht moglich, so wird die Entschidigung unter
den Eisenbahnen gemaB Buchstabe ¢} aufgeteilt;

¢) wenn nicht nachgewiesen werden kann, dal eine oder mehrere Eisenbahnen den Schaden ver-
ursacht haben, wird die Entschidigung auf siimtliche Eisenbahnen, die an der Beforderung
beteiligt gewesen sind, aufgeteilt, mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dal der Schaden
nicht auf ihren Linien verursacht worden ist; die Aufteilung erfolgt im Verhiltnis der Tarif-
kilometer.

§2 Bei Zahlungsunfithigheit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie entfallende, aber von ihr nicht
gezahlte Anteil unter alle anderen Eisenbahnen, die an der Beforderung beteiligt gewesen sind,
im Verhiiltnis der Tarifkilometer aufgeteilt.

Artikel 61

Riickgrift bef Uberschreitung der Liefertrist

§1 Artikel 60 findet bei Entschidigung fiir Uberschreitung der Lieferfrist Anwendung. Wurde die
Uberschreitung durch mehrere Eisenbahnen verursacht, so ist die Entschiadigung unter diese
Eisenbahnen im Verhaltnis der Dauer der auf ihren Linien entstandenen Verspatung aufzuteilen.

§2 Die in Artikel 27 iestgesetztén Lieferfristen werden wie folgt aufgeteilt:
a) wenn zwei Eisenbahnen an der Beforderung beteiligt gewesen sind, wird
1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen aufgeteilt,
2. die Beforderungsfrist im Verhiltnis der Tarifkilometer aufgeteilt;
b) wenn drei oder mehr Eisenbahnen an der Beftrderung beteiligt gewesen sind, wird

1. die Abfertigungsfrist zu gleichen Teilen unter die Versandbahn und die Empfangsbahn
aufgeteilt,

9. die Beforderungsfrist unter alle Eisenbahnen aufgeteilt:'

— ein Drittel zu gleichen Teilen,
— zwei Drittel im Verhiltnis der Tarifkilometer.
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Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit Iui sont attribués,

Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin de fer et le point de départ du délai
d’expédition est atfribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

Le partage ci-dessus n'est pris en considération que sile délai de livraison total n’a pas été observé,

Article 62

Procédure de reeours

Le bien-fondé du paiement effectué par le chemin de fer exercant I'un des recours prévus sux
articles 60 et 61 ne peut &tre contesté par le chemin de fer contre lequel le recours est exerce,
lersque I'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier chemin de fer, diment assigné, a
été mis & méme d'intervenir au procés. Le juge saisi de I'action principale fixe les délais impartis
pour la signification de I'assignation et pour I'intervention,

Le chemin de fer qui exerce son réconrs doit former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer avec lesquels il n’a pas transigs, sous peine de perdre son recours
contre ceux qu’il n’aurait pas assignés. '

Le-juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

Des recours ne peuvent pas étre introduits dans I'instance relative i la demande en indemnité
exercée par I'ayant droit au contrat de transport.

Article 63

Compétence pour les recours

La juridiction du siége du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusivement com-
pétente pour toutes les actions en recours.

Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir, entre les juridictions compétentes en verta du § 1, celle devant laquelle il
porte sa demande.

Article 64

Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions de recours réciproques de ce
Titre, & I'exception de celle de I'article 62, § 5. '
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Zuschlagsfristen, auf die eine Eisenbahn Anspruch hat, werden ihr zugeteilt.

Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Abferﬁgungsfrist:. wird ausschlieBlich der
Versandbahn zugeteilt.

Die oben erwihnte Aufteilung kommt nur in Betracht, wenn die Lieferfrist im ganzen nicht ein-
gehalten worden ist.

Artikel 62

Bﬁckgriffsver!ahren

Eine Eisenbahn, gegen die gemaB Artikel 60 oder 61 Riickgriff genommen wird, kann die Recht-
méBigkeit der durch -die riickgriffnehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung nicht bestreiten,
wenn die Entschidigung gerichtlich festgesetzt worden ist, nachdem der ersigenannten Eisen-
bahn durch gehérige Streitverkiindung die Maglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutre-
ten. Das Gericht der Hauptsache bestimmt die Fristen fiir die Streitverkiindung und fiir den Bei-
tritt.

Die riickgriffnehmende Eisenbahn hat samtliche Eisenbahnen, mit denen sie sich nicht giitlich
geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls erlischt das Riickgriffsrecht
gegen die nicht belangten Eisenbahnen,

Das Gericht hat in ein und demselben Urteil iiber alle Riickgriffe, mit denen es befaBt ist, zu ent-
scheiden.

Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.

Riickgriffsverfahren diirfen nicht in das Entschadigungsverfahren einbezogen werden, das der .
aus dem Frachtvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Artiliel 63

Zustiindigkeit beim Ritekgritf

Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Riickgriff genommen wird, ist fiir solche
Klagen ausschlieflich zustandig.

Ist die Kiage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die klagende Eisenbahn die Wahi
unter den gemiB § 1 zustindigen Gerichten.
Artikel 64

Vereinbarungen fiber den Riickgritt

Die Eisenbahpen kénnen durch Vereinbarungen von den Bestimmungen dieses Titels itber den
gegenseitigen Riickgriff, mit Ausnahme derjenigen des Artikels 62 § 5, abweichen.
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Titre VII

Dispositions exceptionnelles

Article 65

Dérogations temporaires

Si la situation économique et financiére d’un Etat est de nature & provoquer de graves difficultés
pour 'application du Titre VI, chaque Etat peut déroger aux articles 15, 17 et 30 en décidant,
pour certains trafics, que:
a) les envois au départ de cet Etat doivent &tre affranchis:

1o jusqu'a ses frontiéres, ou

20 au moins jusqu’a ses frontiéres;
b) les envois & destination de cet Etat doivent étre affranchis au départ:

1e au moins jusqu'a ses frontiéres, pour autant que 'Etat de départ n'impose pas la restriction

visée sous a) 19, ou
20 au plus jusqu’'a ses frontiéres;

¢) les envois en provenance ou a destination de cet Etat ne peuvent étre grevés d’aucun rem-
boursement et que les débours ne sont pas admis, ou que les remboursements et les débours ne

sont admis que dans certaines limites;

d) Vexpéditeur ne peut modifier le contrat de transport en ce qui concerne le pays de destination,
I'affranchissement et le remboursement.

Sous les mémes conditions, les Etats peuvent autoriser les chemins de fer & déroger aux articles 15,
17, 30 et 31 en décidant, pour leurs trafics réciproques, que:

a) les dispositions concerpant le paiement des frais sont spécialement fixées aprés accord entre
les chemins de fer intéressés; toutefois, celles-ci ne peuvent définir de modalités non prévues

a Iarticle 15;

b) certains ordres ultérieurs ne sont pas admis.

Les mesures prises conformément aux 88 1 et 2 sont communiquées a I'Office central.

Les mesures énumérées au § 1 entrent en vigueur au plus tot 4 I'expiration d’un délai de huit jours
a compter de la date de la letire par laquelle I'Office central a notifié ces mesures aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entrent en vigueur au plus tot & V'expiration d’un délai de deux
jours & compter de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

Les envois en cours de route ne sont pas affectés par ces mesures.

Article 66

Dérogations

Les dispositions des Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre celles que certains Etats sont amenés
a prendre, dans le trafic entre eux, en application de certains traités tels que les Traités relatifs & la
imunauté européenne du charbon et de I'acier et & la Communauté économique européenne.
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Titel VII

Ausnahmebestimmungen

Artikel 65
Voriibergehende Abweichungen

§ 1 Konnte die wirtschaftliche und finanzielle Lage eines Staates grofe Schwierigkeiten bei der An-
wendung des Titels V] hervorrufen, so kann jeder Staat von Artikel 15, 17 und 30 abweichen,
indem er fiir bestimmte Verkehre beschlieft, daB

a) fir Sendungen aus diesem Staat die Kosten
1. bis zu seinern Grenzen oder
2. mindestens bis zu seinen Grenzen
vom Absender itbernommen werden miissern ;
b) fiir Sendungen. nach diesern Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden miissen, sofern der
Versandstaat nicht die Einschrinkung gemif Buchstabe a) Ziffer 1 auferlegt, oder

2. hochstens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden diirfen;

¢) Sendungen von oder nach. diesem Staat nicht mit Nachnahme belastet werden diirfen und daB
keine Barvorschiisse zugelassen sind oder daf Nachnahmen und Barvorschiisse nur bis zu
bestimmten Betriigen zugelassen sind;

d) der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungslandes, der Zahlung der Kosten

und der Nachnahme nicht abindern darf. )
§2 Unter den gleichen Voraussetzungen kénnen die Staaten die Eisenbahnen ermaichtigen, von
.Artikel 15, 17, 30 und 31 abzuweichen, indem sie fiir ihren gegenseitigen Verkehr beschlieBen, daf

a} die Bestimmungen iber die Zahlung der Kosten im Einverstandnis mit den beteiligten Eisen-
bahnen besonders festgelegt werden; diese Bestimmungen diirfen jedoch keine Zahlungsart
vorsehen, die gemad Artikel 15 nicht zugelassen ist;

b) bestimmte nachtrigliche Verfiigungen nicht zuliissig sind.

§3 Die gemiB den §§ 1 und 2 getroffenen MaBnahmen werden dem Zentralamt mitgeteilt,

Die in § 1 genannten Malinahmen treten frithestens nach Ablauf von acht Tagen in Kraft, ge-
rechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten gerichteten Mitteilung iiber diese
MaGnahmen. ‘

Diein § 2 genannten MaBnahmen treten friihestens nach Ablauf von zwei Tagen nach dem Tag in
Kralt, an dem sie in den beteiligten Staaten verdffentlicht worden sind.

§4 Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen MaBnahmes nicht betrofien.

Artikel 66
Abweichungen

Die Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften haben nicht den Vorrang gegeniiber den Be-
stimmungen, die gewisse Staaten fiir ihren gegenseitigen Verkehr in Anwendung besonderer Vertrige,
wie etwa der Vertriige ither die Europilische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl und die Européische
Wirtschaftsgemeinschaft, zu treffen haben. ‘
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Annexe X
(Articles 4 et 5)

Réglement concernant le transport international ferreviaire
des marchandises dangereuses (RID)

Cette Annexe recoit la version que la Commission d’experts arréte, selon l'article 69, § 4 de 1a Convention
internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 7 février 1970,
pour le Réglement international concernant le transport des marchandises dangereuses par chemins de
fer (RID), Annexe I 4 la CIM. La Commission d’experts en adapte également le texte, du point de vue
rédactionnel, 4 celui de la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du 9 mai 1980.
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Anlage I
{Artikel 4 und 5)

" Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeldrderung
geliihrlicher Giiter (RID)

Diese Anlage erhilt die Fassung, die der Fachm#nnische AusschuB gema8 Artikel 69 § 4 des Interna-
tionalen Ubereinkommens itber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fiir die Inter-
nationale Ordnung fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter mit der Eiseubahn (RID), Anlage I zur
CIM, beschlieBt., Der Fachmannrische Ausschuf beschlieBt auch die erforderlichen redaktionellen An-
passungen an das Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980.
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Annexe I1
(Article 8, § 1)

Réglement concernant le transport international ferroviaire
des wagons de particuliers (RIP)

Cette Annexe recoit la version que la Commission d’experts arréte, selon l'article 69, § 4 de ia Lon-
vention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 7 février
1870, pour le Réglement international concernant le transport des wagons de particuliers (RIP), An-
uexe IV & la CIM. La Commission d’experts en adapte également le texte, du point de vue rédactionnel,
& celui de la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du 9 mai 1980.
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Anlage 11
(Artikel 8 § 1)

Ordoung fiir die internationale Eisenbahnbefrderung
von Privatwagen (RIP)

Diese Anlage erhilt die Fassung, die der Fachménnische Ausschu gemiB Artikel 63 § 4 des Interna-
tionalen Ubereinkommens fiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fiir die Inter-
nationale Ordnung fiir die Beforderung von Privatwagen (RIP), Anlage IV zur CIM, beschlieBt. Der
Fachminnische Ausschu@ beschliefit auch die erforderlichen redaktionellen Anpassungen an das Uber-
einkommen {iber den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980,
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Annexe III
{Article 8, § 2)

Réglement concernant le transport international ferroviaire des conteneurs (RICo)

Cette Annexe regoit la version que la Commission d’experts arréte, selon I'article 69, § 4 de la Con-
vention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 7 février
1970, pour le Réglement international concernant le transport des conteneurs (RICo), Annexe V & la
GIM. La Commission d’experts en adapte également le texte, du point de vue rédactionnel, & celui de la
Convention relative aux transports internationaux ferroviaires du 9mai 1980.
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Anlage III
{Artikel 8 § 2)

Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbefdrderung von Containern (RICo),

Diese Anlage erhiit die Fassung, die der Fachménnische Ausschul gemaf Artike! 69 § 4 des Interna-
tionalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) vom 7. Februar 1970 fiir die Inter-
nationale Ordnung fiir die Beforderung von Behiltern (Containern) (RICo), Anlage V zur CIM, be-
schlieBt. Der Fachménnische Ausschul beschlieBt auch die erforderlichen redaktionellen Anpassungen
an das Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahnverkehr vom 9. Mai 1980,
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Annexe IV
(Article 8, § 3)

s
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Réglement concernant le transport international ferroviaire des eolis express
{RIEx)

Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportées d’une maniére par-
ticulitrement rapide aux conditions d'un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises qui peuvent normalement
&tre chargées dans le fourgon des trains de voyageurs. Les tarifs internationaux peuvent déroger
& cette régle.

Sont exclus du transport comme colis express les objets désignés & I'article 4 des Regles uniformes.
Les matiéres et objets énumérés dans le RID ou ceux qui sont visés par les accords et clauses
tarifaires conclus en vertu de l'article 5, § 2 des Régles uniformes, ne sont admis au transport
comme colis express que si ce mode de transport est expressément prévu par le RID ou par
lesdits accords ou clauses tarifaires. Les tarifs internationaux déterminent si d’autres marchan-
dises peuvent également &tre exclues du transport ou étre admises sous condition.

Les colis express peuvent étre remis au transport avec un document autre que celui qui est fixé
en application de I'article 12, § 2 des Régles uniformes. Le modele & utiliser et les inscriptions qui
doivent ou peuvent y étre portées sont déterminés par les tarifs internationaux. Ce document

doit obligatoirement comporter:

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;
b) le nom et adresse de V'expéditeur et du destinataire;
c) la dééignation de la marchandise;

d) le nombre des colis et Ja description de I'emballage;

) I'énumération détaillée des piéces requises par les douanes ou d’autres autorités administratives,
jointes au document de transport.

Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapides dans les délais prévus aux
tarifs internationaux. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais
appliqués aux envois en grande vitesse.

Les tarifs internationaux peuvent aussi prévoir des dérogations aux Reégles uniformes autres que
celles qui sont spécifiées ci-dessus. Il ne peut toutefois pas étre dérogé aux articles 35 4 38, 40 2
42, 44 et 47 4 58 des Régles uniformes.

Si les dispositions qui précédent et celles des tarifs internationaux ne 8’y opposent pas, les Régles
uniformes sont applicables au transport des colis express.
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Anlage IV
(Artikel 8 § 3)

Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbef3rderung von ExpreSgut
(RIEx)

Als ExpreBgut sind nur Giiter anzusehen, die nach den Bedingungen eines internationalen Tarifes
besonders schnell befdrdert werden. :

Als Exprefigut konnen nur Giiter zugelassen werden, die ohne weiteres in den Gepéickwagen von
Ziigen verladen werden konnen, die der Beférderung von Personen dienen. Die internationalen
Tarife diirfen von dieser Vorschrift abweichen. ‘

Von der Beférderung als ExpreSgut sind die in Artikel 4 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
bezeichneten Gegensténde ausgeschlossen. Die im RID oder in den gemiB Artikel 5 § 2 der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften vereinbarten Abkommen und Tarifbestimmungen genannten Stoffe
und Gegenstiénde sind zur Beférderung als Exprefigut nur zugelassen, soweit dies im RID eder in
den genannten Abkommen oder Tarifbestimmungen ausdriicklich vorgesehen ist. Die interna-
tionalen Tarife bestimmen, cb auch andere Giiter von der Befdrderung als Exprefgut ausge-
schlossen oder nur bedingungsweise zur Beforderung zugelassen werden kdnnen.

ExpreBgut kann mit einer anderen Frachturkunde ais dem Frachtbrief gem#fl Artikel 12 § 2 der
Einbeitlichen Hechtsvorschriften zur Beforderung aufgegeben werden. Das zu verwendende
Muster sowie die notwendigen oder zulassigen Angabén werden durch die internationalen Tarife
festgesetzt. Diese Frachturkunde muB in jedem Fall enthalten:

a) die Bezeichnung des Versand- und des Bestimmungsbahnhofes;

b) den Namen und die Anschrift des Absenders und des Empfingers;
c) die Bezeichnung des Gutes;

d) die Anzahl der Frachtstiicke und die Art der Verpackung;

€) ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehérden vorgeschrie-
benen Papiere, die der Frachturkunde beigegeben sind.

ExpreBgut mul mit schnellen Beférderungsmitteln innerhalb der in den internationalen Tarifen
vorgesehenen Fristen beférdert werden. Die Lieferfristen miissen stets liirzer sein als die fiir Eil-
gutsendungen vorgesehenen Lieferfristen.

Die internationalen Tarife kénnen auch andere als die vorstehend angefiihrten Abweichungen
von den Einheitlichen Rechtsvorschriften vorsehen. Es darf jedoch von Artikel 35 bis 38, 40 bis
42, 44 und 47 bis 58 der Einheitlichen Rechtsvorschriffen nicht abgewichen werden.

Wenn die vorstehenden Bestimmungen oder die Bestimmungen der internationalen Tarife dem
nicht entgegenstehen, finden auf Exprefgut die Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.
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Denkschrift zum Ubereinkommen

A. Allgemeines

Das Ubereinkommen Uber den intemationalen Eisen-
bahnverkehr (COTIF) ist das jingste In einer Reihe von
Ubereinkammaen, deren Ziel es seit dem Ende des letz-
ten Jahrhunderts ist, eine einheitiiche Rechtsordnung
fiir die Beférderung von Personen, Gepéck und Gitern
im durchgehenden internationalen Verkehr auf Eisen-
bahnlinien herzustellen.

Das erste ,Internationale Ubereinkommen (ber den
Eisenbahnfrachtverkehr' (in Abklrzung seines franzt-
sischen Textes ,,CIM*'* genannt) wurde am 14. Oktober
1890 von neun eurcpdischen Staaten unterzeichnet;
am B. Juni 1923 folgte die Unterzeichnung des ersten
Jnternationalen Ubereinkommens {iber den Eisenbahn-
Personen- und ~Gepackverkehr (CIV**).

Das Deutsche Reich war von Anfang an Mitgliedstaat
dieser Uberginkommen. Beide Ubereinkommen sind
seitdem in regelméBigen Abstinden revidiert worden.
Gegenwartig geiten die Uberemkommen CM und CIV
vom 7. Februar 1970 (im folgenden: Ubereinkommen
CIM bzw. CIV) sowie das Zusatziibereinkommen zum
Internationalen Ubereinkommen (ber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepickverkehr iber die Haftung der
Eisenbahn fir Tétung und Verletzung ven Reisenden in
der Fassung des Protokolls Il der Diplomatischen Kon-
ferenz fir die Inkraftsetzung der Ubereinkommen CIM
und CIV vom 7. Februar 1970 {im folgenden: Zusatz-
{bereinkommen); sie sind am 1. Januar 1975 in Kraft
getreten. Mitgliedstaaten sind mit Ausnahme der
UdSSR und Albaniens alle europdischen Staaten, die
iber ein eigenes Eisenbahnnetz verfiigen, sowie einige
nordafrikanische und vorderasiatische Staaten. Der
deutsche Gesetzgeber hat dem Beitritt zu diesen Uber-
ginkommen mit Gesetz vom 26, April 1974 (BGBI. Il
8. 357) zugestimmt.

Das Ubereinkommen COTIF soll die Ubereinkommen
CIM und CIV sowie das Zusatzibereinkommen abldsen.
Es wurde auf der 8, Ordentlichen Revisionskonferenz,
die auf Einladung der schweizerischen Regierung vom
30. Aprit bis 9. Mai 1980 in Bern stattfand und an der
Delegationen aus 30 Vertragsstaaten der Ubereinkom-
men CIM und CIV teilnshmen, beschiossen und am
9. Mai 1880 von der Mehrzahl der an der Konferenz
teilnehmenden Staatendelegationen ~ so auch von der
deutschen - unterzeichnet.

Schwerpunkt der Revision bilden institutionelle und
strukturelle Anderungen der Ubereinkommen, verbun-
den mit der Schaffung elner zwischenstaatiichen Orga~
nisation, der ,,Zwischenstaatlichen Organisation fiir den
Eisenbahnverkehr'® mit Sitz in Bern, sowie gine Verein-
fachung des Revisionsverfahrens und eine Anpassung
der beférderungsrechtiichen Bestimmungen an die wirt-
schaftliche und technische Entwicklung. Bei den vor-

. Cionvedr;ticn internationale concernant le tranaport des marchandisea par che-
ming

**  Convention internationale concernart ls transport des voyageurs et des baga-
ges par chemina de far
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ausgegangenen Ubereinkommen wurden in regelmaii-
gen Abstianden Konferenzen zur Revision der Uberein-
kommen abgehalten. Bei jeder Revision wurden die
Uberelnkommen vollstandig neu abgeschlossen und die
bisherigen Ubereinkommen auBer Kraft gesetzt. Der
hiermit verbundene Aufwand fithrte haufig zu Verzdge-
rungen bei der Ratifizierung der neuen Ubereinkommen,
so daf die Beschl{isse der Revisionskonferenzen regel-
méaBig erst vier his fiinf Jahre nach KonferenzabschluB
in Kraft gesetzt werden konnten. Nunmehr ist fir Revi-
sionen des neuen Ubereinkommens die Generalver-
sammlung der neu errichteten Organisation zustéandig.
Anderungsbeschliisse der Generalversammlung haben
kiinftig nicht mehr die Wirkung, daB das Ubereinkom-
men insgesamt auBer Kraft gesetzt und durch ein neues
Ubereinkommen ersetzt wird. Das neue Verfahren wird
die Inkraftsetzung der Anderungsbeschiiisse wesent-
lich erleichtern.

Eine weitere wesentliche Neuerung besteht darin, daB
die Bestimmungen der bisherigen Ubereinkommen CIM
und ClV in der Weise aufgegliedert worden sind, daB die
institutionellen Bestimmungen - also die Bestimmungen
{iber die Zusammensetzung, den Aufbau und die Auf-
gabe der Organisation, die Rechte und Pflichten der
Vertragsstaaten, die Organe der Organisation und
deren Aufgaben sowie die Verfahrensregeln - in einem
Grundiibereinkommen zusammengefafit sind, wahrend
die beférderungsrechtlichen Bestimmungen in zwei
Anlagen, den , Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den
Vertrag {ber die internationale Eisenbahnbefdrderung
von Personen und Gepack (CIV)" (im folgenden:
ER/CIV) und den ,Einheitlichen Rechtsvorschriften fir
den Vertrag Uber die internationale Eisenbahnbeférde-
rung von Gitern {(CIM)" (im folgenden: ER/CIM) enthal-
ten sind. In die ER/CIV wurden nicht nur die entspre-
chenden Bestimmungen aus dem bisherigen Uberein-
kommen CIV, sondermn auch die Bestimmungen des
Zusatziibereinkommens eingearbeitet. Eine erhebliche
Anzah! der in den beiden Anlagen enthaltenen Bestim-
mungen kann von einem RevisionsausschuB in einem
vereinfachten Verfahren gedndert werden; die vom
RevisionsausschuB beschiossenen Anderungen bedilr-
fen nicht der Ratifikation durch die Vertragsstaaten. Das
vareinfachte Verfahren gift jedoch nicht fir diejenigen
Bestimmungen, die die wesentlichen Rechte und Pflich-
ten der Vertragspartelen des Befdrderungsverirages,
insbesondere die Haftung der Eisenbahnen gegeniber
den Benutzern, regein.

Die . befdrderungsrechtlichen Bestimmungen wurden
chne wesentliche inhaltliche Abweichungen aus den
geltenden Ubereinkommen in die ER/CIM und ER/CIV
iibernommen. Hervorzuheben ist allerdings, daB nach
dem Vorbild anderer haftungsrechtlicher Ubereinkom-
men zur Berechnung der Haftungssummen als Rech-
nungseinheit in erster Linie nicht mehr wie bisher der
Goldfranken, sondern das Seonderziehungsrecht des
Internationalen Wahrungsfonds dienen wird.

Dem Grundibereinkommen wurde ein Protckoll Uber
Vorrechte und immunitdten der QOrganisation, der
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Vertreter der Mitgliedstaaten, des Personals der
Organisation und der von der Organisation berufenen
Sachverstandigen beigefigt.

Die Bundesregierung hailt es fir winschenswert, daB
die Bundesrepublik Deutschland das Ubereinkommen

COTIF ratifiziert. Wesentlicher Vorzug des neuen Uber-

einkommens ist, wie soeben dargelegt, daB das schwer-
fallige Verfahren der regelmiBigen Revisionskonferan-
zen mit anschlieBender voilstindiger Ersetzung der

alten Ubereinkommen durch revidierte Uberwunden

wird. Das neue Ubereinkommen schafft die instifutionel-

‘len Voraussetzungen fiir ein flexibles Verfahren bei der
Fortentwickiung einer international vereinheitlichten
Rechtsordnung fir den durchgehenden internationalen
Verkehr auf Eisenbahnlinien.

B. Zu den einzelnen Vorschriften

I. Zu dem Ubereinkommen (iber den
internationalen Eisenbahnverkehr {COTIF)
- Grundibereinkommen —

Tite! [
Allgemeine Besiimmungen

Artike! 1
Zwischenstaatliche Organisation

In § 1 wird eine Internationale Organisation geschaffen,
die den Namen ,Zwischenstaatliche Organisation fiir
den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF)" trégt. Die
Gemeinschaft der Vertragsstaaten der Ubereinkommen
CIM und CIV, die oft als ,Berner Union™ bezeichriet
wurde, hat keinen offiziellen Namen und ist als soiche
auf internationaler Ebene nicht institutionalisiert. Die
Kontinuitdt des Vertragsverhiiltnisses der bateiligten
Staaten war dadurch rechtlich nicht gewéhrlaistet, weil
durch die periodisch vorgenommenen allgemeinen Revi-
sionen die friiheren Ubereinkommen stets durch neuve
ersetzt wurden. Die Schaffung siner formellen Organi-
sation und die Abschaffung der pariodisch abzuhalten-
den allgemeinen Revisionen (siehe Anmerkungen zu
den Artikeln 19 bis 21) beheben diesen Mangel. Der
Schweiz, der in der ,Verwaltungsunion™ der an den
Ubereinkommen CIM und CIV betelligten Staaten in
bestimmtem AusmaB eine besonders ‘Rechtsstellung
zukam, bleibt trotz Umwandlung dieser Union in eine
internationale Organisation — abgesehen von ihren
Funktionen als Depositar- und Sitzstaat - auch weiter-
hin eine gewisse rechtliche Sonderstellung eingerfiumt
(siehe Anmerkungen zuy Artikel 7).

Die in § 2 getroffene Regelung, nach der sich die Mit-

gliedstaaten verpflichten, die Rechtspersénlichkeit der
Organisation anzuerkennen und ihr die zur Etfiillung
ihrer Aufgaben erforderfichen Vomechte und Immunita-
ten zu gewdhren, entspricht der Internationalen Praxis.

Die einzelnen Bestimmungen und Immunitaten wurden
in ein gesondertes Protokoll aufgenommen, das einen
Bestandteil des Ubereinkommens bildet.

§ 3 hélt an der hisherigen Praxis der Arbeitssprachen
fest. Antrige, neben Franzdsisch und Deutsch weitere
Arbeitssprachen einzuflthren, erhielten nicht die erfor-
derliche Mehrheit.

Artikel 2

-Zweck der Organisation

Der in den §% 1 und 2 umschriebene Zweck entspricht
im wesentlichen der Zielsetzung, die durch die Schat-
fung der Ubereinkommen CIM und CIV von Anfang an
angestrebt wurde. T4tigkeiten; die dieser Zielsetzung
entsprechen, sind amtliche Tétigkeiten im Sinne von
Artikel 1 § 5 des Protokols {iber Vorrechte und Immuni-
taten. Fir Linien, die nicht Eisenbahnstrecken sind, die

- aber der Rechtsordnung der ER/CIV und der ER/CIM

unterstelit werden (§ 2), muBte eine neue Umschrel-
bung gewahit werden, weil das CIV in der Praxis auch
auf Lintert angewendet wird, die mit Luftkissenfahrzeu-
gen betrieben werden. Diese Linfen sind gegenwdrtig
den Schiffahrislinien gleichgestellt: doch. soll nach
einem von UNIDROIT ausgearbeiteten Entwurf zu einem
internationalen Ubereinkommen fiir die Befdrderung mit
Luftkissenfahrzeugen eine besondere, vom Seebefér-
derungsrecht abweichende rechtiiche Regelung ge-
troffen werden.

Artikel 3
Einheitliche Rechtsvorschriften CIV und CIM

§ 2 schreibt vor, daB die den ER/CIV und den ER/CIM
untersteilten Linien in zwei Listen einzutragen sind; dies
bedeutet das Weiterbestehen der gegenwirtigen Strek-
kenlisten CIV und CIM. Durch diese Bestimmung und die
Bestimmungen des Artikels 2 {iber den Zweck der Orga-
nisation und des Artikels 3 § 2 betreffend die Listen der
Linten sind alle wesentlichen Elemente des Anwen-
dungsbereichs der Einheitlichen Rechtsvorschriften
bereits im Ubereinkommen selbst festgelegt.

§ 3 entspricht den parallelen Bestimmungen der gelten-
den CIM und GIV (Artikel 2 Abs. 2).

Nach § 4 sind die ER/CIV und die ER/CIM samt Anlagen
Bestandteil des Ubereinkommens.

Artikel 4
Begriffsbestimmung ,.Ubereinkommen*’

Die Vorschrift soll die Verweisungen auf das Gesamt-
(tbereinkommen erleichtern.

Tite! 1
Aufbau und T4tigkeit
Artikel 5
Organe
Von den in diesem Artikel aufgezahlten Organen wurde

-die Generalversammiung neu geschaffen; sie soll im

wesentlichen die Rolle der bisherigen Revisionskonfe-
renzen und sonstiger diplomatischer Konferenzen ber-
nehmen.

Der RevisionsausschuB itbernimmt dis Rolle der bishe-

. rigen Revisionsausschiisse fir das CIV und das CIM

sowie diejenige der Fachméannischen Ausschiisse fiir
das RIP* und fir das RiCo** {ietzt Anfagen Il und Il zu
den ER/CIM).

" Reglement international concemnant le transport des wagons de particuliers.
*"  Reglement international concernant Is transport des Conteneurs.
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Artikel 6
Generalversammiung

§ 1 enthalt die auch bei anderen internationaten Orga-
nisationen ibliche Bestimmung, daf afle Mitgliedstaa-
ten in der Generalversammiung vertreten sind.

In § 2 sind die Aufgaben der bisherigen Revisionskonfe-
ranzen und der sonstigen diplomatischen Konferenzen
zusammengefaBt; neu gegeniber dem geltenden Recht
ist die Bestimmung unter Buchstabe f. Die Aufzéhlung
ist nicht erschépfend (vgl. z. B. Artikel 11 § 2).

Die Generalversammlung ist nach § 3 zumindest aile
funf Jahre sinzuberufen; dariiber hinaus erfolgt eine Ein-
berufung auf Antrag eines Drittels der Mitgliedstaaten
und in den in Artikel 19 § 2und 23 § 2 genannten Féllen.
Im Ubrigen entspricht der Wortlaut dieses Paragraphen
den bei anderen internationaien Organisationen bli-
chen Klauseln. Im Gegensatz zu den bisherigen Revi-
sionskonferenzen wird die Generalversammiung nicht
von der schweizerischen Regierung, sondem vom Zen-
tralamt einberufen.

Die Regeln des § 4 Uber die BeschluBfihigkeit entspra-
chen tm wesentlichen der bei zahlreichen internationa-
len Qrganisationen Ublichen Praxis.

Durch die in § 5 geregelte BeschluBfassung der Gene-
ralversammiung wurde die Praxis der Revisionskonfe-
renzen in zweifacher Hinsicht geéndert. Finerseits wird
in der aligemeinen Regelung (ber die BeschluBfassung
die Mehrheit der bei der Abstimmung veriretenen Mit-
gliedstaaten verlangt, wéhrend in den friheren Revi-
sionskonferenzen die Mehrheit der an der Konferenz
teilnehmenden Delegationen maBgebend war, Anderer-
seits wurde das Prinzip der Zweldrittelmehrheit fur
Beschlisse eingefiihrt, die eine Anderung des Uberein-
kommens selbst und des Protokolls oder die Ausgaben
der Organisation zum Gegenstand haben.

§ 6 stimmt im wesentlichen mit den entsprechenden
Bestimmungen der geltenden Ubereinkommen CIM und
CiV bzw. der bisherigen Praxis der Revisionskonferen-
zen Uberein. Die Befugnis, Nichtvertragsstaaten einzu-
laden, wurde von der schweizerischen Regierung auf
das Zentralamt {bertragen.

§ 7 entspricht den Bestimmungen der geitenden Uber-
einkommen Gber die Varbereitenden Ausschiisse
(Artikel 69 § 1 CIM, Artike! 64 § 1 CIV).

Artikel 7
VerwaltungsausschuBl

§ 1 wurde im wesentlichen aus den entsprechenden
Bestimmungen der bisherigen Anlage it zum Uberein-
kommen CIM und Anlage | zum Ubereinkommen Cclv
tibernommen. Die Schweiz verfagt auch weiterhin Gber
einen standigen Sitz und fihrt den Vorsitzim Ausschuf.
Die neue Bestimmung, wonach kein Mitgliedstaat flr
mehr als zwei aufeinanderfolgende Amtsperioden dem
AusschuB angehdren darf, entspricht der bisherigen
Praxis. Bestrebungen, zusatziiche Kriterien far die
Zusammensetzung des Verwaltungsausschusses, Z. B.
Streckenlangen, vorzusehen, blieben ebenso in der
Minderheit wie Antrage, die zum Ziel hatten, das Abstim-
mungsverfahren des Ausschusses und seine BeschiuB-
fahigkeit im Ubereinkommen selbst festzulegen.
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§ 2 stimmt im wesentlichen mit den entsprechenden
geltenden Bestimmungen und der gegenwértigen Pra-
xis Oberein. Neu ist die Bestimmung des Buchstaben d},
wonach das Zentralamt die Mitgliedstaaten rechizeitig
in Kenntnis setzt, wenn die Stelle des Generaldirektors,
des Vizegeneraldirekiors, eines Rates oder eines Rats-
adjunkten frei wird.

§ 3 entspricht der gegenwértigen Praxis; demgemaf
sind zwei ordentliche Tagungen im Jahr vorgesehan.

Artikel 8
Ausschisse

§ 1 entspricht im wesentlichen der gegenwdartigen
Regelung.

§ 2 ergibt sich aus der Regelung der Zustandigkeiten in
Artikel 19.

Die Bestimmungen der §§ 3 bis 11 regeln die Arbeits-
weise der Ausschiisse in weitgehender Ubereinstim-
mung mit den entsprechenden Texten der Anlage Il zum
CIM und Anlage Il zum CIV mit den folgenden Abwei-
chungen: : ‘

In den Bestimmungen der §§ 3 und 4 wurde bericksich-
tigt, daB der Revisionsausschu8 auch die Rolle der Vor-
hereitenden Ausschiisse Gbernehmen wird. In Zukunft
muB im RevisionsausschuB mindestens die Mehrheit
der Mitgliedstaaten (statt der Hélfte) vertreten sein,

Die Regeln {iber die BeschluBfassung in § 5 wurden
insofern geandert, als nunmehr von ,.einem Drittel der
bei der Abstimmung vertretenen Mitgliedstaaten”
anstatt von ,einem Drittel der im Ausschull vertretenen
Staaten’ die Rede ist.

Neu ist in § 8 die Méglichkeit, unabhangige Sach-
verstandige zu den Tagungen des Fachausschusses
einzuladen.

§ 11 bietet den Ausschilssen die Maoglichkeit, in einer
Geschaftsordnung weitere Verfahrensregeln festzu-
legen.

Artikel 9
Zentralamt

§ 1 umschreibt die Aufgaben des Zentralamtes im allge-
meinen.

Die — nicht abschlieBende — Aufzahlung der Aufgaben
des Zentralamtes in § 2 beruht im wesentlichen auf den
derzeit geltenden Bestimmungen {vgl. Ubereinkommen
CIM Anlage !l Artikel 1, Ubereinkommen CiV Anlagel
Artikel 1); diese wurden jedoch prézisiert und ergénzt,

Artikel 10
Listen der Linien

§ 1 prazisiert, daf fir die Streichung von Linien, die zwei
oder mehrere Staaten verbinden, die Mitteilung eines
dieser Staaten genQgt.

Die Bestimmung in § 2 entspricht inhaltlich den gelten-
den Vorschriften der Artikel 59 § 2 CIM und Artikel 55
§ 2 ClIv.

Neu ist dle Bestimmung des § 3, wonach die Streichung
einer Linie erst nach Ablauf einer Frist wirksam sein
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wird. Der Beginn dieser. Frist ist allerdings von der
ihrerseits nicht ausdriicklich befristeten Mitteilung des
Zentralamtes abhéngig. ’

Artikel 11
Finanzen

Die Bestimmungen in § 1 enthalten gegeniiber den gal-
tenden Ubereinkommen keine wesentlichen Neuerun-
gen.

In § 2 wurde das Verfahren im Falle des Verzuges bei
der Zahlung von Mitgliedsbeitrager in Anlehnung an die
Statuten anderer internationaler Organisationen
geschmeidiger geregeit. Von einem bestimmten Zeit-
" punkt an sind die geschuldeten Betrdge zu verzinsen.
Nach Ablauf einer weiteren Frist wird das Stimmrecht
des betreffenden Staates ausgesetzt. Ist die Zahlung
nach Ablauf einer weiteren Frist von zwel Jahren noch
immer nicht erfolgt, prift die Generalversammlung, ob
die Haltung des betreffenden Staates als stillschwei-
gende Kindigung des Ubereinkommens anzusehen ist.

In § 6 sind die Verglitungen fiir gewisse Lelstungen des
Zentralamtes z. T. wie bisher geregelt; die Kosten fiir die
Mitwirkung des Zentralamtes beim Schiedsverfahren
werden kiinftig nicht vom VerwaltungsausschuB, son-
dern vom Schiedsgericht fostgesetzt.

Tiel i1 N
Schiedsgerichtsbarkelt

Artikel 12
Zustandigkeit

Die Bestimmungen {iber das Schiedsgericht und die
Schiedsgerichtsordnung wurden zusammengefaBt und
in das Ubersinkommen selbst — allerdings mit wesentli-
chen materiellen Anderungen ~ aufgenommen.

Die Schiedsgerichtsbarkeit in véikervertragsrechtlichan

Fragen (§ 1) wurde klar von der Schiedsgerichtsbarkeit

bei Streitigkeiten zwischen den Parteien des Befdr-
derungsvertrages (§ 2) getrennt.

Eine schiedsgerichtliche Entscheidung st nach § 2 nur
fir Streitigkeiten bel der Anwendung der Einheitlichen
Rechtsvorschriften vorgesehen, sofern die Parteien die
Angelegenheit weder auBergerichtlich bereinigt noch
einem ordentlichen Gericht zur Entscheidung unterbrei-
tet haben. Selbstverstandlich kdnnen Streltigkeiten
zwischen den Partelen des Befbrderungsvertrages
auch Rechtsfragen betreffen, die sich aus der Anwen-

dung des RID, RIP, RICo cder RIEX (jetzt Anlagen -V zu

den ER/CIM) ergeben, da diese Bestandteil der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften sind; die Streltigkeiten kdn-
nen aber auch Rechtsfragsen betreffen, die sich aus der
Anwendung der Zusatzbestimmungen der Vertrags-
staaten und der Eisenbahnen zu den Einheitlichen
Rechtsvorschriften, aus Tarifbestimmungen und aus
Abkommen gem#B Artikel8 § 4 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM ergeben.

Das in § 3 enthaltene Vorbehaltsrecht hinsichtiich § 2

beriicksichtigt, daB u. U. in einzelnen Mitgliedstaaten
bestimmte Streitigkeiten (z. B. bel Anspriichen aus
Korperverletzung) der Entscheidung der Gerichte nicht
entzogen werden diirfen. '

Artikel 13

-Schiedsvertrag, Gerichtskanzlel

Aus systematischen Griinden finden sich im neuen
Ubereinkommen die Bestimmungen (ber den Schieds-
vertrag vor der Regelung Ubet die Wahl der Schieds-
richter.

Artikel 14
Schiedsrichter

Die Liste der Schiedsrichter wird nicht mehr von der
schweizerischen Regierung, sondem vom Zentralamt
aufgestelit und auf dem laufenden gehalten,

Sind die Parteien Uber die Bezeichnung des Einzei
schiedsrichters oder die gewihiten Schiedsrichter (iber
die Bezeichnung des dritten oder des fiinften Schieds-
richters nicht einig, so wird dieser kiinftig nicht mehr
durch den Prasidenten des Schweizerischen Bundes-
gerichtes, sondern durch den Generaldirektor des Zen-
tralamtes bezeichnet. ’

Nach dem geltenden Ubereinkommen missen der Ein-
zrelschiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schiedsrich-
ter jedenfalls anderer Staatsangshdrigkeit sein als die
Parteien. Kiinftig kann er auch Angehdriger desselben
Staates wie die Parteien sein, sofern diese dieselbe
Staatsangehérigkeit besitzen.

Artikel 15
Verfahren, Kosten

Der Ausdruck ,endgliltig" in § 1 Buchstabe d} st wie die
bisherige Formulierung dahin zu verstehen, daB jedes
ordentiiche Rechtsmittel (Berufung, Revision) ausge-
schlossen sein soll. Die Zuldssigkelt auBerordentlicher
Rechtsmittel (z. B. Wiederaufnahme des Verfahrens) ist
nach Landesrbcht zu beurteilen. Den Parteien wird
jedoch ausdriicklich die Méglichkeit eingeraumt, in ihren
Schiedsvertrag Vereinbarungen {iber die Anfechtbarkeit
des Schiedsspruches aufzunehmen; damit kann inshe-
sondere bel Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten
elne abwelichende Regelung verginbart werden.

Wiéhrend bisher der Schiedsspruch auch die Honorare
der Schiedsrichter festzusetzen hatte, werden diese

kiinftig vom Genersidirektor des Zentralamtes fest-

gelegt.

Artikel 16
Varjéhrur]g, Volistreckbarkeit
In§ 1 wurde mit Ricksicht darauf, daB in den Rechtsord-

_nungen der Vertragsstaaten in aller Regel die Erhebung

einer Klage die Unterbrechung der Verjéhrung und nicht
deren Hemmung bewirkt, auf das Wort ,Hemmung"' ver-
zichtet (vgl. dagegen Artikel 55 § 6 der ER/CIV, Arti-
kel 58 § 5 der ER/CIM). Die Wirkung der Einleitung des
schiedsgerichtlichen Verfahrens fir die Unterbrechung
der Verjahrung wurde dshingshend prazisiert, daB es
sich um dieselbe Wirkung handelt, die nach dem anzu-~
weridenden materiellen Recht fir die- Klageerhebung
beim ordentlichen Gericht vorgesehen ist,

Nach dem Vorbild des Artikels 18 § 1 wurde § 2 durch
die ausdriickliche Feststellung erginzt, dafB eine sach-
liche Nachprifung des Inhaltes des Schiedsspruches
nicht zul¥ssig ist.
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Titel IV
Verschiedene Bestimmungen

Artikel 17

Einzlehung unbezahliter Forderungen
zwischen Beférderungsunternehmen

Die Streichung der Worte , falls sie es verlangen' in § 2
bringt keine materielle Anderung gegeniiber dem bis-
herigen Rechtszustand. Unabhéngig davon, ob das
Zentralamt den Parteien auf Grund dieser Bestimmung
empfiehit, sich an das Schiedsgericht gemén Artikel 12
§ 2 zu wenden, kann dieses nur tatig werden, wenn es
die Parteien In gegenseitigem Einvernehmen vetlangen.

Die bisherigen Bestimmungen sahen die Anhdrung
eines Sachverstandigen zwingend vor; die Anhdrung ist
nach § 3 nunmehr in das Ermessen des Zentralamtes
gestellt. Eine ,.endgiitige’ Entscheidung im Sinne des
§ 3 liegt erst vor, wenn das Urteil nicht mehr durch
(ordentliche) Rechtsmittel angefochten werden kann.

In § 5 wurde die Frist von zehn Tagen auf zwei Monate
verfangert.

Artikel 18

Urteile, Arrest und Pfindung,
Sicherheitsleistung

Mit dem 3. Absatz des § 1 wird die bisherige Regelung
des Zusatz{ibereinkommens, wonach Vergleiche, die
zwischen den Parteien zur Beilegung eines Rechtsstrei-
tes vor dem zusténdigen Gericht abgeschlossen und zu
gerichtlichem Protokoll genommen worden sind, hin-
sichtlich der Vollstreckbarkeit Urteilen gleichstehen, in
redaktionell vereinfachter Form auf den gesamten
Bereich der ER/CIM und ER/CIV ausgedehnt,

Durch den terminologischen Unterschied in § 2 (,,Befor-
derungsunternehmen') und in § 3 (,Eisenbahn®) wird
hervorgehoben, daB die Bestimmung des § 3 lediglich
zugunsten von Eisenbahnunternehmen Anwendung
findet, nicht aber auch zugunsten sonstiger Beforde-
rungsunternehmen, die im Rahmen einer gamigchten
Befdrderung tatig sind.

Durch die Bestimmung des § 3 sollen Gegensténde
joder Art — soweit sie fir die Beférderung bendtigt
werden - und nicht nur das sogenannte ,,Zubehdr' im
engeren Sinne geschitzt werden.

Titel V
Anderung des Ubereinkommens

Artikel 19
Zustindigkeit

Artikel 20
Beschliisse der Generalversammiung

Artikel 21
Beaschlisse der Ausschisse

1. Die neue Regelung des Revisionsverfahrens in Arti-
kel 19, 20 und 21 weist folgende Grundzlge auf;
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a) Es werden keine periodischen Gesamtrevisionen

b)

C

d

—

—

e)

vorgesehen; die Initiative zur Anderung gewisser
Bestimmungen des Ubereinkommens liegt bei
den Mitgliedstaaten (Artikel 19 § 1).

Fir die Anderung des Ubereinkommens seibst
und des Protokolls gilt das ,kiassische' Ver-
tahren; die Beschl{isse werden von der General-
versammiung gefaBt und der Ratifikations-
{Annahme-, Genehmigungs-)pflicht unterstelit
{Artike! 19 § 2 und 20 § 1). Um zu vermeiden, daf
Revisionsantrige allzu hiufig vor die Generalver-
sammiung gebracht werden, kann ein Antrag auf
Anderung des Ubereinkommens nur mit Zustim-
mung eines Drittels der Mitgliedstaaten auf die
Tagesordnung einer Tagung der Generalver-
sammiung gesetzt werden {Arfikel 19 § 2).

Fir die Anderung gewlsser Bestimmungen der
ER/CIV und der ER/CIM, die sich vornehmlich aut
die zivilrechtliche Haftung beziehen, ist das unter
Buchstabe b) erwihnte Klassische” Verfahren
anzuwenden. Fir die Anderung der sonstigen
beforderungsrechtiichen  Bestimmungen  ist
grundsétzlich der RevisionsausschuB bzw. der
Fachausschuf} fiir die Beférderung gefahrlicher
Giiter zustandig (vereinfachtes Revisionsverfah-
ren; Artikel 19 §5 3 und 4).

Der gegenwdartige Rahmen der Bestimmungen
{Artike! 69 § 3 CIM und Artikel 64 § 3 CIV), die
kiinftig dem wereinfachten Revisionsverfahren
nach Artikel 19 § 3 unterstellt sind, wurde inso-
fern eingeengt, als gewisse, die zivilrechtliche
Haftung betreffende Bestimmungen (ER/CIV Arti-
kel 15 § 6; ER/CIM Artikei 25 § 3; 30§ 3; 32§ 3
und 33 § 5) in die Kompetenz der Generalver-
sammiung Gbertragen wurden.

Andererseits wurde der jetzige Katalog der dem
vereinfachten Revisionsverfahren untersteliten
Bestimmungen erweitert:

— ER/CIV Artikel 1 § 3,45 2,5 (ohne § 2); 6; 13;

22 § 3; 43 (ohne 5§ 2 und 4); 48 und 49 § 1
sowie die in Rechnungseinheiten festgesetzten
Betrége in Artikel 30, 38, 40 und 41, wenn die
Anderung zu einer Erhdhung dieser Betrage
fihren wiirde;

~ ER/CIM Artikel 1 § 2; 3§85 2 bis 4; 6 (ohne § 3);
7.851;28 §§ 3und 6; 38; 41; 47 (chne § 3);
48 {soweit eine Anpassung an das internatio-
nale Seefrachtrecht angestrebt wird); 52 und
65 sowie der in Rechnungseinheiten festge-
setzte Betrag in Artikel 40, wenn die Anderung
zu einer Erhdhung dieser Betrage fithren wilrde.

Eine Herabsetzung der Haftungshdchstbetrige
bleibt — im Interesse der Eisenbahnkunden — der
Generalversammiung vorbehalten.

in bezug auf die Bestimmungen der ER/CIV und
der ER/CIM ist daher grundsétzlich eine Trannung
der Kompetenzen der Generalversammiung und
des Revisionsausschusses vorgesehen. Die
Koordinierung der Tatigkeit dieser beiden Revi-
sionsorgane wird einerseits dadurch gesichert,
daB Anderungsantrage, fir deren Behandiung die
Generalversammiung zustandig ist, vom Rewvi-
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sionsausschull vorberaten werden (Artikel 6 § 7);

. andererselts kann die Generalversammiung in
Ausnahmefiilen ein Evokationsrecht {(Kompe-
tenzatiraktion) aus{iben (Artikel 19 § 2, wenn die
ihr vorgelegten Vorschlidge auch die Anderunq
von Bestimmungen erforderh, die gruridsBizlich in
den Kompetenzbereich des Hevislonsaus-
schusses fallen.

f) Die Beschiiisse der Generalversammiung treten
nach Abiauf einer von itw selbst festgesetrten

Frist automatisch in Kraft, soferr sie von mehr als

zwel Dritteln der Mitgliedstaaten ratifiziert, ange-
nommen oder genehmigt worden sind (Artikel 20
5 2).

Artikel 20 § 3 enthé&lt Bestimmungen fiir den Fall,
daB gewisse Beschliisse in Kraft gesetzt werden,
ochne daB die Ratifizierung durch samtliche Ver-
tragsstaaten abgewariet wird. Die darin vorgese-

henen Bestimmungen (ber die Suspendierung -

der Anwendung der ER/GIV und der ER/CIM diirf-
ten eher von theoretischer Bedeutung sein. Auch
bisher konnten die Probleme der verspateten
Ratifizierung der neuen Ubereinkomien so geldst
werden, daB diese in den betreffenden Staaten de
facto angewendet wurden. Die einschligigen
Bestimmungen dds § 3 bieten vor allem eine
einwandfreie Rechisgrundlage fir die Ldsung
ahnlicher Probleme, die sus der verspiteten
Ratifizienung gewisser Baschifisse der Generaf—
varsammiung entstehen kénnten.

—

g
des Fachausschusses fir dle Beldrderung
gefahrticher Giiter werden im Rahmen elnes ver-
einfachten Verfahrens (ohne Ratifikation,
Annahme oder Genehmigung) in Kraft gesetzt,
sofern nicht mindestens ein Drittel der Mitgliad-
staaten (bisher 5§ Mitgliedstaaten) dagegen Ein-
spuch erhebt (Artikal 21 § 2 Abs. 1). Mit Riick~
sicht auf die Verfassung einzelner Staaten wurde
eine neue Klausel {(Artikel 21 § 2 Abs. 2) singe-
fithrt, in der die Inkraftsetzung dieser Beschiiisse
und das Wirksamwerden der Kindigung infolge
eines solchen Beschiusses zeitlich aufeinander
ahgestimmt werden.

2. Die oben geschilderte Regelung weist Im Vergleich
zur heutigen folgende Vorteile aul:

a) Durch den Wegtall der periodisch durchzufiihren-
den aflgemeinen Revision wird das neue Uberein-
kommen nicht mehr in regelméBigen Zeitahstin-
den vollstdndig emsuert;

b} je nach Bedarf werden nur Anderungen 2 einzel-
nen Bestimmungen des Ubereinkommens be-
schlossen;

. ) dank einer zweckgerechten Aufgabentrennung
wird sich die Generalversammiung grundsatziich
nicht mit Texten zu befagsen haben, die dem ver-
einfachten Revisionsverfahren unterstellt sind:
Uberdies ist zu erwarten, daB8 vom erwdhnten
Evokationsrecht nur ganz selien Gebrauch
gemacht wird;

d) bei Beschliissen der Generalversammiung, die zu
ratifizieren, anzunehmen oder zu genehmigen

Die Beschliisse des Revisionsausschusses btzw. ,

sind, werden sich die zustindigen Staatsorgane,
insbesondere die Parlamente, nur mit verhéltnis-
maBig kurzen Texten zu befassen haben, anstatt
wie bisher vollstandige und umfangreiche Uber-
einkommen genehmigen zu missen; dies wird
ohne Zweifel eine erhebliche Arbeitsersparnis
bedeuten und auBerdem einen wesentlich gerin-
- geren Zeftaufwand fir das Verfahren erfordern;

e} die automatische Inkraftsetzung der Beschlisse
der Generalversammiung nach Ablauf einer be-
“stimmten Frist nach der Ratifizierung, Annahme
oder Genehmigung durch mehr als zwei Drittel der
Mitgliedstaaten ist geeignet, die Zeitspanne
zwischen der BeschluBfassung und dem Inkraft-
treten zu verkirzen;

f) "die dem vereinfachten Revisionsverfahren unter-
stallten Bestimmungen kénnen durch den Revi-
sionsausschuB nicht nur ,Jm Zeitraum zwischen
den Hevisionskonferenzen", sondern |ederzeit
geéndert werden.

Tiel VI
SchiuBbestimmungen

Artikel 22

-Unterzeichnung, Ratifizierung, Annahme,

Genehmigung des Ubereinkommens

Die §§ 1 und 2 entsprechen im wesentiichen den gel-
tendeny g[eicharﬂgen Regelungen.

‘Neu ist die ausdruckhche Bezeichnung ,Depositar-

regierung” filr die Schwelz, welche die damit zusam-
menhingende Tatigkeif seit jeher ausibt.

Artikel 23
Beitritt zum Ubereinkommen

- Durch die Bestimmungen des § 1 solt der Beitritt derje-

nigen Staaten, die zur Teilnahme an der Konferenz von
1980 eingsladen worden sind, fir den Fall ereichtert
werden, daB sie das neue Ubereinkommen nicht recht-
zeitlg bls zum 31. Dezember 1980 unterzeichnet haben.
Diese Staaten knnen allerdings von dieser Méglichkeit
nur vor dem Inkrafttreten des Ubereinkommens
Gebrauch machen.

GemAB § 2 Abs. 1 hat ein Staat, der dem Ubereinkom-
men nach der Inkraftsetzung beltreten will, selnem
Antrag eine Erki&rung (ber die Lage seiner Ejsenbahn-
unternehmungen hinsichtlich der internationalen Befér-
derungen belzufiigen. Nach geltendem Recht hat das
Zentralamt eine AuBerung iiber diese Lage zu erstellen.

In § 2 Abs. 2 betrigt die Mindestzahl! der Mitgliedstaa-
ten, die durch Einspruch einen Beitritt verhindern kon-
nen, nunmehr 5. Bel einem wirksamen Einspruch wird

" nicht mehr die Priifung des Antrages wvertagt', sondern

der Einspruch gemiB § 2 Abs. 3 der Generalversamem-
tung zur Entscheidung vorgelegt.

In § 2 Abs. 4 wird das Wirksamwerden ¢ines Beitrittes
an die neue Voraussetzung geknipft, daB das Zentral-
amt den Mitgliedstaaten die Liste der Linien des neuen
Mitgliedstaates mitgeteilt hat,
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Durch die Bestimmung des § 3 soll die Einheit des inter-
nationalen Eisenbahnbeforderungsrechtes  geméaf
COTIF gesichert werden.

Artikel 24
Inkraftsetzung des Ubereinkommens

Die im § 2 enthaltene Bestimmung ist deklaratorischer
Art. Die Aufhebung der geltenden Ubereinkommen
ergibt sich ochnehin aus den Bestimmungen des Artikels
69 § 2 CIM, des Artikels 64 § 2 CIV und des Artikels 27
des Zusatziibereinkommens zur CIV.

Artikel 25
Kindigung des Ubereinkommens

Die geltenden Bestimmungen wurden aus praktischen
Griinden vereinfacht. Die Kiindigung durch einen Staat
wird mit Ablauf des folgenden vollen Kalenderjahres
wirksam.

Artikel 26
Autgaben der Depositarregierung

Dieser Artikel ist neu. Die darin enthaltenen Bestimmun-
gen entsprechen der einschidgigen vilkerrechtlichen
Praxis und der bisherigen Ubung.

Artikel 27
Vorbehalte zum Ubereinkommen

in die SchiuBbestimmungen des Ubereinkommens
wurde die allgemeine Regelung aufgenommen, daB Vor-
hehalte nur zul4ssig sind, soweit sie im Ubereinkommen
vorgesehen sind.

Vorbehalte sind vorgesehen bei den Bestimmungen
{iber die Schiedsgerichtsbarkeit (Artikel 12 des Grund-
{ibereinkommens) und bei den Bestimmungen tber die
Haftung der Eisenbahn bei Totung und Verletzung von
Relsenden (Artikel 3 ER/CIV); wegen der Einzelheiten
wird auf die Erlduterungen dieser Bestimmungen ver-
wiesen. -

Artikel 28
Wortlaut des Ubereinkommens

AuBer den bisher tiblichen amtlichen Ubersetzungen
wurde auch eine niederléndische vorgesehen, weil
diese Sprache in zwei Mitgliedstaaten als Amtssprache

gilt.

. Zu dem Protakoll (ber die Vorrechte
und Immunitaten der zwischenstaat!ichen
Organisation fir den internationalen
Eisenbahnverkehr (OTIF)

Es ist (blich, zwischenstaatlichen Qrganisationen die
erforderlichen Vorrechte und Immunitéten zu gewahren.
Ziel der Vorrechte und Immunitéten ist es, das erforder-
liche Vertrauensverhdltnis der Mitgliedstaaten zur
Organisation und der Mitgliedstaaten untereinander zu
gewahrleisten, indem verhindert wird, daf ein Mitglied-
staat durch Aus(bung eines ihm nicht zustehenden
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Druckmittels die Tatigkeit der Organisation beeinflus-
sen oder aus der Tatigkeit der Organisation ihm nicht
zustehende finanzielle Vorteile ziehen kinnte.

Zwar kommt den Beziehungen zwischen der Organisa-
tion und dem Sitzstaat die groBte Bedeutung zu, doch ist
es notwendig, der Organisation und ihrem Personal
auch bel ihrer amtlichen Tétigkeit in anderen Mitglied-
staaten, z. B. bel Dieristreisen oder bei der Abhaltung
von Konferenzen auBerhalb des Sitzstaates, die inter-
national {iblichen Vorrechte und Immunititen zu ge-
wéhren. Dasselbe gilt auch fir die Vertreter der Mit-
gliedstaaten. Das Protokoll regelt daher allgemein, d. h.
im Verhéltnis zu allen Mitgliedstaaten, die Vorrechte und
Immunitaten:

a) der Organisation (Artikel 1 und 2 des Protokolls),

n) der Vertreter der Mitgliedstaaten (Artikel 3 des
Protokolls),

c) der Mitglieder des Personals der Organisation (Arti-

kel 4 des Protokolls) und der von der Organisation

berufenen Sachverstandigen (Artike! 5 des Proto-

kolls).

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mit-
gliedstaaten Erganzungsabkemmen zur Durchfihrung
des Protokolls schlieBen (Artikel 9 des Protokolls).

Die besonderen Beziehungen der Organisation und
ihres Personals mit dem Sitzstaat sind Im sogenannten
Amtssitzabkommen zu regeln, auf das Artikel 1 § 2
Abs. 3 des Grundiibereinkommens verweist. Das Proto-
koll lehnt sich an vergleichbare Regelungen in anderen
internationalen Ubereinkommen an, insbesondere an
jene im Ubereinkommen vom 30. Mai 1975 zur Grin-
dung einer europdischen Woeltraumorganisation, das
auch die Bundesrepublik Deutschland ratifiziert hat
{Zustimmungsgesetz vom 23. November 1976 -BGBI. Il
8. 1861).

by

Artikel 1 des Protokolis

Das wichtigste Vorrecht einer internationalen Organisa-
tion ist die Immunitét von der Gerichtsbarkeit und der
sonstigen Zwangsgewalt der Mitgliedstaaten. Die Liste
der ex lege ausgenommenen Félle wurde durch den Fall
der Widerklage ergénzt, die in direktem Zusammenhang
mit einer durch die Organisation erhobenen Klage steht
{(§ 1 Buchstabe c).

Durch die Ausnahme im Absatz 1 des § 2 soll z.B. das
Abschieppen verkehrsbehindernd abgestellter Kraft-
tahrzeuge zugelassen werden.

Eine Enteignung aus Griinden &ffentlichen Interesses
ist von der Immunitét ausgenommen, jedoch missen in
einem solchen Fall alle gesigneten MaBnahmen getrof-
fen werden, um zu verhindern, daB die Enteignung die
Ausiibung der Tatigkeiten der Organisation beeintréch-
tigt; es ist im voraus und unverziglich eine angemes-
sene Entschadigung zu leisten.

Artikel 1 gewdahrt fermer der Organisation die Ublichen
Befreiungen von Steuern und Abgaben einschlieSlich
der Zdlle.

Artikel 2 des Protokolls

Die Bestimmung sichert den freien Geld- und Nachrich-
tenverkehr der Organisafion im international Ublichen
Rahmen.
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Artike! 3 des Protokolls

Die Vorschrift regeit die Vorrechte und Immunititen der
Vertreter der Mitgliedstaaten. Besonders erwihnens-
wert ist, daf eine immunit&t von der Gerichtsbarkeit bej
Schadensersatzanspriichen aus Verkehrsunfallen und
bei VerstdBen gegen die StraBenverkehrsvorschriften
nicht vorgesehen ist (Buchstabe a).

Nicht erfaBt von den Ausnahmen in Buchstabe ) sind
die Visumspfiicht und die Meidepflicht z.B. In Hotel-
betrieben. ’ ‘

Artikel 4 des Protokolls

Die in diesem Artikel genannten Vorrechte und Immuni-
taten werden Mitgliedern des Personals der Organisa-
tion von ailen Mitgliedstaaten gewshri. Zur Vermeidung
von Zweifelsfallen sind in Buchstabe d) nehen den
Gehaltern auch die Léhne und zusatzlich zu den Ruhe-
gehéltern auch die Hinterbliebenenrenten angefithrt.

Artikel 5 des Protokolis

Die Vorschrift regelt die Vorrechte und immunititen der
von der Crganisation berufenen Sachverstandigen. Es
wird jedoch dadurch elngeschrankt, daB gemas Artikel B
die in Buchstaben ¢) und d) genannten Erleichterungen
von den Mitgliedstaaten den eigenen Staalsange-
hérigen oder Personen, die Ihren stindigen Aufenthalt
auf threm Gebiet haben, nicht gewihrt werden miissen,

Artikel 6 des Protokolls

Die Vorrechte und Immunitaten werden entsprechend
ihrem funktionellen Charakter nur gews&hrt, um unter
allen Umstinden die unbehinderte Ausiibung der T4tig-
keit der Organisation und die volistandige Unabhéngig-
keit der Personen, denen sle gewahrt werden, sicher-

zustellen. Der Artikel 6 stellt durch die Méglichkeit der

Authebung der Immunitét eine Sicherung gegen MiB-
brauche dar. )

Artikel 7 des Protokolls

§ 1 enthalt eine Schutzklausel im Interesse der Offant-
lichen Sicherheit der Mitgiledstaaten.

Artikel B8 des Protokolls

Nach dieser Vorschrift ist eln Mitgliedstaat nicht ver-
pfiichtet, die Vorrechte und die Immunitaten nach Arti-
keln 3 bis 5 selnen eigenen Staatsangehdrigan oder
Personen, die ihren standigen Aufenthalt auf seinem
Gebiet haben, zuzugestehen. Die Mitgliedstaaten sind
jedoch verpflichtet, auch ihren eigenen Staatsangehéri-
gen und den in ihrem Geblet sich standig authaltenden
Personen folgende Vorrechte .und Immunitaten zu
gewéhren:

- den Vertretern der Mitglledstaaten die Unveretziich-
keit aller ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

- den Mitgliedern des Parsonals der Organisation die
berufiiche Immunitdt und die Unverletzlichkeit ihrer
amtlichen Schriftstiicke und Urkunden sowle die
Steuerbefreiungen gemaifs Artike! 4 Buchstabe dy -

— den von der Orgahisation berufenen Sachversténdi-
gen die berufliche immunitét und die Unverletzlichkeit
ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden.

Artikel 8 des Protokolls

Die Bestimmung Gbemimmt im wesentlichen die Vor-
schriften der Artikel 54 CIV und Artike! 58 CIM.

Hl. Zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften fir
den Vertrag lber die internationale Eisen-
bahnbefdrderung von Personen und Gepéck
{CiV)

Artikel 1

Anwendungsbereich

Dieser Artikel entspricht inhaltlich Artikel 1 CIV und Arti-
kel 1 des Zusatziibereinkommens.

Die Haftung der Eisenbahn hei Totung und Verletzung
von Reisenden soil auch die Begleiter von Sendungen,
die gemaB den ER/CIM befdrdert werden, umfassen {81
Abs. 2), und zwar auch dann, wenn die Beférderung itber
eine dem CIV nicht unterstelite Linie fiihrt, Artikel 26 §4
der ER/CIV ist daher in der Weise gesindert worden, daB
darin nfcht mehr nur auf die Liste der Linien GIV ver-
wiesen wird, sondem auf alle in einer der beiden Linien-

~ listen nach Artikel 3 und 10 des Ubereinkommens ein-

—

getragenen Strecken. :
Die Definition des Begriffs , Bahnhof", die bisher in einer

. FuBnote enthalten war, ist als § 3 in dle Vorschrift auf-

genommen worden. Eine dem Artikel 58 CIV entspre-
chende Regelung ist nicht aufgenommen worden. Denn
die vom Athener Ubereinkommen vom 13. Dezember
1974 {iber die Befdrderung von Reisenden und ihrem
Gepéck auf See, dessen Ratifizierungsgesetz die Bun-
desregierung gegenwdrtig vorbereitet, vorgesehene
Rechtsordnung stimmt praktisch mit jener fiir die Eisen-
bahnbefbrderung Obersein. Das unter dem Regime der
ER/CIV auf See befdrderte Reisegepick wird damit

- demselben Rechtsregime unterstellt sein wie das auf

Eisenbahnlinfen befdrderte Reisegepack.

Artikel 2

Ausnahmen vom Anwendungsbereich

Dieser Artikel entspricht inhaltlich den bisherlgen §§ 2
und 3 des Artikels 1 CIV.

Artikel 3

. Vorbehalt {iber die Haftung bei Totung tjnd

Yerletzung von Reisendsn

Nach dieser Vorschrift, die dig Regelung des Artikels 1
& 2 des Zusatzibereinkommens dbemommen hat, kann
sich Jadet Staat das Recht vorbehalten, die Bestimmun-
gen (iber die Haftung der Eisenbahn bei Totung und Ver-

- letzung von Reisenden dann nicht anzuwenden, wenn

slch der Unfall auf seinem Gebiet ereignet hat und der
Reisende Angehérige dieses Staates ist oder in diesem
Staat seinen gewdhnlichen Aufenthalt hat. Obwohi
méglicherwelse die Bestimmung des § 1 systematisch
eher in das Grunditbereinkommen gehdrte, wurda sie
wegen des Sachzusammenhangs mit dem Personern-
verkehr In den ER/CIV betbehalten,

§ 2 sleht vor, daB ein Staat, der vom Yorbehalt nach §1
Gebrauch gemacht hat, jederzeit von ihm zurlicktreten
kann,
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Artikel 4
Beforderungspflicht

Artikel 4 (bernimmt ohne wesentliche Anderung Arti-
kel 3 CIV.

Der Wortlaut des § 1 Buchstabe a) verweist nunmehr
auch auf die Zusatzbestimmungen und die Tarife, die
bisher nicht ausdricklich genannt waren.

Der Text des § 1 Buchstabe b) ist dahingehend erganzt
worden, daB auch die Eisenbahnbediensteten und nicht
nur die normalen Beférderungsmittel verfigbar sein
missen.

Artikel 5
Tarite, Sonderabmachungen

Dle Systematik dieses Artikels, der dem hisherigen Arti-
kel 21 CIV entspricht, ist im Sinne eines folgerichtigen
Aufbaus (berarbeitet und wie folgt gegliedert worden:
Tarifpflicht — Inhalt der Tarife - Anwendung der Tarife -
Verdffentiichung der Tarifénderungen.

Der Wortlaut des § 1 Abs. 2 ist in dem Sinne prazisiert
worden, daB die Tarife von den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften nur abweichen dirfen, wenn dies darin aus-
driicklich vorgesehen ist.

Die bisher bestehende Verpfiichtung der Eisenbahnen,
heim Abschiuf von Sonderabmachungen die Zustim-
mung der Regierungen einzuholen, istin §3 Abs. 1 weg-
gefallen. Die weiterhin aufrechterhaltene Bedingung,
unter der Sonderabmachungen abgeschlossen werden
kénnen, vor allem aber auch der Wettbewerb zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern dirften den Kun-
den der Eisenbahnen einen ausreichenden Schutz vor
Benachteiligungen bieten.

Artikel 6

Hechnungseinheit, Umrechnungs- und
Annahmekurse fir Wahrungen

Mit dieser Vorschrift wird der Goldfranken, der nach Arti-
kel 53 CIV als Rechnungseinheit dient, fir die Berech-
nung der Haftungssummen weitgehend abgeltst und
durch das Sonderziehungsrecht (SZR) des Internatio-
nalen Wihrungsfonds (IWF) ersetzt. Die in der gelten-
den Fassung des Ubereinkommens CIV vorgesehene
Umrechnung von Goldfranken in die nationalen Landes-~
wahrungen war unproblematisch, solange weltweit ein
festes Wertverhdltnis zwischen dem Gold und den
Landeswahrungen bestand. Die mit dem IWF verein-
barte Paritat der einzelnen Landeswahrungen zum Gold
ist jedoch infolge grundlegender Anderungen des inter-
nationalen Wahrungssystems entfallen. Damit ist der
Goldfranken als Grundlage fir die Bestimmung von Haf-
tungsbetragen nicht langer geeignet. Neuere haftungs-
rechtliche Ubereinkommen verwenden deshalb als
Rechnungseinheit in erster Linie das SZR des IWF; ver-
schiedene ltere Ubereinkommen sind durch Ande-
rungsprotokolle, in denen der Goldfranken durch das
SZR des IWF ersetzt ist, erganzt worden. Artikel 6 folgt
damit einer in einer Vielzah! internationaler Ubereinkom-
men vorgezeichneten Entwicklung.

Angesichts der dargelegten Wahrungsprobleme haben
auch die an den Ubereinkommen CIM und GV beteilig-
ten Vertragsstaaten in einer Konferenz im Jahre 1977
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bis zur endgUltigen Revisibn der Bestimmungen Uber die
Rechnungseinheit eine Ubergangsregelung beschlos-
sen. Sie besteht darin, daB unter voraufiger Beibe-
haltung der Rechnungseinheit ,Gold-Franken" die
Umrechnung in die Landeswahrung durch eine inner-
staatiiche Zusatzbestimmung geregel! wird. Entspre-
chend diesem BeschluB wurde in Artikel 4 des Goldfran-
ken-Umrechnungsgesetzes vom 9. Juni 1980 (BGBL Il
S. 721) eine Regelung der Umrechnung als Artikel 2 ain
das Vertragsgesetz zu den Ubereinkommen CiM und
CIV vom 26. April 1874 eingefigt. Danach wird die
Umrechnung des Goldfranken in Deutsche Mark Ober
das Sonderziehungsrecht des IWF vorgenommen,
wobei drei Goldfranken einem Sonderziehungsrecht
entsprechen. Diese Ubergangsregelung wird nunmehr
abgeldst.

Artikel 6 folgt strukturell dem Vorbild anderer internatio-
naler Haftungsibereinkommen. GemaB § 1 Satz 1 ist
die Rechnungseinheit grundsétzlich als das Sonderzie-
hungsrecht des Internationalen Wihrungsfonds zu ver-
stehen, und zwar nicht nur fir Mitgliedstaaten des IWF
(§ 1 Satz 2), sondern auch fiir Staaten, die nicht Mitglied
des IWF sind (§ 2). Mitgliedstaaten wie die Bundesrepu-
biik Deutschland errechnen nach § 1 Satz 2 den Wert
ihrer Landeswahrung nach der vom IWF angewendsaten
Berechnungsmethode. Der Wert der Deutschen Mark im
Verhaltnis zum Sonderziehungsrecht wird im Bundes-
anzeiger laufend ver&ffentlicht. Nicht-Mitgliedstaaten,
die an die Berechnungsmethode des IWF nicht gebun-
den sind, rechnen nach § 1 Satz 2 die Sonderziehungs-
rechte in ihre Landeswihrung nach ihrem nationalen
Recht um. Fiir solche Nicht-Mitgliedstaaten des IWF,
deren nationales Recht die Anwendung der Bestimmun-
gen {iber das Sonderziehungsrecht als Rechnungsein-
heit nicht zulaBt, wird die Rechnungseinheit durch den
Waert von drei Goldfranken bestimmt, wabei als Gold-
franken unveréndert der sog. Germinal-Franken wvon
10/31 g Gold mit einem Feingehalt von 0,900 dient.

Um zu gewdhrleisten, daB_die Haftungssummen be
allen Vertragsstaaten des Ubereinkommens COTIF in
etwa gleichwertige Betrége der nationalen Wahrungen
umgerechnet werden, bestimmen §2Satz2und § 3
Satz 3, daB die Berechnung der Haftungshéchstsum-
men in der nationalen Wahrung durch Nicht-Mitglied-
staaten des IWF soweit wie moglich zum selben realen
Gegenwert wie die Umrechnung derin Sonderziehungs-
rechten ausgedruckten Haftungsbetrége fithren soll.
Nach § 4 sind die Nicht-Vertragsstaaten des IWF ver-
pflfichtet, ihre Berechnungsmethode gemas § 2 bzw. das
Ergebnis der Umrechnung gemas § 3 dem Zentralamt
mitzuteilen. Die Eisenbahn hat nach § 5 ihre Umrech-
nungskurse und Annahmekurse bekanntzugeben.

Artikel 7
Zusatzbestimmungen

Die Vorschrift ist mit geringen redaktionellen Ande-
rungen aus Artikel 56 CIV ibernommen.

Artikel B
Landesrecht

Diese Vorschrift entspricht mit den nachstehend
genannten Abweichungen Artikel 50 CIV und Artike! 18
des Zusatz{ibereinkommens.
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Soweit bei der Gestaltung der Einheltiichen Rechisvor-
schriften im voraus erkennbar war, da® Landesrecht in
bestimmten Fallen subsidiar heranzuziehen ist, enthal-
ten die ER/CIV (wie auch die ER/CIM) ausdriickliche
Verweisungen, so z. B. auf die fir den Versandbahnhof

geltenden Vorschriften (Artikel 19 § 6 Abs. 1 ER/CIV;

ebenso Artikel 20 § 2 ER/CIM), auf die Vorschriften des
Staates, in dem die Zoll- oder sonstigen verwaltungs-

behdrdlichen Vorschriften erflilit werden (Artikel 19§ 6
Abs. 3 ER/CIV; ebenso Artikel 25 § 1, Artikel 26 § 4

ER/CIM), auf die fiir den Bestimmungsbahnhof gel-
tenden Vorschriften (Artikel 23 § 8 ER/CIV; ebenso Ar-
tikel 28 § 3 ER/CIM). Kann nicht von vornhereln auf ein
bestimmtes Landesrecht verwiesen werden, 188t sich
aber der geregelte Sachverhalt im konkreten Fall jeweils
so eindeutig Ortlich zuordnen, daB {iber das anzuwen-
dende Landesrecht kein Zweifel entstehen kann, so vet-
weisen die Einheitlichen Rechtsvorschriften auf die
" Gesetze und Vorschriften ,In jedem Staat” oder ~eines
Staates”. Der § 1 enthélt somit nur eine allgemeine und
subsidiire Verweisungsregel. § 2 enth&!t die Definition
des Begriffs ,Landesrecht. Aus dieser ergibt sich, daB
jedes mit der Entscheidung tiber einen Anspruch nach
den ER/CIV befaBte Gericht sein nafionales Recht
anzuwenden hat. Im letzten Halbsatz wird klargestellt,
daB zum Landesrecht auch dessen Kollisionsnormen
gehdren; verweisen somit die Kollisionsnormen des
Landesrechts auf das Recht eines anderen Staates, g0
ist dieses maBgebend. Durch das Zusammensplel der
Bestimmungen {iber die Paasivlegitimation und tiber die
gerichtliche Zustandigkeit kénnen Anspriche aus dem
Befdrderungsvertrag vor mehreren Gerichten geitend
gemacht werden. Bei der Geltendmachung von Anspr-
chen steht daher noch nicht fest, bei welchem Gericht
letztlich Kiage eingersicht werden wird. Die mit den gel-
tend gemachten Anspriichen hefaBSten Stellen der
Eisenbahnen miissen bei ihren Entscheldungen ber{ick-
sichtigen, daB die Klage unter Umstanden in einem
anderen Staat eingersicht werden kann.

§ 3 entspricht dem bisherigen Rechtszustand {vgl. Artl-
kel 50 CIV, Artikel 18 des Zusatziibereinkommens).
Artikel @

Fahrplane und Benutzung der Ziige

Die Vorschrift entspricht nahezu wortgetreu dem Artikel

12 §§ 2 und 3 Clv, . .
Artikel 10

AusschiuB von der Befdrderung. Bedingungsweise Zu-
lassung.

Die Vorschrift entspricht nahezu wirtiich dem Artikel 10
Civ.-

Artikel 11
Fahrausweise

Artikel 11 fafit die Bestimmungen der Artikel 5 und 7 Civ
Zusammen. '

Auf den internationalen Fahrausweisen (§ 1) muf kiinf-
tig die Abkiirzuing CIV erscheinen: das Zeichen Cl kann
noch {ibergangsweise verwendet werdern.

In Zukunft werden die internationalen Tarife oder die
Abmachungen zwischen den Eisenbahnen (§ 2) nicht

nur die Sprache, sondern auch die Schriftzeichen
bestimmen, die beim Druck oder beim Ausfilllen der
Fahrausweise zu verwenden sind.

Artikel 12

Berechtigung zur Fahrt. Reisendear
ohne gliltigen Fahrausweis

Dte Vorschrift faBt die Bestimmungen der Artikel 4 und

9OV zusammen.

Die grundsatzliche Verpflichtung fir den Reisenden, am

. Ende der Fahrt seinen Fahrausweis zurlickzugeben, ist

gestrichen worden (§ 1). Ferner wurde prazisiert, daB es
sich bei den mit der Priifung betrauten Bedienstetan
ausschiieBlich um Eisenbahnbedienstete handeln darf.
Die Fahrausweise kénnen —wenn {iberhaupt - erst nach
Beendigung der Fahrt eingezogen werden. '

Artikel 13
FahrpreisermaBigung fir Kinder
Arttkel 13 entspricht dem Artikel 8 Civ.

Artikel 14
Benutzung der Plitze

Die Vorschrift faBt die Bestimmungen der Artikel 7 und
8 CIV zusammen. In den ER/CIV ist allgemein der
Ausdruck ,,Bestellung™ durch ~Heservierung” ersetzt
worden. Der Ausdruck ,, Zug hherer Gattung* ist durch
nLuggattung mit hdherem Fahrpreis” (§ 2) ersetzt wor-
den.

Artikel 15

Mitnahme von Handgepiack und Tieren
in_ die Personenwagen

Die Vorschrift entspricht Artikel 11 CIV.

Um die Aufzihliung der Gegensténde, die nicht in die
Wagen mitgenommen werden kénnen, zu vereinfachen,
wird in Buchstaben a und d des § 2 auf die Zusatz-
bestimmungen und die Tarife Bezug genommen.

In § 6 sind die Griinde fir den HaftungsausschiuB des
Reisenden bei Schiden, die durch im Personenwagen
mitgefiihrte Gegensténde und Tiere verursacht worden
sind, erweitert. Neben dem ,Verschulden der Eisen-
bahn" sind auch Tdie Haftungsbefreiungsgriinde
nVerschulden eines Dritten*' und Umsténde, ,.die der
Reisende nicht vermeiden und deren Folgen er nicht
abwenden konnte™, aufgefihrt.

Artikel 16

Versdumung des Anschiusses.
Ausfall von Ziigen

Die Vorschrift entspricht mit redaktionellen Verbesse-
rungen dem Artikel 13 CIV.

Artikel 17
Zugelassene Gegenstdnde

Artikel 17 entspricht inhaltlich dem Artikel 14 Civ.

Durch die Wendung ,fir Reisezwecke bestimmte
Gegenstande” in § 1 soll die miBbrduchliche Befér-

derung von Stiickgitern als Reisegepick verhindert

werder.
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Mit Riicksicht darauf, daB ein neuer Artikel 41 geschaf-
fen wurds, der die Haftung der Eisenbahn fr begleitete
Kraftfahrzeuge regelt, sind unter den Gegenstédnden,
welche die internationalen Tarife bedingungsweise als
Reisegepéck zulassen kdnnen (§ 2), ,begleitete Kraft-
fahrzeuge, die mit oder ochne Anhanger zur Beforderung
tibergeben werden", ausdricklich aufgefihrt.

Artikel 18
Ausgeschlossena Gegenstinde
Diese Vorschrift entspricht Artikel 15 CiV.

Die Liste der von der Befdrderung als Reisegepéck aus-
geschlossenen Gegenstande ist durch ,,Handelswaren
und sperrige Gegenstinde™ erganzt worden.

Wie auch bei den ER/CIM ist im gesamten Text der
ER/CIV in Ubereinstimmung mit dem Internationalen
Einheitensystem S| der Ausdruck Gewicht* durch
.Masse'" ersetzt worden.

Artikel 19

Abfertigung und Beforderung des Reisege-
packs

Dieser Artikel entspricht — redaktionell Uberarbeitet -
dem Artikel 18 CIV.

Artikel 20
Gepéckschein

Artikel 20 entspricht Artikel 19 CIV. Wegen der §§ 2 und
3 wird auf die Bemerkungen zu Artikel 11 verwiesen.

Artikel 21 '

Zustand, Beschaffenheit, Verpackung
und Kennzeichnung des Reisegepicks

Dileser Artilcel entspricht mit redaktionellen Anderungen
dem Artike! 17 CIV.

Artikel 22

Verantwortlichkeit des Reisenden,
Nachpriifung, Zuschlag

Artikel 22 entspricht Artikel 16 CIV. In § 1 ist der Aus-
druck ,Jnhaber des Gepackscheins” durch ,Reisender"
ersetzt worden.

Artikel 23
Auslieferung
Die Yorschrift entspricht inhaltlich Artikel 20 CIV.

Artikel 24

Erfdllung verwaltungsbehordlicher Vorschrif-
ten

Artike! 24 entspricht redaktionell vereinfacht Artikel 16
§§ 1 und 2 CIV.

Artikel 25
Erstattung und Nachzahlung
Die Vorschrift entspricht Artikel 23 CIV.
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Artikel 26
Haftungsgrund

Die Vorschrift entspricht mit ethigen Anderungen dem
Artikel 2 des Zusatz(ibersinkommens.

Wegen der Anderungen in § 4 wird auf die Bemerkungen
zu Artikel 1 verwiesen,

Artikel 27
Schadenersatz bei Totung

Artikel 28
Schadenersatz bei Verletzung

Artike! 29
Ersatz anderer Schiden

Die Artikel 27 bis 29 sind wortgetreu aus den Artikeln 3
bis 5 des Zusatzitbereinkommens (bernommen.

Artikel 30

Form und Beschrankung des Schaden-
ersatzes bei Tétung und Verletzung

Artikel 31
Beschrankung des Schadenersatzes
bei Verlust oder Beschédigung von Sachen

Diese beiden Artike! entsprechen den Artikeln 6 und 7
des Zusatziibereinkommens.

Die Haftungshdchstbetrige wurden auf 70000 RE
bzw. auf 700 RE festgelegt und damit gegeniiber den
Betragen der geltenden tipereinkommen geringfilgig
erhoht.

Hinsichtlich der Umstellung von Goldfranken auf Rech-
nungseinheiten wird auf die Bemerkungen zu Artikel 6
vaerwiesen.

Artikel 32
Verbot von Haftungsbeschréankungen

Die Bestimmung entspricht mit geringen redaktionellen
Anderungen dem Artikel 11 des Zusatziibereinkom-
mens.

Artikel 33
Gemischte Befdrderungen

Die Vorschrift entspricht dem Artikel 22 des Zusatz-
{ihereinkommens. Aus der Fassung des § 1 ergibt sich,
daB die Unanwendbarkeit der Haftungsvorschriften sich
nicht nur auf die Befé.derung mit Kraftwagen- oder
Schiffahrislinien, sondern auch mit Luftkissenfahr-
zeugen erstreckt (val. auch die Bemerkungen zum Arti-
ke! 2 des Grundiibereinkommens).

Artikel 34
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

Artikel 35
Umfang der Haftung



Artike!l 36
Beweiglast

Die Artikel 34 bis 36 entsprechen den Artikeln 26 bis 28
CIv. '

Artikel-37 .
Vermutung fiir den Verlust des Reisegepicks

Die Vorschrift entspricht inhaltlich dem Arilkel 28 CIV. In
§ 2 ist der Begriff , Aufenthaicsort durch den Begriff
~Anschrift” ersetzt worden. - - -

Artikel 38
Entschidigung bel Verlust
Artikel 38 entspricht Artikel 30 CIV.

Wie schon nach dem geitenden CIV sehen die ER/CIV
eine Entschédigung fir Reisegepack auf Grund des
Gewichts vor. Neu ist die pauschale Entschédigung je
Geplckstiick nach Buchstake b, wobei die Internatio-
nalen Tarife bestimmen, welche Art der Entschidigung
geleistet wird.

Der Hochstbetrag fiir die Entschadigung bei nachgewie-

senem Schaden (§ 1 Buchstabe a) wurde im Interesse .

der Reisenden deutlich {etwa um das Zweieinhalb-
fache), die Pauschalentschadigung bei nicht nachge-
wiesenem Schadensbhetrag (§ 1 Buchstabe b) etwa um
-50 Prozent erhdht.

Gleichwoh liegen die' Héchstbetréga noch unter denen-
der Eisenbahn-Verkehrsordnung. Antrdge der deut-"

schen Delegation auf weitere Anhebung der Haftungs-

betrage fanden jedoch keine Mehrheit. Dieses Anliegen -

wird bei kiinftigen Revisionsverhandiungen weiter zu
verfolgen sein. R I

Artikel 38
Entschédigung bei Beschadigung
Die Vorschrift entspricht Artikel 31 CIV.

Artikel 40

Entschidigung bei varsp'ﬁt'é!er Aﬁsliéféi’-u-ﬁg -

Die Vorschrift entspricht Artikel 32 CIV. -

Wie schon in Artike! 38 § 1 ist auch in diesem Artikel
eine Alternativentschédigung je Gepéckstiick vorgese-
hen worden.

Zu § 1 Buchstabe a und b wird auf die Edauterungen des
Artikels 6 der ER/CIV und zu § 4 suf die Bamerkungen
Zu Artikel 43 der ER/CIM verwiesen.

Artikel 41
Begieitete Kraftfahrzeuge
Die Vorschrift ist neu aufgeriommen worden.

Die deutsche Delagation hatte sich dafir eingesetzt, in
§ 4 dieses Artikels auch auf dem Fahrzeug belassene
Gegensténde in die Haftung einzubeziehen, soweit ein
Verschulden der Eisenbahn nachweisbar [st. Dieser
Antrag fand keine Mehrheit. .

 Artikel 42
" Entschidigung bei Vorsatz oder
grober Fehridssigkelt

Die Bestimmung entspricht Artikel 33 CIV und Artikel 8
des Zusatz(bereinkommens. '

‘Artike! 43

Verzinsung der Entschadigung

Die Regelung entspricht Artikel 34 CIV und Artike! 9 des
Zusatzi]i_nerelnkommens.

_Der'Au'fschub der Pflicht zur Verzinsung in § 4 ist aus-

driicklich auf Rekiamationen beschrankt worden, die Im
Zusammenhang mit der Befbrderung von Reisegepéck
eingereicht werden.

Artikel 44
Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Die Vorschrift eritspricht Artikel 59 CIV und Artikel 23
des Zusatziibereinkommens,

Artikel 45

Haftung der Eisenbahn fiir ihre Leute

Die Bestimmung entspricht den Artikeln 35 CIV und 11
des Zusatziibereinkommens.

Artikel 48

Sonstige _Anspri'lche

Die Varschrift entspricht den Artikeln 36 CIV und 12 dés
Zusatzibereinkommens.

Artikel 47 L .
W'S'"o’hderbestimmungeh 2

Die Regeiung entspricht Artikel 25 CIv. )
§ 2 ist in dem Sinne erglinzt worden, daB die Eisenbahn
hei.einem Varschulden ihrerseits fiir Gegensténde, die
der Refsende an sich trigt, auch dann haftet, wenn
dieser keinen kérperlichen Schaden eritten hat.

-~ .Artike| 48

Feststellung eines teilwelsen Verlustes
oder einer Beschﬁdigung des Reisegepichks

Die Vorschrift entspricht mit geringen ﬁmderungen dem
Artikel 41 CIV. Der Schaden kann jetzt durch einen
Sachverstandigen festgestelit werden, der entweder
von den Partelen oder vom Gericht bestellt worden ist.

"~ Artikel 4g

Rekiamationen

Die Bestimmung entspricht Artikel 37 CIV und Artikel 13
des Zusatziibersinkommens.

Artikel 50

Zur gerichtlichen Geltendmachung
von Anspriichen

- gegen die Eisenbahn berechtigte Personen

Die Vorschrift entspricht Artikel 38 CIV.
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Artikel 51

Eisenbahnen, gegen die Anspriiche
gerichtlich geltend gemacht werden kdnnen

Die Bestimmung entspricht den Artikeln 39 CIV und 14
des Zusatziibereinkommens.

Artikel 52
Zustandigkeit

Die Vorschrift entspricht den Artikein 40 CIV und 15 des
Zusatz{ibereinkommens.

Artikel 53

Erldschen der Anspriche aus der Haftung
bei Tétung und Verietzung von Reisenden

Die Regelung entspricht Artikel 16 des Zusatziiber-
einkommens.

Artikel 54

Eridschen der Anspriiche aus dem
Gepackbheférderungsvertrag

Die Bastimmung entspricht Artikel 42 CIV.

Artikel 55
Verjahrung der Anspriche

Die Vorschrift entspricht inhaltlich den Artikeln 43 civ
und 17 des Zusatziibereinkommens.

Artikel 56
Abrechnung unter den Eisenbahnen

Artikel 57
Rickgriff bei Verlust oder Beschadigung

Artikel 58
Rickgriff bei verspateter Auslieferung

Artikel 59
Rickgrittsverfahren

Artikel 60
Zustandigkeit beim Rickgriff

Die Artikel 56 bis 60 entsprechen den Artikeln 44 bis A8
Clv.

Artike! 61
Vereinbarungen ber den Rickgriff

Die Vorschrift entspricht Artikel 48 CIV. Durch die Aus-
kKlammerung des Artikels 58 § 5 soll sichergestellt
werden, daB auch durch Vereinbarungen zwischen den
Eisenbahnen Entschidigungsverfahren, die ein aus
dem Befdrderungsvertrag Berechtigter angestrengt hat,
nicht einbezogen werden dirfen.
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Artikel B2
Abweichungen

Durch diese Vorschrift wird die Regselung ber das
Rangverhaltnis zwischen den Ubereinkommen CiM und
CIV und zwischenstaatiichem Recht unmittelbar in den
Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgenommen. Bis-
lang befand sie sich in Abschnitt iil. des Zusatzproto-
kolls vom 7. Februar 1970 zu den Internationalen Uber-
einkommen Gber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und
den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIVY);
der deutsche Gesetzgeber hat dem Beitritt zu diesem
gusatzpro’tokoﬂ gemeinsam mit dem Beitritt zu den
Ubereinkommen CM und CIV und dem Zusatziberein-
kommen mit dem Vertragsgesetz vom 26, April 1974
{vgl. oben A. Aligemeines) zugestimmt. Daraus ergibt
sich, daB die Bestimmungen aufgrund zwischenstaatli-
cher Vereinbarungen (Ober den gegenseitigen Verkehr,
wie z.B. die Vertrage iber die Européische Gemein-
schaft fir Kohle und Stahl sowie die Européische Wirt-
schaftsgemeinschaft, gegenlber den Bestimmungen
der Einheitlichen Rechtsvorschriften den Vorrang
haben.

V. Zu den Einheitlichen Rechtsvorschriften fiir
den Vertrag Gber die internationale Eisen-
bahnbeférderung von Gitern (CIM)

Artikel 1
Anwendungsbereich

' Die Bestimmung entspricht dem Artikel 1 § 1 CIM.

Die Definition des Begriffs ,.Bahnhof", die hisher in einer
FuBnote enthalten war, ist als § 2indie Vorschrift aufge-
nommen worden,

Artikel 2 )
Ausnahmen vom Anwendungsbereich

Die Regelung entspricht inhaitlich den bisherigen §§ 2
und 3 des Artikels 1 CIM.

Artikel 3
Befarderungspflicht
Die Vorschrift entspricht weitgehend Artikel 5 GIM.

GemaB einer Anregung des Internationalen Eisenbahn-
transportkomitees (CIT) ist mit der Beschrankung auf
.als Wagenladung aufgegebene Giter" in § 1 die Befdr-
derungspflicht fiir Stiickgut aufgehcben worden, wie
dies in zahlreichen Landesrechten fir den nationalen
Verkehr bereits geschehen ist. Den Eisenbahnen soll
dadurch ein moglichst weiter Spielraum zur Rationali-
sierung dieses Verkehrszweiges eingerdumt werden,

l?er Wortlaut des § 1 Buchstabe a) verweist ausdriick-
m":h auch auf die Zusatzbestimmungen und die Tarife,
die bisher nicht ausdriicklich genannt waren.

Der Wortlaut des § 1 Buchstabe b) ist dahingehend
erganzt worden, daB auch die Eisenbahnbediensteten
und nicht nur die normalen Befdrderungsmitte! verfiig-
bar sein missen.



Vereinbarungen der Eisenbahnen, die BefSrderung
von Giitern in gewissen Verbindungen auf bestimmte
Grenzilbergénge zu beschranken (§ ), sind nunmehr
von der Zustimmung der Regierungen unabhéingig.

Artlkel 4

Von der Beférderung
ausgeschlossene Gegenstande

Die Bestimmung entspricht Artikel 3 CIM.

Artikel 5

Bedingungsweise zur Beférderung
zugelassene Gegenstinde

Die Vorschrift entspricht Artikel 4 CIM. Der Wortlaut
wurde ohne inhaltiiche Anderung vereinfacht. i

GemaB § 2 kdnnen Staaten und Eisenbahnen die Befdr-

derung von Giitern zu Bedingungen vereinbaren, welche
weniger streng sind als jene des RID {Anlage! zu den
ER/CIM). Solche Abkommen der Mitgliedstaaten bzw.
Tarfbestimmungen der Elsenbahnen sind zu verdffent-'
lichen und vom Zertralamt den Mitgliedstaaten zur
Kenntnis zu bringen. Nach dem Wortlaut gilt in § 2 der-
selbe Kompetenzrahmen fiir die Vertragsstaaten wie fiir
die Eisenbahnen. Es ist jedoch davon auszugehen, daB
sich die Eisenbahnen nicht im Wege der Vereinbarung
von Tarifbestimmungen (ber behdrdliche Genehmi-
gungspflichten hinwegsetzen k&nnen.

Artikel 8
Tarife, Sonderabmachungen

Die Systematiks dieses Artikels, der dem Artikel 8 CIM
entspricht, ist im Sinne elnes folgerichtigen Aufbaus
vollsténdig (bararbeitet und wie folgt gegliedert worden:
Kostenberechnung und Tarifpflicht — Inhalt der Tarife —

" Anwendung der Tarifo — Verdffentiichung der Tarifande-
rungen - Auslagen.

Eilgut und Frachtgut werden nicht mehr erwahnt;
dadurch wird die von den’Eisenbahnen fir eine noch
ungewisse Zukunft geplante Zusammenlegung dieser
Befirderungsarten erleichtert. Im tibrigen wurden die

Bestimmungen der Einheitfichen Rechtsvorschriften,

die sich auf diese Beférderungsarten beziehen, dem
vereinfachten Revisionsverfahren unterstellt.

Der Wortlaut des § 2 Abs. 2 ist in dem Sinne prizisiert
worden, daf die Tarife von den Einheltlichen Rechtsvor-
schriften nur abweichen dirfen, sofemn dies darin aus-
driicklich vorgesehen ist (vgl. Artikel 9 § 1 letzter Satz}.

Die bisher bestehende Verpllichtung der Eisetibahrien,
beim Abschluf von Sondersbmachungen die Zustim-
mung der Regierungen elnzuholen, ist in § 4 Abs. 1 weg-
gefallen. Die weiterhin aufrechterhaltens Bedingung,
unter der Sonderabmachungen abgeschlossen werden
kdnnen, vor allem aber auch der Wettbewerb zwischen
den verschiedenen Verkehrstragem diirftén den Kun-
den der Eisenbahnen einen ausreichenden Schutz vor
Benachteiligungen bieten.

§ 4 Abs. 2 ist im Vergleich zum geitenden Recht {iber
. PreiserhGhungen hinaus um sonstige Verglinstigungen
erweitert worden.

] I T v T

In § 5 Abs. 1 ist die bisher geltende Bedingung (Artikel 9
§ 2 Abs. 3 CIM) weggefallen, wonach die internationalen

_ Tarife unter AusschiuB der Binnentarife im internatio-
‘nalen Eisenbshnverkehr nur dann fir obligatorisch

anwendbar erkl4rt werden konnten, wenn sich dadurch
im Mittel keine fhibar héheren Frachten als durch die
Addition der Binnentarife ergaben. Doch werden die
Eisenbahnen weiterhin bestrebt seln, konkurrenzfahige
Tarife anzubleten, wobei der Befdrderungsprais nur

~ eineh von mehreren Bestandteilen elnes Tarifs darstellt.

Artikel 7

Rechnungseinheit, Umrechnungs- und
Annahmekurse fiir Wahrungen

Mit dieser Vorschrift wird der Goldfranken (sog. Germi-
nal-Franken}, der nach Artikel 57 CIM als Rechnungs-
einheit dient, fiir die Berechnung der Haftungssummen
weltgehend abgeldst und durch das Sonderziehungs-
recht des Internationalen Wahrungsfonds ersetzt.
Wegen der Einzelheiten wird auf die Erdduterungen zu
Artikel 8 ER/CIV verwiesen.

Artikel 8

Besondere Bestimmungen
tir bestimmte Beférderungen

Die Vorschrift entspricht Artikel 60 CIM.

Nach § 4 kdnnen zwischen den Eisenbahnen Abwei-
chungen auch in Form von Zusatzbestimmungen vorge-
sehen werden. Buchstabe f des § 4 ist zur Verdeptli-
chung durch den Satzteil ,,auf der ganzen Strecke gder
auf Teilstrecken' erganzt worden. Der neue Buch-
stabe g des § 4 bezieht sich auf ,,Sendungen, die auf

- Grund von Belegen der automatischen Datenverarbel-

tung befirdert werden®; es schien angezeigt, der vor-
aussehbaren Entwicklung auf dem Gebiet der automa-
tlschen Datenibermittiung Rechnung zu tragen. Wahr-
schelnlich wird in Zukunft das Beférderungspapler nicht
mehr notwendigerweise vom Versandort einer Sendung
an deren Bestimmungsort {bermittelt; die Angaben {ber
die Beférderung werden am Versandort reglstriert und
Gber ein Computernetz dem Bestimmungsort zugeleitet
werden.

Artikel 9
Zusatzbestimmungen

Dile Vorschrift entspricht Artikel 60 § 5 CiM. Sie enthalt
in § 1 nunmehr eine ausdriickliche Erméachtigung fir die
Mitgliedstaaten oder die Eisenbahnen, in den Schran-
ken des Satzes 2 Zusatzbestimmungen zu erlasser:.

- Die Pflicht zur Verdffentlichung in der durch die Gesetze

und Vorschriften jedes Staates vorgesehenen Form
nach § 2 Abs. 1 ist neu. Gegeniiber der bisherigen
Rechtslage dirfte sich dabsi keine wesentliche Ande-
rung ergeben, da nach den meisten landesrechtlichen
Vorschriften die Inkraftsetzung in der Regel eine
Bekanntmachung voraussetzt,

§ 2 Abs. 2 stellt klar, daB nicht nur die Zusatzbestim-
mungen gegeniber dem Zentralamt mitzuteilen sind,
sondemn auch deren Inkraftsetzung.

Unter dem Begriff ,.Zusatzbestimmungen™ sind von Hen
Mitgiiedstaaten oder den Eisenbahnen erlassena
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Bestimmungen zur Ausfihrung der Einheitlichen
Rechtsvorschriften zu verstehen, ohne da8 die ergén-
zende Regelung in einer bestimmten Form erfolgen muB.
Der Begriff ,Zusatzbestimmungen® ist daher nicht auf
dia im Rahmen des Internationalen Eisenbahntransport-
komitees {(CIT) vereinbarten ,Einheitlichen Zusatzbe-
stimmungen" beschrénkt. Dies gilt auch fir die Verwei-
sungen auf die Zusatzbestimmungenin den ER/CIV und
ER/CIM.

Artikel 10
Landesrecht

Dieser Artikel entspricht mit einigen Abweichungen dem
Artikel 54 CIM. Wegen des Inhalts dieser Vorschrift wird
auf die Erauterungen zu Artikel 8 ER/CIV verwiesen,

Artikel 11
AbschluB des Frachtvertrages
Artikel 11 entspricht Artikel 8 GIM.

Um den neuen maschinellen Buchungsmethoden Rech-
nung zu tragen, kann der von der Eisenbahn angencm-
mene Frachtbrief entweder mit dem Stempel des
Versandbahnhofes oder mit einem maschineilen
Buchungsvermerk versehen werden (§§ 1 und 3).

§ 3 wurde praziser gefaBt; danach giit der von der Eisen-

bahn formgerecht angenommene Frachtbrief als
Beweis fir den Abschiuf und den Inhalt des Frachtver-

trages.

§ 4 Abs. 2 letzter Satz nennt jetzt als Fall eines offen-
sichtlich nicht eingetretenen tatséchlichen Verlustes
die Ubergabe des Wagens an den Emptanger mit univer-
sehrten Originalverschliissen.

Artikel 12
Frachtbrief
Die Vorschrift entspricht Artikel 6 §§ 1 bis 4 CIM.

Gegeniiber Artikel 8 § 1 Abs. 3 CIM kdnnen nunmehr
von den Eisenbahnen festgelegte internationale Fracht-
briefmuster nicht mehr erst nach Genehmigung durch
die Regierungen aufgehohben werden.

Die , obligatorischen* Sprachen werden nach § 3 Abs. 1
durch die Arbeitssprachen der Organisation OTIF
grsetzt. Nach dem Ubereinkommen sind diese Arbeits-
sprachen Franzdsisch und Deutsch; ob kiinftig weitere
Arbeltssprachen eingefihrt werden, steht noch nicht
{ast,

Der Bestimmung des § 3 Abs. 3, wonach der Absender
seine Angaben abgesehen von Ausnahmeféllen in latei-
nischen Schriftzeichen in den Frachtbrief einzutragen
hat, ist zwingender Charakter verliehen worden.

Artikel 13
Inhalt des Frachtbriefs

Artikel 14
Bef4rderungsweg und anzuwendende Tarite

Artikel 15
Zahlung der Kosten
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Artikel 16
Interesse an der Lieferung

Artikel 17
Nachnahme und BarvorschuB

Artikel 18
Haftung for die Angaben im Frachtbrief

Artikel 19

Zustand, Verpackung und Kennzeichnung
des Gutes

Artikel 20

Auflieferung und Verladung
des Gutes

Artikel 21
Nachprifung

Artikel 22
Feststellung der Masse und der Stickzahl

Artikel 23
Uberschreitung der Lastgrenze

Artikel 24
Frachtzuschlage

Artikel 25

Papiere fir die Erfillung verwaltungs-
behérdlicher Vorschriften. ZollverschluB

Die Artike! 13 bis 25 entsprechen inhaltlich den Artikein
8,7, 10,12, 13, 14, 17 und 20 CIM, wobei im Interesse
gines logischeren Aufbaus die bisher im Artikel 7 GIM
geregelten Tatbestande auf die Artikel 21 bis 24 verteilt
wurdern.

Artikel 26

Erfilliung verwaltungsbehdrdlicher
Vorschriften

Die Vorschyrift entspricht Artikel 15 § 1 Satz 3 CIM. Die

Haftung als Kommissionér (§ 1 Satz 3) hat in der Ver-
gangenheit zu Schwierigkeiten gefilhrt; denn sie ist in
den einzelnen Landesrechten zum Teil unterschiedlich
geregelt. Mit Ricksicht auf die In anderen Artikeln
getroffene Haftungsregelung ist daher beschiossen
worden, diese Klausel durch eine einheitliche, auf dem
Verschulden der Eisenbahn beruhende Haftungsrege-
lung zu ersetzen, wobet die Héchstentschédigung nicht

" héher sein darf als bei Verlust des Gutes (§ 2).

Artikel 27
Lieferfristen

Nach Artikel 11 CIM werden die Lieferfristen durch die
Vorschriften, die zwischen den an der Befdrderung
beteiligten Eisenbahnen gelten, oder durch die interna-
tionalen Tarife festgesetzt. Nach Artikel 27 § 1 kdnnen
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kiinftig diese Fristen in bestimmten Verkehren und fir -
bestimmte Verbindungen auch auf der Grundiage von

Beforderungsplanen erstellt werden, die zwischen den’

beteiligten Bahinen vereinbart sind. In diesem Falle sind
sie in intemationale Tarife oder in besonders Abma-
chungen zwischen den Eisenbahnen und den Benutzern
aufzunehmen. Solche Fristen werden a!!ge'gnein .als
~garantierte Fristen”™ bezeichnet. Diese Anderung
bezweckt,

- die garantierten Fnsten ‘als Rechtsinstitut in den

ER/CIM zu verankern,

— sie von den allgemeinen Lieferfristen (Artikel 27

“In § 2 sind die Worte ,haften auf dem Gute*' durch den

Satz';ei[ »5ind gem#B Artikel 15 zu zahlen” ersetzt wor-
den, um klarzustellen, daB nicht nur mit dem Gut gehaf-
tet wird.

Artikel 33

" Beforderungshindernis

Abs. 2) zu unterschelden, die von_der innerhalb einer .

bestimmten Zeit zuriickzulegenden Distanz abhingig
sind,
-~ klarzustellen, daB die al!gemame Entschidigungsre-

gelung fiir den Kunden eine Mindestgarantie darstellt
{vgl. Artikel 43 § B Abs. 2}. :

In § 2 sind die Hochstilieferfristen fiir Wagenladungs-

sendungen im Vergleich zu Artikel 11 § 2 CIM verkirzt

300 km in 24 Stunden fiir Eilgut und von 200km if"24

Stunden fir Frachtgut aufgehoben wird. In Zukunft
betragt die Lieferfrist durchgehend 24 Stunden fir [e
angefangene 400 km bei Eilgut und 300 km bel Fracht-
gut.

in § 4 ist der Hinweis auf die Bestimmungen des
Landesrechts aufgehoben worden, damit die Eisen-
bahnen die Zuschlagfristen im intemationalen Verkehr
unabhénglg von landesrechtiichen Vorschriften fest-
setzen konnen. Die Félle, in denen die Festsetrung soi-
cher zusatzlicher Fristen rugelassen ist, sind in den

ER/CIM abschlieBend aufgez8hlt. Das Zenfrdlamf fORt
eine Liste der Zuschiagfristen mit der Tendenz, sie auf
unabweisbare Félle zu beschranken.

Artikel 28
Ablieferung o T e
Artikel 28 entspricht Artikel 16 CIM.

Artikel 29
Richtigstellung erhobener Kosten.

Die Vorschrift ist— redaktionell uberarbeitet aus Artikel
18 CIM (bernommen.

Artikel 30
Abanderung durch den Absender
Die Vorschrift entspricht Inhaitlich Artikel 21 CIM.

Die Haftung nach § 3 ist beschrinkt auf den Schaden-
ersatz, der bei Verlust des Gutes zu leisten wire.

Artikel 31
Abé&nderung durch den Empfanger ,
Artikel 31 entspricht inhaltlich Artikel 22 CIM.

Artikel 32 .
Ausfihrung der nachtraglichen Verfigungen

Artikel 32 entspricht in vereinfachter Form Artikel 23
GIM. .

In § 5 ist auch die durch die Eisenbahn geschuldets Ent-
schidigung mit efner Hchstgrenze versehen worden.

§ 9 sieht vor, daB die Eisenbahn nur Wagenstandgeld
erheben darf, wenn sle kein Yerschulden trifft.

Artikel! 34
Ablieferungshindernis

Artike! 34 entspricht mit géringen Anderungen Artikel 25
CiMm.

In § 6ist der bisherige Vorbehalt zugunsten des Artikels

! S - 45 GIM (kinftig Artikel 52 ER/CIM) gestrichen worden.
worden, indem die erste Stufe der Befdrderungsfrist von .

§7°Satz 2 verweist jetzt duch auf die §§ 1 und 2; es han-

dalt sich um eine Klarstellung des bisherigen Wortlauts.

Artikel 35
Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen
Artikel 35 entspricht Arttkel 26 CIM.

Artikel 36
Umfang der Haftung

- Die Vorschrift entspncht mit nachfolgenden Anderun-
gen Artikel 27 CIM.

Diein § 1 erwihnten Haftungsgriinde sindin logischerer
Folge aufgezahlt worden, um damit auch der Aufeinan-
‘derfolge der Artikel 40, 42 und 43 der Einheitlichen

__Rechtsvorschriften Rechnung zu tragen: ganzlicher

oder teilweiser Verlust, Beschadigung, Uberschreitung
der Lieferfrist. Mit der jetzigen Fassung diirfte klarge-
stelit sein, dafl die Eisenbahn jetzt nur noch fir Liefer-
fristiberschreitung haftet, wenn hieraus tatsachlich ein
Schaden entstanden ist.

In § 3 Buchstabe d) ist der Haftungsbefreiungsgrund
»Verladen in Wagen mit fir den Absender offensichtii-
chen Mangeln™ fallengelassen worden, da die Eisen-
bahn billigerweise nicht von threr Haftung befrelt werden
solite, wenn sie dem Absender mangelhaftes Material
zur Verfiilgung stellt. Die betreffende Bestimmung war
seinerzeit aufgenommen worden, weil man es fiir wiln-

‘schenswert hieit, dem Bahnkunden eine gewisse Kon-

trollpflicht Uber das ihm zur Verfligung gesteilte Material
aufzyerlegen. Diese Kontrolipflicht besteht jedoch inso-
fern fort, als der Nachweis des mitwirkenden Verschul-
dens des Verladers fiir dia Eisenbahn nicht ausge-
schlossen ist.

Artike! 37
Beweislast

Artikel 38
Vermutung bel Neuaufgabe
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Artikel 39
Vermutung fir den Verlust des Gutes

Die Artikel 37 bis 39 entsprechen den Artikeln 28 bis 30
CIM.

Artikel 40
"Entschadigung bei Verlust
Artikel 40 entspricht Artikel 31 CiM.

Der Hchstbetrag je fehlendes Kilogramm Rohgewicht
ist nahezu derselbe wie nach Artike] 31 § 1 CIM. Einvon
der deutschen Delegation gestellter Antrag, diesen
Héchstbetrag im Interesse der Eisenbahnkunden mit
Rucksicht auf die allgemeine Preisentwicklung und im
Hinblick auf die hdheren Haftungsbetrige, die im Bin-
nenverkehr mehrerer Staaten gelten, zu erhihen, wurde
abgelehnt. Die Ablehnung erfolgte unter Hinweis auf
die wesentlich niedrigeren Hochstbetrage, die andere
Befdrderungsitbereinkommen, wie z.B. das Uberein-
kommen Uber den Beférderungsvertrag im internationa-
len StraBengiiterverkehr (CMR) und das — auch von der
Bundesrepublik Deutschland unterzeichnete — Uberein-
kommen der Vereinten Nationen von 1978 {iber die
Befdrderung von Giitern auf See {Hamburg-Regein),
vorsehen. Der nach Artikel 31 CIM geitende Héchst-
betrag ist daher beibehalten worden. Er liegt allerdings
mit 17 Rechnungseinheiten je Kilogramm Rohgewicht
immer noch deutlich {iber dem Héchstbetrag der CMR,
das 8 Rechnungseinheiten je Kilogramm Rohgewicht
vorsieht,

Artikeil 41
Haftung fir Schwund

Artikel 42
Entschadigung bei Beschadigung

Artikel 41 und 42 entsprechen den Artikeln 32 und 33 .

CiM,

Artikel 43

Entschédigung bei Uberschreitung
der Lieferfrist

Die bisherige Haftung ohne Schadensnachweis in Arti-
kel 34 CIM ist nicht bernommen worden. Zum Aus-
gleich wurde bei den Tarifen mit garantierten Fristen die
Mbglichkeit eingerdumt, eine Pauschalentschadigung
vorzusehen. In jenen Fallen, in denen durch die Uber-
schreitung der Lieferfrist nachweisbar ein Schaden am
Gut entstanden ist, wurde die Entschidigung vom Dop-
peiten auf das Dreifache der Fracht erhdht.

§ 1 macht deutlich, da8 der Schaden auch die Bescha-
digung umfaBt; § 4 stellt dazu klar, daB die Entschadi-
gungen nach den Artikeln 42 und 45 § 1 nur kumuliert
werden kiénnen, wenn die Beschadigung des Gutes
nicht auf die Lieferfristiberschreitung zurGckzufithren
ist.

Woeil die Bestimmungen der CIM - insbesondere jene
Uber die Haftung — zwingender Natur sind, erschien es
angezeigt, In die ER/CIM eine neue Bestimmung (§ 8)
aufzunehmen, wonach die Eisenbahnen ermachtigt
sind, von den Bestimmungen des neuen § 1 abzuwei-
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chen. Diese Abweichungen kdnnen entweder (iber diein
diesem Paragraphen vorgesehenen Entschadigungen
hinausgehen {Zuerkennung einer Pauschalentschidi-
gung} oder unterhalb des Dreifachen der Fracht liegen.
Sollten nicht nur die garantierten Fristen {vgl. Artikel 27
§ 1 der ER/CIM), sondern auch die Hochstlieferristen
{Artikel 27 § 2) (tberschritten sein, steht es dem Berech-
tigten frei, zwischen der im internationalen Tarif oder im
Sonderabkommen vorgesehenen Entschadigung einer-
seits und der in § 1 festgesetzten Entschédigung ande-
rerseits zu wéahlen.

Artikel 44

Entschadigung bei Vorsatz
oder grober Fahrldssigkeit

Wie auch in Artikel 37 CIM hat die Eisenbahn bei Vor-
satz dem Berechtigten den vollen Schaden zu ersetzen;
im Falle grober Fahrlassigkeit verdoppein sich die sonst
vorgesehenen Hochsthetrage. Antrdge mit dem Ziel, die
Folgen grober Fahridssigkeit denjenigen des Vorsatzes

_gleichzustellen cder den Begriff der groben Fahrléassig-

keit zu umschreiben, fanden keine Mehrheit,

Abhsatz 1 umfaft jetzt auch die Nichterbringung oder die
rnangelhafte Erbringung von in den ER/CIM vorgesehe-
nen Nebenleistungen der Eisenbahn (Artikel 25 § 3,
26§ 2 30§ 3 32 § 3 und 33 § 5). Die Haftung ist hier
in keinem Fall hoher als bei Verlust des Gutes.

Artikel 45

Begrenzung der Entschédigung
durch bestimmte Tarife

Artikel 46

Entschiadigung bei Angabe des Interesses
an der Lieferung

Artikei 47
Verzinsung der Entschéadigung

Die Artikel 45 bis 47 entsprechen den Artikeln 35, 36
und 38 CIM.

Artikel 48
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

Die Bestimmungen dieses Ariikels sollen an das Uber-
einkommen der Vereinten Nationen von 1978 Uber die
Beforderung von Gitern zur See (,Hamburg-Regeln®)
angepaBt werden, jedoch erst nach dessen — gegenwar-
tig noch nicht absehbaren - Inkrafttreten. Deshalb ist
dieser Artikel in die Liste der dem beschleunigten Revi-
sionsverfahren unterstellten Bestimmungen {Artikel 19
§ 3 des Grundibereinkommens) aufgenommen.

Artikel 49
Haftung bei einem nuklearen Ereignis

Artikel 50
Haftung der Eisenbahn tur ihre Leute
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Artikel 51
Sonstige Anspriiche

Artikel 48 bis 51 entsprechen den Artikeln 64, 39und 40
CIM. Die Uberschrift des Artikels 51 ist gegeniiber Arti-

kel 40 CIM gedndert worden, um sie der des Artikels 46

der ER/CIV anzupassen.

Artikel 52

Feststellung eines teilweisen Verlustes
oder einer Besch&digung

Die Vdrschrift entspricht inhaitiich Artikel 45 GIM. Der
Schaden kann jetzt durch einen Sachverstindigen fest- -

gestellt werden, der entweder von den Parteien oder
vom Gericht bestellt worden ist,

Artike! 53
Reklamationen

Artikel 54

Zur gerichtlichen Geltendmachung
von Anspriichen gegen.die Eisenbahn
berechtigte Personen

Artikel 55

Eisenbahnen, gegen die Anspriiche
gerichtlich geitend gemacht werden kénnen

Artikel 56
Zustandigkeit

Artikel 57

Erldschen der Anspriiche gegen
die Eisenbahn

Die Artikel 53 bis 57 entsprachen den Arfikeln 41 big 44

und 46 ClIM.

Artikel 58
Verjdhrung der Anspriiché
Artike! 58 entspricht Artikel 47 CIM.

" Nach § 3 ist der Lauf der Verjéhrung durch das Fin-
reichen einer Reklamation nur gehemmt, wenn ihr die
erforderlichen Belege beigageben sind.

Nach § 5 gilt fir die Hemmung und die Unterbrechung
der Veridhrung Landesrecht. Das Landesrecht ist jetzt
in Artikel 10 § 2 definiert. ’

Artikel 59
Abrechnung unter den Eisenbahnen

ArtiKel 60
Riickgriff bei Verlust oder Beschadigung

Artikel 61
Ruckgriff bei Uberschreitung der Lieferfrist

Artikel 85

Artikel 62
Rickgriffsverfahran

Artikel' 83

~Zustandigkeit beim Ruckgriff

Die Artikel 59 bis 63 entsprechen den Artikeln 48 bis 52
CiM. '

Artikel 84
Verainbarungen Gber den ROckgriff

Dieser Artikel ist gegeniiber Artikel 53 GIM durch einen
Vorbehalt zugunsten der Bestimmungen des Artilels 62
§-5, von der die Eisenbahnen nicht durch Versinbarun-
gen abweichen diirfen, erganzt worden.

Voribergehende Abweichungen

Artikel 65 entspricht Artikel 62 GIM: danach kann ein
Staat bei wirtschaftiichen und finanzielien Schwierig-
keiten voriibergehend von der Regelung in den Artikeln
15, 17 und 30 abweichen.

Artikel 88
Abweichung‘en
Diese Vorschrift entspricht Artikel 82 ER/CIV.

V. Zu den Anlagen i bis IV zu den ER/CIM

Anlage !

Ordnung fir die internationale Eisenbahn-
befdrderung gefdhrlicher Giter (RID)

Anlage !

.Drdhuﬁg fﬁr dié' inter-nationale Eisenbahn-

beférderung von Privatwagen (RIP)

Anlage (il

O‘rdnung fiir die internationale Eisenbahn-
beférderung vori Confainern (RICo)

Die Anlagen RID, RIP, RICo sollen in der Fassung, die sie
im Zeitpunkt des Inkrafttretens des Ubereinkommens
erhaiten haben, Geltung erlangen. Da sie im Rahmen
des geltenden Ubereinkommens CIM fortlaufend bis
zum AuBerkrafitreten des Ubereinkommens CIM und
dem Inkrafttreten des Obereinkommens COTIF vom
Fachmannischen AusschuB weiterentwickelt werden,
geniigte es bel der Fassung des Ubereinkommens
COTIF nicht, sie redaktionell an das Ubereinkommen
und die ER/CIM anzupassen; es miiBte dafir Sorge
getragen werden, daB die in der Zeit bis zum Zeitpunkt
des Inkrafitretens des Ubereinkommens COTIF
beschlossenen Anderungen auch fiir die Anlagen | bis I}
zu der ER/CIM gelten.

Der Text der Anlagen | bis Il{ sieht dsher vor, daB Gegen-
stand der Anlagen die Fassung wird, die im Rahmen des
Ubereinkommens CIM nach dessen Artikel 69 § 4 der
Fachménnische AusschuB bis zum AuBerkrafttreten
des Ubereinkommens CiM erarbeitet hat. Dieses Veér-
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fahren entspricht grundsétzlich der Vorgangsweise, die
antaBlich der 6. und 7.Revisionskonferenz gewahit
wurde. Der Inhalt der Anlagen ist schon heute hinrei-
chend bestimmt, weil der gegenwdrtige Text als Aus-
gangstext zukdnftiger Anderungen schon feststeht und
das Anderungsverfahren im geltenden Ubereinkommen
CIM verankert ist. Soweit es sich um die erfordertichen
redaktionellen Anpassungen an das Ubereinkommen
COTIF handelt, beschiieft der Fachmannische Aus-
schuB aufgrund des von der diplomatischen Konferenz
erteiltan Mandats die Fassung der Anlagen | bis .

Anlage IV

Ordnung fur die internationale Eisenbahn-
beférderung von ExpreBgut (RIEX)

Das RIEx unterliegt derzeit nicht der Anderung durch
einen Fachmannischen AusschuB; die entsprechende
Anlage IV zu den ER/CIM wurde daher dem neuen Uber-
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sinkommensentwurf redaktionell angepaBt und konnte
wie bisher unmittelbar von der Revisionskonferenz
beschiossen und den zu unterzeichnenden Dokumen-
ten im vollen Wortlaut beigegeben werden.

Im Zusammenhang mit der redaktionellen Anpassung
ist folgendes hervorzuheben:

§ 4 des geltenden RIEx ist gestrichen worden. Es
besteht kein Grund dafir, diese Sonderregelung im Ver-
gleich zu Artikel 18 der ER/CIM im RIEx beizubehalten
(Haftung des Absenders tir die Richtigkeit der Angaben
im Frachtbrief).

In § 5 ist die Aufzéhlung der Artikel an die neue Syste-
matik angepaBt worden; auBerdem sind die Artikel 48
(Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr) und 49 (Haftung
bei einem nuklearen Freignis) neu aufgenommen wor-
den; diese beiden Artikel sind jingeren Datums und
wahrscheinlich aus diesem Grunde bei fritheren Revi-
sionen nicht mitberiicksichtigt worden.

-
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Stellungnahme

des Bundesrates

Zum

Entwurf eines Gesc§@g§_;u_ﬁgm_ﬁgegg;pkommqg“ggﬂJQ. Mai 1980
Uber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)

Der Bundesrat hat in seiner 535. Sitzung am 18. Mai 1984 ge-
mdB Artikel 76 Abs. Z des Grundgesetzes beschlossen, gegen
den Gesetzentwurf keine Einwendungen zu erheben.
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