Bundesrat Drucksache 3 0/84

25.01.84
VP - AS - K - R

Verordnung

des Bundesministers fir Verkehr und
des Bundesministers fiir Arbeit und Sozialordnung

Schiffsbeset;ungsverordnung (Sch?gs?)”m‘w‘w"”

A; Zielsetzung

Die Verordnung verfolgl das Ziel, eine flexiblere Be-
sstzung von Seeschiffen hinsichtlich der Anzahl und der
Qualifikation der Seeleute zu ermiglichen und damit zur
Stérkung der Wettbewerbsfiihigkeit der deutschen Handels-
-flotte beizutragen.

B. Ldésung

FriaB der Verprdnung,die nach §§ 142 Abs. 1, 143 Abs. 1}
und 143 b Abs. 1 des Seemannsgesetzes der Zustimmung des
Bundesrates bedarf.

C: Alternativan

Keine.

D. Kosten

Dem Bund, den Kiistenliindern und Gemeinden entatehen
keine Mehrkosten. Die zur Durchfithrung der Verordnung
bei der See-Berufsgencssenschaft entstehenden Kosten

sollen durch Gebilthren gedeckt werden.
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Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers fiir Arbeit und Sozialordnung

Schiffsbesetzungsverordnung'[SchBesV)

Dexr Chef Bonn, den 24. Januar 1984
des Bundeskanzleramtes
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An den
Herrn Prisidenten des Bundesrates

Hiermit {bersgende ich‘die.von dem Bundesminister filr Verkehr
und dem Bundesminister filr Arbeit und Sozialordnung zu er-
lassende

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesv)

mit Begrilndung und Vorblatt.

Ich bitte, die’ Zustimmung des Bundesrates auf Grund des
Artikels 80 absg. 2 des Grundgesetzes herbeizufilhren,

U\W N

{Prdbf, Dr. Schreckenbefger)
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Schitfsbesetrungsverordnung {(SchBesV)

Vom

Aut Grund des § 142 Abs. 1 Satz 1 und Satz 3, des
§ 143 Abs. 1 Nr. 7 und Abs, 2 und des & 143 b des See-
mannagesetzes in der im Bundesgeseizblatt Tell #,
Gliederungsnummer 8513-1, verdffentiichten bereinig-
ten Fassung, von denen § 142 Abs. 1 gurch Artikel 40
des Gesetzes vom 18. Marz 1975 (BGBL. 1 8. 705) ge~
&ndert und § 143 b durch Artikel 1 Nr. 18 des Gesetzes
vom 1. Mirz 1883 (BGEL | 5. 216) elngefiigt wordan Ist,
wird vom Bundesminister fir Verkehr und vom Sundes-
minister fir Arbeit und Sozialordnung im Elnvernshmen
mit dem Bundeaminister fir Erndhrung, Landwirtschaft

und Forsten mit Zustimung 'des Bundesrates verord-
net:

Erstor Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

&1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt tir aile Kauffatrteischiffe, dle
berechtigt sind, die Bundesflagge zu Kihren,

§2
Verantwortlichkeit

{1) Der Kapitdn ist dalir verantwortlich, daB

1. das von ihm gefOhrte Schiff gemés § 6 Abs. 2, 3 und
5,§7Abs. 2bisE, §8,59Abs. 1 bis 4 und § 10 Abe. 2
besetzt ist,

2, die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft
nach § 5 Aba. 2, § 6 Abs. T und 4, § 10 Abs. 1 sowie
den §§ 11 und 12 Abs. 1 und 4 befoigt werden,

3. das Schiffshesatzungszeugnis
a) an Bord mitgefihrt und

b) der See-Berufsgenossenschaft, den Seemanns-
amtern, den Arbeitsschutzbehdrden, dem Bun-
desgrenzschutsz, der Zollverwaltung und der Was-
serschutzpolizei der Linder suf Verlangen vorge-
legt wird und

4. ein Abdruck des Schiffsbesatzungazeugnisses an
geeigneter Stelle an Bord ausgehiéngt wird.

(2) Der Reeder is! datilr varantwortfich, daB

1. das Schiff gemdi § 8§ Aba. 2, 3und 5, § 7 Aba. 2 bis
8,§ 8,59 Abs. 1 bis 4und § 10 Abs. 2 basetztist und

2. die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft
nach §5Abs. 2, 56 Abs. Tund 4, § 10 Abs, 1 sowie
den §5 11 und 12 Abs. 1 und 4 befoigt werden,

§3
Begrifishestimmungen

Die Begriffshestimmungen in § 2 Abs. 4 Nr. 1 bis 16
ung Nr. 23 der Schiffssicherheitsverordnung vom
30. Saptember 1980 (BGBI. 1 S. 1833), zuletzt gesindert
durch Verordnung vom 23. September 198383 (BGBI. |
5. 1187), werden sngewendet. Im ibrigen ist diese Ver-
ordaung unter Banicksichtigung der Anlagen 1 und 2
anruwenden.

§4
_Schiffshesatzungszeugnis

{1) Die See-Beruftsgenossenschaft erteilt au! Antrag
das Reeders ein Schiftsbesatzungszeugnis nach dem
Muster dar Anlage 3, wenn die Voraussetzungen der
5% B bis 12 oder des § 17 Abs. 1 und hinsichtlich des
Funkoffiziers und des Sprechfunkers der Regeln 8 und
7 des Kapitels IV der Anlage rum internationalen Uiber-
ainkommen von 1974 zum Schutze des menschlichen
Lebens auf Sea (BGBIL. 1979 Il S. 141) vordiegen,

(2} Das Schiffsbesatzungszeugnis ist vom Tag der
Aussteliung an zwei Jahre giitig. Die See-Berufsgenos-
sanschaft kann im Einzelfall eine abweichende Giltig-
keitadauver festsetzen,

(3) Das Schiffsbesatzungsreugnis wird ungiltig,
wenn

1. nach § 12 Abs. 1 oder 4 aine von der Regelbasatzung
abweichende Besatzung festgesslzt wird, oder

2. durch Verdnderung der far die Starke oder Zusam-
mensetzung der Besatzung maigeblichen Merkmale
eine andere als die im Schiffsbasatzungszeugnis
ausgewiesens Besatzung nach dieser Verordnung
erforderlich geworden ist.

(4) Die See-Berufsgenossenschaft zieht das Schiffs-
besatzungszeugnis ein, wenn es ungiiltig geworden ist.

&5
Durchtihrung und (Jberwachung

(i) Die See-Berutsgenossenschaft (berwacht die
Einhaltung der §§ B his 15 und fihrt die daru erforder-
lichen Kontrolten durch. Hierbei bedient sie sich der
Vollzugshilfe der Wasserschutzpolizel der Linder nach
Mafigabe der Vereinbarungen xwischen dem Bund und
den Lindern Gber die Ausibung der schifahrtspolizei-
lichen Vollzugsaufgaben sowie des Bundesgrenzschut-
zes und der Zollverwaltung. Die Kontrolie der ordnungs-
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maRigen Besetzung nach § 13 Abs. 2 Satz 2 des See-
mannsgeselzes durch die Seemannsamier bieibl unbe-

rihrt. X

(2) Ist fir ein Schiff kein Schifishesatzungszeugnis
ausgesteilt worden oder ist ein Schilf nichl enlspre-
chend dem Schilfsbesatzungszeugnis besetzt oder
weist das Schifsbesatzungszeugnis wegen Verande-
rung der fur die Starke und Zusammensetzung der
Besatzung maBgeblicnen Merkmale gine zu geringe
Besatzung aus und liegt kein Fall des § 15 vor, hat die
See-Beruisgenossenschalt das Auslaulen oder die
Weiterfahrt zu verbieten oder nur unter Bedingungen
oder Auflagen zu gestatten, duich welche die Sicherheit
des Schitfes und der an Bord befindichen Personen
gewahrieistet wird.

Zweiter Abschnift

Regelbesatzung fur nicht der Fischerei
dienende Kauftahrteischitie

§6
Regelibesatzung

{1) Fur Fracht- und Fahrgastschifie mi! einem Brutto-
raumgehalt bis zu 212 Registertonnen Freidecker- oder
bis ru 300 Registerionnen volldeckervermessung
sowie Jur Schlepper und Versorgungsschiife aller Gro-
fen wird dig Regelbesatzung von der See-Berulsgenos-
senschall im Einzellalt oder 1ir Schifisgruppen festge-
setzt.

(2) Frachischiffe mil einem Brutloraumgehalt von
Uber 212 Regislerionnen Freidecker- oder 300 Regi-
stertonnen Volldeckervermessung mossen, abgesehen
von der in § 9 vorgesehenen Regelbesalzung mit
Schifiselektrotechnikern unod Schiiseiektrikern, unbe-
schadet der §§ 7 und B eine Aegelbesatzung entspre-
chend den Tabellen der Anlage 4 haben.

{3) Aul Fahrgastschiffen mit einem Brutiorawmngehall
von uber 212 Regislertonnen Freidecker- oder 300
Registerionnen Volldeckervetmessung ist zusalziich zu
det Regelbesstzung nach Anlage 4 ein weilerer Schifis-
offizier des nautischen Schiffsdiensies eriorderlich,

t4) Fur Schilfe mit einer hoheren Maschinenleisiung
als i Anlage 4 ausgewiesen wird die Regelbesalzung
des Maschinendienstes von der See-Beruisgenossen-
schall unter Berucksichtigung des § 7 im Einzeliall oder
fur Schitfsgruppen lestgeselzt

{5} Die in den Tabellen 1 is 3 der Anlage 4 tor de
Kiene Fahn vorgesehenen Rheoelpesaizungen gellen
auch fur die uner deses Fahroeet hinzusgehende
Fahet nach § 138 Abs 1 des Seemannsgeseizes

(&) Ein Schitl mi autormatisierer Maschinenanlage is!
emn Schifl st endoutiip von der See-berssgenossen-
schatl genehrvglen Banachiunoen far unbeseizlen
Muschinanraum ooer fur eine ferngesleuste rMaschi-
eianiace mit emnei Maschingnleistung s 1 500 Kilo-
waly Fur avlomalisiene Maschinenanlagen gellten die
von det See-Berulspenossenshal anerrannlen Klas-
sidikations- unc Bauvorschriien des Gz mamschen
LiovCd poer ger von it insowenl sl8 Qiesnwemg ane! -
mannien Klassieationsgeselisthalien.

§7
Erganzende Bestimmungen zur fRegelbesatzung

{1} Auf Schiflen mit automatisierter Maschinenaniage
mit einer Maschinenleistung bis zu 750 Kilowatt kann
die in den Tabellen 2 und 3 der Anlage 4 aufgefuhrte
Fach- oder Hitlskrall des Maschinendiensies entialien.

{2} Aut Sehiffen mil aulomatisierter Maschinenanlage
mit einer Maschinenleistung von weniger als 600 Kilo-
watt und mit einem Bruttoraumgehalt von {ber 212 bis
500 Registertionnen Freidecker- oder Ober 300 his
1 QDO Registertonnen Volldeckervermessung kann der
Schifisoffizier des technischen Schifisdienstes durch
den Inhaber eines nautischen Belzhigungszeugnisses
ersetzt werden, der auch das erforderliche technische
Befahigungs- oder pritungszeugnis besitzt. Satz 1 giit
nicht for Schifle in der GroBen Fahrt.

{3) Aut Schiffen ohne automatisierte Maschinenan-
lage mit einer Maschinenleistung von weniger als 600
Kilowatt und mit etnem Brutioraumgenhait von ber 212
bis 300 Regisiertonnen Freidecker- oder Gber 300 bis
500 Registertonnen Volideckervermessung sowie aul
Schiffen ohne automalisierie Maschinenaniage mit
einer Maschinenleistung von weniger als 1 500 Kilowatt
und mit einem Brutioraumgehalt von uber A00 bis 500
Fegislertonnen Freidecker- oder ber 500 bis 1 000
Registertonnen volldeckervermessung kann eine Fach-
kraft des Maschingndienstes durch ein Besatzungsmit-
glied des Decksdiensies mit maschinentechnischem
Belahigungszeugnis oder durch einen Schiffsmechani-
ker erseizt werden. Saiz 1 gilt nicht fir Schifle in der
GroBen Fahrt,

{4) Auf Schiften mit einem Bruttoraumgehalt von liber
1 600 bis 4 000 Registerionnen F reideckervermessung
kann der in der Tabelle 5 der Anlage 4 aulgeflhrte
Bootsmann durch einen Facharbeiter des Decksdien-
sies ersetzt werden.

{5) Die See-Berufsgenossenschall kann zulassen,
caB Schiffsteute des Decks- oder Maschinendienstes,
gie in den Tabelien der Anlage 4 in Spalle a aufgelGhrt
sind, im jeweiligen Schifisdienst wie folgt ersetzt wer-
den: :

a) ein Facharbeiter durch eine Fach- und eine Hilfskrati,

b) zwei Facharbeiter durch drei Fachkrafie.

{6) Schiltsleute des Decks- und Maschinendiensles,
die in den Tabellen der Anlage 4 in Spalte a aufgefihn
sind, kbnnen im Gesamischifisbetrieb, soweit nicht in
den Spalien b, c cder d etwas anderes bestimml ist, wie
folgt ersetzt werden:

a} zwei Fach- oder Hillskra'te oder eine Fach- und gine
Hilskralt des Decks- oder wviaschinendienstes durch
einen Schilismechaniker,

b} drei Facharbeiler des Decks- oder Maschinenden-
stes durch zwei Schifismechaniker und

¢) ein Boolsmann und zwei Facharbeiter des Decks-
oder Maschinendienstes durch einen Schitisbe-
triebsmeisle: und einen Schiffsmechaniker.

(7) Det Bundesminister {ur Verkehr kann hnsichtlich
cer Belugniss€ von Kapilanen und Schiflsoffizieren tur
Schiespe: und Versorgungsschitie undin den Fallen der
§5 11 und 12 Aps 4 Ausnahmen zulassen.

- 3 -
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§8

Gewithrieistung
eines ordnungegemiBen Wachdlisnstes

Fiir die Anwendung der §5§ 8 und 7 Abs. § gilt zur

Durchflhrung eines ondnungsgemiBen Wachdienates
folgendes:

1. Auf Zwei-Wachen-Schiften (§§ 138 und 139 des
Seemannsgesetzes)

a) ohne sutomatisierte Maschinenaniagen bei einer
Maschinenieistung von (ber 1 500 Kilowatt sind
zwel wachbefhigte Schiffsieute fir den Maschi-
nendienst vorzusshen,

b) ohne Selbstateuer- und Rufanlage und mit einem

Bruttoraumgehalt von iiber 212 Registertonnen -

Freideciar- oder 300 Heglsterionnen Volidecker-

vermessuny sind vier wachbefahigte Schiffsteute
far den Decksdiensat vorzusehen,

<) mit Selbststeuer- und Rufanlage missen de in
den Spalten b und ¢ der Tabellen der Anlage 4 vor-
gesshenen Schiffsieste wachbeflihigt fir den
Deckadienst sein;

2. aut Drei-Wachen-Schiffen

a) ohne automatisierte Maschinenaniagen bel einer
Maschinenieistung von Ober 1 500 Kilowatt sind
drei wachbelhigte Schiffsieute fiir den Maschi-
nerdienst vorzusehan,

b) ohne Sehstateuer- und Rufanlage und mit einem
Bruttoraumgehait

- bis 500 Registertonnen Freidecker- oder 1 000
Registertonnen  Volldeckervermessung  sind
fint,

- von iitber 500 bis 8 000 Registertonnen Frai-
decker- oder 1 D00 his 8 000 Registertonnen
Volldeckervarmessung sind sechs,

- von {ber 8 000 Registertonnen sind neun

wachbefihigte Schiffsleute fir den Deckadienst
vorzusehen,

<) mit Selbststever- und Rufaniage und mit einem
Bruttoraumgehalt

- bis 300 Registartonnan Freidecker- oder 500
Registertonnen Volideckervermessung sind in
der Mittlaren Fahrt drei und in der GroBen Fehrt
vier,

- von {ber 300 bis 500 Registertonnen Freidek-
ker- oder 500 bis 1 000 Registartonnen Voll-
deckervermessuny sind vier,

- von lber 500 bis 1 000 Registertonnen Frei-
decker- oder 1 000 bis 1 600 Heqnstaﬂonnan
Volideckervermessung sind find,

~ von dber 1 GO0 bis 1 600 Registertonnen Voll-
deckervermessung in der Kieinen Fahrt sind

\IIBF

—- von {iber 1 DOO bis 1 800 Registertonner Erel-
decker- oder 1 800 bis 4 000 Registertonnen
Volideckervermessung sind in der Mittleren
Fahrt fiinf und in der Groflen Fahst sechs,

Drucksache

- vont Gber 16800 Registertonnen Freidecker-
oder 4 000 Registertonnen Volldeckervermes-
sung sind sechs

wachbetihigte Schiffsleute fir den Decksdianst
varzusehen.

§9

Regeibesatzung mit Schitfsslekirotechnikem
und Schiffeelekirikem

{1} Ein Schiffselextriker ist edforderich

1. auf Schiffen in der Groflen Fahrt ohne automatisierte
Maschinenanlagen und mit siner instaltierten Geane-
ratoriaistung von (ber 700 Kilovoltampere bei Dreh-
strom oder Uher 400 Kllowatt bei Gleichstrom; -

2. auf Schiffen mit automatisierter Maschinenanlage
und einer installiertan Generatorleistung von (ber
1000 bis 2 600 Kilovoltampers oder einer Maschi-
renisistung von (ber 4 000 bis 12 000 Kilowatt.

{(2) Der Schiffsalektriker kann entfallen

1. au! Schiffen mit einer installierten Generatorlel-
stung bis 1800 Kilovoltampere oder einer
Maschinenleistung bis 7 000 Kiiowatt, wenn das
Schiff mit dret Schiffsoffizieren des technischen
Schiffsdienstes besstzt ist, dig mindestens Inha~
her des Befihigungszeugnisses zum Schilfsbe—
triebstechniker W sind;

2. auf Schiffen mit einer installierten Generatorei-
stung von uvber 1 600 bis 2 800 Kilovoltampere
oder einer Maschinenieistung von iber 7 000 bis
12 000 Kilowatt, wenn der Dritte Schiffsoffizier
des technischen Schiffsdienstes mindestens dag .
Beféihigungszeugnis zum Schitfsbatriebstechni-
Ker W besitzt und die Regelbasatzung nach den
§§ 6 und 7 um einen Facharpeiter des Maschi-
nendienstes erganzt wird.

(3) Der Critte Schiffsoffizier des techniachen Schiffs-
dienstes kann aut Schiffen nach Absatz 2 Nr. 2 entfal-
ien, wenn das Schiff statt mit ainem Schiffselektriker mit
einem Schiffselektrotechniker besetzt ist und die Regel-
besatzung um einen Facharbeiter des Maschinendien-
stes erganzt wird.

{4) Ein Schiffselektrotechniker ist auf Schiffen mit
automatisisrter Maschinenaniage und einer installierten
Generatorieistung von iiber 2 600 Kilovoltampere oder
ainar Maschinenieistung von Ober 12000 Kilowatt
erforderlich. Der Schiffsetektrotechniker kann entfallen,
wenn das Schiff mit vier Schiffsoflizieren des techni-
schen Schiftsdienstes besetzt ist, von denen der Dritte
Schiffsoffizier mindestens das Befdhigungszeugnis zum
Schifsbetriebstechniker W besitzt.

{5) Enttalit nach Absatz 3 der Dritte Schiffsoffizier des
technischen Schiffsdienstes, kann der Schitfsalektro-
techniker nach Anwaisung des leitenden Schiffsoffi-
riers des technischen Schiffsdienstes in den Bereit-
schaftsdienst einbezogen werden und damit bei der
Betriebsiiberwachung mitwirken. Der Schiffselektro-
techniker ist nicht berechtigt, selbstindig eine Bereit-
schaftswache zu tibarnehmen. Die Verantwortlichkeit

der Inhaber maschinentechnischer Befdhigungszeug-
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nisse bleibt unberunr. Zeiten des Bereitschafisdiar:-
stes sind moglichst gleichmaBig aut die Schitisotizien e
des technischen Schiftsdienstes und den Schiffselek-
trotechniker zy verteilen. Die Schiffsoffiziere des techni-
schen Schiffsdienstes sind 1ir die Zeiten des Boreit-
schaftsdienstes des Schiffselektrotechnikers im Wech-
sel verantwortiich, Die Einteilung ist in das Maschinen-
tagebuch einzutragen.

{6) Ist eine Wellengeneratoraniage vorhanden, die
den gesamten Schitfsbetrieb mit Strom versorgt, kann
der Berechnung der instaliierten Generatorieistung
anstelle von 1000 Kilovoltampere 1 500 Kilovoltam-
pere, anstaile von 1 600 Kilovoltampere 2 400 Kitovaolt-
ampere und anstelle von 2 800 Kilovoltampere 3 960
Kilovoltampere zugrunde gelegt werden.

Dritter Abschnitt
Regeibasatzung fur Fischereifahrzeuge

§10
Regelbesatzung

{1) Fiir Fischereifahrzeuge mit einem Bruttoraumge-
hait bis zu 250 Registertonnen wird die Regelibesatzung
von der See-Berufsgenossenschalt im Einzelfall oder
fir Schiffsgruppen festgesetzt.

{2} Fischereifahrzeuge mit einem Bruttoraumgehalt
von uber 250 Registertonnen missen folgende Regel-
besatzung haben:

1. bis 450 Fegistertonnen in der Kistenfischerei und in
der Kieinen Hochseefischerei und mit Maschinen-
leistungen bis zu 750 Kilowatt

Hustenhischere:

und Kisine
Hochsesfischers

Kapitan

1. nautischer Schiffsotfizier 1

Letender technischer

Schifsoffizier 1

Facharbeiter Deck 4

Hilfskrafte Deck 1

2 (iber 450 Registertonnen in der Kastenfischarei und
in der Kieinen Hochseefischerei und von Uber 250
Registertonnen in der GroBen Hochseefischerei

a) Frischfischschiffe

Kustunfischers),
Himre Hoclmee-
hipchere:

und Grolle
Hochaeatischere

Kapitan 1
1. nautischer Schiftsotfizier 1
2. nautischer Schiftsothizier 1
Leitender technischer

Schiffsothner 1
2 technischer Schiftsolfiziar i
3 techmscher Schi fsoftizier i

fiactverel
o Grobe
Hochsesacherst
Facharbeiter Deck 8
Fachkrifte Deck 3
Hillskrafte Deck 1
Facharbeiter Maschine 1
Fachkréfte Maschine -
Riifskrafte Maschine
b) Fangfabrikschiffe
Histentischon,
Kising Hochsee-
Hacherel
und Grode
Hocheesfischerel
Kapitan 1
1. nautischer Schiffsoffizier 1
2. nautischer Schiffsoffizier 1
3. nautischer Schiffsoffizier 1
Leitender technischer
Schitisoffizier 1
2. technischer Schiftsoffizier 1
3. technischer Schitfsoffizier 1
Elektriker 1
Facharbeiter Deck 7
Fachirafte Deck 3
Hiltskraite Deck -3
Facharbeiter Maschine i
Fachkrafte Maschine 1
Hilfskrafte Maschine 1

{3) Frischfischschiffe und Fangtabrikschiffe mit auto-
matisierten Maschinenaniagen kodnnen mit einem
Schiffsoffizier des technischen Schitfsdienstes weniger
bessetzt sein.

Vierter Abschnitt

Abweichungen von der Regelbesatzung,
Schitfsbesatzungsausschufl, Ausnahmeféile

§11
Regelbesatzung in besonderen Fillen
Die See-Berufsgenossenschaft bestimmt im Einzet-
fall die Regelbesatzung fir

1. Baderboote, Sportanglerfahrzeuge, Klainfahrzeuge
und Aushildungsfahrzeuge,

2. Taucherfahrzeuge, Bergungsfahrzeuge, Assistenz-

schlepper, Bagger, schwimmende Arbeitsgerite und
Schiffe ohne Antrieb,

3. sonstige Schitfe oder Schwimmkdrper, deren Besat-.
zung durch die §§ 6 bis 10 nicht geregeit ist, soweit



diese Fahrzeuge auf See oder auf Seaschiffahristra-
Ben gefahren oder fortbewegt werden soflen. § 7
Abs. 7 bleibt unberibrt.

§12
Abweichungen von der Regelbesatzung

{1) Die See-Barufsgenossenschaft kann auf Antrag
eine von dor Regeibssatzung nach den §§ 8 bis 11
abweichende Besatrung featsetzen.

{2) Antragsberechtigte sind
1. der Reexier,

2, der rustindige Senbetrisbsmt, Betriabsrat oder die .

zustindige Bordvertretung oder, felis kelne Arbelt-
nehmervertretung vorhenden ist, rwel Basatzungs—
mitglieder,

3. die Arbeitsaschutzbehdrden.
(3) Die Seea- Bmﬂsmnmmu}hnﬂ bat vor lhrer Ent-

scheidung den SchiffabesatzungsausschuB (§ 13) zu

hiren und der Arbeitsschutrbehérde Gelegenheit zur
Steliungnahme zu geben, Bei frer Entachelduny hat sie
die Schiffasicherhelt, den sicharen Wachdienst, den
Arbeitsschutz sowis die betriebiichen Voraussetzun-
gen, inshespndere den Schiflstyp, den Automations-
stand, die Ausristung, das Elnsatzgetiet, di Hafon-
foige und die Art der zu betSrdnden Ladung zu beach-
ten. Sofern Wohnraum Hir die Besatzung nicht In ausrel-
chendem MaBe zur Vertligung steht, dar dies bei der
Entscheldung nicht beriicksichtigt werden,

{4) Abweichend von den Abséitzen 1 und 2 und unbe-
schadet des § 7 Abs. 7 kann dla See-Berulsgonosasn-
schaft auf Antrag des Resaders ohme Anhfirung des
Schiffsbesatzungsausschusses eine von den §§ 6 his
11 abweichende Besatrung festsetzen fir

1. Fahrten aut BinnensthiffahrtstraBen, "
2. Fahrten auf SeeschiffahitatraBen, wenn der Fahrt-

bereich des Schiiés die Grenze der Seefahr nur

unwesentlich Therschreitet,

3. a} Frachtschiffa mit einem Brmtoraumqehal!t bis zu
1 000 Registertonnen und
b} Fehrgastachiffe,

die in der Kistentahrt innerhatb von 24 Stunden nicht
l&nger als zehn Stunden fahren dirfen,

4. Fahrzeuge nach § 11 Nr, 2 fiir zeitich begrenzte
Fahrten oder Einsitze in Kistennihe,

5. offene oder teilwelse gedeckte Fiachersifahrzeuge in
der Kiistenfiacherel,

6. Spezialtahrzeuge der Muschalt:scharei die in den
Gewissem vor der deutschen Ostaeskiiste sowie
zwischen der deutschen Nordseekiste und den vor-
gelagerten inseln mit Ausnahme der Insel Helgoland
pingesetzt sind.

§13
Schiffsbesatzungeausschufl

(1) Bel der See-Berufsgenossenschaft wird ein
Schiffshesatzungsausschufl gebiidet, der sich parita-
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tisch aus Vertretern der Reederverbinde und der
Gewerkschaften zusammensetz?,

(2} Die Mitglieder werden von der See-Berufsgencs-
gsenschaft auf Vorschlag der Recderverbiinds undg der
Gawerkschaften fir jeweils zwe! Jahre berufen. Hierbei
sind dle verschiedenan Zweige der Seeschiffahrt zu
bherlicksichtigen. Die Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

§ 14

Zuiansung von Bmh:unganiuglledem
mit ausiindischer Ausbliidung

{1} Der Bundesminister fir Verkehr oder die von thm
bestimmie Wasser- und Schiftahrtsdirektion kann Inha-
ber rusidndischer BefBhigungszeugnisse zum Dienst
als Schiffsoffizier des nautischen oder technischen
Schiffsdienstes zulassen, soferm ihre Ausbildung und
Befugnisse denen der inhaber deutscher Betihigungs-
reugnisse gisichwertig sind und sie iber ausreichende
deutsche Sprachkenntnisae verligen.

{2) Die See-Berufsgencssenschalt kann Personen
mit eingr ausidndischen Ausbiidung zum Dienst als -
Fecharbelter des Decks- oder Maschinendienstes
nudaagaen, sofern thre Auabildung der Ausbildung der in
Anlage | Teil B Abschnift IV, V und VI eufgefihrten
Facharbeiter gleichwertig st und die im Interesse der
Schiftssicherhelt notwendige sprachliche Verstandi-
gung an Bord gewdhrisistet ist.

§15
Ausnahmefillle und Ausnshmegenehmigungen
{1} Entsteht wihrend der Seereise aus unabwendba-
rert Grinden eine Unterbesetzung, hat der Kapitén die

Besatzung spitastens im nichsten Bestimmungshafen
zu erganzen. [t im Bestimmungshafen eine Ergénzung

' der Besatzung nicht mdglich, so kann die See-Berufs-

gonossenschaft das Weiterfahren des Schiffes mit
elner kieineren Besatrungszahl oder mit Besatzungs-
mitgliedern einer geringeren Qualifikation zulassen,

{2} Entsteht vor Antritt der Seersise aus unabwend-
baran Grindsn eine Unterbesetzung, darf der Kapitdn
tie Reise nur antraten, wenn Bricke, Ruder, Ausgiick
und Maschine crdnungsgemé? besetzt werden kénnen.
Absstz 1 giit entsprechend.

{3) Der Kapitidn hat im Falle des Absatzes 1 und des
Absatzes 2 Satr 2

1. einen Vermerk mit Begrindung und Angabe der zur
crgénzung der Besatzung getroffenen Mallinahmen in
das Schiffstagebuch einzutragen,

2 aine Abschrift dieser Tagebucheintragung mit
Angabe der Griinde, weshalb er das Schiff trotz
Unterbesetzung noch fir seetiichtig gehalten hat,
spdtestens vom n#chsten Bestimmungshafen der
Ses-Berufsgenossenschalt und der zustindigen
Arbeitsschutzbehdrde zu iibersenden und

3. vor dem Auslaufen aus diesem Bestimmungshafen
die See-Berufsgenossenschaft iber die vorgenom-
" mene Ergénzung cer Besatzung zu unterrichten.
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Finfter Abschnitt
Ordnungswidrigkeiten, Ubergangsvorschyift

§ 18
Ordrumgawidrigkelten

(1)&dmnqswid*lglm$lnnedaa§125ﬂr.3undm
Seemannsgesetzes

§ 126 Nr. 7 des handelt, wor ais
mmmwbhmmmemmszm1

:..1 dnsmm!ﬁm.dummungmamum

mo:mmwimimmnmmsxzsmadusw
mannsgesetzes handelt, wer gls Kapithn
oder falwilssig

1. mszmmw.zmmmm
nung nach § 5 Abs. 2, § G Abs. 1 oder 4. § 10 Abs. 1
mh§11odar§12hbs.1odar4

2 entgegen § 2 Abs. 1 Nr. 3 das Schiffsbesatzungs-
mismﬁmdﬁdﬂuﬂtmhtodudvm
nicht vorlegt,

amg1sm1sm1odums15
mzsmza-mmmgmmmm

4. entgegen § 15 Abs. 2 Satz 1 dle Paise antritt otier
5, mvummummmsm.snmm

(3) Ordnungswidrlg im Sinne des § 127 Nr.4und 5
dummnmturﬂdt.wahnmderm-

-lhﬁchmmmﬂgmszm.ZNrJ das
Schiff nicht ordnungagemis besetzt.

(4) Ordnungewidrlg im Sinne des § 127 Nr. 4 des See-

mannagesetzes handelt, wer als Reeder vorsitzich
mw&mmszm.m,zanwvwﬁw-
bnmkmdnunqnawssm.z.sef&bsjoderd.gm

Abn.1|owie§11oder§12Abs.1oder4zuwlder-
hancieit.

Bonn, den

mmv.mdmnggmmsudumm
in Verbindung mit § 146 dee Seemanns-
gosotres auch im Land Berlin.

319
inkrafttreten

-

Dlaavmmmnmmmwm&u
genannten Bestimmungen am Tage nach der
Kraft §2 Aba. 1 Nr.amld4und§1ahbs.2Nr.2mten
am 15. Mai 1984 in Kraft.

19684

Dar Bundeaminister fGr Verkehr

Der Bundesminis{er
tar Arbeit und Sozialordnung
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Anlage 1
{zu § 3 Satz 2}

Tell A
Allgemeine Begrffsbestimmungen

Abschnlit 1

Im Sinne der Verordnung [st

10.

Fiachereifabrzoug: ein Fahrzeug, das fiir den
gewerblichen Fang vort Fischen und andersn
Lebewesen dos Meares verwendat wird;

Frachtschitf: elfi Schiff, das weder Fahrgastschitf
noch ﬁsctmreﬂmrmuq noch ein Fahrzeug riach
§ 11 iat;

Voiidecker: sin Schiff, das nach.Anhang 1 oder
Anhang 1 A der Oslo-RHegeln vermesser: ist;

Freidecker: ein Schifl, das nath Anhanu 1 E der
Oslo-Regeln vermessen Ist;

Maachlnerﬂaistung: die durch daa Klassenzerti-
fikat des Germanischen Lioyd zur Maschinen-
anlage ausgewiesene Nennteistung

bei Motorschiffan der Hauptantriebamotoren in

Kilowatt;

kel Dampf- und Gasturbinenschiffen der Haupt-
antriehbsmaschine in Kilowatt,

bet Schiffen mit Wellangeneratoranlage der.

Hauptantriebsanlage in Kilowatt abziiglich der im
{lassenzertifikat ausgewlessnen Nennlelstung
der Wellangeneretoran in Kilewatt.

Bei Schiffen, die kein Klassenzertifkat des Ger-
manischien Lioyd mitfithren, glit als Maschinenlet-
stung die im Fahrterdaubnisschein dar See-
Berufsgenossenschalt ausgewlesene Leistung
der Hauptantriebsaniage in Kilowatt.

Generatorieistung: die im Kiassenzertifikat des
Germanischen Lioyd ausgewiesene Leistung
oder die im Fatwtertaubnisschein der Ses-Beruls-
genosaenschalt ausgewiesene installierte Lei-
stung der Generatoren und Wellengeneratoren

a) bei Gielchstromanlagen in Kilowatt,
b} bel Wechselstromaniagen in Kilovoitampere,

Gesamtschiffsbetrieb: sin Schiffsbetrieb mit Ein-
saty von Basatrungsmitgiledern sowohl im
Decks- ala auch im Maschinendlenst;

Aufaniage: eine Fufanlage, die den Anforderungen
des Abschnitts i entspricht;

Festmacherwinde: eine Winde, deren Festma-
cherleine fest au! der Leinentrommel gefahren
wird und die selibstindig betrieben werden kanm;

Seefahrizeit: die im Seefzhrthuch beschelnigten
Fahrtzeiten auf Schiffen, die herechtigt aind, die
Bundesfiagge zu fithren, sowie die gesetziichen

odear tariflichen Urlaubszeiten und die Ausgieichs-
tage nach § 91 Abs. 3 Satz 3 oder § 100 Abs. 5
Satz 2 des Seamannsgesetzas,

Abachnitt 1l
Anforderungen an die Rufanlage

Die Rufaniage muBl nachstehenden Anforderungen
entsprachen:

Von der Briicke aus miissen

dié Wohrnriume

des Kapiténs, der neutischen Schiffsoffiziere,

des leitenden technischen Schiffsoffiziers {nur auf
Schiffon mit reitweise unbesetrtem Maschinen-
raumy,

dos Funkofftziers oder des Sprechfunkers,

des Schiffselaktrotechnikers oder des Schiffselek-
trikers

dia Kammern der fiir den Decksdienst vorgesehenen
Schiffsleute sowie

die Messen und Aufenthaltsrdume
erraicht werden k&nnen.

Die Sprechverbindung muf in beiden Richtungen mdg-
lich seln.

Die Anlage mull so angebracht sein, daB sie nicht von
den Kolan aus bedient und nicht von der Kammer aus
abgesiellt werden kann. Ferner darf die Anlage nicht so
beschaffen sein, daB durch sie das in den Wohnraumen
gesprochene Wort unbefugt gehdrt werden kann.

Die Aufaniage muB unabhingig von und vorrangig vor
anderen vorhandenen Sprechverbindungen betrieben
wanrden kdnnen,

Die Rufanlage mull an das Notstromaggregat ange-
schiossen sein oder bet Ausfall dar Hauptstromversor-
gung betriebskiar bleiben. Die fir die Funkstation
bestimmte Notstromquelle darf nicht angezapft werden.

Das Rufsignal mul so eingesteilt sein, dafl es nicht
Personen in benachbarten Kammaern stort.

Der - See-Borufsgenossenschaft sind schematische
Zeichnungen mit Angabe der anwahibaren Kammern zur
Genehmigung einzureichen. Sind auf einem Schiff
berelts Sprechverbindungen von der Briicke aus vor-
handen, dann sind diese in diese Plane einzuzeichnen.

Von der See-Berufsgenossenschaft muB festgestallt
sein, daf die Anlage dissen Anforderungen entspricht
und dafl sie einwandfrei arbeitet.

Andere ~ auch nichteleklrische — Sprechverbindungen
kiinnen als gleichwertig anerkannt werden,



Teil B

Bedeutung der einzeinen Qualifikationen der Kapitane, Schiffsoffiziera
und sonstiger Besatzungsmitglieder

Abschnitt |
Kapitine, Schiffsoffiziere

Dle Befugnisse der Kapitine und Schiffsoffiziere des
nautischen und technischen Schiffsdienstes richten
sich nach den §§ 4 bis 8 der Schiftsoffiziers-Ausbil-
dungsverordanung vom
(BGBL | S. ).

Abschnitt Il
Schitfseiektrotechniker, Schiffselektriker

1. Schiffselektrotachniker ist, wer die AbschiuBprii-
fung

des Studiums der Elektrotechnik oder eines
anderen einschiagigen Studiums an einer Hoch-
schuie oder

ainer zweijahrigen Fachschule, Fachrichtung
Elektrotechnik oder Schiffselektrotechnik, be-
standen hat.

2. Die Aufgaben eines Schiffseleitrotechnikers
kann auch wahrmehmen, wer vor dem Inkrafttraten
dieser Verordnung mindestens drei Jahre als
Schiffselektriker auf Schiffen mit automatisierten
Maschinenaniagen nach § 6 Abs. 6 gefahren ist.

3. Schiffselektriker ist, wer den Facharbeiter-/Ge-
sellenbrief in einem Beruf des Berutsfeldes Elak-
trotechnik oder in einem anderen einschidgigen
Bearuf beasitzt.

4. Die Aufgaben eines Schiffselekirikers kann auch
wahmehmen, wer vor dem Inkrafitreten dieser
Verordnung mindestens sechs Maonate ais
Schiffselekiriker oder als Schiffsetektrikerassi-
stent zur See gefahren ist.

5. Schiffselektrotechniher nach Nummer 1 und
Schiffseleitriker nach Nummer 3 missen an
ginem vom Bundesminister fir Verkehr aneariann-
ten Sicherheitsiehrgang teilgenommen haben.

8. Der Bundesminister fiir Verkehr kann die militar-
fachliche Ausbildung in der Verwendungsreihe
Elaktrotechnik und entsprechende Tatigkeiten
auf Seefahrzeugen der Marine als Nachweis der
Befdhigung zum Schifiselektrotechniker oder
Schiftselektriker anerkennen.

Abschnitt 1li
Besatzungsmitglieder im Gesamtschitfsbetrieb
Besatzungsmitglieder im Gesamtschitfsbetrieb sind

1. Schiffsbetriebsmeister, die den Schiffsbetriebsg-
meisterbriet nach der Schiffsbetriebsmeister-

1.1

1.2

1.3

Verordnung vom 18. April 1978 (BGBL | S. 514}
bewitzen;

Schiffsmechantker, die den Schiffsmechaniker-
brief nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungs-
verordnung vom 24. Mérz 1983 (BGHI. | S. 338)
besitzen.

Abschnitt IV

Schiffaleute des Decksdienstes auf nicht
der Flscheve! disnenden Kauffahristachitfen

Schiffsleute des Decksdienstes auf nicht der
Fischere! dienenden Kauftahrteischiffen sind

Bootsieute,

die erfoigreich an einer von der Berufshildungs-
stelia Seeschiffahrt . V. anerkannten Fortblldung
zum Bootsmann teilgenommen haben, oder

nach Erwerb des Matrosenbriefes nach der Ma-
trosen-Ausbildungsordnung vom 23. Mai 1975
{BGBI. | 5. 1264) oder nach der Verordnung Gber
die Eignung und Befdhigung der Schiffsieute des
Decksdisnstes auf Kauffahrteischiffen in der im
Bundesgesetzbiatt Tell N, Gliederungsnummer
g513-3, verSffentlichten bereinigten Fassung
sine Seefahrizeit von mindestens zwet Jahren als
Matrose abgeleistet haben, oder

chne im Besitz des Matrosenbriefes zu sein, vor
dem 1. Januar 197 4 als Bootsleute zur See gefah-
ren sind;

Facharbeiter mit Matrosenbrief nach der Matro-
sen-Ausbildungsordnung oder nach der Verord-
nung GOber die Eignung und Befihigung der
Schiffsieute des Decksdienstes aut Kauffahrtei-
schifferr,

Fachkriifte,

die nach Erwerb des Facharbeiter-/Gesellenbrie-
fas in einem Beruf des SenisfeldesMetalttechnik
oder Holrtechnik oder tn einém anderen einschié-
gigen metali- oder holzverarbeitenden Beruf an
einem vom Sundesminister fiir Verkehr anerkann-
ten Sicherheitslehrgang tellgenommen und eine
Seefahrtzeit von mindestens sechs Monaten im
Decksdienst auf nicht der Fischerei dienenden
Kauffahrteischiffen abgeleistet haben, oder

an einem vom Bundesminister {ir Verkehr an-
erkannten Sicherheitslehrgang leilgenommen
und ertweder eine Seefahrtzeit von mindestens
zwei Jahren vor Vollendung des 18, Lebensjahres
oder van mindestens einem Jahr nach Vollendung
des 18.Lebensjahres im Decksdienst auf nicht



14

3.1
3.2

a3

3.4

41

4.2

43

4.4

45

der Fischerel dienenden Kauffahrteischiffen
abgeleistet haben;

Hiltskrifte, die als Schiffsieute nicht in Nummer
1.1 bis 1.3 aufgefithrt sind, aber an einem vom
Bundesminlster ik Veriiehr ansrkannten Sicher-
heitslehrgeng tailgenommien haben,

Als Bootsleute Im Sinne der Nummer 1.1 gslten
auch Schiffsbetriebmmedster,

Als Facharbeiter im Sinne der Nummer 1.2 geiten
auch

Schiffsbetriebsmelster und Schiffsmechaniker;

Schiffsleuts ohne Matrosenbrief, die nach der
Verordnung Gber (e Blgnung und Befihigung der
Schiffsleute des Decksdienstes au? Kauffahutei-
schiffen Anspruch auf Ausstellung sines Matro-
senbriefes ohne Ablegen eiter Prifung gehabt
haben;

Schiffaleuta mit einer vor dem [nkrafttreten disaer
Verondnung gelagensn Seefshetzelt von minde-
stens sechs Monaten als Hootamann, Zimmer-
mann, Decksschiosser oder Pumpenmani;

Zimmerleuts, Decksschlossar und Pumpenteuta
mit &lner erloigreich abgeschiossenen Ausbil-
dung in einem einechifigigen Ausblidungsberuf

und siner Sesfahrizelt von mingestens sechs

Monaten im Deckadienst,

Als Fachkrafte Im Sinne der Nummer 1.3 gelten
auch

Offiziersassistenten ochne  ahgeschiossene
Berufsaushildung nach § 18 der Schiffsoffizlers-
Aushildungsverordnung;

Auszubiidende nach der Schiffsmechaniker-Aus-
bildungaverordnung im zweiten engd dritten Aus-
bildungsiahr, wenn der Auszubildende das schu-
lische Berufsgrundbildungsjahr im Bernufsfeld
Matalltechnil abgedeistet hat, jadoch erst im drit-
ten Ausbildungsiehr;

Auszubiidende nach der Matrosen-Ausbildungs-
ordnung im dritten Ausbildungsjahr {Lelchtma-
frose);

Auszublidends nach der Matrosen-Ausbildungs-
ordnung im zweien Aushildungsiabr (Jungmann),
wenn mindestens ain Facharbeiter nach Nummer
1.2 gefahren wird;

Zimmereute, Dacksachiosser und Pumpenieuts
mit elner erfoigreich abgeschiossensn Ausbil-
dung in einem einschifigigen Ausbildungsberuf,
die an einem vom Bundesminister flir Verkehr
anerkannten Sichertwitslelrgang teilgenommen
und eine Seefshrtzeit von weniger als sechs
Monaten Im Decksdienst abgelsistet haben.

Schiffsleute mit alner vor inkrafttreten dleser Ver-
ordnung gelegenern Seefabirtzelt im Decksdienst
auf nicht der Fischerel disnsnden Kauffahrigi-
schiffen brauchen an einem vom Bundesminister
tar Verkehr anerkannten Sicherheitslehrgang
nicht teilgenommen zu haben,
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Abschnitt V

Schiffsieute des Decksdienstes
auf Fischereifzhrzsugen

1.  Schiffsieute des Decksdienstes auf Fischerel-
fahrzeugen in der GroBen Hochseefischeret sind

1.1 Facharbeiter
1.1.1 Bastieute und Netxmacher,

1.1.2 Schiffsleute nach Abschnitt IV Nummer 1.2 und
3.2 und Schiffsmechaniker mit einer Seefahrtzeit
von mindastens sechs Monaten im Decksdienst

* aut Fischereifahrzeugen,

1.1.3 Fischwirte mit abgeschiossenar Berufsausbl-
dung und einer Seefahrizeit von mindestens
sechs Monaten im Decksdienst auf Fischereifahr-
zeugen in der GroBen Hochseefischerel,

1.1.4 Schiflsleuts mit einer Seelahrizeit von minde-
stens 27 Monaten im Deckadienst auf Fischerel-

fahrzaugon;
1.2 Fachkrifte
1.2.1 Schiffsleute nach Abschnitt IV Nummer 1.2 und

3.2 und Schiffsmechaniker mit einer Seefahrtzeit
von weniger ais sechs Monaten im Decksdienst
auf! Fischereifahrzeugen,

1.2.2 Fischwirte mit abgeschlossener Berufsausbil-
dung mit einer Seefahrtreit von weniger als sachs
Monaten im Decksdienst auf Fischereifahrzeugen
in der GroBen Hochseefischerei,

1.2.3 Schiffsleute mit abgeschlossener Berufsausbil-
dung, die an einem vom Bundesminister fir Ver-
kehr anerkannten Sicherheitslehrgang teilge-
nomemen und eine Seefahrizeit von mindestens
sechs Monaten im Decksdienst auf Fischereifahr-
zeygen abgeleistet habern,

1.2.4 Schiftsleute, die an ainem vom Bundesminister fiir
Varkehr anerkannten Sicherheitsiehrgang teilge-
nommen und entweder eine Seefahrtzeit von min-
destens zwel .Jahren vor Vollendung des
18. Lebensjahras oder von mindestens einem
Jahr nach Vollendung des 13. Lebensjahres im
Decksdienst auf Fischereifahrzeugen abgeteistet
haben;

Hilfskréfte, die als Schiffsleute nicht in Nummer
1.1 und 1.2 aufgefihrt sind, aber an einem vom
Bundasminister tir Verkehr anerkannten Sicher-
heitslehrgang teilgenommen haben. Die See-
Barufagenossenschaft kann Personen, die am
Sicherheitslehrgang nicht teilgenommen haben,
fir hdchstens sechs Monate als Hilfskrifte zu-
lassen.

1.3

2. Schiffsleute des Decksdiensles auf Fischerei-
tahrzeugen in der Kleinen Hochseefischerei und
in der Kistenfischerel sind

2.1 Facharbeiter
2.1.1 Bestieute und Fischwirte,

2.1.2 Schiffsleute nach Abschnitt IV Nummer 1.2 und
3.2 mit einar Seefahrizeit von mindestens sechs
Monaten im Decksdienst aul Fischereifahrzeu-
gen,
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2 1.3 Schiffsieute mit einer Seefahrtzeit von minde-
stens 27 Monaten im Decksdienst aut Fischerei-
tahrreugen;

2.2 Fachkrdlle

221 Schifftsleute nach Abschnitt IV Nummer 1.2 und
3.2 mit einer Seefahrizeit von weniger als sechs
Monaten im Decksdienst auf Fischereifahrzeu-

gen,

222 Ausrubildende nach der Verordnung Gber die
Bensfsausbildung Zum Fischwirt  vom
18. November 1972 (BGBL. | 5. 2138} im latzten
Ausbildungsjahr,

2.2 1 Schiffgieute nach Nummer 1.2.4;

23 Hiltskrafte, die als Schiftsieute nicht in Nummer
2.1 und 2.2 aufgefihrt sind, aber an einem vom
Bundesminister tir Verkehr anerkannten Sicher-
heitstehrgang tellgenommen haben. Die See-
Berufsgenossenschaft kann Personen, die am
Sicherheitslehrgang nicht teilgenommen haben,
fiir héchstens sechs Monate als Hilfskrifte zu-
lassen.

Schittsleute mit einer vor inkratttreten dieser Ver-
ordnung gelegenen Seefahrizeit im Deckadienst
brauchen an einem vom Bundesminister far Ver-
kehr anerkannten Sicherheitslehrgang nicht teil-
genommen zu haben,

Abschnitt VI

Schiftsleute des Maschinendienstes
auf Kauffahrteischiffen

1. Schiffsleute des Maschinendienstes aut Kauf-
tahrteischiffen sind

Facharbeiter,

die erfoigreich an einer von der Berufsbildungs-
stelie Seeschiffahrt e. V. anerkannten Fortbildung
zum Maschinenvormann teilgenommen haben,
oder

nach Erwerb des Facharbeiter-/Geseflenbriefes
in sinem Beruf des Berulsfeides Metalitechnik
oder Elektrotechnik oder in einem anderen ein-
schiagigen metallverarbeitenden oder elektro-
technischen Seruf eine Seefahrtzeit von minde-
stens sechs Monaten im Maschinendienst abge-
leistet haben;

1.1

-

-

10

1.2 Fachhkrifte,

die nach Erwerb des Facharbelter-/Geselienbrie-
fas in einem Beruf das Berufsteldes Metalitechnik
oder Elektrotechnik oder in einem anderen ein-
schifigigen metaliverarbeitenden cder wlekiro-
technischen Beruf an einem vom Sundesmirister
filr Verkehr anerkannten Sicherheitsiehrgang teil-
genommen und eine Seefahrtrelt von weniger ais
sechs Monaten im Maschinendienst abgalelstet
haben, oder

an einem vom Bundasminister fir Vearkehr aner-
kannten Sicherheitslehngang tellgenommen und
eine Seefshrtrelt von mindestens einem Jahr
nach Vollendung des 18.Lebensjahres im
Maschinendienst abgeleistet haben;

Hilfskréafte, die als Schiffsieute nicht in Nummer
1.1 und 1.2 aufgefithrt sind, aber an sinem vom
Bundesminister fir Verkehr aneriannten Sicher-
heitsiehrgang tetiggnommen haben.

13

Als Facharbeiter im Sinne der Nummer 1.1 gelten
auch

Schiffsbetriebsmeister und Schiffsmechaniver;

Schiffsleute ohne Facharbeiter-/Gesellenbrie!

mit einer vor dem Inkrafitreten dieser Varordnung

gelegenan Seefahrizeit von mindestens sechs

Monaten als Maschinenwart, Heizer, Hilfskessel-
- wirter oder Lagerhaiter.

2.1
2.2

Als Fachkréfte im Sinne der Nummer 1.2 geiten
auch

41 COffiziersassistenten  ohne abgeschlossens
Berufsausbildung nach § 23 der Schiffsoffiziers-

Ausbildungsverordnung;

3.2 Auszubildende nach der Schiffsmechaniker-Aus-
bildungsverordnung im zweiten und dritten Aus-
bildungsjahr, wann der Auszubildende das schu-
lische Berufsgrundbildungsjahr im Berufsfeld
Metalitechnik abgeleistet hat, jedoch erst im drit-
ten Ausbildungsiahr,

Auszuhildende nach der Matrosen-Ausbiidungs-
ordnung im drtten Ausbildungsjahr {Leichtma-
trose).

33

Schiffsleute mit einer vor inkrafttreten dleser Ver-
ordnung gelegenen Seefahrizeit im Maschinan-
dienst brauchen an einem vom Bundasminister far
Verkehr anerkannten Sicherheltsiehrgang nicht
teifgenommen zu haben.

11
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Anforderungen an die Quallfikation der wachbeldhigten Schiffsleute

Als wachbefihigte Schiffsieute gelten

2.2

3.1

3.2

im Gesaméschiffsbetrieb:
Besatzungsmitglieder nach Anlage 1 Abschnitt Il

Im Dacksdiensat:

Besatrmungsmitgileder nach Anlage 1 Abschnitt IV Nummer 1.1 bis 1.3
und Nummer 2 bis 4 und

Besatzungsmitgeder nach Anlage 1 Abachnitt IV Nummer 1.4, die ent-
wader mindestens sechs Monate Aufgeben im Brickenwachdienst
unter unmittelbarer Autsicht des Kapitins oder des nautischen Wach-
offizlers wahrgenommen haben oder dle mit Erfolg eine besondere Aus-
bildung an Land oder an Bord von Schitfen abgeschioasen haben und
mindestens zwel Monate zur See gefahren sind oder die withrend der
lotzten finf Jahre vor dem 28, April 1984 in entsprechender Bigenachaft
mindestens ain Jahr Im Oechkadlenst rur See gefahren sind,

Im Maschinendienst:

Besatzongsmilglieder nach Anlage 1 Abschnitt Vi Nummer 1.1 und 1.2,
Nummer 2 und 3 und

Besaatzungasmitgiieder nach Anlage 1 Abschnitt VI Nummer 1.3, die ent-
weder mindestens sechs Monate Im Maschinendienat zur See gefahren
sind oder die wlhrend der letzien finf Jehre vor dem 28. Aprit 1884 in
entaprechender Elgenachaft mindestens ein Jahr im Maschinendienst
zur Ses gefahren sind.
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Anlage 3
{ru § 4 Abs. 1}
Muster des Schiffsbesatrungsreugnisses
im Format DIN Ad
{Bundesadier} Bundesrepubilk Deutschiand
Schiffsbesatrungszeugnis

Document of sefe manning

Ausgesteltt im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
Issued on behalf of the Faderal Republic of Germany by the See-Berufsponossenechalt

Name of Ship

Schitfeart: ... . — e e e e oAt e st Heimathaten:

Type of Ship Port of regtstry

Unterscheidungasignal: ... Bruttoraumgehalt:

Distinctive number or letlers Gross tonnage

Maschineneistung: _— Genertorisistung:

Propulson Power Ganerator Power

Fahrigebiet:

Traciing ares

Automationsgrad der Maschine: Saibatsteuer: Rufaniage:
Grade of sutomation of machinery plant Automatic Pilot inter communication system
Festmacherwinden: VOt hinten:
Maoringwinchaes fore aft

Es wird hiermit bescheinigt, dadl das Schift entsprechend der
19. Novembar 1981 t0r die Durchfohrung von Seereisen im cbe

inem mindestens die in diesem Schitfsbesatzungszeugnis aulgelihrie Besatrung gefahren wird.
This is to certily that, under the provigions of the Schilfsbesetzungsverordnung and of IMD (IMCO) Resolution A, 481 (U1} of 19 November 1981, the

mmhwmdmmwdymmu.mnmﬂmedslominlhommmmbm

sxceeds, the one spucified in this Document of Safe Manning.

Schifisbesetzungsverordnung und der MO {IMCO)-Resolution A. 431 () vom
n angegebenen Fahrigeblel als ordnungsgemis besetzt snzusehen int, wenn suf

to, or

Master Electrician Remarks
1. naut, Schitfaoffizier: . . Schitfsbetriebsmelister:
Chisl Mate Head of Deck and Engine Ratings
2. naut. Schilfisclfizier Bootsmann: ... J—
2nd Deck Oflicer Boatswain
3. naut. Schittsoffinier. Schiffsmechaniker: ...
3rd Deck Othcer Muiti Purpose Rating Licensed
1eftender techn. Schiffaotlizier Facharpeiter Decic
Chief Engineer Officer Deck Raling Licensed
2. techn. Schiffsoffizier: Fachkraft Deck:
2nd Engineer Officer Deck Rating
3. techn. Schiltsollizier: Hilfskealt Dock: ...
3rd Engineesr Officer Deck Hand
Funkotfizier: Facharbeiter Maschine: .
Radio Oficer Engine Room Rating Licensed
Sprechlunker: e e Fachkraft Maschine: ...
Radiotsiephone Operal Engine Foom Rating
Schiftselektrotechniker: . . ... Hilfakralt Maschine: .
Etectrical Techaician Engine Room Hand
Gesamtrah!:
Total Number
Dieses Schiffsbesatzungsreugnis qrit bis zum . .. ... e e e
This Document of Safe Manning will remain in force until

See-Berufsgenossenschaft

Ausgestellt in Hamburg am
Issued n Hamburg on

(Dienstaaguel)

— Schiffssicherheitsabtediung ~—

* (Unterschrm)
1Signature of isauing official)
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Anlage 4
{(zu § & Abs. 2)
Die Spalten der nachfolgenden Tabellen 1 bis 5 haben folgende Bedeutung:
Spalte K Schiffe ohne Sefbsisteuer- und Rulanlage ohne Festmacherwinden und ohne automatisierte
Maschinenanlage;
Spalte A Schiffe mit Selbststeuar- und Rufaniags und mit automatisierter Maschinenariage und
bal elnem Bruttoraumgehalt von liber 4000 bis 10000 Registertonnen mit je 2 Festracher-
winden vom und achtern oder
bel einem Bruttomumgahan von {iber 10000 Registertonnen mit jo 3 Festmacherwinden vom
und achtermn;
Spalte a Einsatz von Schiffsleitten entweder Im Dacks- oder Maschinendienst;

Spaften b, c und d Einsatz von Besatzungsmitgliedern im Gesamtschifsbetrieb.

Schiffe mit Seibatsteusr- und Aufaniage und Festmacherwinden aber chne automatisierte Maschinenantage und
Schiffe mit automatisierter Maschinenaniage aber chne Selbststeuer- und Rufanlage und Fastmacherwinden
gehdren nur fir den Bereich, dessen Voraussetzungen sier erf(iien, zur Spalte A.

Frachtschiffe mit einem Bruttoraumgehalt vor Ober 212 bis 300 Registertonnen Freidecker- oder Gber 300 bis
500 Registertornen Volkdeckervermessung und mit einer Maschinenleistung bis 600 Kilowatt.

KOsterdahrt
e Hiwires Fahrt Miltlore Fabrt GroBe Fahrt

K A K A K A

a a b a a b a a b

1.1 Nautischer Dlenst und Decksdienst

Kapitin 1 1 1
1. neutischer Schiftsoffizier
2. nautischer Schiffsoffizier
Schiftsmechaniker
Facharbelter Deck
Fachkritfte Deck

Hillskrifte Deck

-
—
-k

o= = b

n | |
LS !
MK | e
- N | e
. es | s e -
P N
N e
L B i

1.2 Technischer Dienst und Maschinendienst

Leltender technischer Schiffsoffizier
2. technischer Schiftsoffizier
Facharbeiter Maschine

Fachkrafte Maschine

Hilfskeiifte Maschine

| = | = -
|
f
| = | ot 4w
i1
11
ok h oue
|
i
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2. Erachtschiffe mit elnem Bruttoraumgehait von Gber 300 bis 500 Registertonnen Freidecker- oder tber 500 bis
1 000 Registertonnen Volideckervermessung und mit Maschinenieistungen bis 2 500 Kliowatt

Haswenishrt

und Keine Fahirt MMIFM Geole Fahnt

K A K A K A

a a b a a b a a b

2.1 Nautischer Dienst und Deckadienst

2.1.1 Maschinenieistung bis 1 100 Kllowatt
Kapitén 1
1. nautischer Schiffsoffizier
2. nautischer Schiffsoffizier
Schiffsmechaniker
Facharbelter Deck
Fachicriifte Dack
Hilfakritfte Dack

2.1.2 Maschinenlaistung von Gber 1100
bis 2 500 Kilowait
Kapitan
1. nautischer Schiftsoffizier
2. nautischer Schiftsoffizier
Schiffsmechaniker
Facharbeliter Deck
Fachkriifte Deck
Hiltsicrafte Deck

N e B A
SRR
P e B
[ S i
N O T B
N
- | = ek =

I
- ok

|

|
._.M”]_-L.—;
P R N
P S I
- NN - -

- A o |
T

22 Technischer Dienst und Maschinendienst

2.2.1 Maschinenleistung bls 1 100 Kiiowatt
Leitender technischer Schitfsolfizier 1 1 1
2. technischer Schiffaoffirier 1 - -
3. techniacher Schiffsoffizier - - -~
Facharbeiter Maschine - - -
Fachkrifte Maschine 1 -— -
Hilfskrafte Maschine - - -

[ ST
i
(.

-ANI-L.-‘-&
|
i

2.2.2 Maschinenleistung von dber
1 100 bis 1500 Kilowatt
Leitender technischer Schitfsoffizier 1 1 1
2. technischer Schiffscffirier 1 - -
3. technischer Schiffsoffizler - - e
Facharbaiter Maschine
Fachirafte Maschine
Hilfskrafte Maschine - 1 -

3*]
|
|
[ e s
I
t

|

!
.-sl\)]-n—s.A

|

f

2.2.3 Maschinenleistung von Gber 1500
bis 2 500 Kilowatt
Leitender technischer Schiffsoffizier
2. technischer Schilfsoffirier
3. technischer Schiffsoffizier
Facharbeiter Maschina
Fachkrafte Maschine
Hilfskrafte Maschine

S G
1
!
|
[
- ok ek ok d b
R
|

|
|
s
I
i
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3. Frachischiffe mit einem Bruttoraurngehait von Oher 500 bis 1 000 Registertonnen Freidecker- oder tber 1000
bis 1600 Registertonnen Volldeckervermessung und mit Maschinenleistungen bis 3 000 Kilowatt

K

A

Hiwtwniahrt
urvd Kleine Fahrt

Mitthere Fahst

A

Girofie Fanrt

A

3.1 Nautischer Dienst und Decksdisnst
Kapitin
1. nattischer Schiftscifizier
2. nautischer Schilfsolfizier
Schiffsmechaniker
Facharbeiter Deck
Fachkrfte Deck
Hilfskrafte Deck

3.2 Technischer Dienst und Maschinendienst

3.2.1 Maschinsneistung bis 1 500 Kilowatt
Leitender technischer Schiffsoffirier
2. tschrischer Schiftsolfzier
3. technischer Schiftsutfizier
Facharbeiter Maschina
Fachioafte Mazchine
Hilfskrifte Maschine

3.2.2 Maschinenleistung von Ober {1 500
bis 2 500 Kilowatt
Leitender technischer Schiffsoffirier
2. technischer Schiffsofftzier
3. technischer Schiffsoffider
Facharbeiter Maachine
Fachkritfte Maschine
Hilfskrifte Maschine

3.2.3 Maschinenieistung von Ober 2 500
bis 3 000 Kikowatt
Leitender technischer Schiftsoffizier
2. technischer Schitfactfizier
3. technischer Schiffsolfizier
Facharbeiter Maschine
Fachiuifte Maschine
Hillskréfte Maachine

-t e b

- RN

[

{ - = -

L

- ek A omd

| -

By = wb - e A ] N NN

R

-t -
AN -~ = -

- ) =
L]
o

P} wh b b b P NN

s N} -k =

!

ok e

sk

—_
AN - o =
{a - = b

- 3N
B
- n |
[ |
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5. Frachtschiffe in allen Fahrigebieten mit einem Bruttoraumgehalt von Ober 1 500 Registertonnen Freidecker- oder
Ober 4 000 Registertonnen Volideckervermessung und mit allen Maschinenleistungen

5.1 Nautischer Dienst und Deckadienst

Bruttorsumgehatt Gber 1 600 Registertonnen aber 5000 Char 8000 { Ober 12000 Ober 16000 aber #GH0
von: Freidacher- oder 4000 bis 2000 bis 12000 bie 18000 bis 50003 Pegisteitonnen
Registertonnan VYolldecier- Regletectoniven | Aegistertonnen Registertorman | Registeronnen
vermassund bia 8000
Registertonnen

K A K A K A K A K A K A

a a a a a a a a a ] a 2
Kapitin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1. nautischer 1 1 1 ] 1 1 1 1 1 1 i 1
Schiftscifizier
2. nautischer 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Schiffsoffirier
3. nautischer - e 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Schitfsoffizier
Bootamann 1 H 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Facharbeiter 3 2 3 3 3 3 4 3 5 4 5 L)
Deck
Fachkrifte 2 2 3 2 3 2 2 2 2 2 k) 2
Decic
Hittskrifte 1 1 1 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Deck

5.2 Techniacher Dienst und Maschinendienst

Maschinenigistung txa 3000 dber 3000 Gbar 8000 Ober 7000 tibar 9000 gber 13000 Ober 35000
Hitowatt bis 8000 b 7000 bis 8000 bis 18000 bis 35000 Hiowalt
Kilowstt Hikowstt Witowatt Hikowatt Kilowel
K A K A K A K A K A K A K A
a a a a a a a a a a a a a a
Leitender 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1
technischer
Schiftsolfirier
2. technischer 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Schiffsotfizier
3. technischer 1 — 1 — 1 - i 1 1 1 1 1 1 1
Schiffsoftfizier
4. technischer - - - - - - 1 - 1 - 1 e 1 -
Schiffsoffizier
Facharheiter 2 1 2 i 2 1 2 1 2 1 3 2 3 3
Maschine
Fachkrifte 1 1 1 ] 1 2 1 2 i 2 2 2 3 2
Maschine
Hilfshralte - - 1 1 2 1 2 1 3 2 2 1 2 1
Maachine
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4. Frachtschiffe mit einem Bruttoraumgehalt von {iber 1 000 bis 1 600 Registertonnen Freidecker- oder Gber 1 600
bis 4000 Registertonnen Volideckervermessung und mit allen Maschinenieistungen

KBstentahut,
Kwine Fahrt, GroBe Fahrt
Kitdere Fahirt

K A , K A

E 2 b c a a b c

¥

- AW e = o-
- RN | =
-k B3 eh eeh ok mk ad

L] N = e
NNR |
L L R e
[ U B I

4.2 Techndscher Dienst und Maschinendlenst

4.2.1 Maschinanieistung bis 1 500 Kiowatt
Leitender techniacher Schiffeclzier
2. technischey Schifteoffirler
3. technischer Schiffsolfizier
Facharbeiter Maschine
Fachkréfte Maschine
Hitfskrifte Maschine

4.2.2 Maschineniaistung von Gber 1500
bis 2 500 Xilowat?
Leitender technischer Schillsoffizier
2. technischer Schiffsolfizier
3. techpizcher Schiffsoffitier
Facharbeiter Maschine
Fachkrifte Maschine
Hi¥skriifte Maschine

4.2.3 Maschinenielstung von (ber
2 500 Kilowait
Leitender technischer Schiffsoffizier
2. technischer Schiffsoffizier
3. technischer Schiffsoffirier
Facharbelter Maschine ‘
Fachkrafte Maachine
Hiifsiuiifte Maschine

e I I I
i
o
i

R

| N =t = o -
i
1
|
[ - BI et o b
| = | e -
!
f

] N s
i
|
|
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f
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Begrilndung

I. Aligemeines
1. Der Entwantf regeit die Basetzung der Kauffalrtel-

3. Andererseits {bemimmt der Entwurf im Mann-
schaftsbereich mit geringRigigen Abweichungen die

schiffe sowohi im COffiziers- als such im Menn-
achaftsbereich mit Ausnahme der Funkoffiziere,
Sprechfunier, Schittsdirrte und des Kichen- und
Badienungsperaonals.

Dle Besetzung mit Funkoffizieren und Sprecmurﬁmm
richtet sich nach KapitellV Fegein 8 und 7 der
Aniage zum {jbereinkommen vos 1874 — Verordnung
vom 11. Januar 1979 (BGEI. CEY 141pLV. mit § 47
der Schiffsaicherheitsverordning vom 30, Séptem-
ber 1980 (BGBL1 5. 1833), zuietzt gedindert durch die
Verordnung vom 23, September. 1983 (BGBI. 1
8. 1197}, sowie nach derVerordnung (iber die Beset-
zung der Kauftalwielschifie mit. Seefuniern Hir
Zwecke des Offentlichen Seefurikdienstes vom
14. Juli 1981 (BGBL, 1 3. 852). Alerdings werdan dis
nach diesen Bestimenungen vorgsachrisbensn Funk-
offidere und Sprechfunker in das Schiffsbesat-
rungszeugnis aufgenommen {vgl. § 4 Abs. 1).

Die Besetzung mit Schiffséirzten richtet sich nach

§ 15 der Krankenfirsorgeverordnung vom 26. Aprit -

1972 (BGRL 1 S, 73),

Die Aegeiung der Besetzung von Kauffahrieischiffen
mit Kiichen- und Bedlenungspersonal soll der Var-
ainbarung der Sozimipartner in den Bamammungsvor-
schriften der See-Berufsganossenschaft (Anlage zu
§ 48 Unfaliverhitungsvorechrifien — UVY —fir Unter-
nehmen der Seefahrt) - Im folgenden . Bemannunga-
varschriften* — Oberlassen bisiben, Daneben bieibt
die Erste Vercrdnung auf Grured des Gesetres (ber
die Ermiichtigung des Reichsarbeitsministers zum
Eraf sozisler Schutzvorschriften fir die Basatzung
von Seeschiffan und Hochseeftacherslfahrzeugen
vorm 14, Februar 1934 (RGBI. Il 5. 1308), gelindert
durch Astikel 281 des Einflhrungsgesetres rum
Strafgesetzbuch wom 2. Mitrz 1874 (BGBL. | 5. 469)
in Kraft, die Mindestregelungen {ir diesen Bersich
anthallen.

. Die Verordnung 10at einerseits den Teil der Schiffs-

begetzungs- uwnd  Ausbidungsoedoung  vom
18. August 1970 (BGBL 1 8. 1253}, zuletzt gedndert
durch dis Verordnung vom 21 Dezember 1878
(BGBI. | 8. 3678}, ab, der die Besetrung von Kaut-
tahrtelschiffen mit Kapitdnen und Schiffsctfizieren
des nautischen und technischen Schiffacienstea
regelt. Die entsprechenden Besstzungsbestimmun-
gen werden curch die Vierte Verordnung zur

rung der Schiffsbesetrungs- und Ausblidungsord-
nung auBer Kraft gesetx. Der verbletbende, dla Aus-
bilgung und Befhigung von Kapitinen und nauti-
schen und techmactien Schifisoffidieren regeinde
Tell der Schitfsbasetzungs- und Ausbildungsord-
nung solt bis zu einer kiinftigen generellen Nevurege-
lung der Ausbildung und der Befugnisse von Kapits-
nen und nautischen und technischen Schiffsoffizie-
ren als

pestehen bleiben.

Schiffsoffiziers-Ausbiidungsverondnung

Bemannuagsvorschrifien, die lhrerseits den kiheren
Entwurf dieser Verordnung zur Grundiage haben.

. Die Notwendigkeit der Verordnung hatte sich aus

Erdrterungen mit den Gewerkschatten und Reader-
verb&nden (iber eine Neugestaltung des Schiffsbe-
sstrungarechts ergeben. AniaB fir diesa Erdrterun-
gen waren die Feststeliungen eines vom Seever-
kehrsbelrat  eingesetzien  schiffahrispolitischen
Arheitskreises, der die Ursachen des Verbringsns

" von deutscher Tonnage unter framde Flaggen feat-

stellen und Vorschidge fiir MaBnahmen ausarbelten
aollte, die gesignet sind, diegen Ursachen sntgegen-
zuwirken, Der Arbeitskrels, der aus Vertretern der
Gewerkachaft Offentliche Dienste, Transport und
Verkehr und der Deutschen Angesteilten-Gewerk-
schaft sowie des Verbandes Deutscher Reeder und
des Verbandes Deutscher Kistenschiffselgner
bestand, hatte Gbereinatimmend festgesteilt, daB die
Personalkosten sin ausschlaggebender Grund fir
dan Verbringen deutscher Schitfe unter fromde Flag-
gen sind,

Zur Veringerung der Personalicosten ermdglicht der
Entwurl deshalb

~ ain HdchstmaB an Flexibilitdt bet der Festiegung
der Besatzung fir das einzelne Schiff und

- die stirkere Berticksichtigung der jeweiligen Qua-
lifikationen der Seeleute bei der Bemeasung der
notwendigen Besatzungsstarka. ’

Diesen Primissen tragt der Entwurf dadurch Rech-
nung, daf Aegelbesatzungen vorgeschrieben wer-
dei, d. h. Besatzungen, die die Durchfithrung eines -
sicheren Schiffsbetriebes, die Einhaltung der
arbelisrachtiichen  Schutzvorschriften und den
Wachdienst in der Regel gewihreisten. Von den
Aageibesatzungen kann auf Antrag der Arbeitneh-
mer- oder Arbeitgeberseite nach cbhen oder unten
ahgewichen werden, wenn eine (berméfiige Arbelts-
pelastung eine Erhdhung erfordert oder wenn Auto-
matiglerungsgrad, Ausmriistung, Einsatzgeblet des
Schiffes oder andere Umstdnde einen sicheren
Schiffsbetrieb und die Einhaitung der arbeitsrechtli-
chen Schutzvorschriften auch mit einer reduzierten
Basaltzung zulassen.

. Uber Antrige auf Abwelchungen von der Regeibesat-

zung im Einzaifall soll die See-Berufsgenosnenschaft
entscheldén, Hierbei igt die Beteitigung der Reeder-
vorbiinde Und Gewerkschaften dadurch sicherge-
stelit, daB vor dec Entscheidung zwingend ein mit
Vartretern der Gewerkschaften und Reederverbénde
parithtisch besetzter AusschuB anzuhGren ist.

Der Entwurf beruht in wesentlichen Teilen auf den
Arbeitan einer Expertengruppe, die von dem oben
genannten schiffahrtspolitischen Arbeitskreis des
Seeverkehrsheirates aus Vertretern der Reederver-
biinde und Sesleutegewerkschaften gebildet worden

._‘Eg -



war. Obwohi die Arbaitsergebnisse dieser Experten-
gruppe von den Reederverb@nden und Gewericschaf-
ten nicht in vollem Umfang akzeptiert wurden, tolgt
der Entwurf diesen Ergebnissen weitgehend, weil er

- den Belangen von Schiftssicherheit und Arbeits-
schutz Rechnung trégt und einen verninftigen
Kompromifl zwischen den zum Teil extremen Auf-
fassungen darstelit und, :

_ soweit die Besetzung im Mannschaftisbereich
betroffen ist, die durch MehrheitsbeschiuB der von
den Sozialpartnern gebildeten Vertreterversamm-
lung der See-Berufsgenossenschaft im Vorgriff
auf diese Verordnung verabschiedete und am
1. Januar 1983 in Kraft getratenen Bemannungs-
vorschriften dbemimmt (s. oben unter Nummer 3).

8. Bund, Lander und Gemelnden werden nicht mit Mehr-
kosten belastet. Die zur Durchiihrung der Verord-
nung bei der Seeilrutsgenossenschaft entstehien-
den Kosten sollen durch Gebihren gedeckt werden.

il. Zu den einzelnen Vorschriften
Zur Priambel

Der Entwurt stiltzt sich auf § 142 Abs. 1 Nr. 1 und § 143
Abs. 1 Nr. 7 sowie au! die neue Bestimmung des §1430b
des Seemannsgesetzes, nach der die See-Berufsge-
nossenschaft ermichtigt werden kann,

- Regelbesatzungen fir Schiffe oder Schiffsgruppen
festzulegen, fir die wegen itirer Grofle, Bauart und der
At des Einsatzes eine Regelbesatzung nicht vorge-
schrieben werden kann {vgl. § 6 Abs. 1 und 4,810
Abs. 1 und § 11 des Entwurfs),

- fir zeitlich und raumiich eingeschrinkte Fahrten in
Kistennahe im Einzeifall eina von der Regelbesat-
zung abweichende Besatzung ruzulassen {vgi. § 12
Abs. 4 des Entwurfs),

- sin Schiffsbesatzungszeugnis auszustellen (vgl. § 4
des Entwurls) sowie

- (ber Antrage aut Abweichung von der Regelbesat-
zung nach Anhdrung eines parititisch besetrten Aus-
schusses zu entscheiden (vgl. § 12 Abs. 1 bis 3 und
§ 13 des Entwurfs),

Da die Verordnung auch die Seefischerei erfafit, ist die
Verordnung im Einvernehmen mit dem Bundesminister
tiir Emnahrung, Landwirtschaft und Forsten zu erlassen.

Zug§ i

Die Vorschritt regeit den Anwendungsbereich der Ver-
ordnung, die hiernach fir alle Kautfahrteischiffa gilt, d. h.
tor Seaschiffe, die nach dem Flaggenrechisgesetz vom
8. Februar 1951 (BGBI. | 8. 73) berechtigt sind, die Bun-
desflagge zu fihren und dem Erwerb durch Seefahrt
dienen.

Zu§ 2

Die Vorschrift regeit die Verantwortlichkeit des Kapi-
tans und des Reeders fur die ordnungsgemale Befol-
gung der sich aus der Verordnung fir sie ergebenden
Pfiichten. Wegen der Folgen von Zuwiderhandiungen
gegen diese Pflichten s. § 16 und die Begrindung dazu.
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Zu§ 3

Die Vorschrift verweist, um unnétige Wiederholung zu
vermeiden und die Verordnung zu entlasten, auf die
Begriffishestimmungen des § 2 Abs. 4 der Schiffssicher-
heitsverordnung. Die dariiber hinaus notwendigen
Begriffsbestimmungen for die Anwendung der Varord-
nung sind wegen ihres groflen Umfanges in Anlagen 1
und 2 enthaiten.

Zul 4

Die EinfGhrung einges Schiffsbesatzungszeugnisses
entspricht der IMO-Resalution A481 () wvom
19. November 1981. Dis Vorschrift enthiit Bestimmun-
gen {iber Ausstetiung, Gaitigkeitsdauer und Einzishung
ung(iltig gewordener Schiffsbesatzungszeugnisse. Die
See-Berutsgenossenschaft erteilt auf Antreg des Reo-
ders ein Schiffsbesatzungszsugnis Gber die Basatzung
da's Schiffes. in diesem Zeugnis bascheinigt die See-
Berufsgenossenschaft, daB das Schiff entsprechend
der Schitfsbesstzungsverordnung und der IMO-Resolu-
tion A.481 (X)) ordnungsgem#d baesetzt Ist, wenn min-
dastens die in dem Zeugnis aufgefiihrie Besatzung an
Bord ist (vgl. Antage 3 zur Verordnung). Das Schiffsbe-
satzungszeugnis ereichtert im {ibrigen auch die Kon-
trolle der Schiffsbesatzung nach der Bekanntmachung
der Vereinbarung vom 28, Januar 1882 {iber die Hafen-
staatkontrolle vom 1. Juni 1882 (BGEL Il 5. 585},

Die Gilitigkeitsdauer des Schiffsbesatzungszeugnisses
von 2 Jahren ist der Giltigkeitsdauer der Fahrterlaub-
nisscheing der See-Berufsgenossenschaft angegli-
chen.

Zug &

Die Vorschrift bastimmt den Umfang der der See-
Berutsgenossenschaft ibertragenen Aufgaben bei der
Durchfiihrung und Uberwachung der Varordnung. Die
See-Berufsgencasenschatt untersteht hierbei nach
§ 143 b Abs. 2 Seemannsgesetz der Fachaufsicht des -
Bundesministers fir Verkehr.

Anders als § 8 Abs. 2 der Schiffsbesetzungs- und Aus-
bildungsordnung sieht die Vorschrift bei Unterbeset-
zung keinen Zwang zum Fasthaiten des Schiffes vor,
weil sich das unbedingte Festhaltegebot vor allem bef
Reisen zwischen deutschan Hafen nicht bewidhrt hat.
Die Neufassung steiit sicher, daB eine Auslauf- oder
Waelterfahrerlaubnis nur unter Wahrung der Schiffssi-
cherheit und des Schutzes der an Bord befindlichen
Personen erteilt werden darf.

Zu§ e

Diese. Vorschrift behandelt die Regelbesatzungen fir
nicht der Flacherei dienende Kautfahrteischiffe, mit
Ausnahme der Hegelbesatzungen mit Schiffselektro-
technikern und Schiffselektrikern. Fir Igeine Fahrzeuge
und besondere Schiffsgruppen (Absatz 1} sowie in
sinem bestimmten Bersich des Maschinendienstes
(Absatz 4} ist die Festsetzung der Regelbesatzung
durch die See-Berutsgenossenschaft im Einzelfall vor-
gesehen, im dbrigen in den Tabellen der Anlage 4 der
verordnung (s. Absatz 2} und hinsichtlich der nauti-
schen Schiffsoffiziere auf Fahrgastschiffen in Absatz 3
festgelegt.
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Absatz 5 stellt klar, da die fir dis Kjeine Fahrt vorgese-
hanen Regelbesatzungen auch fir den Gber dieses
Fahrtgebiet hinausgehenden in § 138 Abs. 1 des Seo-
mannagesetzes heaschriebenan Fahrtbereich gelten.

2usg T

Die Vorschrift ergdnz die Bestimmungen Uber die
Regelbesatzung in § 8 um Regelungen, dle sich aus
technischen Getnden nicht zur Aufnahme in die Tabel-

len der Aniage 4 signen. insbesondere snthéilt die Vor-

schrilt Hegelungen, nach denern lm Mannachaftsbereich
unter Berickalcitigung der jewelligen Qualifiikation eire
flaxible Gestaltung der Besatzungsstrukiur ermbglicht
wird {Abs#tze 8 und 8). Absatz 7 emtspricht sachilch der
Regelung des § 13 Abs. 1 Nr, 4 Schitfsbesetzungs- und
Ausbildungsondnung.

Zug s

Die Vorschrift iegt fir die Anwendung der §5§ 8 und 7
Abs. 6 dis Zah! der wachbelihigten Bchiffsleute faat, die

erforderlich sind, um in der Regel einen ordnungsgoemii-

8en Wachdienst durchzuf(ihren.

Zu§ o

Die Vorschrift legt in Erglstzung der §8§ 8 und 7 die Vor-
aussetzungern fest, unter tenen ein Schiffselekirotech-

niker oder ein Schiffsetekiriker erfordertich ist. Die Vor-

schrift gleht weiter vor, daB unter bastimmien Voraus-
sotrungen ein techniacher Schitfsoffizier durch elnen

Schiftselektriker oder Schiffselsktrotechniker und

umgekehrt ein Schiffsetektriker oder Schiffseiektro-

techniker durch einen technischen Schifsoffizier
ersetzt warden kann.

Zu § 10:

Dile Vorschrift behandelt die FRegelbesatrungen der
Fischereifahrzeuge. Far kieine Fischereifahrzeuge bis
250 Bruttoregistertonnen soll die Hegelbesatzung
durch die Ses-Berufsgenossenschaft im Einreifall fest-
gasetzt werden {(Absatz 1); im Gbrigen ist sie In den
Tabellen {(Absatz 2) festgelegt. Das tir die Be- und
Verarbeitung des Fanges bendtigte Personal ist vom
Reeder zushtziich an Bord zu gebsn.

Zu § 11:

Die Vorschrift sieht Hir Spezidifahrzeuge und bestimmte
Schiffsgruppen, die sich wegen ihrer geringen Grdbe,
Bauar! oder dor Art ihres Einsatzes fir eine konkrafe
normative Besetzungsregelung nicht eignen, die Festle-
gung der Regelbesatzung durch die See-Berutsgenos-
senschaft im Einzelfall vor.

Zu g 12

Die Vorschrift regelt das Verfahwen ¥ir Antrige aut
Abweichungen von der Regeibesatzung nach den §§ 6
bis 11 {vgl. Allgemeines unter . Nr. 4 und 5.).

Die in Absatz 3 vorgesehens Anhdrung des Schifisbe-
satzungsausschusses entspricht § 143b Absatz1

Nr. 2 Buchstahe b das Seemannsgesatzes. in Absatz 3

) Drucksache 30 /784

werden aufierdem Kriterien genannt, die die See-
Berufsgenossenschalt bel lhren Entscheidungen zu
berdcksichtigen hat.

Absatz 4 ertaubt, daB dis See-Berufsgenossenschatt
tir reitlich und ridumlich eingeschriinkle Fahrten in
K{stennifthe Im Einzeitall ohne Anhdrung des Schiffsbe-

-satzungsausschusses sine von der Regelbesatzung

abweichende Besatrung zulassen kann. Eine solche
Regelung ist notwendlg, um in derartigen Fillen eine
schnelle Entscheldung zu ermiglichen.

Zu§ 13

Die Vorschrift entspricht § 143 b Abs. 1 Nr. 2 Buch-
stabe h des Seemannsgesetzes.

Zu § 14:

Abaatz 1 entspricht der Regeiung des § 33 Nr. 3 der
Schiffsbesetzungs- und Ausbildungsordnung, die durch
die Vierte Anderungsverordnung zur Schiffsbeset-
zungs- und Ausbildungsordnung aufgehoben wird.
Absatz 2 entspricht der Regelung der Bemannungsvor-
schriften.

Zu §156:

Die Vorachrift ermdglicht den Antritt oder die Fortset-
zunyg der Reise eines Schiffes, wenn eine Unterbeset-
zung eus Griinden sintritt, die weder der Kapitén noch
dar Reeder zu vertreten haben. Entsteht die Unterbeset-
zung wihrend der Seesrsise, erlaubt Absatz 1 es dem
KapitAn, im Interesse der Durchfiihrung der beabsichtig-
ton Seereise bis zum nichsten im Rahmen dieser See- -
reise vorgesehenan Bestimmungshafen zu fahren. Spé-
tastens dort hat der Kapitin die Besatzung zu ergidnzen.
ist jadioch die Ergénzung der Besatzung mit zumutbarem
Aufwand nicht maglich, so kann die See-Berufsgenos-
senschaft die Weiterfahrt zulassen. Hierbei wird gie ins-
besonders Gesichtspunkte der Schiffssicherheit zu -
beriicksichtigen haben,

Entsteht die Unterbesetzung vor Antritt der Seersise,
sriaubt as Absatz 2, dad die Reise angetreten werden
dart, wenn sin sicherer Wachdienst auf der Briicke und
tn der Maschine gewiihrieistet ist. Auch in diesen Fallen
hat der Kapitan apitestens im ndchsten Bestimmungs-
hafer: die Besatzung zu ergdnzen. Die Begriindung zu
Absatz 1 glit entsprechend.

‘Absatz 3 enthal Eintragungs- und Meideverpflichtun-
gen des Kapitins, die der Bewelssicherung und der
Kontrolle durch dia Sesa-Berufsgenossenschaft und
durch die Arbeitsschutzbehdrde dienen.

Zu§ i6:

Dip Vorschrift regeit im einzeinen die Ordnungswidrig-
weitstatbestande im Hinblick auf die Verantwortlichkeit
des Reeders und des Kapitdns nach § 2 der Verord-
nung. Unabhingig von den als Ordnungswidrigkelt aus-
gewiesenen Verstdfen gegen Besatzungsvorschriften
sind VerstbBe gegen Besetzungsvorschriften durch den
Reeder oder Kapitin, die zu einer Getiihrdung von Leib
und Leben eines anderen oder wesentlicher Sachwerte

fithren, Straftat nach § 123 a des Seemannsgesetzes.
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Zu § it

Absatz 1 Satz 1 berGicksichtigt, daB die See-Berufsge-
nassenschaft bereits vor inkrafttreten dieser Verord-
nung Schiffsbesatzungszeugnisse nach den Bethan-
nungsvorschriften {vgl. L. Aligemeines Nr. 1) erteilt hat.
Nach Absatz 1 Satz 2 haben dia Reeder die Moglichkelt,
die Personalstruktur threr Schiffe innerhalb einer Frist
von einem Jahr nach Inkrafttreten der Verordnung deren
Vorschriften anzupassen.

Absatz 2 trigt dem Umstand Rechinung, daB nach dem
am 18. Juli 1882 in Kraft getretenen internationalan
Schiffsvermessungs-Ubereinkommen vom 23 Juni
1960 fir neu zu bauende Schiffe von diesem Zeitpunkt
ab (fir vorhandene Schiffe erst ab 18. Juii 1994) im
SchiffsmeBbrief nur die ‘Bruttoraumzahl ausgewiesen
wird, die etwa der Volidackervermessung nach den bis-
herigen Vermassungsvorschriften {Osio-Regein) ent-
spricht, und da8 wihrend einer Ubergangszelt bis zum
18. Juli 1994 auf Antrag des Heeders durch eine zusitz-
liche Bescheinigung auch das Vermessungsergebnis in
Bruttoregistertonnen nach den Oslo-Regein festgatellt
werden kann.

Zu § 18
Die Vorschrift enthalt die Gbliche Berlin-Klausael.

Zu § 1o

Die Vorschrift regeit das Inkrafttreten der Verordnung.
Hierbei werden die das Schiffshesatzungsreugnis
betreffenden Vorschriften erst nach 3 Monaten in Kraft
gosetzt, umder See-Berufsgenossenschaft die aus ver-
waltungstechnischen Griinden notwendige Zeit zu
geben, Schiffsbesatzungszeugnisse auch fir de
Schiffe auszustellen, denen ain soiches Zeugnis bisher
noch nicht erteilt worden ist {vgl. Begrindung zu § 17
Abs. 1).

ill. Zu den Anlagen
Zu Anlage 1:

Teil A

Die unter Abschritt L. aufgefihrien Begriffsbastimmun-
gen antsprechen sachlich denen der Schiffsbeset-
zungs- und Ausbildungsordnung von 1970 und denen
der am 1. Januar 1983 in Kraft getretenen Beman-
nungsvorschriften.

Abschnitt 1. entspricht den bisherigen Anforderungen
der See-Berufsgenossenschalt an die Rufaniage.
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Teil B

Die einzeinen Qualifikationen der Kapiténe und Schifts-
offiziere werden bereits in der Schiffsoffiziers-Ausbil-
dungsverordnung definiert, 8o da8 in Abschnitt | eine
Verweisung auf diese Vorschrift ausreicht.

Durch die unter Abschnitt Il. aufgefihrten Begriffabe-
stimmungen wird die Unsicherheit Gber den bisher nicht
definierten Begriff des Schiffselekirotechnikers bzw.
des Schiffsetoktrikers ausgeriumt und des weiteren der
Entwicklung nach mehr elektrtachen Einrichtungen aut
modemen Schiffen Fechnung getragen. km Gbrigen ent-
sprechen disee Begriffsbestimmungen denen der
Bemannungsvorschriften.

Untar Abachnitt iil. werden die Besstnungamitglieder
aufgefiht, die aufgrund fhrer Aus- bzw. Fortbildung fir
den integrierten Einsatz sowohl im Decks- ais auch im
Maschinendienst gleichermafen einsetzbar sindundim
Rahmen der Umtauschfaktoren des § 7 Abs. 8
wesentlichen Besatzungsreduzierungen im Mann-
schaftsbereich fhren.

Die Abschnitte IV. bis VI definieren die einzeinen
Schilsieute des jewsiligen Dienstzweiges, wobel zwi-
schen den dref Gruppen Facharbeiter, Fachkrifte und
Hilfskrifte unterschieden wird. Durch die Zuordnung
varschiedener Schiffsleute zu einer dieser Gruppen sol-
len die bisher zahireichen und undbersichtlichen Muste-
rungsbezeichnungen vereinfacht und fir Anwender und
Komtrollorgane  deutiicher dargestelit werden. Die
Bestimmungen enthaiten im wesentlichen die Regelun-
gen der Bemannungavorschiiften.

Zﬁ Anlage 2:

Hier werden die Voraussetzungen testgelegt, unter
denen die in Anlage | genannten Schiffsleute fur die ord-
nungsgemaBe Durchiihrung des Wachdienstes als |
wachbetsihigt anzusehen sind. Die Qualifikationsanfor-
derungen enisprechen denen der Bemannungsvor-
schriften,

Zu Anlage 3:
Sighe Begrindung zu § 4.

Zu Anlage 4:
Sieha Bagrindung zu § 6.
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Der Bundesrat hat in seiner 533. Sitzung am 16. Mirz 1984 be-
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/ gesetzes mit den aus der Anlége ersichtlichen Anderungen zu-
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Anlage

Anderungen
der

Schiffsbesetzungsverordnung (SchBesV)

1. § 5 Abs. 2

§ 5 Abs. 2 ist wie folgt zu fassen:

"(2) Fehlt es an einem glltigen Schiffsbesatzungs-
zeugnis oder ist ein Schiff nicht entsprechend dem
Schiffsbesatzungszeugnis besetzt und liegt kein
Fall des § 15 vor, hat die See-Berufsgenossenschaft
das Auslaufen oder die Weiterfahrt zu verbieten oder
nur unter Bedingungen oder Auflagen zu gestatten,
durch welche die Sicherheit des Schiffes und der an
Bord befindlichen Personen gewdhrleistet wird."

Begrﬁnﬂqng;; ~

Klarstellung déé Géwolltenminsbe—
sondere im Hinblick auf § 4 Abs. 3
Nr. 1 der Verordnung.




2. § 5 Abs. 2

In § 5 Abs. 2 ist folgender Satz 2 anzufiigen:

"Von einem Auslauf- oder Weiterfahrtverbot, das in
Hidfen ausgesprochen wird, unterrichtet die See~Berufsge-~
nossenschaft unverzliglich die zustindige Hafenbehdrde."

Begrﬁndung:

Auslauf- oder Weiterfahrtverbote
kdnnen in der Praxis nur in den

Hifen ausgesprochen werden. Zur
Vermeidung von Beeintr#chtigungen

des Verkehrsablaufs und der Umschlags-
titigkeiten in den Hifen ist es
unerliiBlich, die jeweiligen Hafenbe-
hdrden unverziiglich zu unterrichten.

Als Folge ist in

§ 2 Abs. 1 Nr. 2 und Absatz 2 Nr. 2 sowie in
§ 16 Abs. 2 Nr. 1 und in Absatz 4

jeweils das Zitat "§ 5 Abs. 2" durch das
Zitat "§ 5 Abs. 2 Satz 1" zu ersetzen.

3. § 16 Abs. 2 Nr. 5 i

§ 16 Abs. 2 Nr. 5 ist wie folgt zu fassen:

"5. entgegen § 15 Abs. 3 dort vorgeschriebene Ein-
tragungen oder Mitteilungen unterl#iBt."

Begrﬂndung:

Konkretere Bezeichnung des mit
GeldbuRe bedrohten Verhaltens.



