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GemdR Artikel 2 Satz 2 des Gesetzes zu den Vertrdgen vom
25. Mdrz 1957 zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundes-
kanzleramtes vom 29. Juni 1984 - 14 - 680 70 - E - Re 165/84 -.

Diese Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prisidenten der
Kommission der Europiischen Gemeinschaften vom 6. Juni 1984

dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
ibermittelt worden.

Die Anhérung des EuropHischen Parlaments und des Wirtschafts-
und Sozialausschusses zu der genannten Kommissionsvorlage ist

vorgesehen.

Mit der alsbaldigen BeschluBfassung durch den Rat ist zu rechnen.

Zur Information wird gleichzeitig die von der Kommission der
Europ8ischen Gemeinschaften zu ihrer Vorlage iibermittelte
Begriindung beigefiigt.



Bracksanhe 324 /RY

1. ALLGEMEINE LEITLINIEN .. .. .. . oo

1.1

Die Beeintrachtigung der Umwelt und insbesondere der Luftqualitiat sowie
die Probleme ihrer Auswirkungen auf die Gesundheit - die wissenachaft—
lich anerkannt werden - geben der Uffentlichkeit und denn Regierungen der

Mitgliedstaaten der Gemeinschaft Anlall zu zunehmender Beunruhigung.

Der im Juni 1983 in Stuttgart versammelte Rat der Europaischen
Gemeinschaften hat die Stellungnahme der Gemeinschaft zugunsten einer
schlagkraftigen und aktiven Umweltpolitik bekraftigt, In diesem
Zusammenhang wurde die Notwendigkeit anerkannt, der Gefahr einer
Schadigung der europaischen Waldgebiete mit dringenden MaBnahmen zu
begegnen und den Eingsatz von unverbleitem Benzin im Kraftverkehr

voranzutreiben.

In diesem Zusammenhang ist ein neuer und wesentlicher Schritt zur
Verminderung der Umweltbelastigungen infolge des Kraftfahrzeugverkehrs
ins Auge zu fassen. Diemes Problem fallt in den Zustandigkeitsbereich
der Gemeinschaft, da der Bleigehalt des Benzins sowie die vorgeschrie-
benen Grenzwerte der Schadstoffemissionen von Kraftfahrzeugen in
Richtlinien der Gemeinschaft festgelegt mind, die ein wesentliches
Element des Gemeinsamen Marktes sowohl fir die Mineralolprodukte als
auch fur das Kraftfahrzeug darstellen. Diese Regelung, die sich aus der
gemeins~haftlichen Auffassung uber den Schutz der offentlichen Gesund—
heit und der Umwelt herausgebildet hat, ist in zahlreichen Punkten
weniger streng als es flir den groBten Teil des Kraftfahrzeugmarkts der
industrialisierten Lander der Fall ist (Vereinigte Staaten, Japan,
Schweiz und Schweden}.



1.3

Die beteiligten Industriezweige sind somit vor die Aufgabe gestellt,
einen Ruckstand gegenuber einer bereits weiter fortgeschrittenen
Regelung aufzuholen und dadurch ihre Innovations— und Entwicklungs-—
fahigkeit im Hinblick auf eine groBere Wettbewerbsfahigkeit unter Beweis

zu stellen.

Bel ihren Konsultationen stellte dis Kommission fest, da8 eine moglichst
rasche Verminderung des Bleigehalts im Benzin mit dem Ziel einer
baldigen Einfuhrunmg von vollstandig unverbleitem Benzin weitgehend als
notwendig betrachtet wird. Hineichtlich der in den Bereich der Regelung
fallenden SchadstoffemiBsionen kornte die Kommission eine zunehmende
loereinstimmung Uber die Zweckmafigkeit neuer Verminderungen feststel—
len, wahrend die Meinungen iber die diesbeziiglichen Modalitaten und

Fristen starker auseinander gingen.

Die Vorschlage, die die Kommission dem Rat vorlegt, entsprechen der von
der Gemeinschaft beim ErlaB von Rechtsvorschriften angewandten Praxis,
die mittel— und langfristige Ziele festlegt. Diese Praxls vermittelt den
Unternehmen die fir ihre Entwicklung notwendigen Informationen, wobel
die in einer Zeit tiefgreifender industrieller Anderungen notwendige
Bedingung eines moglichst befriedigenden Gleichgewichts zwischen den
Kosten einerseits und dem aus dem regelnden Eingriff zu erwartenden

Nutzen andererseits erfillt sein soll.

Dieme Praxis wird nicht nur in der Gemeinschaft befolgt; sie wurde such
in den Vereinigten Staaten und Japan angewandt, als beschlossen wurde,
im Rahmen der Regelung eine Verminderung der Schadstoffemimssionen und
des Bleis im Benzin dank fortachreitend eingefuhrter neuer technolo-

gischer Losungen durch die Unternehmen herbeizufihren.
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Die nachstehenden Vorschlage tragen mehreren Forderungen Rechnung:

- Leistung eines wesentlichen Beitrags zum Schutz der offentlichen
Gesundheit und der Umwelt, chne jedoch die technischen Mittel zu
diesem Zweck vorzuschreiben;

- Festigung und Ausdehnung der Anstrengungen der europaischen Kraft—
fahrzeugindustrie zur Verbesserung ihrer internationalen Wettbewerbs-
fahigkeit nicht nur im Hinblick auf Kosten und Preise, sondern auch
auf’ die Eigenaschaften der Erzeugnisse;

~ Verwirklichung der Ziele der Politik zur Einsparung nichterneuer-

barer und eingefuhrter Energie;

- Wahrung der Einheit des Gemeinsamen Marktes.

Die vorgeschlagene Regelung umfaft ferner - ausdrucklich im Falle des
Richtlinienentwurfs "Blei" und implizit im Falle der Richtlinie
"Emissionen" wegen des fakultativen Charakters dieser letztgenannten
Richtlinie - die Moglichkeit einer vorzeitigen Einfiihrung dieser
Grundsz+ze durch die Mitgliedstaaten unter Einhaltung der im Vertrag
featgelegten Regeln,

Die Kommission halt es flir notwendig und moglich, daB der Rat Ende des

laufenden Jahres eine Einigung uber die neue Regelung erzielt.
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Die UngewiBheiten sowohl in der offentlichen Meinung — der zu versichern
ist, daB die Institutionen der Gemeinechaft ihre Befurchtungen teilen -
als auch seitens der Unternehmen — deren Investitionsvorhaben nicht
gehemmt werden durfen, da sonst ihre Anstrengungen Iur Verbesserung
ihrer internationalen Wettbewerbsfahigkeit zunichte gemacht wurden -

mussen beseitigt werden.

Befragung des Buropaischen Parlaments und des Wirtschafts-— und

Sozialausschupses

Nach Artikel 100, Absatz 2, EWG-Vertrag ma8 die Stellugnahme dieser
beiden Organe eingeholt werden.

Die Durchfilhrung der in den Richtlinien festgelegten Vorschriften
erfordert in allen Mitgliedstaaten eine inderung ihrer Rechtsvor-
schriften.
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VORSCHLAG FUR EINE NEUE RICHTLINIE UBER DEN BLEI- UND BENZOLGEHALT VOR
BENZIN

Es wird allgemein anerkannt, daB Blei eine Gefahr fur die menschliche
Gesundheit darstellt. Aus diesem Grund ist es angezelgt, Bleiemissionen so
gering wie moglich zu halten. Eine der Hauptursachen fur die Gegenwart von
Blei in der Luft ist die Verwendung von Blei als klopfmindernder Zusatz im
Benzin. Der Umweltrat vom 16. Juni 1983 hat die Verringerung der Blei-
emissionen als wichtiges Ziel anerkannt. Um dieser Forderung nachzukommen
und zuniachst eine Verringerung und schlieflich die vollige Abschaffung der
Bleizusatze im Benzin zu ermoglichen, schlagt die Kommission vor, die
bestehende Richtlinie durch eine neue Richtlinie zu ersetzen, die
vorsieht, daB ab 1989 alle neuen Fahrzeugtypen, 1991 samtliche auf den

Markt gebrachten neuen Fahrzeuge mit unverbleitem Benzin beirieben werden

mussen .

Das Datum 1989 gilt sowohl fur die obligatorische Verwendung von unverbleij-
tem Benzin als auch fur die Festlegung strengerer Emissionsnormen. Es
entspricht den Fristen, die fur die Erdol- und Kraftfahrzeugindustrie

notwendig sind, um die fur die Umstellung erforderlichen Investitionen zu

tatigen.

Die Versorgung des Marktes mit unverbleitem Benzin muss ausreichend sein, um
die Nachfrage regional und lokal befriedigen zu konnen. Angesichts der
Tatsache, daB die mittlere Lebensdauer der Kraftfahrzeuge in den einzelnen
Mitgliedstaaten unterschiedlich ist, muB wahrend einer Ubergangszeit,
deren Ende noch nicht mit Genaulgkeit festgelegt werden kann, der Markt
gleichzeltig mit bleihaltigem und mit unverbleitem Benzin beliefert

werden,

Die Mitgliedstaaten haben die Moglichkeit, ab 1. Januar 1986 die
Vermarktung von unverbleitem Benzin im Vorgriff zu beschlieBen. Die
anderen Mitgliedstaaten durfen das freiwillige Angebot von unverbleitem
Benzin auf ihrem Markt nicht untersagen. Diese Bestimmung erleichtert den
freien Verkehr mit bestehenden Kraftfahrzeugen, und stellt sicher, daB

unverbleites Benzin noch vor der obligatorischen Einfihrung verflgbar ist.
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Hinsichtlich der Qualitat des unverbleiten Benzins gehen die Vorstellungen
der Kommission in Richtung einer Oktanzahl von 92 ROZ/82 MOZ fur
Normalbenzin und 96 ROZ/86 MOZ fur Superbenzin. Die Kommission wird
unverziglich im Einvernehmen mit der Kraftfshrzeug- und Blindustrie die
erforderlichen Arbeiten flir die Festlegung technlscher Spezifikationen flr
unverbleites Benzin aufnehmen, so da8 sie bis 30. September 1984 vorllegen
konnen. Falls moglich, wird sie auch die Ausarbeltung eines europaischen
Normenentwurfes im Rahmen des CEN veranlassen, auf den in dem Richtlinien-

vorschlag verwiesen wird.

Ein Teil des Kraftfahrzeugparks kann bereits mit unverbleitem Benzin in den
auf dem Markt angebotenen Qualitaten betrieben werden. Allerdings wird

auch nach der obligaterischen Einfihrung von unverbleitem Benzin wahrend
eines langen Zeitraums weiterhin verbleites Benzin notwendig sein. Um so
rasch wie moglich eine substantielle Verringerung der Bleiemissionen zu
erreichen (in Ubereinstimmung mit den MaSnahmen, die die Halfte der
Mitgliedstaaten bereits anwendet oder beschlossen hat) schlagt die
Kommission ver, den Grenzwert fiir Bleizusatze im Benzin ab 1. Jull 1989

gemeinschaftsweit auf 0,15 g/1 abrusenken.

Falls die gleichzeitige Einfihrung von unverbleitem und nur schwach
verbleitem Benzin aufgrund der erforderlichen Investitionen und der
notwendigen Zeit fiir die Umstellung in denjenigen Mitgliedstaaten, die
noch keine Absenkung des Benzinbleigehalts beschlossen haben und in denen
der Superkraftstoffverbrauch iber dem Gemeinschaftsdurchschnitt liegt, zu
Schwierigkeiten zu fithren droht, muf die Kommission die Moglichkeit haben,
auf Antrag dieser Mitlgiedstaaten Sonderregelungen zu genehmigen. Im
Hinblick auf die Beurteilung dieser Schwierigkeiten und um eine Entschei-
dung uber die Berechtigung von Sonderregelungen treffen zu konnen, wird
die Kommission die erforderlichen Konsultationen im technischen und

wirtschaftlichen Bereich vornehmen.

Um die Verwendung von unverbleitem Benzin zu beschleunigen und der Gefahr

des "misfuelling” (Verwendung von verbleitem Benzin in Fahrzeugen, die fur unver
bleites Benzin ausgelegt sind) entgegenzuwirken, fordert die Kommission

die Mitgliedstaaten auf, einen Anrelz fiir eine groBere Verwendung von unver=
bleitem Benzin zu schaffen, so deB dieses so weit wie méglich zu einem

niedrigeren Preis als bleihaltiges Benzin verkauft werden kann.
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Iri diesem Zusammenhang wird die Kommission die erforderlichen Konsul-
tationen und Prufungen mit den Mitgliedstaaten und den beteiligten
Kreisen vornenmen, um die erforderlichen Bewertungskriterien zu
bestimmen, wobel gleichzeitig den vor kurzem vom Rat festgelegten Zielen

fiir die Energiepolitik Rechnung getragen werden muB,

Zusatzlich zu diesen FordermaBnahmen schlagt die Kommission vor, daB die
Mitgliedstaaten Mafinahmen ergreifen, um die Verwendung von verbleitem
Benzin in Fahrzeugen zu untersagen, die flr den Betrieb mit unverbleitem
Benzin konzipiert sind. Die Kommission schlagt ferner vor, verbleites

Benzin entsprechend zu farben.

Die Herstellung von schwach verbleitem und unverbleitem Benzin ist nur
moglich, wenn die Zusammensetzung des Benzins geandert wird, und zwar
durch Erhohung des Gehalts an Benzol und Aromaten. Zum Schutz der
offentlichen Gesundheit schlagt die Kommission vor, den Benzolgehalt in
allen Kraftstoffen auf maximal 5 % zu beschranken. Daruber hinaus dirfen
diese Veranderungen der Zusammensetzung des Kraftstoffes keine nennes-

werte Erhohung der Emissionen anderer Schadstoffe mitsichbringen.

Die regelmaBige Uberwachung der Einhaltung der Vorschrifiten fiir den
Hochstgehalt an Blei und Benzol in Kraftstoffen sowie der Kraftstoff-
qualitat muB auf der Stufe des Endverbrauchers vorgenommen werden. Zu

diesem Zweck werden geelgnete Referenzmethoden vorgeschlagen.

Zusammenfassend enthalt diese neue Richtlinie hauptsachlich folgende

Neuerungen:

- Pflicht zum gleichzeitigen Angebolt von unverbleitem Benzin und
bleihaltigem Benzin auf dem Markt ab 1. Juli 1989, Moglichkeit fur die
Mitgliedstaaten, ab 1. Januar 1986 die Vermarktung von unverbleitem
Benzin im Vorgriff zu ermoglichen und Verbot fur die anderen Mitglied-

staaten, die Vermarktung von unverbleitem Benzin einzuschranken;



Absenkung des Grenzwertes fiir Bleizusatze im Benzin auf 0,15 g/l ab
1. Juli 1989,

Aufforderung an die Mitgliedstaaten, durch geeignete Mafnahmen elinen

Anreiz zur Verwendung von unverbleitem Benzin zu schaffen,

Farbung von bleihaltigem Benzin,

Begrenzung des hochstzulassigen Benzolgehaits fir alle

Benzinqualitaten.
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VORSCHLAG FUR EINE RICHTLINIE ZUR ANDERUNG DER RICHTLINIE 70/220 UBER DIE
SCHADSTOFFEMISSIONEN DER KRAFTFAHRZEUGE

Eg wird nunmehr anerkannt, daB die Schadstoffemissionen in den
Auspuffgasen von Kraftfahrzeugen, insbesondere die Stickoxide, fur die
gich der Anteil der Kraftfahrzeugemissionen an den anthropogenen
Emissionen in der ganzen Gemeinschaft auf rd. 20 % belauft, in

signifikantem Mafe zum Problem der sauren Niederschlage beitragen.

Aug diesem Grund schlagt die Xommission im Anschluf an die auf der Tagung
des Rates der Gemeinschaften in Stuttgart und auf der Tagung des Umwelt-
rates im Juni 1983 eingegangenen Verpflichtungen eine neue Herabsetzung
der Grenzwerte fur die in den Geltungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG,
zuletzt geandert durch die Richtlinie B3/351/EWG des Rates vom 16. Juni
1983, fallenden Schadstoffemissionen vor.

Diesem Vorschlag liegen die Arbeiten der Sachverstandigengruppe "ERGA-
Luftverschmutzung" zugrunde, die die Kommission im Rahmen des globalen
Angatzes im Bereich der Kraftfahrzeugregelung in Angriff genowmen hat und
die eine Beurteilung der technischen Moglichkeiten zu einer welteren
Verminderung der Schadstoffemissionen der Kraftfahrzeuge sowie eine
Beurteilung der wirtschaftlichen und energietechnischen Folgen der

Anwendung dieser Verfahren ermoglichten.

Die Ergebnisse dieser Arbeiten erlaubten die SchluBfolgerung, daB die
europaische Indusirie Uber Technologien verfugt oder diese zur Zeit
ausarbeitet, die ihr eine Einhaltung der Vorschriften dieses Vorschlags
ermoglichen, ohne in der ins Auge gefaBten Zeitspanne die Zlele der
gemeinschaftlichen Politik auf enderen Gebieten und insbesondere

demjenigen der rationellen Energienutzung zu beeintrachtigen.

Dieser Vorschlag betrifft die Verminderung der Verschmutzung durch
Kraftfahrzeugemissionen nach einem zweistufigen Verfahren aufgrund eines

einmaligen Beschlusses des Rates, der vor Ablauf dieses Jahres zu fassen

ist.
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Auf der ersten Stufe 1st eine Senkung der Grenzwerte fur die in den
Geltungsbereich der Gemeinschafisregelung fallenden Emissionen vorgesehen,
die je nach Fahrzeugklasse fir Kohlenmonoxid zwischen 20 und 50 Prozent,
fur die kombinierten Emissionen von Kohlenwesserstoffen und Stickoxiden
zwischen 20 und 40 Prozent und filir die Stickoxide allein zwischen 30 und
45 Prozent liegt.

Diese neuen Grenzwerte werden fir samtliche Fahrzeugkategorien angewandt,
wobel die fruhere Methode der Abstufung der Grenzwerte entsprechend dem
Fahrzeuggewicht nicht mehr angewandt wirde. AuSerdem wirden diese
Grenzwerte sowchl fur Kraftfahrzeuge mit Benzinmotor als auch fur solche
mit Dieselmotor gelten. Die Termine fur das Inkraftireten sind der

1. Oktober 1989 fur die neuen Fahrzeugtypen und der 1. Oktober 1981 fur

alle neuen Fahrzeuge.

Auf einer zweiten Stufe ist eine weltere Herabeetzung der Grenzwerte auf

ein Niveau vorgesehen, das die Einhaltung von an die europaischen
Bedingungen angepafBten Werten ermoglicht, die dem Niveau der Kraftfahr-
zeugemlssionen in den Vereinigten Stamten und Japen entsprechenl). Diese
Werte werden von der Kommission aufgrund der laufenden technischen
Arbeiten vor dem 30. September 1984 vorgeschlagen, damit sle vom Rat im
Rahmen dieser Richtlinie sngenommen werden konnen. Diese Grenzwerte werden
sowohl fur die neuen Fahrzeugtypen als much fur alle erstmallg in den
Verkehr gebrachten Fahrzeuge sb 1., Gkbtober 1995 angewandt.

Die technischen Modalitaten zur Durchfihrung dieser zwelten Stufe werden
vom Rat vor Ende 1988 festgelegt. Sie konnen insbesondere die Einfuhrung
von MaSnahmen betreffen, dle die Prifung der Wirksamkeit von Technologien
gestatten, um die Einhaltung der Grenzwerte wahrend der Lebensdauer der

Fahrzeuge zu ermoglichen.

1)

Amerikanische Normen:

{Testzyklus FTP 75): HC : 0,41 g/mi; CO : 3,4 g/mi; HOx : 1,0 g/mi,
Japanische Normen:

{"10 mode cycle") : HC : 0,39 g/um; CO : 2,7 g/km; NOx : 0,48 g/km
{"11 mode cycle™) : HC : 9,5 g/Prufung; CO : 85 g/Priifung;

NO_ : 6,0 g/Prufung
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Die Mitgliedstaaten, die dies winschen, konnen die Einfuhrung der in der
Richtlinie festgelegten neuen Werte unter Einhaltung der im Vertrag
festgelegten Regeln beschleunigen. Selbstverstandlich konnen die
Mitgliedstaaten, die dieses Recht in Anspruch nehmen, weder den Verkauf
noch den Einsatz der in ihrem Land hergestellten oder aus dem Ausland

eingefuhrten Fahrzeuge verbieten, wenn diese den Vorschriften der
Gemeinschaft genligen,

Artikel 1 ermoglicht eine Anderung der technizchen Anhiange der Richtlinie
70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 83/351/EWG entsprechend den

Zielen der ersten Stufe dieses Richtlinienvorschlags. Uber die Vorschrif-
ten von Anhang VI betreffend das Bezugsbenzin fur die Betriebserlaubnis—
prufungen wird nach Fithlungnahme mit den zustandigen Kreisen ein zusatz-

licher Vorschlag ausgearbeitet,

In den Artikeln 2 und 4 sind die Termine zur Annahme, Veroffentlichung und
Durchfuhrung der neuen Vorschriften festgelegt.

In Artikel 3 Absatz 1 werden die Grenzwerte der derzeit geltenden
amerikanischen und japanischen Regelungen in die ubliche Terminologie der
Richtlinie 70/220/EWG umgesetzt und die Termine und Bedingungen flr die

Anwendung der neuen Grenzwerte festgelegt.

In Absatz 2 ist die Verpflichtung des Rates niedergelegt, vor Ende 1988
die technischen Vorschriften zur Durchfihrung dieser zweiten Phase der
Richtlinie zu erlassen.



VORSCHLAG EINER RICHTLINIE DES RATES ZUR ANGLEICHUNG DER RECHTSVORSCHRIFTEN
DER MITGLIEDSTAATEN OBER DEN BLEI- UND BENZOLGEHALT DES BENZINS

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestiitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europlischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission €1),
nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments 2),
nach Stellungnahme des ¥irtschafts— und Sozialausschusses (3),

in Erwigung nachstehender Grinde :

-per Schutz und die Verbesserung der Volksgesundheit und der Umwelt bi Lden

heute und auch kinftig ein Hauptaniiegen aller Industriestaaten.

(1 aBl. €
(2) aBL. C
(3> ABL. €
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- Die Auswirkungen der Verschmutzung durch die in den Auspuffgasen der Kraft-
fahrzeuge enthaltenen Stoffe auf die Volksgesundheit und die Umwelt missen

wegen der stindig zunehmenden Dichte des Kraftfahrzeugverkehrs als ernsthaft
angesehen werden.

-Nachdem in der Richtlinie 70/220/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten {iber Massnahmen gegen die Verunreinigung der Luft
durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren mit FremdzOndung (4),zuletzt ge#ndert durch
die Richtlinie 83/351/EWG (5),Massnahmen- zur Begrenzung der Luftverschmutzung durch
die Emission von Kohlenmonoxid, unverbrannten Kohlenwasserstoffen und Stick-
oxiden durch Kraftfahrzeuge getroffen waren, legte die Richtlinie 78/611/EWG
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den Bleigehalt

des Benzins (6) den zuldssigen Hdchst- und Mindestgehait an Bleiverbindungen
im Benzin fest. '

« Das dritte Aktionsprogramm fiir den Umweltschutz (7) sieht weltere Anstrengungen
vor, um die Emission von Schadstoffen im Abgas betr3chtlich zu verringern, wobei
die Verfigbarkeit von unverbleitem Benzin die Voraussetzung fir die

Wirksamkeit bestimmter Vorrichtungen zur Reduzierung der Luftverschmutzung ist.

— Bestehende oder kinftige Unterschiede in den nationalen Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber die Zusammensetzung von Benzin und insbesondere in den
Bestimmungen Ober die Begrenzung des Blei~ und Benzolgehalts von Kraftfazhrzeug-
Benzin kdnnen sich unmittelbar auf das reibungslose Funktionieren des Gemeinsamen

Marktes auswirken.

D T S ———

(43 ABL. L 76 vom 6.4_.1970, S. 1
(5} ABL, L 197 vom 20.7.1983, S. 1
(6 ABL. L 197 vom 22.7.1978, 5. 19
(7Y ABL. C 46 vom 17.2.1983, 5. 1



- 14 -

- pDie Raffiniertechnologie ermdglicht eine Verringerung des hdchstzuldssigen
Bleigehaltes auf 0,15 g Pb/L ohne nachteilige Wirkungen fiir die Benzinqualitit.
Besondere Schwierigkeiten, die mit der Struktur der Raffinerieindustrie und der
Nach4ragestruktur flr blethaltiges Benzin in einem Mitgliedstaat zusammenhéngen,
kénnen es erforderlich machen, dass die Kommission eine zeitlich begrenzte

Ausnahmeregelung zugesteht.

- Die Verringerung und lLetztlich der Ausschliuss der Verwendung von Blei in Benzin
wird den Gesundheitsschutz der Bevblkerung,vor allem in Gebieten mit hoher
Verkehrsdichte,verbessern. Die frithe Einfllhrung von unverbleitem Benzin ist
ausserdem erforderlich, um die Anwendung von bestimmten umweltfreundlichen
Technologien zur drastischen Reduzierung der von Kraftfahrzeugen emittierten
Auspuftgase - insbesondere wvon Stickoxiden und unverbrannten Kohlenwasser-

stoffen - zu ermdglichen.

~ wWahrend einer Ubergangszeit muss auf den Markten der Mitgliedstaaten neben unverblei-
tem Benzin weiter bleihaltiges Benzin angeboten werden, um den Erfordernissen
eines Grossteils des bestehenden Kraftfahrzeugparks unter realistischen

wirtschaftlichen und technischen Voraussetzungen zu geniigen.

— Wegen der Bedeutung vorbeugender Massnahmen zur Verhitung schadlicher
Wwirkungen fir die Volksgesundheit und die Umwelt sollte es den Mitgliedstaaten
ermbglicht werden, auf ihren Miérkten unverbleites Benzin zu einem firilheren als dem

in  der Gemeinschaft insgesamt geforderten Zeitpunkt einzufilhren.

- Der Schutz der Volksgesundheit macht ausserdem eine Begrenzung des Benzolgehalts

var Benzin erforderlich.

— [rforderlich sind auch Vorschritten (ber die Qualitdt von unverbleitem Benzin in
berug auf die Mindest-Research—~ und Mindest-Motor—-Oktanzaht, um Uberall in der
Gemeinschaft einen 2ufriedenstellenden Betrieb der fiir das Betanken mit unverblei=-

tem Benzin ausgelegten Kraftfahrzeuge sicherzustellen.



Irucksache 324 /7 RL
- 15 -

- Blei ist nur eine der Komponenten, die in die Zusammensetzung des Benzins
eingehen. Die Verringerung oder die Beseitigung des Bleigehaltes darf nicht
zu einer Zunahme der Luftverschmutzung durch andere Stoffe fihren,

die infolge von Anderungen in dieser Zusammensetzung emittiert werden kdnnten.

~ Die Begrenzung des Bleigehaltes sowie die Einflhrung von unverbleitem Benzin zu
irgendeinem Zeitpunkt darf in keiner Weise den freien Verkehr oder die

Vermarktung von Benzin innerhalb der Gemeinschaft beeintrichtigen.

- Eine regelm3ssige Kontrolle des Blei- und Benzolgehalts auf der Endverbraucher-
stufe ist erforderlich, um die menschliche Gesundheit zu schiitzen und sicherzu-~

stellen, dass der Verbraucher die geeignete Benzinsorte erhilt.

- Falsches Betanken muss durch rechtliche und technische Mittel - beispiels-
weise durch Farben von bleihaltigem Benzin - verhindert werden. Der Verbraucher

muss davor geschitzt werden, dass sein Fahrzeug mit Benzin betrieben wird, fir
das es nicht ausgelegt ist.

-~ Ein Grossteil des bestehenden Kraftfahrzeugparks kdnnte mit unverbleitem
Benzin betrieben werden, sofern die Qualititserfordernisse erfiillt sind.
Daher kdénnen angemessene, mit dem Vertrag vereinbare Anreize erforderlich
sein, um die weitmdglichste Verwendung von unverhleifem Benzin zu férdern,”
d.h. unverbleites Benzin sollte mdglichst zu einem niedrigeren Abgabepreis

erhdltlich sein als bleihaltiges Benzin.

—Es empfiehlt sich, auf Gemeinschaftsebene weitere Untersuchungen Ober einige
Aspekte der Massnahmen durchzuflhren, die dazu dienen, den Gehalt der Luft
an Blei oder méglichen ebenfalls verschmutzenden Ersatzstoffen zu verringern.
Die Mitgliedstaaten sollten der Kommission auf Antrag entsprechende Angaben

mitteilen.
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- Um in bezug auf den héchstzuldssigen Bleigehalt von Benzin eine Rechtslicke
zu vermeiden, murs Artikel 2 der Richtlinie 78/611/EWG so lange in Kraft
bleiben, bis die neuen Vorschriften Uber den Bleigehalt * zwingenden

Charakter erlargen -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN :

Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie giit als

e

- "Benzin" jeder Kraftstoff, der zum Betrieb von Fahrzeugverbrennungshotoren

mit Fremdzindung bestimmt ist;
_ "unverhleites Benzin" jeder Kraftstoff, bei dem die Verschmutzung durch

Bleiverbindungen - ausgedriickt in Blei - hdchstens 0,010 g Pb/L betréagt.

Artikel 2

Ab 1. Juli 1989 betragt der zulassige H3chstgehalt an Bleiverbindungen
- ausgedriickt in Blei - von Benzin, das innerhalb der Gemeinschaft auf
den Markt gebracht wird, 0,15 g Pb/L., ¢

Artikel 3

Bei besonderen Schwierigkeiten aufgrund der Struktur der Raffinerieindustrie
und der Nachfragestruktur fir blejhaltiges Benzin kann die Kommission auf -
einen entsprechend begrindeten Antrag eines Mitgliedstaates hin fGr einen
befristeten Zeitraum, in dem der h&chstzuldssige Bleigehalt 0,49 g Pb/L batrigt,
die Anwendung von Artikel 2 zuriickstellen.

Artikel 4

1. Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen Massnahmen, um sicher-
zustellen, dass ab 1. Juli 1989 sowohl bletfhaltiges als auch unverbleites

Benzin Uberall in ihrem Hoheitsgebiet auf den Markt gebracht wird.
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2. Die Mitgliedstaaten kénnen vorschreiben, dass unverbleites Benzin vom
1. Januar 1986 an auf ihren Mirkten erhdltlich ist.

3. Ab 1. Januar 1986 sehen die Mitgliedstaaten davon ab, die Vermarktung
von unverbleitem Benzin in ihrem Hoheitsgebiet “zu untersageh.

Artikel 5

Ab 1. Juli 1989 betrigt der Benzolgehalt von bleihaltigem und unverbleitem
genzin nicht mehr als 5,0 Volumenprozente. Bet Geltendmachung von
Artikel & Absatz 2 gelten die Benzolbegrenzungen fir unverbleites Beﬁ;in
von dem fritheren Zeitpunkt an.

Artikel 6

1. Auf den Markt gebrachtes unverbleites Benzin besitzt
- eine Oktanzahl vOn .cseaecnnssnans (Normalbenzin)

- eine Oktanzahl VON sescamcvessuses (Superbenzin) (8).

2. Die Mitgliedstaaten stellen die gleichzeitige Einfithrung, die allgemeine
verflgbarkeit und eine angemessene Verteilung beider Benzinsorten Uber-
all in ihrem Hoheitsgebiet sicher.

(8) Die genauen Werte werden von der Kommission am 30. September 1984 vorge-
schlagen. Die anderen (in dieser Richtlinie genannten) technischen
Spezifikationen fir unverbleites Benzin werden von der Kommission zum
gleichen Zeitpunkt vorgeschlagen. Sie werden einer vom CEN (Européisches

Komitee fir Normung) festzulegenden Europdischen Norm entsprechen.



Artikel 7

pDie Mitgliedstaaten treffen alle angemessenen Massnahmen, um sicherzustellen,
dass weder die Verringerung des Bleigehalts noch die ginfihrung von
unverbleitem Benzin zu einer wesentlichen Erhdhung der Emission anderer

Schadstoffe flhrt.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten verhindern oder begrenzen nicht den freien Verkehr und
die Vermarktung von Benzin, das den Vorschriften dieser Richtlinie entspricht.
pies gilt jedoch nicht fir Benzin, das aufgrund einer Ausnahmeregelung

nach Artikel 3 auf den Markt eines Mitgliedstaates gebracht worden ist.

*

Artikel 9

1. Die Mitgliedstaaten unternehmen angemesseng Schritte, um sicherzustellen,
dass die Einhaltung der Vorschriften {ber den H¥chstgehalt an Blei und
Benzol im Benzin sowie Ober die Qualitlt von Benzin regelmissig auf

der Endverbraucherstufe Uberwacht wird.

2. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass Benzin nicht den Vorschriften der
Artikel 1, 2, 5, 6 und 11 entspricht, so trifft er unverzliglich die
erforderlichen Massnahmen, um die Einhaltung dieser vorschriften sicher—

zustellen,

Artikel 10
1. Der Bleigehalt von 8enzin wird nach den im Anhang 1.I. vorgesehenen

Verfahren ermittelt.

2. Der Benzolgehalt von bleihaltigem und unverbleiten Benzin wird nach dem

in Anhang 1.II. vorgesehenen Verfahren ermittelt.
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Z. pie theoretischen Oktan-Zahlen (ROZ und MOZ) von unverbleitem Benzin werden

nach dem in Anhang 1.111. vorgesehenen Verfahren ermittelt.

Artikel 11 o

LB e 1L IR R e B SO B s bt 4 U bk ST SUEH o8 SIS B fe 0 d b e e BB
NPT LYTHPRRT

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderL1chen Hassnahmen, Lim s1cherzusteLlen,
dass auf den Markt gebrachtes Benzin ordnungsgemiss durch Hinzufligung von in
Anhang 2 aufgeflhrten Farbstoffen gekennzeichnet wird.

Artikel 12

IR UL LT,

(LR AR T D ST TR T LI HTT I MR R T AR

Die Mitgliedstaaten treffen angemessene Massnahmen, um s1cherzustelten,
dass die Verwendung von bleihattigem Benzin in Krattfahrzeuaen, die fur das

Betanken mit unverbleitem Benzin ausgelegt sind, untersagt ist (9.

Artikel 13 ..

SRR G L R TR O TTIPHEE T LI A 8 L P L R 3
k . - FIRT I T

1. Die Mitgliedstaaten werden aufgefordert, d1e we1testm69t1che Veruendung von un-
verhleitem Benzin durch atle vorhandenen Fahrzeuge, die mit diesem Kraft-
stoff betankt werden kinnen, vor allem im Hinblick auf die Anwendung von

Artikel 4 Absatz 2 zu fdrdern und hierzu alle mit den Vertragsbest immungen
in Einklang stehenden angemessenen Massnahmen zu treffen.

2. Zu diesem Zweck werden sie aufgefordert, Anreize dafir zu geben, dass un-~
bleites Benzin mbglichst zu einem Abgabepreis auf den Markt gebracht
wird, der unter dem Abgabepreis fur bleihaltiges Benzin Liegt.

(9) Die Kommission beabsichtigt, den CEN (Europdisches Komitee fir Normung)
damit zu beauftragen, moglichst rasch eine Europdische Norm fir die
technischen Mittel zu erstellen, mit denen sich ein falsches Betanken
von Kraftfahrzeugen, die fir unverbleites Benzin ausgelegt sind, auf der

verbraucherstufe vermeiden Lasst.



Artikel 14

1.

Die Mitgliedstaaten (bermitteln der Kommission mbéglichst bald Informaticnen

uber :

- den Zeitpunkt der Einfithrung von unverbleitem Benzin auf dem Markt gemidss
Artikel 4 Absatz 2;

- die geplanten Massnahmen aufgrund von Artikel 13.

Auf Ersuchen der Kommission Ubermitteln die Mitgliedstasten Informationen

uber :

(a) die auf den Binnenmarkt der Gemeinschaft gebrachten jihrlichen Mengen
von bleihaltigem und unverbleitem Benzin und die Zahl der Tankstei[en, die

bleihaltiges und/oder unverbleites Benzin anbieten;
(b) die Ergebnisse der Qualitdtskontrollen gemdss Artikel 9 Ahsatz 1;

(¢) die Auswirkungen der Anwendung dieser Richtlinie, insbesondere
- auf Artikel 7;
- auf die Entwicklung der Konzentrationen von Blei und mdglichen
ebenfalls verschmutzenden Ersatzstoffen in der Luft;
- auf die Energiepolitik, insbesondere auf den Raffinerie— und

Verteitlungssektor.

Artikel 15

1. Die Mitgliedstaaten ertassen und verdffentlichen die erforderlichen

Rechts~ und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie spéatestens bis
zum 1. Juli 1985 nachzukommen, und setzen die Kommission unverziglich

davon in Kemntnis.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der inner-
staatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese

Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 16

bie Richtl-nie 78/8611/EWG (10) wird am 1. Juli 1985 unwirksam, mit
Ausnahme von Artikel 2, der bis zum 30. Juni 1989 in Kraft bleibt.
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Biese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel, am

——

(10) ABL. L 197 vom 22.7.1978, 5. 19.
ANHANG 1

Fir die Verfahren sind die von der BSI hzw. von der ASTM verdffentlichten

sprachlichen Fassungen oder die anderen von der Kommission begLaubigteﬁ
Fassungen verbindlich,

1. Referenzverfahrenﬂf@y den BLeigghaLt von Benzin

L1

A. Bleihaltiges Benzin

Bei der Messung des Bleigehalts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM 3341 (Ausgabe vom ........) festgelegt
ist.

g. “Unverbleites Benzin"

Bei der Messung des Bleispurengehalts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM D. 3237 (Ausgabe vom 31. August 1979) festgelegt
" ist und die Atomabsorptionsspektrometrie benutzt.

11. Referenzverfahren fir den Benzolgehalt von Benzin

Bei der Messung des Benzolgehalts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM D.2767 (Ausgabe vom rreseeewans)

festgelegt ist und sich auf die gaschromotographische Bestimmung

mit polarer Siule und interner Norm stitzt.

I1I. Referenzverfahren fir die Bestimmung von Oktanzahlen

Die theoretische Dktanzahlen (Research-0ktanzahl und Motor-Oktanzahl)
werden mit den ASTM-vVerfahren 2699/70 bzw. 2700/70 bestimmt.



ANHANG 1

fur die Verfahren sind die von der BSI bzw. von der ASTM verdffentlichten
sprachlichen Fassungen oder die anderen von der Kommission beglaubigten

Fassungen verbindlich.

I. Referenzverfahren flr den Bleigghatt von_Benzin

A. Bleihaltiges Benzin

Bei der Messung des Bleigehalts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM 3341 (Ausgabe vom ........) festgelegt

ist.

p. "Unverbleites Benzin”

Bei der Messung des Bleispurengehatts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM D. 3237 (Ausgabe vom 31. August 1979) festgelegt

ist und die Atomabsorptionsspektrometrie benutzt.

11. Referenzverfahren fiir den Bgn;olgghatt von Benzin

T8, ox e

Bei der Messung des Benzolgehalts von Benzin gilt als Referenzverfahren
das Verfahren, das in ASTM D.2767 (Ausgabe VOm .eceenessss)
festgelegt ist und sich auf die gaschromotographische Bestimmung

mit polarer Siulte und interner Norm stitzt.

111. Referenzverfahren fir die Be§tjmmung von Oktanzahlen

=)

Die theoretische Oktanzahlen (Research-0ktanzahl und Motor—~Oktanzahl)
werden mit den ASTM-Verfahren 2699/7C bzw. 2700/70 bestimmt.
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IV. Auswertung der Ergebnisse

Die Ergebnisse der Einzelmessungen werden nach dem Verfahren der
Norm BS 4306, Ausgabe 1981, ausgewertet, die von der British
Standards Institutjon verdffentlicht worden ist.

ANHANG 2

-

Fiir die Kennzeichnung von ptgithtigem‘th;in,zgggLassene Farbstoffe (11

Folgende Stoffe werden verwendet, um blethaltigem Benzin gemidss Artikel 11

BiNE veivsnenusmsuunssncewa.r Farbung zu geben :

o — e

{11} Die Kommission wird die Liste der S5toffe bis zum 30. September 1984

vorlegen.

VORSCHLAG FUR EINE RICHTLINIE DES RATES
ZUR ANDERUNG DER RICHTLINIE 70/220/EWG
UBER DIE ANGLEICHUNG DER RECHTSVORSCHRIFTEN DER MITGLIEDSTAATEN
UBER MASSNAHMEN GEGEN DIE VERUNREINIGUNG DER LUFT DURCH ABGASE
VON KRAFTFAHRZRUGMOTOREN
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DPER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestiitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Wirtschafsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 100,

1)

auf Vorschlag der Kommission

nach Stellungnahme des Europaischen Parlamentsa)

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschussesa)

in Erwegung nachstehender Grunde:

Bereits das erste Aktionsprogramm der Buropaischen Gemeinschaften flir den
Umweltschutz, das am 22. November 1973 vom Rat gebiliigt worden ist, fordert
dazu auf, die neuesten wissenschaftlichen Fortschritte bel der Bekﬁmprng der
Luftverschmutzung durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren zu berucksichtigen und
die bereits erlassenen Richtlinien in diesem Sinne snzupassen. Das dritte
Aktionsprogramm sieht vor, daf weitere Anstrengungen unternommen werden, um

eine bedeutende Verringerung der derzeitigen Schadstoffemissionen von

Kraftfahrzeugen zu erreichen.

Die Richtlinie 70/220/EWG4) legt Crenzwerte fur die Emissionen von
Kohlenmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen solcher Motoren fest.
Diese Grenzwerte wurden durch die Richtlinie 74/290/EW65) ein erstes Mal

herabgesetzt und gemaB der Richtlinie 77/102/EWG6)

durch Grenzwerte fur die
zulassigen Stickoxidemimsionen erganzt. Durch die Richtlinie 78/655/EWG7) und
83/351}EWGB) wurden die Grenzwerte fir diese drei Schadstoffe schrittweise

herabgesetzt.

7) ABL. Nr.
8) ABL. Nr.

g? ABl, Nr. C
3) ABl., Nr. C
2) ABl1. Nr. C
5) ABl, Nr. L 76 vom 6.4.1970, S. 1
6) ABl1., Nr. L 159 vom 15.6.1974, 3. 61
ABL. Nr. L 32 vom 3.2.1977, S. 32
L
L

223 vom 14.8.1978, 5. 48
197 vom 20.7.1983, S. 1
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Die Arbeiten, die von der Kommission im Rahmen ihrer Politik fur eine
Globalstrategie zur Weiterentwicklung der Regelungen auf dem Kraftfahr-
zeugsektor durchgeflihrt werden, haben gezeigt, daB die europaische Industrie
uber Motorentechnologien verfugt oder zur Zeit entwickelt, die eine neue
Herabsetzung der Grenzwerte ermoglichen. Die Zielsetzungen der Gemein-
schaftspolitik in anderen Bereichen, vor allem auf dem Gebiet der rationellen

Energienutzung, werden durch diese Herabsetzung wahrend des Bezugszeitraums
nicht gefahrdet,

Die Gemeinschaft ist es sich schuldig, Umweltschutzrichtlinien zu erlassen,
die es erlauben, hinsichtlich der Kraftfahrzeugemissionen an europaische
Bedingungen angepafBte Werte zu erreichen, die den derzeit Iin den Vereinigten
Staaten und in Japan geltenden Werten entsprechen. Es handelt sich ferner um
einen Bedarf im Sinne der Innovation und der industriellen Wettbewerbs-
fahigkeit. Im Hinblick auf die Realisierung dieser Zielsetzung ist es
zweckmaBig, zwei Stufen vorzusehen, um der Industrie die Moglichkeit zu geben,
sich unter optimalen technisch-wirtschaftlichen Bedingungen an diese neue
Regelung der Gemeinschaft anzupassen., Die fur die erste Stufe vorgesehenen
Grenzwerte basieren zweckmaRigerweise auf den in den Anhangen zu dieser
Richtlinie aufgefuhrten technischen Bestimmungen. Die technischen MaBnahmen
zur Realisierung der Grenzwerte der zweiten Stufe werden vom Rat vor Ende 1988

auf der Grundlage eines Vorachlags der Kommission erlassen.

Es 1st notwendig, daB die Benzinmotoren aller Fahrzeuge, die den Bestimmungen
dieser Richtlinie unterliegen, fur den ausschlieBlichen Betrieb mit
unverbleitem Benzin ausgelegt sind, um die Verwendung von Additiven auf
Bleibasis in den Kraftstoffen einstellen zu konnen und damit einen

entscheidenen Beitrag zur Verringerung der Umweltverschmutzung durch dieses

Element zu leisten.

Die Mitgliedstaaten, die dies wunschen, konnen die Einfilhrung der in der
Richtlinie festgelegten neuen Werte unter Einhaltung der im Vertrag fest-
gelegten Regeln beschleunigen. Selbstverstandlich konnen die Mitgliedstaaten,
die dieses Recht in Anspruch nehmen, weder den Verkauf noch die Benutzung der
in ihrem Land hergestellten oder aus dem Ausland eingefuhrten Fahrzeuge

verbieten, wenn diese den Vorschriften der Gemeinschaft genligen —



HAT FOLGENDE RICHTLTNIE ERLASSEN:
Artikel 1

Die Anhange [, 1II und VI der Richtlinlie 70/220/EWG werden gemal dem Anhang zu
dieser Richtlinie geandert.

Artikel 2

1. Vom 1. Januar 1986 an durfen die Mitgliedstasaten mus Grinden, die sich auf
die Verunreinigung der Luft durch Motorabgase oder die Anforderungen des
Motors in bezug auf die XKraftstoffe beziehen

- fir einen Kraftfahrzeugtyp die EWG-Betriebserlaubnis oder die
Ausstellung der in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der
Richtlinie 70/156/EWG vorgesehenen Bescheinigung oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung nicht verwelgern,

- das erstmslige Inverkehrbringen von Fahrzeugen nicht untersagen,

sofern die Emissionen luftverunreinigender Gase dieses Kraftfahrzeug-

typs oder dieser Fahrzeuge sowie die Anforderungen des Motors in bezug auf
die Kraftstoffe den Bestimmungen der Richtlinile 70/220/BWG in der Fassung
der vorliegenden Richtlinie entsprechen.

2. Vom 1. Oktober 1989 an durfen die Mitgliedstaaten

~ @ie in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie
70/156/EWG vorgesehene Bescheinigung nicht mehr fur einen Kraftfahr—
zeugtyp ausstellen, bei dem die Emimsionen luftverunreinigender Gase und
die Anforderungen des Motors in bezug auf die Kraftstoffe nicht den
Bestimmungen der Richtlinie 70/220/EWG In der Famsung der vorliegenden
Richtlinie entsprechen,

— die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fur Kraftfahrzeugtypen
verweigern, bel denen die Emissionen luftverunreinigender Gase und die
Anforderungen des Motors in bezug auf die Kraftstoffe nicht den
Bestimmungen der Anhange der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der

vorliegenden Richtlinie entsprechen.
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Vom 1. Oktober 1991 an durfen die Mitgliedstaaten das erstmalige
Inverkehrbringen von Kraftfahrzeugen verbieten, bei denen die Emissionen
luftverunreinigender Gase und die Anforderungen des Motors in bezug auf
die Kraftstoffe nicht den Bestimmungen der Anhange der Richtlinie
70/220/EWG in der Fassung der vorliegenden Richtlinie entsprechen.

Artikel 3

Vom 1. Oktober 1995 an dirfen die Mitgliedstamten aus Grunden, die sich

auf die Verunreinigung der Luft durch Motorabgase oder die Anforderungen
des Motors in hezug auf die Kraftstoffe beziehen,

~ weder die EWG-Betriebserlaubnis erteilen noch die in Artikel 10 Absatz 1
letzter Gedankenstrich der Richtlinie 70/156/EWG vorgesehene Bescheini-
gung fur einen Kraftfahrzeugtyp ausetellen,

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fur einen Kraftfahrzeugtyp
verweigern,

~ das erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeugen untersagen,
sofern die Emissionen dieses Kraftfahrzeugtyps oder dieser Fahrzeuge

x g/Prufung fir die Menge an Kohlenmonoxid,

y g/Prufung fur die Gesamtmenge an Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden,
z g/Prufung fir die Menge an Stickoxidenl)

uberschreiten und die Anforderungen des Motors in bezug auf die
Kraftstoffe nicht den Bestimmungen der Richtlinie 70/220/EWG in der

Fassung der vorliegenden Richtlinie entsprechen.

Spatestens am 31. Dezember 1988 faBt der Rat mit qualifizierter Mehrheit

auf’ Vorschlag der Kommission die technischen Beschlilsse zur Durchfuhrung
der MaBnahmen gemafB Absatz 1.

- e L T EC e -

1) Yon der Kommission vor dem 30. September 1984 zu erganzen.
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Artikel 4

Die Mitgliedstaaten erlassen vor dem 1. Januar 1986 die erforder-
lichen Vorschriften, um dieser Richtlinie nachzukommen und setzen
die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Artikel 5

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

ANHANG

Anderungen der Anhinge der Richtlinie 70/220/EWG
ANHANG I

Als neuer Punkt 3.2.4 ist hinzuzufligen:

"3.2.4. Beschreibung der MaBnahmen, um zu vermeiden, daf das
Fshrzeug mit (verbleitem) Benzin betankt wird, das
nicht mit Artikel 6 der Richtlinie eeo/.../EWG (zur
Anderung der Richtlinie 76/611/EWG {iber den Bleige-
halt des Benzins) {ibereinstimmt.™

Punkt 5.1.: Der bestehende Wortlaut erhilt die Ziffer 5.1.1.

Als neuer Punkt 5.1.2 ist hinzuzufigen:

"5.1.2 Das Eahrzeug mufi fiir den Betrieb mit (unverbleitem)
Benzin gem#B Artikel 6 der Richtlinie .../.../EWG
(zur Anderung der Richtlinie 78/611/EWG Uber den
Bleigehalt des Benzins) ausgelegt werden."

Ppunkt 5.2.1.1.4 nuBl wie folgt lauten:

"5.2.1.1.4 Vorbehaltlich der Bestimmungen nach 5.2.1.1.42 und
5.2.1.1.5 ist die Prtifung dreimal durchzufithren. Fir
ein Fahrzeug mit einer gegebenen Bezugsmasse milssen
die ermittelten Mengen an Kohlenmonoxid, die Summe
der Mengen an Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden und
die Mengen an Stickoxiden unter den nachstehend an-

gegebenen Werten liegen:
Menge an Kohlemmonoxid (L1) : 45 g/Priifung

Gesamtmenge an Kohlenwasser-
stoffen und Stickoxiden (L2) : 15 g/Priifung

Menge an Stickoxiden (L3) : 6 g/Priifung
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Bei Punkt 5.2.1.1.4.1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 und 5.2.1.1.5.2 ist nach
dem Ausdruck "Summe der Mengen (Emissionen) an Kohlenwasserstoffen und

Stickoxiden" der Ausdruck "sowie die Menge (Emission) an Stickoxiden"

hinzuzufigen.

Unter Punkt 7.1.1.1 ist die Tabelle wle folgt zu ersetzen:

Menge an Kohlenmonoxid {(L1)

54 g/Prufung

Gesambmenge an Xohlenwasserstoffen
und Stickoxiden { L2) : 19 g/Prufung

Menge an Stickoxiden (L3) : 7,5 g/Prufung

Pupkt 7.1.1.2 Absatz 2 muf wie folgt lauten:

1, = Zulassiger Grenzwert nach 7.1.1.1 fur die Kohlenmonoxidemissionen,
die Cesamtemissionen an Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden sowie

die Stickoxidemissionen";
Punkt 8.1 mull wie folgt lauten:

"g.] Fur die Betriebserlaubnis und die Prifung auf Ubereinstimmung bei
anderen Fahrzeugen als solchen der Klasse Ml sowie bel Fahrzeugen
der Klasse Ml' die fur die Beforderung von mehr als sechs Personen
einschlieRlich des Fahrers vorgesehen sind, gelten die Genzwerte in
den Tabellen 5.2.1.1.4 und 7.1.1.1 der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung der Richtlinie B83/351/EWG".

ANHARNG III

Der Punkt 3.1.7 ist zu streichen.

ANHANG VI

{ Techni sche Daten der Bezugekraftatoffe)

Die Tabelle geraB Punkt muB durch folgende Tabelle ersetzt werden:I)

1) . -
Von der Kommission vor dem 30. September 1984 zy erganzen.
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Beschiu

des Bundasrates

Zum

Vorschlag fur eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschrlften der Mltglledstaaten ﬂber den Blei~ und Benzol-
gehalt des Benzins

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der Richt-
linie YO/ZZO/EWG iber die Anglelchun& der Rechtsvorschrlften der
Mitgliedstaaten ﬁber Maﬂnahmen gegen d1e Verunreln;gung der Luft
durch Abgase von Krafﬁfahrzeugmotoren

KOM(84) 226 endg.; EG-Dok. 7805/84

Der Bundesrat hat in seiner 542. Sitzung am 26. Oktober 1984 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat verweist auf seine Beratungen zur Einfiihrung
umweltfreundlicher Xraftfahrzeuge vom 14. September 1984 und
erklirt nochmals, dal das von der EG-Kommission entworfene
Terminschema flir die stufenweise von 1989 bis 1995 vorgesehene
Einfitlhrung verschidrfter Emissionsgrenzwerte und von unverbleitem
Kraftstoff unzureichend und politisch nicht verantwortbar ist.
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