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Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers des Innern

Achte Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung

A. Zielsetzung

Durch die Verordnung werden zahlreiche Einzelvorschriften
der StVZO zur ErhdShung der Sicherheit von Fahrzeugen, zum
Schutze der Umwelt und zur Verwaltungsvereinfachung gein-
dert. Hervorzuheben sind insbesondere die

- Neufassung der Vorschriften Uber Fahrgasttiiren in Kraft-
omnibussen zur Vermeidung von Einklemm-Unf#llen,

- Neufassung und Erginzung verschiedener Einzelvorschriften
tber lichttechnische Einrichtungen in Anpassung an inter-
nationale Vorschriften,

- Absenkung der Ger#uschgrenzwerte flir verschiedene Kraft-
fahrzeuge in Anpassung an Richtlinien der EWG

und

- weitere Verringerung der Schadstoffe im Abgas von Kraft-
fahrzeugen mit Otto- und Dieselmotoren entsprechend den
einschligigen Richtlinien der EWG.

B. Lﬁsung

Anderung der entsprechenden Einzelvorschriften der StVZO.
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Alternativen

Keine.

Kosten

Die vorgesehenen Mafnahmen, insbesondere zur Einddmmung
der Geriuschentwicklung und Verringerung der Schadstoff-
emissionen werden je nach Fahrzeugtyp und Stand der tech-
nischen Ausrilstung im Einzelfall zu Kostenerh8hungen fih-
ren, ohne daB Angaben liber die HBhe der auf Grund dessen
zu erwartenden Preisanhebungen im Einzelfall auch nur
tendenziell von der Wirtschaft gemacht werden kdnnen.

Bei Fahrridern und Kraftri#dern, insbesondere kleinen Kraft-
radtypen, sind Preisanhebungen auf Grund der sicherheitsbe-
dingten Zusatzausrilstung nicht auszuschlieflen.

Die zus#tzlichen Kosten fiir die Kenntlichmachung von Schul-
bussen sind im Verhidltnis zum Fahrzeugpreis so gering, dal
wesentliche Auswirkungen auf Einzelpreise dieser Fahrzeuge

nicht zu erwarten sind.

Insgesamt gesehen lassen sich die Auswirkungen der zu er-
wartenden Einzelpreiserh8hungen auf das Preisniveau, ins-
besondere das Verbraucherpreisniveau nicht quantifizieren.
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Verordnung

des Bundesministers flir Verkehr und
des Bundesministers des Innern

Achte Verordnung zur Anderung der Straflenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 1. August 1984

14 (34) - 920 01 -~ Str 114/84

An den Herrn
Pridsidenten des Bundesrates

Hiermit {ibersende ich die von den Bundesministern fiir Verkehr

und des Innern zu erlassende

Achte Verordnung zur Anderung der
StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begrilindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates auf Grund des Artikels
80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufilhren.

U A N

{(Pr¢f. Dr. Schreckenbelyger)
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Achte Verordnung zur Enderung der

StraBenvePkehrs-Zulassungs—Ordnung

Vom

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstaben a und b, Nr. 4 und 7
des Strafilenverkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt
Teil III, Gliederungsnummer 9231-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, der zuletzt durch das Gesetz zur
Anderung des StraBenverkehrsgesetzes vom 6. April 1980
(BGB1 I S. 413) gedndert worden ist, wird vom Bundes-
minister flr Verkehr und auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. Sa
und 10 und Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes sowie der
§§ 38 und 39 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom

5. Mdrz 1974 (BGBL. I S. 721, 1193), hinsichtlich des

§ 38 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nach Anh8rung
der beteiligten Kreise, wird vom Bundesminister fir

y 7

Verkehr und vom Bundesminister des Innern mit Zustimmung
des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die Straﬁenverkehrs-ZulasSungs—Ordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 15. November 1974 (BGBl. I S. 3193,

1975 1 5. 848), zuletzt gedndert durch die Verordnung

vom 17. April 11984 (BGBl1 I S. 632), wird wie folgt gedndert:



1. Die Inhaltsilbersicht wird wie folgt gedndert:

a) Nach dem Hinweis auf § 21a wird folgender Hinweis eingefiigt:
"Anerkennung von Priifungen auf Grund von Rechtsakten der
Europidischen Gemeinschaften ....... e® hmasisemaerssecaacanen

b} Nach dem Hinweils auf § 30 wird folgender Hinweis eingefligt:
"Anderung der durch die Bauart bestimﬁten Hochstgeschwindigkeit............

c) Nach dem Hinweis auf § 41 wird folgender Hinweis eingefligt:
"Druckbehilter in Fahrzeugen .......cecerencecrcee ., ......

d) Der Hinweis auf § 42 erhflt folgende Fassung:
"Anhingelast hinter Kraftfahrzeugen und Leergewicht.........

e) Der Hinweis auf § 49 erhldit folgende Fassunc:
"Geriuschentwicklung und Schallddmpferanlage ......ccceo.....

f) Der Hinweis auf § 51 erhdlt folgende Fassung:

"Begrenzungsleuchten, vordere Rilckstrahler, Spurhalteleuchten

g) Nach dem Hinweis auf § 51b wird folgender Hinweis eingefiigt:
“Parkleuchten' Pﬂ!‘k—wamtafe:l.n P A A I N N N N

h) Nach dem Hinweis auf § 52 wird folgender Hinweils eingefligt:
"Rickfahrscheinwerfer .........av... e

i) Der Hinweils auf § 59 erh#ilt folgende Fassung:
"Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-Identi-
fizierungsSnuUmmer .....ic.eeeececrernanonnnens tesiraa e 59n.

k) Der Hinwels auf die Anlage XIV erhilt folgende
Fassung:

"Mafnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Abgase von Kraftfahrzeugmotoren .........eeceeeeecennnnn XIvn,
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1) Nach dem Hinweis auf die Anlage XVII werden folgende
Hinweise eingefligt:

"Zulidssiger Gerduschpegel und die Schallddmpferanlage
von Kraftfahrzeugen (oo eiesesernansoassonn cerressnaases XVITX

Zulissiger Ger#duschpegel und die Schallddmpferanlage
von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen ..... XiX

Zulissiger Geriuschpegel und die Schalldimpferanlage
von Kraftridern ....... R R cereesnasassress KX

Kriterien flir l4rmarme Kraftfahrzeuge ........ccc00000.. XXI™,

2. Soweit in der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (ein-
schlieflich Anlagen und Muster) das Wort "Fahrgestell-
nummer" oder die Worte "Fabriknummer des Fahrgestells"
verwendet werden, werden sie durch das Wort "Fahrzeug-
Identifizierungsnummer™” und, soweit das Wort "Fahrgestell-
nummern”" verwendet wird, wird es durch das Wort"Fahrzeug-
Identifizierungsnummern" ersetzt,

3, In § 17 Abs, 3 wird die Bezugnahme auf "§ 23 Abs. 2, § 27
Abs. 1 bis 3 oder § 28 Abs. 3 Satz 1" durch die Bezugnahme
auf "§ 23 Abs. 2, §§ 24, 27 Abs. 1 bis 3 oder § 28 Abs. 3

Satz 1" ersetzt.

LI



4.

§ 19 Abs. 1 wird wie folgt gefalt:

w(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn das Fahrzeug

den Vorschriften dieser Verordnung, den zu ihrer Ausfiihrung
erlassenen Anweisungen des Bundesministers flr Verkehr und
den Vorschriftéh der Verordnung (EWG) Nr. 1463770 des

Rates vom 20. Juli 1670 {iber die Einfilhrung eines Kontroll-
gerdts im straBenverkenr (ABl. EG Nr. . 164 S. 1), zuletzt
geindert durch die Beitrittsakte von 1979 (ABl. EG vom

19. November 1979 sS. 17), entspricht. gie ist ferner zu er-
teilen, wenn das Fahrzeug anstelle der Vorschriften dieser
Verordnung die entsprechenden narmonisierten Vorschriften der
Einzelrichtlinien ("ER™) erfiillt, die

- in Anhang II der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom

6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften

der Mitgliedstaaten fiber die Betriebserlaubnis flr Kraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger (AB1. EG Nr. L 42 3. 1),
zuletzt gedndert durch die Richtlinie B8O/ 1267/EWG des Rates
vom 16. Dezember 1980 (ABL. EG Nr. L 375 S. 34) oder

_ in Anhang II der Richtlinie T4/ 150/EWG des Rates vom 4. Marz
1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten {iber die Betriebserlaubnis fir jand- oder forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen auf Ridern {ABl. EG Nr. L 84 5. 10),
zuletzt geindert durch die Richtlinie 82/6890/EWG des Rates
vom 17. Dezember 1982 (ABl. EG Nr. L 378 S. 45)

genannt werden."
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Folgender § 21b wird eingeflgt:

"§ 21b

Anerkennung von Priifungen auf Grund von Rechtsakten
der Europ#ischen Gemeinschaften

Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis werden
Prifungen anerkannt, die auf Grund harmonisierter Vorschriften

nach § 19 Abs. 1 Satz 2 durchgefiihrt und bescheinigt worden sind.J

§ 22a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 5 wird wie folgt gefaft:
"5. Auflaufbremsen (§ 41 Abs, 1OL ausgenommen

Auflaufbremsen, die nach der Richtlinie T1/32C/EWG
des Rates vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der Rechts-
vérschriften der Mitgliedstaéten Uber die Bremsanlagen
bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und deren An-
hdngern (ABl. EG Nr, L 202 3. 37), zuletzt geidndert
durch die Richtlinie 79/48B9/EWG der Kommission vom
18. April 1979 (ABl. EG Nr. L 128 8. 12), geprift sind und

deren Ubereinstimmung in der vorgesehenen Form be-
scheinigt ist:",

bb) Nummer 9 wird wie folgt gefaft:
"9. Parkleuchten, Park-Warntafeln (3§ 51c) v,

cc) Folgende Nummer 12a wird eingeflgt:
"12a. Rilickfahrscheinwerfer {(§ 52a);",

dd) Nummer 15 wird wie folgt gefaRt:

"15. Rickstrahler (§ 51 aps. 2, § 51a Abs. 1, § 53 Abs. b,

6 und 7, § 53b, § 66a Abs. 4 dieser Verordnung, § 22
Abs. 4 der Straﬁenverkehrs~0rdnung "

-

b} In Absatz 3 Nr. 2 werden vor dem Wort "Glihlampen" die

Worte "lichttechnische Einrichtungen_fﬁr Fahrrider ung®

und nach den Worten "gleicher Art entsprechen” die Worte

"und als solche erkennbar singd" eingefiigt,



7. In § 23 wird folgender Absatz 6 eingefigt:

v(6) Wer einen Personenkraftwagen fiUr eine Personenbeflrderung

verwendet, die dem Personenbefdrderungsgesetz vom
21. Mirz 1961 {(BGBl. I S. 241} in seiner jeweils

geltenden Fassung unterliegt oder bei der es sich um

die Befdrderung durch oder flr Schultrdger zum und vom
Unterricht oder Gon k3rperlich, geistig oder seelisch
behinderten Persomen zu und von ihrer Betreuung dienenden
Einrichtungen handelt, hat dies vor Beginn und nach
Beendigung der Verwendung der zustidndigen Zulassungs—
stelle anerzugllch schriftlich anzuzeigen. Die Zulassungs-
stelle vermerkt die Verwendung una deren Beendigung im _
Fahrzeugschein; der Fahrzeugschein ist der Zulassungs-
stelle zu diesen Zwecken vorzulegen."

g. § 29e Abs. 1 Nr. 1 wird wie folgt gefaBt:

®i. Kleinkraftrider (§ 18 Abs. 2 Nr. 4y,

9. Folgender § 30a wird eingefigt:

"§ 30a
inderung der durch die Bauart bestimmien Héchstgeschwindigkelt

Kraftfahrzeuge milissen entsprechend dem Stand der Technik so
gebaut und ausgeristet sein, daf technische Verdnderungen, die
zu einer Knderung der durch die Bauart bestimmten Héchstge-
schwindigkeilt { Geschwindigkeit, die von
einem Kraftfahrzeug nach selner Bauart

auf ebener Bahn beil bestimmungsgemifer Benutzung nicht

iberschritten werden kann) fihren, wesentlich erschwert sind."
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§ 32 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 Satz 2 werden nach dem Wort "Fahrtrichtungs-

anzeiger" die Worte "UmriBleuchten,

SchluBleuchten, Parkleuchten, seitliche Riickstrahler,"
eingefilgt.

Nummer 3 wird wie folgt gelndert:

aa) Nach dem Wort "AuBSenspiegel" werden die Worte "und
Kennzeichenbeleuchtung" eingefligt.

bb) In Buchstabe b wird die Lingenangabe "15,0m" durch
die Langenangabe "15,50 m" ersetzt.

cc) Felgender Satz 2 wird eingeflgt:

"Bei Sonderfahrzeugen zum Transport von Fahrzeugen
bleiben Lingeniiberschreitungen durch Ladestlitzen zur
zusdtzlichen Sicherung und Stabilisierung des zul#dssigen
Uberhangs von lLadungen unberiicksichtigt, sofern die Ladung

auch bel ausgezogenen Ladestiitzen Uber sie hinausragt."

11. § 32a Satz 5 wird aufgehoben.

12,

§ 32b Abs. 2 wird wie folgt gefaBt:

"(2) Der Unterfahrschutz muB der Richtlinie 70/221/EWG des
Rates vom 6. April 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten (iber die Behilter fir
fliussigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern (ABl. EG Nr. L 76

S. 23), zulet=t gedndert durch die Richtlinie 81/333/EWG

der Kommission vom 18. Mai 1981 {ABl. EG Nr. L 131 §. 43,
entsprechen.™
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13. § 34 wird wie folgt getindert:

a) In Absatz 3 Qerden nach Satz 1 folgende SHtze eingeflgt:

letzten Achse

"Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der

eines Kraftfahrzeugs und dem Mittelpunkt der ersten Achse eines .

Anhfingers ~ausgenommer Sattelkraftfahrzeuge ~ mf mindestens
bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugen sowle bel

Zigen, die aus Zugfahrzeugen und Anhinger-Arbeits-
maschinen bestehen, 2,59 m betragen. Dies gllt nicht fir Zige,
bei denen das zulissige Gesamtgewicht

3,0 m,

des Zugfahrzeugs nicht mehr als 7,5 t oder des Anhingers

nicht mehr als 3,5 t betrigt."

b) In Absatz 4 Satz 1 werden die Worte "- bei Sattelzugmaschinen
und bei Sattelanhingern auch die zulissige Aufliegelast -~ "

durch die Worte " - bel Sattelzugmaschinen auch die Zulds-

sige Aufliegelast und bel Sattelanhingern auch die zuldssige

Sattelliast - " ersetzt.

14. § 35a wird wie folgt gelindert:

a) Absatz 3 wird aufgehoben.

b) In den Absiitzen 6 und 7 werden jewells nach den
Worten "nicht mehr als 2,8 t" die Worte "und mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von mehr als 25 km/h" eingefigt.



16.
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15. § 35e Abs. 5 wird wie folgt gefaBt:

"(5) Fahrgasttiliren in Kraftomnibussen mit mehr als 16 Fahr-
gastpldtzen milssen. beim Einmannbetrieb entweder vom Sitz des
Fahrzeugfiukrers aus gedffnet und geschlossen oder automatisch
betdtigt werden k&nnen. Es muB sichergestellt sein, daB beim
Schliefien der fremdkraftbetitigten Fahrgasttiiren Perscnen
nicht eingeklemmt werden kdnnen; Einrichtungen, die

zur Vermeidung eines nicht nur kurzzeitigen Einklemmens
Ansprechkrifte bendtigen, die die Fahrgiste nicht gefdhrden,
sind zulissig. Wird die im direkten EinfluSbereich und
Sichtfeld des Fahrzeugfilhrers gelegene Fahrgasttiir vom Fahrzeug-
fiihrer betdtigt, geniigt die Anbringung von Schutzleisten mit
ausreichender Breite und Nachgiebigkeit an den Hauptschlief-
kanten. Sind die Kraftomnibusse mit mehr als zwei Fahrgast-
tiren ausgeriistet, diirfen nur die beiden vorderen Fahrgast-
tiren vom Sitz des Fahrzeugfilhrers aus betdtigt werden k&nnen.
Die librigen Fahrgasttiiren, insbesondere in angelenkten Teilen
der Gelenkomnibusse, miissen automatisch bet#itigt werden k&nnen.
Der Fahrzeugfllhrer muB von seinem Sitz aus - zum Beispiel Uber
Spiegel -~ das Ein- und Aussteigen der Fahrgiste mindestens im
Bereich der von ihm betitigten Fahrgasttliren beobachten k&nnen.
Der geschlossene Zustand aller Fahrgasttilren muf dem Fahrzeug-
fihrer sinnfédllig angezeigt werden. Durch bauliche MaRnahmen
muf sichergestellt sein, daB eine Gefihrdung von Personen inner-
halb und auBerhalb des Kraftomnibusses durch sich &ffnende und
schlieBende Tlren nicht zu erwarten ist."

§ 35g Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

"(1) In Kraftomnibussen muB mindestens ein Feuerl&scher
mit einer Fillmasse von 6 kg in betriebsfertigem Zustand
mitgeflihnrt werden. Zul#ssig sind nur Feuerl®scher, die
mindestens fir die Brandklassen

A: Bremnbare feste Stoffe (flammen- und glutbildend),

B: Brennbare fliissige Stoffe (flammenbildend) und
C: Brennbare gasfirmige Stoffe (flammenbildend)

amtlich zugelassen sind."
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17. Dem § 35h wird folgender Absatz 4 .angeflgt:

n(4) Die NormblHtter sind im Beuth Verlag GmbH,
Postfach 11 45, 1000 Berlin 30, erschienen und beim
Deutschen Patentamt archivmifig gesichert niedergelegt."

18. Folgender § 4la wird eingefiigt:

" 41a
Druckgasanlagen und Druckbehdlter

(1) Fitir in Fahrzeuge eingebaute Druckgasbehdlter gilt
die Druckbehidlterverordnung vom 27. Februar 1980 (BGBl. I

S. 184).

(2) Andere zum Betrieb von Fahrzeugen mit FlUssiggas

notwendige Einrichtungen, die nlcht der Druckbehdlter-

verordnung unterliegen, milssen so angeordnet und beschaffen
sein, daB ein sicherer Betrieb gewdhrleistet ist.
{3) Druckbehilter fir ﬁruckluftbremsanlagen,muSsen in sinn-

gemifer Anwendung der Druckbehilterverordnung gepriift und

gekennzeichnet sein. ™

19. Die {berschrift des § 42 wird wie folgt gefafRt:

®*Anh#ngelast hinter Kraftfahrzeugen'und Leergewicht™

20.8 43 wird wie folgt gelndert:

a) dem Absatz 2 wird folgender Satz 2 eingefligt:

"An selbstfahfenden Arbeitsmasschinen darf diese
Einrichtung hinten angeordnet sein.®

b) Absatz 4 Satz 2 Nr. 1 wird aufgehoben. Die Nummern 2 bis 5

werden Nummern 1 bis 4.
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21. § 45 Abs. 1 Satz 2 wird wie folgt gefalt:

"Sie milssen bei doppeltem Betriebstiberdruck, mindestens
aber bei einem Uberdruck von 0,3 bar dicht sein."

22. In § 46 Abs. 4 Satz 2 werden die Worte "oder durch {ber-
druck im Kraftstoffbehilter'" gestrichen.

23. § 47 Abs. 1 und 2 werden wie folgt gefalt:

" (1) Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor (Ottomotor)
oder Selbstzlindungsmotor {Dieselmotor, Kompressions-
zlindungsmotor), auf die sich die Anlage XIV bezieht,
missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens bei ver-
schiedenen Betriebszustinden den Vorschriften der An-
lage XIV {ber die Priifung Typ I entsprechen.

Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor miissen hinsicht-
lich der Kurbelgehiuseentliiftung die Vorschriften der

Anlage XIV {iber die Priifung Typ III erfiillen:; sie miis-
sen ferner hinsichtlich des Gehalts an Kohlen-

monoxid im Abgas bei Leerlauf im Verfahren zur Ertei-

lung einer Betriebserlaubnis den Anforderungen der An-
lage XIV tiber die Priifung Typ II, sonst der Anlage XI

gentigen.

(2) Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor (Diesel-

motor), auf die sich Anlage XV bezieht, miissen hin-
sichtlich der Emission verunreinigender Stoffe (feste
Bestandteile-Dieselrauch) im Abgas den Vorschriften

der Anlage XV entsprechen. Kraftfahrzeuge mit Selbst-
zindungsmotor (Dieselmotor), auf die sich Anlage XVI
bezieht, miissen hinsichtlich der Emission verunreini-
gender Stoffe (feste Bestandteile - Dieselrauch) im

Abgas den Vorschriften der Anlage XV oder XVI entsprechen."



24.
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§ 49 wird wie folgt gefaBt:

"§ 49 :
Geriuschentwicklung und
Schalldimpferanlage

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger
milssen so beschaffen sein, daB die Geriuschentwicklung das nach

dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare MaB nicht iber-

steigt.

(2) Die in den Anlagen XVIII, ¥IX oder XX bezeichneten Kraftfahr.
zeuge - ausgenommen elektrisch angetriebene Kraftfahrzeuge -
milssen hinsichtlich des zul#ssigen Geriuschpegels und der Schall
dimpferanlage den Vorschriften der jeweiligen Anlagen entspreche
Kraftfahrzeuge, auf die sich die Anlage XIX bezieht, entsprechen
den Anforderungen auch, wenn sie der Anlage XVIII geniigen.

{3} Kraftfahrzeuge, die den Vorschriften der Anlage XXI ent-

sprechen, gelten als lirmarmne Fahrzeuge .

(4) Besteht AnlaS zu der Annahme, daB ein Fahrzeug den

Anforderungen der Absitze 1 bis 2 nicht entspricht,

so ist der Filhrer des Fahrzeugs auf Welsung einer
zustiindigen Person verpflichtet, den Schallpegel im Nah-
feld feststellen zu lassen. Liegt dle MeBstelle nicht in
der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, 80 besteht die Verpflich-
tung nur, wenn der zuriickzulegende Umweg nicht mehr als
6 km betrigt. Nach der Messung ist dem Fiihrer eine Be-
scheinigung {iber das Ergebnis der Messung zu ertellen. Die
Kosten der Messung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur
Last, wenn eine zu beanstandende {lberschreitung des
fiir das Fahrzeug zulissigen Ger#duschpegels féstgestellt

wird.®
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25. § 49a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Satz 4 wird wie folgt gefaBt:

"Lichttechnische Einrichtungen an Kraftfahrzeugen und An-
héngern, auf die sich die Richtlinie 76/756/EWG des Rates
vom 27. Juli 1976 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten {iber den Anbau der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhdnger (ABl. EG Nr. L 262 S. 1), zuletzt geindert durch
die Richtlinie 84/8/EWG der Kommission vom 14,Dezember 1983
(AB1. EG Nr. L 9 S. 24) bezieht, miissen innerhalb der
in Qieser Richtlinie angegebenen Winkel und unter den dort
genannten ‘Anforderungen sichtbar sein."

b) Absatz 8 wird wie folgt gefaBt:
"(8) Fiir alle am Kraftfahrzeug oder Zug angebrachten Schein-
werfer und Signalleuchten muB eine ausreichende elektrische
Energieversorgung unter allen fiblichen Betriebsbedingungen
sténdig sichergeatellt sein,"

¢) Folgender Absatz 11 wird .angefligt:
"(11) Fir die Bestimmung der "leuchtenden Fldche", der
"Lichtaustrittsfliche” und der "Winkel der geonetrischen
Sichtbarkeit" gelten die Begriffsbestimmungen in Anhang I
der Richtlinie 76/756/EWG des Rates.™
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26. § 50 wird wie folglt gelindert:

a) Absatz 3 wird wie folgt gefaft:

"(3) Scheinwerfer missen einstellbar und so befestigt sein,
daf sie sich nicht unbeabsichtigt verstellen kdnnen.

Bel Scheinwerfern filr Abblendlicht darf der niedrigste
Punkt der Spiegelikante nicht unter 500 mm und der hdchste
Punkt der leuchtenden Fliche nicht hher als 1200 mm liber
der Fahrbeshn liegen. Satz 2 gilt nicht flr

1. Fahrzeuge des Straflendienstes, dle von den ffentlichen
Verwaltungen oder in deren Auftrag verwendet werden,

2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen und land- oder forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen, deren Bauart eine vor-
schriftsmifige Anbringung der Scheinwerfer nicht zuldst
und die bei eingeschalteten Scheinwerfern mit einer Ge-
schwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h betrieben werden
(Betriebsvorschrift)}."

b) Absatz 6 Sitze 3 und 4 werden wie folgt gefaft:

"Liegt der hichste Punkt der leuchtenden Flidche der
Scheinwerfer {Absatz 3 Satz 2) mehr als 1200 mm Uber ,
der Fehrbahn, so darf die Beleuchtungsstirke unter den
gleichen Bedingungen oberhalb einer Hshe von 1000 mm

1 1x nicht Uibersteigen. Bei Scheinwerfern, deren
Anbringungshdhe 1400 mm Ubersteigt, darf die Hell-
Dunkel-CGrenze 15 m vor dem Scheinwerfer nur halb so

hoch liegen wie die Scheinwerfermitte.”
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c) Absatz 6a wird wie folgt gesndert:

aa) In Satz 1 werden die Worte "und fiir Kleinkraft~
rédder" gestrichen und die Zahl "40" durch die
Zahl "25" ersgetzt,

bb) Folgender Satz 4 wird eingefiigt:

"Die Sitze 1 bis 3 gelten auch fir Kleinkraftrider

und andere Fahrrider mit Hilfsmotor, wenn eine ausreichende
elektrische Energieversorgung der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen nur bei Verwendung von Schein-
- werfern flir Dauerabblendlicht nach den Satzen 2 und 5
sichergestellt ist."
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27. § 51 wird wie folgt ge@indert:

a)

b)

Die terschrift wird wie folgt gefaBt:

"Begrenzungsleuchten,'vordére Riickstrahler, Spurhalte-
leuchten®

Absatz 1 wird wie folgt gelindert:

aa) In Satz 1 werden die Worte "duBere Rand der Lichtaustritts-
fliche"durch die Worte "HuBSerste Punkt der leuchtenden

Fliche" ersetzt.

bb) In Satz 3 werden die Worte "siuBeren Randes der Lichtaustritts-
fliche" durch die Worte "iHuBersten Punktes der leuchtenden
Flidche" ersetzt.

cc) Satz 8 wird wie Tolgt gefaRt:
"Begrenzungsleuchten an einachsigen Zug- oder Arbeits-
maschinen sind nicht erforderlich, wenn sie von Fufigdngern
an Holmen gefifhrt werden oder ihre durch die Bauart
bestimmte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht liber-
steigt und der Abstand des duBersten Puﬁktes der leuch-
tenden Fliche der Scheinwerter von der breltesten
Stelle des Fahrzeugumrisses nicht mehr als 400 mm be-

trﬁg‘t . "

Die Absitze 2 und 3 werden durch folgende Absdtze 2 und 3
ergetzt:

n(2) Anhinger, deren HuBerster Punkt des Fahrzeugumrisses
mehr als 400 mm iiber den HuBersten Punkt der leuchtenden
Fliche der Begrenzungsleuchten des Zugfahrzeugs hinaus-

ragt, miissen an der Vorderseite durch zwel Begrenzungs-
Jeuchten kenntlich gemacht werden. Andere Anhinger diirfen

an der Vorderseite mit zwel Begrenzungsleuchten ausgerlistet
sein. An allen Anhdngern diirfen an der Vorderselite zwei nicht
dreleckige weiBe Rilckstrahler angebracht sein. Der

duBerste Punkt

der leuchtenden Fliche der Begrenzungsleuchten und der
juBerste Punkt der leuchtenden Flache der Ritckstrahler diirfen
nicht mehr als 150 mm, bei land- oder forstwirtschaftlichen
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Anhdngern nicht mehr als 400 mm, vom HuBersten Punkt des
Fahrzeugumrisses des Anhéingers entfernt sein.

(3) Der niedrigste Punkt der leuchtenden Fld#che der Be-
grenzungsleuchten darf nicht weniger als 350 mm und ihr
h8chster Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als
1500 mm Uiber der Fahrbahn liegen. L#Bt die Bauart des
Fahrzeugs eine solche Anbringung nicht zu, so diirfen
die Begrenzungsleuchten hSher angebracht sein, Jedoch
nicht hbher als 2100 mm. Bei den vorderen Rilckstrahlern
darf der niedrigste Punkt der leuchtenden Fldche nicht
weniger als 350 mm und ihr h3chster Punkt der leuchtenden
Fldche nicht mehr als 900 mm {iber der Fahrbahn liegen.
L&8t die Bauart des Fahrzeugs eine solche Anbringung
nicht zu, so diirfen die Riickstrahler hBher angebracht
sein, Jedoch nicht hdher als 1500 mm."

d) Absatz 2 a wird Absatz 4,

§ 51a wird wie folgt gefindert:

a) Dem Absatz 1 werden folgende Sitze 7 und 8 eingefiigt:

"Krankenfahrstilhle miissen an den Lingsseiten mit min-

destens Je einem gelben Riickstrahler ausgeriistet sein,
der nicht hdher als 600 mm, Jedoch so tief wie m8glich
angebracht sein muB. Diese Riickstrahler diirfen auch an
den Speichen der Ri#der angabracht sein."

b) In Absatz 2 werden in Nummer 1 das Wort "und" durch einen Bei-
strich,in Nummer 2 der Punkt durch das Wort "“und" er-
setzt und folgende Nummer 3 eingefiigt:

"3. an Fahrgestellen, die zur Vervollstindigung tber-
fithrt werden.?

c) In Absatz 5 wird das Wort "Ridern” durch das Wort
"Reifen",ersetzt und nach dem Wort "Kraftridern" werden
die Worte ™und Krankenfahrstithlen" eingefiigt,
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§ 5lb wird wie folgt wefaBt:

"§ 51b
UmriBleuchten

(1) UmriBleuchten sind Leuchten, gie die Brelte {iber
alles eines Fahrzeugs deutlich anzeigt. Sie soll¥nbei be-
stimmten Fahrzeugen die Begrenzungs- und SchluB8leuchten

erginzen und die Aufmerksamkeit auf besondere Fahrzeugum-
risse lenken.

{2) Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 2,10 m missen

und Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 1,80 m aber - °
nicht mehr als 2,10 m dirfen auf jeder Seite mit einer nach vorp
wirkenden weiBen und einer nach hinten wirkenden roten UmriB-
leuchte ausgeriistet sein.Diese Leuchten missen moglichst nahe dem HuRer.
sten Punkt der Breite iiber alles und so hoch,wie es mit den
Anforderungen der Anbringung in Richtung der Breite und der
Symmetrie der Leuchten vereinbar ist, angebracht werden.

Die Leuchten einer Fahrzeugseite dilrfen zu einer Leuchte
zusammengefaBt sein. In allen Fdllen muB der Abstand zwischen
den leuchtenden PFlichen dieser Leuchten und der Begrenzungs- -

ieuchte oder SchluB8leuchte auf der gleichen Fahrzeugseite
mehr als 200 mm betragen.

(3) Umrigleuchten sind nicht erforderlich an
1. land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeits-
maschinen und ihren Anhingern und

2. allen Anbaugerdten und Anhdngegeriten hinter land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen.

{4)wWerden UmriBleuchten an Fahrzeugen angebracht, filir die
gsie nicht vorgeschrieben sind, missen sie den Vorschriften
der Abs&tze 1 bis 3 entsprechen.

{5) UmriBleuchten diirfen nicht an Fahrzeugen und Anbau-

gerdten angebracht werden, deren Breite tiber alles nicht
mehr als 1,80 m betrigt." '
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30. Folgender § 51¢ wird eingefigt:
" § 5i1c

Parkleuchten, Park-Warntafeln

(1) Parkleuchten unmd Park-Warntafeln zeigen die seitliche Begrenzung
eines geparkten Fahrzeugs innerhalb geschlossener Ortschaften an.

{2) An Kraftfahrzeugen, Anhidngern und Zigen dirfen angebracht sein:

1. eine nach vorn wirkende Parkleuchte fiir weiBes Licht und
eine nach hinten wirkende Parkleuchte fiir rotes Licht
fir Jede Fahrzeugseite oder

2. eine Begrenzungsleuchte und eine SchluBleuchte oder

3. eine abnehmbare Parkleuchte fiir weiBes Licht fir die Vor-
derseite und eine abnehmbare Parkleuchte fiir rotes Licht
fiir die Riickseite oder

L. je eine Park-Warntafel flir die Vorderseite und die Riick-
selite des Fahrzeugs oder Zuges mit je 100 mm breiten un-
ter 45° nach auBen und unten verlaufenden roten und weiBen
Streifen, .

An Fahrzeugen, die nicht breiter als 2000 mm und nicht lidnger als

6000 mm sind, diirfen sowohl die Parkleuchten nach Nummer 1 einer

Jeden Fahrzeugseite als auch die nach Nummer 3 zu einem Gerit
vereinigt sein.

( 3) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nr. 1 und 3 und Satz 2 milssen
so am Fahrzeug angebracht sein, daf der unterste Punkt der
leuchtenden Flidche mehr als 350 mm und der hdchste Punkt der
leuchtenden Fliiche nicht mehr als 1500 mm von der Fahrbahn
entfernt sind. Der HufBlerste Punkt der leuchtenden Fliche der

Leuchten darf vom &duBersten Punkt des Fahrzeug- '
umrisses nicht mehr als 400 mm entfernt sein,

( 4} Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nr. % milssen wihrend
des Betriebs am Bordnetz anschliefbar oder mit aufladbaren
Stromguellen ausgeriistet sein, die im Fahrbetrieb stdndig am
Bordnetz angeschlossen sein milssen.
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(5 ) Park-Warntafeln, deren wirksame Teile nur bel parkenden
Fahrzeugen sichtbar sein dilrfen, milssen auf der dem Verkehr
zugewandten Seite des Fshrzeugs oder Zuges mdglichst niedrig
und nicht hdher als 1000 mm (h3chster Punkt der leuchtenden
Fliche) so sngebracht sein, daB sie mit dem UmriB des Fahr-
zeugs, Zuges oder der Ladung abschlieBen. Abweichungen wvon
nicht mehr als 100 mm nach innen sind zuldssig. Rlckstrahler
und amtliche Kennzeichen dilrfen durch Park-Warntafeln nicht
verdeckt werden."

31. § 52 wird wie folgt gelindert:

a)

Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:

"(2) Ein Suchscheinwerfer fiir weiBes Licht ist zul#ssig.
Die Leistungsaufnahme darf nicht mehr als 35 W betragen.
Er darf nur zugleich mit den SchluBleuchten und der
Kennzeichenbeleuchtung einschaltbar sein."

In Absatz 7 Satz 1 Nr, 8 wird der Punkt durch einen Beistrich
ersetzt und nach Nummer 8 folegende Nummer 9 eingeflat:

"9, Fahrzeuge flr den Transport austauschbarer Ladungs-

trdger."

Folgende Absdtze 8 und 9 werden angeflgt:

({8} Tirsicherungsleuchten fiir rotes Licht, die beim
Offnen der Fahrzeugtiiren nach riickwédrts leuchten, sind
zuldssig; fur den gleichen Zweck dilrfen auch rote riick-
strahlende Mittel verwendet werden.

(9) Vorzeltleuchten an Wohnwagen und Wohnmobilen sind
zuldssig., Sle dilrfen nicht wihrend der Fahrt benutzt und
nur dann eilngeschaltet werden, wemm nicht zu erwarten ist,
daB sie Verkehrsteilnehmer auf #ffentlichen Strafien blen-

den. "
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32. Folgender § 52a wird eingeflgt:

"§ S?a

nlickfahrscheinwerfer

(1) Der Rickfahrscheinwerfer ist eine Leuchte, die die Fahrbahn hinter dem
Fahrzeug ausleuchtet und anderen Verkehrsteilnehmern anzeigt, daB das
Fahrzeug rlckwirts fahrt oder zu fahren beginnt.

(2) Kraftfahrzeuge milssen hinten mit einem oder zwei
Riickfahrschelnwerfern fiir weiBes Licht ausgeriistet sein.
An Arhdngern sind hinten ein oder zwei Rickfahrscheinwerfer zu-
ldssig, Der niedrigste Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht
weniger als 250 mm und der héchste Punkt der leuchtenden
Fldche nicht mehr als 1 200 mm iiber der Fahrbahn liegen .

( 3) Rilckfahrscheinwerfer diirfen nur bei eingelegtem Riick-
widrtsgang leuchten k¥nnen, wenn die Einrichtung zum Anlassen
oder Stillsetzen des Motors sich in der Stellung befindet,

in der der Motor arbeiten kann. Ist eine der beiden Voraussetzungen
nicht gegeben, so dirfen sie nicht eingeschaltet werden

kSnnen oder eingeschaltet bleiben.

(4) Anbau-Riickfahrscheinwerfer missen, soweit nicht liber

eine Bauartgenehmigung eine andere Ausrichtung vorgeschrieben
ist, so geneigt sein, daB sie die Fahrbahn auf nicht mehr

als 10 m hinter dem Fahrzeug beleuchten.

(5) Riickfahrscheinwerfer sind nicht erforderlich an

1. Kraftriadern, : :

2. land- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen,
3. einachsigen Zugmaschinen,

4. Arbeitsmaschinen,

5.

Krankenfahrstiihle n,

6 ) Werden Rickfahrscheinwerfer an Fahrzeugen angebracht, fir die
sie nicht vorgeschrieben sind, missen sie den Vorschriften
der Absitze 2 bis 4 entsprechen."
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33.§ 53 wird wie folgt geindert:
a) Die Absitze 1 und 2 werden wie folgt gefaBt:

"{1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger miissen hingen
mitiwe/ausreichend wirkenden SchluBleuchten flr
rotes Licht ausgeriistet sein. Der niedrigste Punkt
der leuchtenden Fliche der SchluBleuchtendarf nicht
tiefer als 350 mm, beil Kraftridern nicht tiefer

als 250 mm, und der h8chste Punkt der leuchtenden
Fldche nicht h8her als 1 500 mm » bei Arbeits-

maschinen und land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen nicht hdher als 1 900 mm Uber der
Fahrbahn liegen. Wenn die Form des Aufbaus die Ein-
haltung dieser MaRe nicht zuldBt, darf der hdchste
Funkt der leuchtenden Fliche nicht hther als 2 100
mm Uber der Fahrbahn liegen. Die Schluf-

leuchten mlissen mdglichst weit voneinander angebracﬁt,

der duBerste Punkt der leuchtenden Fldche darf nicht

mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahrzeug-

umrisses entfernt sein. Kraftfahrzeuge und ihre Anhi#nger diirfen mit
#eizusdtzlichen, hdher als 1 550 wm Uber der Fahr-

bahn angebrachten Schlufleuchten, Kraftrider ohne

Beiwagen brauchen nur mit einer SchluBleuchte ausge-

ristet zu sein. Vorgeschriebene Schlufleuchten dirfen

an einer gemeinsamen Sicherung nicht angeschlossen

sein,.

(2) Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger milssen hinten
mit 2weiausreichend wirkenden Bremsleuchten fir rotes
Licht ausgeriistet sein, die nach rickwdrts die
Betdtigung der Betriebsbremse, bei Fahrzeugen nach
§ 41 Abs. 7 der mechanischen Bremse, anzeigen.
Bremsleuchten, die in der NZhe der SchluBleuchten
angebracht oder damit zZusammengebaut sind, miissen
Stidrker als diese leuchten. Bremsleuchten sind
nicht erforderlich an
1. Kraftridern mit oder ohne Beiwagen mit einer
durch die Bauart bestimmten H6chstgeschwindig-
keit vonnicht mehr als 40 km/h,
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2. Krankenfahrstiihlen und

3. Anh#ngern hinter Fahrzeugen nach Nummer 1 und Nummer 2.

Bremsleuchten an Fahrzeugen, fir die sie nicht vorge-
schrieben sind, miissen den Vorschriften dieses
Absatzes entsprechen. An Kraftridern ohne Beiwagen
ist nur eine Bremleuchte zulldssig. Der niedrigste
Punkt der leuchtenden Fliche der Bremsleuchten darf
nicht tiefer als 350 mm und der hdchste Punkt der
leuchtenden Fliche nicht h¥her als 1550 mm iber der
Fahrbahn liegen. An Fahrzeugen des Strafendienstes,
die von 8ffentlichen Verwaltungen oder in deren
Auftrag verwendet werden, darf der h#ichste

Punkt der leuchtenden Fliche der Bremsleuchten

hGher als 1550 mm {itber der Fahrbahn liegen.

An  Arbeitsmaschinen und land- oder forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen darf der hdchste Punkt

der leuchtenden Fliche nicht hdher als 1900 mm

und, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung dieses
MaBes nicht zuliRt, nicht hdher als 2100 mm iber

der Fahrbahn liegen, Mehrspurige Kraftfahrzeuge und ihre Anh&nger
dirfen mit zwei zusdtzlichen, hdher als 1 000 nm

Uber der Féhrbahn liegenden, innen oder auBen am Fahrzeug
fest angebrachten Bremsleuchten ausgerlistet sein,

die abweichend von Satz 6 auch hdher als

1550 mm tiber der Fahrbahn angebracht sein dirfen."

Absatz 3 wird aufgehoben.
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Absatz 4 Satz 3 wird wie folgt gefaBt:

"Der #HuBerste Punkt der leuchtenden FlHche der Rickstrahler
darf nicht mehr als 40C mm vom HuBersten Punkt des Fahrzeug-
umrisses und ihr hiéchster Punkt der leuchtenden Fliche nicht’
mehr als 900 am von der Fahrbahn entfernt sein."

Im Absatz 5 Satz 1 wird das Wort "mbglichst" gestrichen.

Absatz 8 wird wie fplgt gedndert:
aa) In Satz 1 werden nach dem Wort "Abschleppwagen" die
Worte "oder Abschleppachsen" eingefigt.

bb}) In Satz 2 wird das Wort "Abschleppwagen" durch die Worte
"abschleppenden Fahrzeug" ersetzt,

Folgender Absatz 9 wird eingefligt:

"{9) SchlufRleuchten, Bremsleuchten und rote Rickstrahler
- ausgenommen zusétzliche Bremsleuchten und zu-

sdtzliche SchluBileuchten -~ diirfen nicht an beweglichen
Fahrzeugteilen angebracht weérden. Das gilt nicht fiir
lichttechnische Einrichtungen, die nach § 49a Abs. 9 und
10 abnehmbar sein diirfen."

Dem § 53a Abs. 3 wird folgender Satz 2 angefligt:

"Sie miissen der Nummer 20 der Technischen Anforderungen

an Fahrzeugteile bei der Bauartpriifung nach § 22a der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (Verkehrsblatt 1973 S..558)
entsprechen."
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35. § 54 wird wie folgt getindert:

a) Folgender Absatz la wird eingefligt:

"(1a) Die nach hinten wirkenden FahrtrichtUngsanzeiger
dirfen nicht an beweglichen Fahrzeugteilen angebracht
werden., Die nach vorn wirkenden Fahrtrichtungsanzeiger und
die zus#dtzlichen seitlichen Fahrtrichtungsanzeiger diirfen
an beweglichen Fahrzeugteilen angebaut sein, wenn diese
Telle nur eine Normallage (Betriebsstellung) haben. Die
SHtze 1 und 2 gelten nicht fiir Fahrtrichtungsanzeiger, die
nach § 49a Abs. 9 und 10 abnehmbar sein diirfen. "

b)-In Absatz 2 Satz 1 werden nach den Worten "an Kraft-
rddern" die Worte ™und fiir seitliche Zusatzblinkleuchten"
eingefiigt.

c) Nach Absatz 4 Nr. 3 wird der Punkt durch einen Beistrich er—
setzt und folgende Nummerp 4 eingefligt:

"4, an Kraftomnibussen, die fir die Schillerbefdrderung
besonders eingesetzt sind,
an der Riickseite zwei zusdtzliche Blinkleuchten,
die so hoch und s0 weit auBen wie mglich angeordnet
sein miissen. Die zusHtzlichen Blinkleuchten sind
nicht erforderlich, wenn die vorgeschriebenen Blink-
leuchten bereits entsprechend angeordnet sind."

36, § 55 Abs. 6 wird wie folgt gefaRt:

"(6) Fahrridder mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart
bestimmten Hﬁchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h
missen mit mindestens eliner hellt¥nenden Glocke ausgeriistet
sein. Radlaufglocken und andere Einrichtungen fiir Schall-
zeichen sind nicht zuldssig."
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§ 55a wird wie folgt gefalt:

% 55a

Funkentstlrung

(1} Die Zlndanlagen von Fremdzlndungsmotoren in Kraftfahrzeugen
und elektrisch angetriebene Fahrzeuge missen fimkentgtdrt sein.
Sie gelten als finkentstdrt, wenn sie DIN 57 879 Teil 1 /VDE
0879 Teil 1/6.79 {(VDE-Bestilmmung) Abschnitt 4.1, 4.2, 4,317 und
4.4 entsprechen. Bel Kraftfahrzeugen mit Zindanlagen fir Fremd-
ziindungsmotoren,die zu keinem genehmigten Typ gehdren (§ 21),
genligt die Einhaltung des Abschnitts 4.5 der VDE-Bestimmung.

(2) Die Funkentstdrausrilstung im Hochspannungsleitungsweg
eines bereits im Verkehr befindlichen Fahrzeugs darf nur
durch Teile verindert werden, die mit dem Funkschutzzeichen

gekennzeichnet sind.

{3) Die VDE-Bestimmung ist im VDE-Verlag, Bismarckstr. 33,
1000 Berlin 12 und im Beuth-Verlag GmbH in 100C Berlin 30,
erschienen und beim Deutschen Patentamt archivmdfig ge-

sichert niedergelegt.”

§ 57a Abs. 3 wird wie folgt gefaft:

n(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug
mit einem Kontrollgerit im Sinne der Verordnung (EWG)
Nr. 1463/70 des Rates vom 20. Juli 1970 liber die Ein-
fiilhrung eines Kontrollgerdts im Stra&enverkehr (AB1.
EG Nr. L 164 S. 1), zuletzt gefindert durch die Beitritts-
akte von 1979 (Abl. EG vom 19. November 1979 S. 17},
ausgeriistet ist. Das Kontrollgerdt ist nach den Artikeln
15 bis 18 der Verordnung (EWG} Nr. 1463/70 zu betreiben;
dies gilt nicht fir Kraftomnibusse, wenn sie im Linien~
verkehr eingesetzt sind und das Kontrollgerdt entsprechend
Absatz 2 betrieben wird, Anstelle der Namen der
Filhrer kann in diesem Fall das amtliche Kennzeichen
oder die Betriebsnummer des Jeweiligen Fahrzeugs
eingetragen werden,"



39.

40.

41'

_ 27 - frucksache 368 /84

§ 59 wird wie folgt geidindert:

a)

b)

c)

Absatz 1 Nr. 4 wird wie folgt gefaBt:

"4. Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN),"

Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

"Die Fahrzeug-Identifizierungsnummer nach der Norm

DIN ISC 3779, Ausgabe Februar 1977, oder nach der Richt-
linie 76/114/EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber
Schilder, vorgeschriebene Angaben, deren Lage und Anbringungs-

art an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern (ABl.

EG Nr. L 24 S. 1), gedndert durch die Richtlinie 78/507/EWG
der Kommission vom 19. Mal 1978 (ABl. EG Nr. L 155 3., 31},
muf 17 Stellen haben; andere Fahrzeug-Identifizierungsnummern
diirfen nicht mehr als 14 Stellen haben."

Folgender Absatz 4 wird angefligt:

"(4) Das Normblatt ist im Beuth Verlag GmbH, Postfach 1145,
1000 Berlin 30, erschienen und beim Deutschen Patentamt
archivmdfiig gesichert niedergelegt.™

In § 60 wird folgender Absatz 5a eingefligt:

" 5&)‘Kennzeichen und Kennzeichen-Beleuchtungseinrichtungen
an beweglichen Fahrzeugteilen sind zulidssig, wenn das
bewegliche Fahrzeugteil nur eine Normallage fir die StraBen-
fahrt hat, ferner ohne RUcksicht auf dieses Erforder-

nis, wenn es sich um Kennzeichen und Kennzeichen-
Beleuchtungseinrichtungen handelt, dle nach § 49a Abs, 9

und 10 abnehmbar sein dilirfen."”

§ 61 wird aufgehoben.
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42. § 67 Abs. 9 wird wie folgt gefaBt:

*(9) Der Scheinwerfer und die-SchluBlaughﬁ nach Absatz 4

dirfen nur zusammen einschaltbar asein. Eine Sc{mltung,

die selbsttiAtig bei geringer Geschwindigkeit von JLicht-
maschinenbetrieb auf Batteriebetrieb umschaltet (Standbeleuchtung),ist
zullissig; in diesem Fall darf auch die SchluBleuchte allein leuchté
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43. § 69a wird wie folgt geidndert:

a) Dem Absatz 2 wird nach Nummer 10 folgende Nummer 10a.
eingefiligt:

"10a., entgegen § 23 Abs. 6 Satz 1 die Verwendung
eines Kraftfahrzeugs zur Personenbefﬁrderung
nicht oder nicht rechtzeitig schriftlich
anzeigt oder entgegen Satz 2 den Fahrzeug-
schein nicht vorlegt,",

b} Absatz 3 wird wie folgt gelindert:
aa) Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

"3, deér §§ 32a, 42 Abs. 2 Satz 1 iber das Mitfihren
von Anhingern, des § 33 Abs. | Satz 1 oder
Abs. 2 Nr. 1 oder 6 iiber das Schleppen von
Fahrzeugen, des § 43 Abs. 1 Satz 1 bis 3, Abs., 2
Satz 1, Abs. 3, 4 Satz 1 oder 3 {iber Einrichtungen
zur Verbindung von Fahrzeugen oder des § 44
Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs, 3 Uber Stltzein-
richtungen und Stitzlast von Fahrzeugen,",

bb} Nummer 4 erhilt folgende Fassung:

"4. des § 34 Abs. 2 Satz 1, 2, Abs. 3 Satz 1,2,4 oder 6
Uber die zuldssigen Achslasten und Gesamtgewichte,
des § 34 Abs. 4 Satz 1 Gber die Beschriftung,
des § 34 Abs. 6 oder 7 iiber Gleiskettenfahrzeuge
oder des § 42 Abs. 1 oder Abs. 2 Satz 2 Uber die
Zuldssige Anhdngelast;",

cc) Nummer 7 erhilt folgende'Fassung:

"7, des § 35a Abs. 1, 2 oder 5 iiber Anordnung
und Beschaffenheit der Sitze im Fahrzeug, des
Bet&tigungsraums fiir den Fahrzeugfiihrer oder
der Einrichtungen zum Fihren des Fahrzeugs,

tat
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des § 35a Abs. 4 Satz 1 {iber Sitz, Handgriff und
Fufistiltzen fiir Beifahrer auf Kraftrddern,

des § 35 a Abs. 6 Satz 1 {iber Verankerungen

zum Anbringen von Sicherheitsgurten oder

des § 35 a Abs. 7 Satz 1 oder 2 {iber Sicher-
heitsgurte und Rilckhaltesysteme,™.

Nummern 7 b und 7 ¢ erhalten folgende Fassung:

" 7b. des § 35 c (iber Heizung und Bellftung, des
§ 35d {iber Einrichtungen zum Auf- und Ab-
steigen, {Uber die Beschaffenheit der FuB-
btden sowie {iber die Beschaffenheit der
berginge in Gelenkfahrzeugen, des § 35 e Abs. 1
bis 4,5 Satz 1, 2, & bis 7 oder 8 iliber Tiren
und Tlreinrichtungen oder des § 35 f Abs. 1
Satz 1 oder Abs. 3 {lber Notausstiege
in Kraftomnibussen;

7¢c. des § 35 g Abs. 1 oder 2 Uber Feuerl&scher
in Kraftomnibussen oder des § 35 h Abs. 1
bis 3 {iber Erste-Hilfe-Material in Kraft-

fahrzeugen;".

Nach Nummer 13 wird folgende Nummer 13 a eingefiigt:

" 13a. des § 4Ta Abs. 2 Uber die Gewdhrleistung des
sicheren Betriebes von Flilssiggaseinrichtungen

in Fahrzeugen;™.

Nummer 14 erhilt folgende Fassung:

" 14, des § 45 Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs. 3 Uber
Kraftstoffbehilter oder des § 46 {lber Kraft-
stoffleitungen;".

Nummer 17 erhdlt folgende Fassung:

17. des § 49 Abs. 1 oder 2 Satz 1 lber die
Gerduschentwicklung oder die Schalldidmpfer-
anlage;".
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hh) Nummer 18 erh#lt folgende Fassung:

"i8.

ii) Nach
18e,

M8a.

18b.

18¢,

18d.

18e.

18f.

18g.

des § 49 a Abs. 1 bis 6, 8, 9 Satz 2 oder
Abs. 10 Satz 1 uber die allgemeinen Bestim-
mungen fUr lichttechnische Einrichtungen; "

Nummer 18 werden folgende Nummern 18a, 18b, 18c, 184,
18f und 18g angefiigt:

des § 50 Abs. 1, 2 Satz 1, 6, 7, Abs. 3 Satz 1,
2, Abs. 5, 6 Satz 1, 3 bis 6 oder Abs. 6 a
Satz 2 bis 5 Uber Scheinwerfer fiir Fernw

oder Abblendlicht;

des § 51 Abs. 1 Satz 1, 4 bis 6, Abs. 2 Satz 1,
4 oder Abs. 3 ilber Begrenzungsleuchten
oder vordere Rilickstrahler;

des § 51 a Abs. 1 Satz 1 bis 7, Abs. 3 Satz 1
oder Abs. 4 Satz 2 iiber die seitliche Kennt-
lichmachung von Fahrzeugen oder des § 51 b
Abs. 2 Satz 1, 2, 4, Abs. 4 oder 5 iiber
UmriBleuchten;

des § 51c Abs. 3 bis 5 Satz 1 oder 3 iiber
Parkleuchten oder Park-Warntafeln;

des § 52 Abs. 1 Satz 2 bis 5 iiber Nebel-
scheinwerfer, des § 52 Abs, 2 Satz 2 oder 3

Uber Suchscheinwerfer, des § 52 Abs. 5 Satz 2
liber besondere Beleuchtungseinrichtungen an
Krankenkraftwagen, des § 52 Abs. 7 Satz 2 oder 3
Uber Arbeitsscheinwerfer oder des § 52 Abs. 9

Satz 2 Uber Vorzeltleuchten an Wohnwagen oder
Wohnmobilen; '

des § 52 a Abs. 2 Satz 1 oder 3,Abs. 3, 4 oder
6 Uber Rickfahrscheinwerfer;

des § 53 Abs. 1 Satz 1 bis 4 oder 6 iiber SchluB-
leuchten, des § 53 Abs. 2 Satz 1, 2 oder & bis

6 Uber Bremsleuchten, des § 53 Abs. 4

Satz ! bis 4 oder 6 Uber Riickstrahler,des

§ 53 Abs. 5 Satz 1 oder 2 {iber die Anbringung
von SchluBleuchten, Bremsleuchten und Rick-

strahlern oder Satz 3 Uber die Kenntlichmachung

L ]
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von nach hinten hinausragenden Gerdten, des

§ 53 Abs. 6 Satz 2 Uber SchluBleuchten an Anhdngern

hinter einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen,
des § 53 Abs. 8 iiber SchluBleuchten, Brems-

leuchten, Riickstrahler und Fahrtrichtungsanzeiger

an abgeschleppten betriebsunfidhigen Fahrieugen
oder des § 53 Abs. 9 Satz 1 Uber das Verbot
der Anbringung von SchluBleuchten, Brems-
leuchten oder Riickstrahlern an beweglichen

Fahrzeugteilen;".

In Nummer 19 werden die Worte "§ 53a, Abs. 1, 2, 4
oder 5" durch die Worte "§ 53a Abs. 1, 2, 3 Satz 2,

Abs.

4 oder 5" ersetzt.

Nummer 20 erhilt folgende Fassung:

"2o0.

des § 54 Abs. 1 Satz 1 bis 3, Abs. 1 a Satz 1,
Abs. 2, 3, 4 Nr. 1 Satz 1, 4, Nr. 2, 3 Satz 1
oder Abs. 6 ilber Fahrtrichtungsanzeiger;".

Nummer 23 erh#lt folgende Fassung:

"23.

des § 55 a Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Uber
Funkentstdrung;".

Nummer 26 erhilt folgende Fassung:

"26.

des § 58 Abs. 1 Satz 1, 2, 4 oder 5 Uber
Geschwindigkeitsschilder an Kraftfahrzeugen
oder Anhidngern oder des § 59 Abs. 1 Satz 1
oder Abs. 2 oder Abs. 3 Satz 2 (ber Fabrik-
schilder und Fahrzeug-Identifizierungs-

nummern;".

pp) Nummer 27 wird gestrichen.

¢) In Absatz 4 erhilt Nummer 8 folgende Fassung:

HB.

des § 67 Abs. 1, 2 Satz 1, 3 oder 4, Abs. 3 Satz 1
bis 3, Abs. & Satz 1, 2 oder 5, Abs. 5 3atz 2, Abs.
7 Satz 1 oder 3, Abs. 9 Satz 1 oder Abs. 10 iber licht-
technische Einrichtungen an Fahrriddern und ihren

Beiwagen!.

Nr

6,

4 Satz 1
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d) In Absatz 5 erhilt Nummer 5 a folgende Fassung:

"S5a. entgegen § 49 Abs. 4 Satz 1 den Schallpegel im
Nahfeld nicht feststellen 14Bt;".

-

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt geidndert:

Nach den Ubargang;bestimmungen zu § 22a Abs. 1 Nr. 6
(Einrichtungen zur Verbindung von Fahirzeugen) wird

-

eingefiet:

" § 22a Abs. 1 Nr. 9 (Park-Warntafeln)
tritt in Kraft am 1. Januar 1986,

Park-Warntafeln,die nicht in amtlich genehmigter

Bauart ausgefihrt sind, dirfen nur an Fahrzeﬁgen, die
vor dem 1. Januar 1990 erstmals in den Verkehr gekommen
sind, welter verwendet werden. "

Nach den{bergangs bPestimmungen zu § 22a Abs. 1 Nr. 10
{Nebelscheinwerfer) wird eingefiugt:

"§ 22a Abs. 1 Nr. 12a (Riickfahrscheinwerfer)
tritt in Kraft am 1. Januar 19856.

Rilckfahrscheinwerfer, die nicht in amtlich genehmigter

Bauart ausgefiihrt sind, diirfen nur an Kraftfahrzeugen,

die vor dem ' 1. Januar 1987 erstmals in den Verkehr ge-
kommen sind, weiter verwendet werden."

Nach den Ubergangshestimmungen zu § 22a Abs. 3 Nr, 2
(Einrichtungen auslindischer Herkunft) wird eingefugfg

n§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Erkennbarkeit und. lichttechnische
Einrichtungen fiir Fahrridder)

tritt in Kraft am 1., Januar 1986

fiir bauartgenehmigungspflichtige Teile, die von diesem
Tage an in Gebrauch genommen werden."



- 34 -

In den Ubergangsbestimmungen zu § 24 letzter Halbsatz
(Inhalt des Anh#ngerverzeichnisses) wird Satz 2 ge-

strichen.

Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 26 Abs., 4 Satz 2
(Angabe des Geburtsortes in der Kartei) wird eingefigt:

n§ 30a ( Anderung der durch die Bauart bestimmten HOchst-
geschwindigkeit)

tritt in Kraft

1. filr Fahrrider mit Hilfsmotor und filr Leichtkraftrider
am 1. Januar 1986

2. fiir andere Kraftfahrzeuge am 1. Januar 1888,

-

fiir die von den genannten Tagén an erstmals in den

Verkehr kommenden Fahrzeuge."

Die {/bergangsbestimmungen zu § 32b (Unterfahrschutz) werden
wle folgt gefait:

"§ 32b (Unterfahrschutz)
tritt in Kraft am 1. Januar 1987

flir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge. Fiir Fahrzeuge, die in der Zeit vom 1. Januar 1975
bis zum 31. Dezember 1986 erstmals in den Verkehr gekommen
sind, gilt § 32b in der vor dem .......... (Tag des Inkraft-
tretens der VO) geltenden Fassung."

“Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 32b (Unterféhrschﬁtz)
wird eingefigt:

"§ 34 Abs. 3 (Mindestabstand der ersten Anhidngerachse von
der letzten Achse des Zugfahrzeugs)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fUr Zlge, bei denen ein
Einzelfahrzeug von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommt,"

Die Ubergangs bestimmungen zu § 35a Abs. 3 (Beifahrer-
sitz an Zugmaschinen) werden aufgehoben.
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Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 35e Abs. 4 (Ein-
und Ausstiege bei Kraftomnibussen) wird eingefigt:

n§ 35e Abs. 5 (Tiirbetitigung und Einklemmschutz)

tritt in XKraft am 1. Januar 1986

fiir die von diesem Tage an erstmals;in den Verkehr kommenden
Kraftomnibusse.

Fiir die Kraftomnibusse, die vor dem 1. Januar 1986 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, gilt § 35e Abs. 5 in
der vOr defll «eeoesese. (Tag des Inkrafttretens der vO)
geltenden Fassung."

Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 41 Abs. 17 (Zwei-
leitungsbremsanlage) wird eingeflgt:

"§ 41a (Druckbehdlter in Fahrzeugen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1985
fiir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
xommenden Fahrzeuge.”

Nach den {bergangsbestimmungen zu § 43 Abs. 2 (Abschlepp-
einrichtung hinten) wird eingefugt:

n§ 43 Abs. 4 (nicht selbsttatige Kugelgelenkfléchen-
kupplungen)

sind weiterhin an Fahrzeugen zullssig, die vor dem .......
(fag des Inkrafttretens der VO)erstmals in den Verkehr
gekommen sind."

Die Ubergangsbestimmungen zu § 45 Abs. 3 (Kraftstoff-
behdlter in Kraftomnibussen) und zu § 46 Abs. 4 (Kraft-
stoffleitungen und Fdrderung des Kraftstoffs bel Kraft-
omnibussen) werden aufgehoben.
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Die Ubergangsbestimmungen zu § 47 Abs. 1 Satz 1 und Anlage
XIV bis § 47 Abs.71 Satz 2 und Anlage XIV werden wie folgt
gefafit:

"§ 47 Abs. 1 und Anlage XIV (Abgase)
treten in Kraftam ... Monate nach dem Inkrafttreten der VO) fUr die

von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Kraft-

fahrzeuge mit Fremdzilindungsmotor und
am 1. Oktober 1986 fiir die von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftfahrzeuge mit Selbstzlndungsmotor;

jedoch missen Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, fir die
nach dem 1. Oktober 1984 elne ABE erteilt wird bzw. ein Nachtrag

zu einer ABE im Zusammenhang mit dem Motor oder seiner Schall-
dimnfeprarlare erteilt wird, die Vorschriften der Anlage XIV
erfullein. ~

Fir Kraftfahrzeuge mit FremdzUndungsmotor, die vor diesem Zeitpunkt
in den Verkehr gekommen sind, gelten folgende Ubergangsbestimmungen:

I Prifung Typ I (Priifung der durchschnittlichen Emission von
luftverunreinigenden Gasen nach Kaltstart)

a) Kraftfahrzeuge, deren Betriebser-
laubnis sich auf Anlage XIII in der vor dem 20. Juli 1972
geltenden Fassung der Vercordnung bezieht, gelten insoweit
weiterhin als vorschriftsmifig.

b} Fiir Kraftfahrzeuge, die
aa) vom 1. Oktober 1970 an auf Grund einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis oder
bb) vom 20. April 1973 an auf Grund einer Betriebserlaubnis

flir Einzelfahrzeuge

bis zum 30. September 1975 erstmals in den Verkehr ge-—
kommen sind,gilt die Anlage XIV der Verordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 15, November 1974
(BGE1 I S. 3193).

¢} Fur Kraftfahrzeuge, die vom 1. Oktober 1875 bis
30, September 1980 erstmals in den Verkehr gekommen
sind, gilt Anlage XIV in der Fassung der Verordnung
vom 16. Juni 1975 {(BGB1 I S. 1398). )

d) Filir Kraftfahrzeuge, die vom 1. Oktober 1980 bis zum
........... (3 Monate nach dem Inkrafttreten der VO)
erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt Anlage XIV
in der Fassung der Verordnung vom 15, Januar 1980

(BGB1 I S. 37).
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< Priifung Typ II {Priifung der Emission von Kohlenmonoxid bei Leerlauf)

a) Fir Kraftfah;zeuge, die vom
1. Oktober 1970 bis 30. September 1976 erstmals in
den Verkehr gekommen sind, gilt die Anlage XIV der
Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. November 1974 (BGBl I S. 3193).

b) Flr Kraftfahrzeuge, die vom 1. Oktober 1976 bis zum ......
(3 Monate nach dem Inkrafttreten der VO) erstmals in den Verkehr ge-
kommen sind, gilt die Anlage XIV in der Fassung der Verordnung vom
16. Juni 1975 (BGB1 I S. 1398).

3 Priifung Typ III (Prifung der Gasemissionen aus dem Kurbelgehiuse)

a) Kraftfahrzeuge, deren
Betriebserlaubnis sich auf Anlage XII der vor dem
20. Juli 1972 geltenden Fassung der Verordnung bezieht,

gelten insoweit weiterhin als vorschriftsmiBig.

b) Fir Kraftfahrzeuge, die
aa) vom 1. Oktober 1970 an auf Grund einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis oder
bb) vom 20. April 1973 an auf Grund einer Betriebs-

erlaubnis flr Einzelfahrzeuge

bis zum ..... .-.. (drei Monate nach dem Inkrafttreten der VO
erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt die

Anlage XIV der Verordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 15. MNovember 1974 (BGBI I S. 3193)."

In der Ubergangsbestimmung zu § 47 Abs. 2 Satz 1 und

Anlage XV (Priifung der Emission verunreinigender Stoffe bei
Dieselmotoren) wird der ¥lammerzusatz wie folgt gefalt:
"(Prifung der Fmission verunreinigender Stoffe - feste Be-
standteile - bei Seibstziindungsmotoren )",

)
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Nach den Ubergangs bestimmungen zu § 47 Abs. 2 Satz 2

und der Anlage XVI {Prlifung der Emission verunreinigender
Stoffe bel Dieselmotoren zum Antrleb von land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmasschinen) wird eingeftigt:

"8 49 Abs. 2 und Anlage XVIII {Ger#uschpegel und Schall~
dimpferanlagen von Kraftfahrzeugen)

treten in Kraft am 1. Oktober 1985

fir die von diesem Tage an ersatmals in den Verkehr
kommenden Kraftfahrzeuge. Fiir Kraftfahrzeuge, die vor
diesem Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt
§ 49 in der vor dem .......... {Tag des Inkraftiretens

der VO) geltenden Fassung.

§ 49 Abs. 2 und Anlage XIX {Gerduschpegel von selbst-
fahrenden Arbeitsmaschinen und von land- oder forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen}

treten in Kraft am 1. Oktober 1985

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden selbstfehrenden Arbeitsmaschinen und land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen. Fir selbstfahrende
Arbeitsmaschinen und land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen, die vor diesem Tage erstmals in den
Verkehr gekommen sind, gilt § 49 in der vor dem .........
(Tag des Inkrafttretens der V0O) geltenden Fassung.

§ 49 Abs. 2 und Anlage XX (GerBuschpegel von Kraftridern)

treten in Kraft am ...... Jessnses . (Tag des Inkrafttretens der VO)
fiir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommendes Kraftrider. Flir Kraftrider, die vor diesem
Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt § 49

in der vor dem ........... {(Tag des Inkrafttretens der VO0)
geltenden Fassung. Bel Leichtkraftridern, die vor dem

1. Oktober 1985 erstmals 1n den Verkehr gekommen sind,
genligt die Einhaltung des Grenzwertes von 78 dB {A).
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§ 49a Abs. 1 Satz 4 (zeometrische Sichtbarkeit)
tritt in Kraft am 7. Januar 1988

fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge.

§ 49a Abs. 8 (ausreichende elektrische Versorgung)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Kraftfahrzeuge und Zige. |

§ 50 Abs. 3 Satz 2 (Mindestanbauhthe der Scheinwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Kraftfahrzeuge., Fir Kraftfahrzeuge, die vor diesem
Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt

§ 50 Abs. 3 in der vor dem ....... veiesesees (Tag des
Inkrafttretens der VO) geltenden Fassung."

Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 50 Abs. 6a
(Scheinwerfer an Fahrridern mit Hilfsmotor und an Klein-
kraftradern bis 40 km/h) wird eingefiigt:

“§ 51 Abs. 1 (Begrenzungsleuchten an Elektrokarren)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988
fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge.

§ 51 Abs. 3 (Anbauhdhe der Begrenzungsleuchten und vorderen
. Rickstrahler)
tritt in Kraft am 1. Januar 1988

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge."

In die Ubergangsbestimmungen zu § 51a {seitliche Kennt-
lichmachung) werden nach den Worten "am 1. Januar 1981"
die Worte

", fir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit
einer durch die Bauvart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 20 km/h am 1. Januar 1989," ein-
gefigt.
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Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 51a (seitliche
Kenntlichmachung) wird eingefiigt:

"§ Sla (seitliche Kenntlichmachung von Krankenfahrstithlen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 .

fiir die von dlesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Krankenfahrstilhle und am 1. Januar 1987 fir
andere Krankenfahrstiihle. Sie diirfen schon vorher entsprechend
§ S1a ausgeriistet sein. -

§ 51b (UmriBleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987
fur die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die vor dem

1. Januar 1987 erstmals in den Verkehr kommen, dlirfen
UmriBleuchten angebracht sein und darf der Abstand zwischen
den leuchtenden Flichen der UmriBleuchte und der Begren-
zungsleuchte oder SchluBleuchte auf der gleichen Fahrzeug-
seite auch kleiner als 200 mm sein."®

Die Ubergangsbestimmung zu § 52 Abs. 2 Satz 4 (Schaltung
der Riickfahrscheinwerfer) wird aufgehoben.
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y Nach den U%ergangsbestimmungen zu § 52 Abs. 6 (Dachaufsatz
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fir Arzt-Fahrzeuge) wird cingefiigt:

"§ 52a (Rickfahrscheinwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987
flr die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Kraftfahrzeuge.

Bei den vor dem 1. Juli 1551 erstmals in den Verkehr
gekommenen Fahrzeugen geniigt es, werm die Riickfahr-
scheinwerfer nur beli eingeschaltetem Riickwidrtsgang
leuchten k&nnen,

Bei Fahrzeugen, die in der Zeit vom 1. Juli 1961 bis zum
31. Dezember 1986 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
diirfen die Riickfahrscheinwerfer so geschaltet sein, daB

sie weder bei Vorwidrtsfahrt noch nach Abziehen des Schalter-

schllissels leuchten ké&nnen.
§ 53 Abs. 1 {Anbauhdhe der SchluRleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge. Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1986 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, gilt § 53 Abs. 1 in

Ger VOr GeM +.ievsernvennnnns {Tag des Inkrafttretens

der VO) geltenden Fassung.

§ 53 Abs. 1 (Absicherung der SchluBleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987

fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge. An anderen Fahrzeugen sind andere
Schaltungen zuldssig."

Nach den Ubergangs bestimmungen zu § 53 Abs. 2 Satz 1
(Anzahl der Bremsleuchten) wird eingefligt:

" § 53 Abs, 2 Satz 1 (Bremsleuchten an Kraft-

rddern mit einer dwrch die Rauart bestimmten H&chstgeschwindig-

keit von mehr als 40 km/h sowie an anderen Hraftfahrzeugen
mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 2% km/h und ihren Anhingern) tritt in
Kraft am 1. Januar 1988 fir die von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftfahrzeuge."
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Nach den {lbergangs bestimmungen zu § 53 Abs. 2

{Farbe des Bremslichts) wird eingeflgt:
n§ 53 Abs. 2 (MindestanbauhBhe der Bremsleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 198§
fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fghrzeuge. Flr Fahrzeuge, die vdr dem 1. Januar 1986

erstmals in den Verkehr gekotimen sind, gilt § 53 Abs. 2 in

QEr VOI GEM ecovesnsverasesnanssn (TBE des Inkrafttretens

der VO) geltenden Fassung.

§ 53 Abs. & (hSchster Punkt der leuchtenden Fldche der
Riickstrahler)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987
fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

kommenden Fahrzeuge,
Fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1987 erstmals in den

Verkehr gekommen sind, gilt § 53 Abs. 4 in der vor dem
(Tag des Inkrafttretens der Vo)

reltenden Fassung.
§ 53 Abs. 8 (rickwdrtige Sicherung mit Abschleppachsen

abgeschleppter Fahrzeuge)
tritt in Kraft am 1. Januar 1986,

§ 53 Abs. 9 (Anbringung sn beweglichen Fahrzeugteilen)

tritt in Kraft eam 1. Januar 1987
fiir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

kommenden Fahrzeuge."

Nach den Ubergangsestimmungen zu § 53a Abs. 2 {Warn-
dreiecke und Warnleuchten) wird eingefigt:
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*§ 53%a Abs. 3 (Anwendung der Technischen Anforderungen
auf zusﬁtzllche Warnleuchten) '

tritt in Kraft am 1. Januar 1986

fiir zusdtzliche Warnleuchten, die von diesem Tage an
bauartgenehmigt werden socllen. Auf Grund von den bis zu
diesem Zeitpunkt erteilten Bauartgenehmigungen dirfen
zusdtzliche Warnleuchten noch bis zum 1. Januar 1983
feilgeboten oder veriufBert werden; ihre Verwendung bleibt
zulassig.

Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 53a Abs. 5 (Warn-
blinkanlagen an Fahrzeugen, fUr die sie nicht vorgeschrie~
ben sind) wird cingefiigt:

"§ 5334 Abs. 2 (Schaltung der NebelschluBleuchten)

tritt in Kraft am .-....... (3 Monate nach Inkrafttreten der VO)
fiir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge."

Nach den Ubergangs bestimmungen zu § 54 (Fahrtrichtunpgs-
anzeiger) wird eingefiigt:

"§ 54 Abs. 1a (Anbringung der Fahrtrichtungsanzeiger
an beweglichen Fahrzeugteilen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987
fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge."

Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 54 Abs, 3 Winker
fiir gelbes Blinklicht und Pendelwinker) wird eingeflgt:

“§ 54 Abs. 4 Nr. & (zusdtzliche Blinkleuchten an
Schulbussen)

tritt in Kraft am ' 1. Januar 1986 fur die von diesem

Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge.
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§ 55 Abs. 1 und 2 {Einrichtungen fiir Schallzeichen an
Fahrréddern mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart
pestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
und Kleinkraftriddern)

+ritt in Kraft am 1. Januar 1989

fiir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge. Andere Fahrrider mit Hilfsmotor
mit einer durch die Beuart bestimmten HSchstgeschwindig-
keit von mehr als 25 km/h und Kleinkraftrider missen
mit mindestens einer hellttnenden Glocke ausgerlistet
sein. Anstelle der Glocke diirfen entweder eine Hupe oder
eir Yorn angebracht sein, wenn eine ausreichende Strom-
versorgung aller Verbraucher sichergestellt ist.

§ 55a (Funkentstdrung von Kraftfahrzeugen mit Fremd-
ziindungsmotor)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987

fir die von diesem Tege an erstmals in den Verkehr
kxommenden Kraftfahrzeuge. Fir Kraftfahrzeuge, die vor
dem 1. Januar 1987 erstmals in den Verkehr kommen, gilt
auch § 552 in der vor dem ........... (Tag des Inkraft-
tretens der VO) geltenden Fassung.

Entstérmittel in Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar
1962 erstmals in den Verkehr gekommen sind, brauchen
nicht mit dem Funkschutzzeichen gekennzeichnet zu sein.

§ 55a (Funkentst8rung von elektrisch angetriebenen Fahr-
zeugen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1989
filr die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommenden Fahrzeuge."
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bt ) Die Ubergangsbestimmungen zu § 57a Abs. 1a (Verplom-
bung der Fahrtschreiber), zu § 57b Abs. 1 (Anderung des
Einbauschildes), zu § 61 Abs. 1 (Anwendung des § 35e Abs. &

auf Omnibusanhiinger) und zu § 61 Abs. 6 (Druckluftbrem-
sen) werden aufgehoben.

cc) In der Ubergangsbestimmung zu § 66a Abs. 1 werden die
Worte "Satz 3" durch die Worte "3atz 1" ersetzt.

dd} In den {ibergangsbestimmungen zu § 67 Abs. 7 (seitliche
Kenntlichmachung) werden der Punkt am Schluf gestrichen und
folgendes eingefiigt: " und am 1. Januar 1986 flr
andere Fahrrdder., Bis zum 1, Januar 1988 dlirfen an den
Seiten vorhandene weifle riickstrahlende Mittel weiterverwendet
werden, Die in die Reifen einvulkanisiérten retroreflel-
tierenden weiBen Streifen dirfen weiter Qerwendet ﬁerden."

ee) Nach den Ubergangsbestimmungen zu Anlage IX (Priifplakette) wird ein-
gefilgt:

"Muster ’
Fahrzeugscheine, Versicherungsbestitigungen, Mitteilungen nach § 29a,
sowie Anzeigen und Bescheide nach. § 29¢, die anstelle des Wortes
"Fahrzeug-Identifizierungsnummer" das Wort "Fahrgestel lLnummer"
enthalten, diirfen weiter verwendet werden; Vordrucke dirfen auf-
gebraucht werden. Entsprechendes gilt fur Nachwelse nach Muster 1 d,
die anstelle des Wortes "Fahrzeug-Identifizierungsnummer" die
Worte "Fabriknummer des Fahrgestells" enthalten."

5., In der Anlage XI Abs. 2 Satz 1 zweiter Halbsatz und Satz 5
wird die Zahl "4,5" durch die Zahl "3,5" ersetzt.

46, Die Anlage XIV erhdlt die aus Anhang 1 zu

dieser Verordnung ersichtliche Fassung.

47. Als Anlagen XVIII bisXXI werden die Anhinge 2 bis 5 zu

dieser Verordnung angefligt. .
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Artikel 2

§ 5 der Sechsten Verordnung iiber Ausnahmen von den Vor-
schriften der StraBenverkehrs~Zulassungs-Ordnung vom

17. Juli 1962 (BGEL 1 5. 450),zuletzt gedndert durchAr-
tikel 5 Nr. 1 der Verordnung vom 20. Juni 1973 (BGB1 I S.
638, 1036) ,wird aufgehoben.

Artikel 3

Dem§ 2 der Vierundzwanzigsten Verordnung iiber Ausnahumen
von den Vorschriften der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung vom 9. September 1975 (BGBL I S. 2508) wird

folgender Satz 3 angefigt: . .

"Die Sdtze 1 und 2 gelten auch fir Fahrten, die der amtlich
anerkannte Sachverstindige oder Priifer fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr im Rahmen der Erstellung von Gutachten
unternimmt."

Artikel &4

§ 3 der Finfundzwanzigsten Verordnung Uber Ausnahmen von
den Vorschriften der Strafienverkehrs-Zulassungs-Ordnurg
vom 1. Juli 1976 (BGBl1 T S. 1778) wird aufgehoben.
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Artikel 5

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes 1n Verbindung mit Artikel 33 Abs., 2 des
Kostenermfichtigungs-inderungsgesetzes vom 23. Juni 1970

(BGB1IS. 805) und § 73 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
auch im Land Berlin.

Artikel 6

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Ver-
kindung folgenden Kalendermonats in Kraft.

Bonn, den 19E4

Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister des Innern




Anlage X1V

Anhang 1 {§ 47 Abs. 1)

MaBnahmen gegen die Veﬁunreinigung der Luft durch Abgase
von Kraftfahrzeugmotoren

1 Anwendungsbereich
Diese Anlage gilt, soweit in den nach Abs. 3 genannten Anhdngen rnichts anderes

bestimmt ist, fiir alle zur Tellnahme am StraBenverkehr be-
stimmten Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor oder
Kompressionszindungsmotor {Dieselmotor) mit oder chne Aufbau,
mit mindestens vier Ridern, einer zulissigen Gesamtmasse

von mindestens 400 kg und einer bauartbestimmten Héchst—.
geschwindigkeit von mindestens 50 km/h; sie gilt nicht

fiir land- oder forstwirtschaftliche Zug- und Arbeits-
maschinen sowie andere Arbeitsmaschinen.

2 Prifstelle

Technischer Dienst ist der Rheinisch-Westfdlische Technische
Uberwachungsverein, Langemarckstr. 20, 4300 Essen.

Im Rahmen der Priifungen zur Erteilung von Betriebserlaub-
nissen nach § 21 kdnnen auch andere Prifstellen filir den
Kraftfahrzeugverkehr prifen. Der Technische Dienst ist

jedoch Uber alle Priifungen zu unterrichten. In ZweifelsfiZllen
ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist

er federfilhrend.

3 Anforderungen

Flir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich der
Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeug-

motoren gelten - soweit nachfolgend nicht anders bestimmt

die technischen Anforderungen der Anhinge I bis VI der Richtlinie 83/351/EWG dr
Rates vom 16. Juni 1983 zur KEnderung der Richtlinie 70/220/EWG

{iber die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-

staaten {iber MaBnahmen gegen dle Verunreinigung der

Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren nit Fremd-

z{indung (ABLA, EG Nr. L 197 S§. 1 ).

Als Erg#inzung zum Anhang VI der Richtlinie 83/351/EWG
des Rates gilt:



frucksache 368 /84
- 49 -

"Bei Kraftfahrzeugen mit Fliissiggasantrieb ist als
Bezugskraftstoff FlUssiggas_nach DIN 51622, Ausgabe
November 1973, zu verwenden, dessen Gehalt an Propan
95 % + 3 % betrigt."”

Das Normblatt ist im Beuth Verlag GmbH,Postfach 11 45,
1000 Berlin 30, erschienen und beim Deutschen Patentamt
archivmédfig gesichert niedergelegt,
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(§ 49 Abs. 2

Anhang 2 und § 22)

Zuldssiger Gerduschpegel und die Schalldﬁmpfefanlage von Kraftfahr-
zeugen :

1 Anwendungsbereich _
Diese Anlage gilt, soweit in den mnach Abs. 3 genannten Anhdngen nichts anderes bestimmt
ist, fiir alle zur Teilnabme am StraBenverkehr bestimmten mehr-
spurigen Kraftfahrzeuge mit oder ohne Aufbau, mit Ausnahme der
Arbeitsmaschinen und lend- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

nach Anlage XIX.

o Priifstelle

Techmischer Dienst ist der Technische Uberwachungs-Verein
Bayern e.V,., Westendstr. 199, 8000 Milnchen 21.

Im Rahmen der Priifungen zur Ertellung von Betriebser-

laubnissen k#nnen auch andere Priifstellen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr prlifen. Per Technische Dienst ist lber alle
Prifungen im Zusammenhang mit Typprifungen zu unterrichten. In
Zweifelsfidllen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung
ist er federfihrend,

Priifstellen flir Austausch-Schallddmpferanlagen sind allein

~ der Technische {berwachungs-Verein Bayern e.V.,
Westendstr. 199, 8000 Minchen 21,

und

- der Technische Uberwachungs-~Verein Rheinland e.V.,
Am Grauen Stein/Konspantin~Wille—StraBe 1, 5000 K&ln 91.

3 Anforderungen

Fiir die Genehmigung eines Kraftfahrzeugtyps hinsichtlich des Gerdusch-
pegels und der Auspuffvorrichtung sowie flir die Erteilung einer
Betriebserlaubnis flir Austausch-3challddmpferanlagen gelten die An-
forderungen der Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den
zulidssigen Gerduschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahr-
zeugen {ABl1. EG Nr. L 42 3. 16}, zZuletzt gelndert durch die Richt-
linie 81/334/EWG der Kommission vom 13. April 1981 (ABl. EG Nr. L 131

S. 6).
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Anlage XIX

Anhang 3 (§ 49 Abs. 2)

Zulédssiger GerHduschpegel und die Schalldémyferahlage vOon
Arbeitsmaschinen und von land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen

1 Anwendungsbereich
Diese Anlage gilt, soweit in dem nach Abs. 3 genannten Anhang nichts anderes

bestimmt ist, filir selbstfahrende Arbeitsmaschinen und fiir
land~ oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen. Als Zugmaschine
gelten alle Kraftfahrzeuge auf Riadern oder Raupenketten mit
wenigstens 2 Achsen, deren Funktion im wesentlichen in der
Zugleistung besteht und die eigens zum Ziehen, Schieben,
Tragen oder zur Betdtigung bestimmter Gerdte, Maschinen oder
Anhénger eingerichtet sind, die zur Verwendung in land- oder
forstwirtschaftlichen Betrieben bestimmt sind. Sie diirfen zum
Transport einer Last und von Beifahrern ausgeriistet sein.

2 Priifstelle

Technischer Dienst ist der Technische Uberwachungs-~Verein
Bayern e.V., Westendstr. 199, 8000 Miinchen 21.

Im Rahmen der Priifungen zur Erteilung von Betriebserlaub-
nissen kinnen auch andere Priifstellen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr priifen. Der Technische Dienst ist Jedoch iiber alle
Prifungen im Zusammenhang mit Typprifungen zu unterrichten.
In Zweifelsfdllen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der
Anwendung ist er federfilhrend.
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Anforderungen

Flir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich des Gerdusch-
pegels und der Schalldimpferanlage gilt Anhang VI der Richtlinie
74/151/EWG des Rates vom 4. Mirz 1974 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten {iber bestimmte Bestandteile und
Merkmale von land- cder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf
Ridern (ABl. EG Nr. L 84 S. 25). '
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Anhang 4 - Anlage xx
(§ 49 Abs, 2)

Zulissiger Geriduschpegel und die Schallddmpferanlage von

Kraftridern

1.2

Teil I

Anwendungsbereich

Teil T gilt, soweit in den zugehtrigen Anhingen nichts anderes
bestimmt ist, fiir die zur Teilnshme am StraBenverkehr
bestimmten Kraftrider (maschinell angetriebene Fahr-
zeuge nmit zwei RHdern) mit oder ohne Beiwagen mit einer

durch die Bauart bestimmten Hdchstgeschwindigkeit von
mehr als 50 km/h.

Abweichend von Anhang I Abschnitt 2.1.1 darf der
Gerduschpegel von Leichtkraftridern (§ 18 Abs. 2

Nr. 4a Buchstabe a} einen Grenzwert von 75 dB (A)
nicht liberschreiten.

Priifstelle
Technischer Dienst ist der Technische Uberwachungs-
Verein Bayern e.V.,Westendstr. 199, 8000 Miinchen 21.

Im Rahmen der Priifungen zur Erteilung von Betriebs-
erlaubnissen kdnnen auch andere Priifstellen filir den
Kraftfahrzeugverkehr priifen. Der Technische Dienst
ist Jedoch iiber alle Priifungen im Zusammenhang mit
Typpriifungen zu unterrichten., In Zweifelsfdllen

ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung
ist er federfilhrend.
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Anhang I zu Teil I

Begriffsbestimmqgggp{_;g}?gg;ge_Gerauschpegel, Schalldiampferanlage

1 Begriffsbestimmungen
1.1 Kraftradtyp hinslchtlich des Geriuschpegels und der Aus-
puffanlage

"Kraftradtyp hinsichtlich des Geriuschpegels und der Aus-
puffanlage" bezeichnet Kraftrider, die sich in folgenden
wesentlichen Punkten nicht unterschelden:

1.1.1 Art der Antriebsmaschine (Hub- oder Kreiskolbenmotor,
Zwei- oder Viertaktverfahren, Zylinderzahl und Hubraum,
Anzahl und Typ der Vergaser oder Einspritzanlagen. An-
ordnung der Ventile, Nennleistung und Nennleistungsdreh-

zahl}.

Bei Anwendung dieser Anlage ist flr Kreiliskolbenmotoren
das doppelte Kammervolumen als Hubraum zu betrachten,

1.1.2 Art der Kraftiibertragung, insbesondere Anzahl der Ge~
triebeginge und deren Ubersetzungsverhdltnis;

1.1.3 Anzahl, Art und Anordnung der Schalldidmpferanlage.

1.2 Schalldidmpferanlage ,
"Schalldimpferanlage” bezeichnet einen vollsténdigen Satz :

von Einzelteilen, die zur Dimpfung der von der Antriebs-
maschine eines Kraftrads und seinem Abgasausstof hervor-

gerufenen Geriusche. erforderlich sind.

1.3 Schalldidmpferanlagen verschiedener Bauart
"Schalldampferanlagmlverschiedener Bauart" bezeichnen An-
lagen, die untereinander wesentliche Unterschiede aufweise:
wobei diese Unterschiede sich auf folgende Merkmale er-

strecken koénnen:

1.3.71 Anlagen, bei denen die Einzelteile verschiedene Fabrik-

oder Handelsmarken tragen;

1.3,2 Anlagen, bei denen die Materialeigenschaften eines be-
liebigen, sonst gleichen Einzelteils verschieden sind
oder dile Einzelteile eine unterschiedliche Form oder

GrofRe haben;

-
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2.1

2.1.1
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Anlagen, bei denen das Funktionsprinzip wenigstens
eines Einzelteils verschieden ist;

Anlagen, bei denen die Einzelteile auf verschiedene
Weise zusammengebaut sind.

Einzelteil einer schalldémpfenden Auspuff- oder

Ansauganlage

"Einzeltelil einer schalldidmpfenden Auspuff- oder
Ansauganlage" bezelchnet eines der einzelnen Bew
standteile, die zusammen die Auspuffanlage (z.B.
Auspuffrohre und ~rohrstutzen, eigentlicher Schall-
ddmpfer) oder die Ansauganlage (Luftfiiter) bilden.

Ist der Motor mit einem Luftfilter und/oder einem
Ansauggeriuschdidmpfer ausgerilistet, der (die) fir die
Einhaltung der Gerduschpegelgrenzwerte unerldfilich
ist (sind), s0 sind dieser Filter und/oder dieser
Ansauggeriuschdimpfer als Einzeltelile anzusehen,
denen die gleiche Bedeutung wie der fAuspuffanlage
zukommt.

Zulissige Gerduschpegel

Fahrgerdusch

Grenzwerte

Der Geriuschpegel der Kraftridder darf unter den in
2.1.2 bis 2.1.5 aufgefihrten Bedingungen folgende
(irenzwerte nicht Uberschreiten:

Hubraumklasse Grenzwert des Ge-
cm3 rduschpegels
dB(A)
< 80 78*)
<125 80
< 350 83
< 500 85
> 500 86
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MeRgeridite

Akustische Messungen

Als SchallmeRgeridt ist ein Prdzislonsschallpegel-
mefgerdt zu verwenden, das der in der Verdffent-
lichung Nr. 179 "Prizislonsschallpegelmesaser®, 2. Aus-
gabe, der Internationalen Elektrotechnischen Kommission
(IEC) beschriebenen Bauart entspricht. Fiir die Mes-
sungen sind die Anzeigegeschwindigkeit "schnell"™ und
die Bewertungskurve "A", die ebenfalls in dieser Ver-
ffentlichung beschrieben werden, zu verwenden.

Zu Beginn und am Ende jeder Mefirelhe ist das Schalle
mefgerdt nach den Angaben des Herstellers mit einer
geeigneten Schallquelle (z.B. Pistophon) zu kali-

brieren,.

Geschwindigkeitsmessungen
Motordrehzahl und Geschwindigkeit auf der MeBstrecke

sind mit einer Genauigkeit von ¥ 3 9 zu bestimmen.

Mefbedingungen

Zustand des Kraftrads

Bei den Messungen muB sich das Kraftrad in fahrbe-
reitem Zustand {(mit KilhiflUssigkeit, Schmiermitteln,
Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und mit Fahrer) be-
t'inden.

Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf

die normale Betriebstemperatur zu bringen. Bei auto-
matisch gesteuerten L{iftern darf anliBlich der Ge-
rduschmessung nicht in die Schaltautomatik einge-
griffen werden. Bei Kraftridern mit mehr als einem
angetriebenen Rad ist nur der fiir den normalen StraBen-
betrieb vorgesehene Antrieb zu verwenden. Ist das Kraft-
rad mit einem Beiwagen ausgerilstet, so ist dieser flir

die Priifung zu entfernen.
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Priifgelinde
Das Prifgelinde muB aus einer zentral angeordneten
Beschleunigungsstrecke bestehen, die von einem im

'wesentlichen ebenen Prifgelinde umgeben ist. Die

Beschleunigungsstrecke muf eben sein; ihre Ober-
fl&che muB trocken und so beschaffen sein, daB das
Fahrgerdusch niedrig bleibt.

Auf dem Priifgelidnde miissen die Bedingungen des
freien Schallfeldes zwischen der Schallquelle in

der Mitte der Beschleunigungsstrecke und dem Mikro-

phon auf I 1 dB(A) genau eingehalten werden. Diese Be=

dingung gilt als erfiillt, wern im Abstand von 50 n
um den Mittelpunkt der Beschleunigungsstrecke keine
grofien,schallreflektierenden Gegenstinde wie Z3aune,
Felsen, Brilicken oder Gebiude vorhanden sind. Die Ge-
ldndeoberfliche muf mindestens 10 m um den Mittel-
punkt der Beschleunigungsstrecke herum aus einem
harten Material wie Beton, Asphalt oder, akustisch
gleichwertigem Material bestehen und frei sein von
Pulverschnee, hohem Gras, loser Erde oder Asche,

In der Umgebung des Mikrophonsdarf sich kein Hinder-
nis befinden, das das Schallfeld beeinflussen kdnnte,
und zwischen Mikrophon und Schallquelle darf sich
niemand aufhalten. Der messende Beobachter muB sich
so aufstellen, daBR eine Beeinflussung der Mefgerite-
anzeige ausgeschlossen ist.

Sonstiges

Die Messungen diirfen nicht bei unglinstigem Wetter
vorgenommen werden, insbesondere ist der Einfluf von
WindbSen auszuschliefien.

Bei den Messungen muf der A-bewertete Schallpegel
anderer Schallquellen als des zu prifenden Kraftrads
oder des Windeinflusses mindestens 10 dB(A) unter dem
vom Kraftrad erzeugten Schallpegel liegen. Am Mikro-
phon darf ein. geeigneter Windschutz angebracht sein,
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sofern sein EinfluB auf die Empfindlichkeit und die
Richteigenschaften des Mikrophons berticksichtigt wird.

2.1.4 . MeBmethode

2.1.4.1 Art und Anzahl der Messungen
Wihrend der Vorbeifahrt des Kraftrads zwischen den
Linien AA' und BB' (Abb. 1) ist der A-bewertete maxi-
male Schallpegel in Dezibel {dB) zu messen. Die Mes-
sung ist unglltig, wenn ein vom allgemeinen Schallpegel
ungewdhnlich abweichender Spitzenwert festgestellt wird.

Auf jeder Kraftradseite sind mindestens zwel Messungen

yvorzunehmen.

2.1.4.2 Mikrophonstellung
Das Mikrophon ist in 7,5 m Abstand von der Bezugslinie
cC' {(Abb. 1) der Fahrbahn in 1,2 m H&he Uber der Fahr-

bahnoberfliche anzubringen.

2.1.4.3 Fahrbedingungen
Das Kraftrad ist mit einer gleichfdrmigen Anfangsge-

schwindigkeit nach 2.1.4.3.1 und 2.1.4.3.2 an die

Linie AA' heranzufahren. Sobald die vordere Kraftrad-
begrenzung die Linie AA? erreicht, ist die Betdtigungs-
einrichtung der Drosselklappe mSglichst rasch in die
Vollaststellung zu bringen. Diese Stellung ist beizube-
halten, bis die hintere Kraftradbegrenzung die Linie BB’
erreicht; sodann ist die Betitigungseinrichtung schnellst-
méglich in die Leerlaufstellung zuriickzunehmen.

Bei allen Messungen ist das Kraftrad in gerader Rich~

tung so lber die Beschleunigungsstrecke zu fahren, daB
die Spur seiner Lingsmittelebene m&glichst nahe an der
Linie CC' liegt.

2.1.4.3.1 Benutzung des gegebenenfalls vorhandenen Getriebes
Ist das Kraftrad mit einem hand- oder fufbetdtigten
Schaltgetriebe ausgestattet, das nicht mehr als vier

'Génge aufweist, so ist der zwelte Gang einzulegen.
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Ist das Kraftrad mit einem hand- oder fufibetitigten

Schaltgetriebe ausgestattet, das mehr als vier Ginge

aufweist, so ist

- bei Kraftrddern mit einem Hubraum von nicht mehr als
350 cm3 der dritte Gang und

- bei Kraftriddern mit einem Hubraum von Uber 350 cm3

der zwelte Gang einzulegen.

Ist das Kraftrad mit einem automatischen Gebtriebe mit
Vorwdhleinrichtung ausgestattet, so ist die Einrich-
tung in der Stellung unmittelbar unter der Stellung,
in der die HOchstgeschwindigkeit des Kraftrads er-
reicht werden kann, zu benutzen.

2.1.4.3.2 Geschwindigkeit beim Heranfahren

Das Kraftrad ndhert sich der Linie AA' mit einer gleich-

formigen Geschwindigkeit von

- 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors zwlschen 50 %
und 75 % der Nennleistungsdrehzahl gemiB Anhang II,
2.4 liegt, oder

- weniger als 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors
75 % der Nennleistungsdrehzahl gemiB Anhang II, 2.4
entspricht, oder

~ mehr als 50 km/h, wobei die Drehzahl des Motors 50 %
der Nennleistungsdrehzahl gemdf Anhang II, 2.4 entspricht.

2.1.5 Ergebnisse (Priifbericht)

1.5 In dem Prifbericht fiir die Beschelnigung nach Anhang II
sind alle Umstédnde und Einfliisse anzugeben, die fiir
die MeRergebnisse von Bedeutung sind.

W1.5.2 Die MeRwerte sind am MefRgerit abzulesen und auf das
ndchstliegende Dezibel auf- bzw. abzurunden.

Flir die Beschelnigung nach Anhang II dliirfen nur MeBwerte
verwendet werden, deren Differenz bel zwei aufeinander-
folgenden Messungen auf derselben Kraftradseite nicht
gréBer ist als 2 dB(A}.
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2.1.5.3 Zur Berlcksichtigung der Ungenaulgkeit der Messungen
gilt der am MefBgerit abgelesene und um 1 dB{A) ver-
minderte Wert als MeRergebnis.

2.1.5.4 Die Vorschrift nach 2.1.1 gilt als erfiillt, wenn die
vier MeRergebnisse nicht Uber dem zulissigen Grenzwert
flir die betreffende Kraftradklasse liegen.

Ubersteigt ein einziges der vier MeBergebnisse den zu-
ldssigen Grenzwert um h&chstens 1 dB(A), so sind vier
weltere Messungen durchzufithren. In diesem Fall gilt
die Vorschrift nach 2.1.1 nur dann als erfiillt, wenn
diese vier neuen Ergebnisse nicht Uber dem zulissigen

Grenzwert liegen.

In allen anderen Fillen gilt die Vorschrift nach 2.1.1
als nicht erfiillt.

2.2 Standgeridusch

2.2.1 Schalldruckpegel des Kraftrads im Nahfeld
Zur Erleichterung der spiteren Uberpriifung der Geriusch-
entwicklung der Kraftradér im StraBenverkehr ist darilber
hinaus der Schalldruckpegel im Nahfeld der Milndung der .
Auspuffanlage {(Schalldimpfer) gemif den nachstehenden '
Vorschriften zu messen und das MeRergebnis in den Priif-
bericht flir die Bescheinigung nach Anhang II einzutragen.

2.2.2 MefBgeridte
Es ist ein PrdzisionsschallpegelmeBgerit gemdf 2.1.2.1

zu verwenden.
2.2.3 MeRbedingungen

2.2.3.1 Zustand des Kraftrads
Vor Beginn der Messungen ist der Kraftradmotor auf die
normale Betriebstemperatur zu bringen. Bei automatisch ge-.
steuerten LUftern darf anliflich der Gerduschmessung nicht
in die Schaltautomatik eingegriffen werden.
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Wihrend der Messungen muB sich der WZhlhebel des Ge-
triebes in Leerlaufstellung befinden. Ist eine Unter-
brechung der Kraftuberfragung nicht méglich, so ist
das Antriebsrad des Kraftrads frei laufen zu lassen,
indem es beispielsweise aufgebockt wird.

Priifgelinde (Abb. 2)

Als Prifgeldnde darf jeder Platz verwendet werden,

an dem es keine nennenswerten akustischen Stdrungen
gibt. Insbesondere eignen sich dazu ebene Flichen,

die mit Beton, Asphalt oder einem anderen harten
Material {iberzogen sind und eine hohe Reflexion auf-
weisen; ausgeschlossen sind Flidchen, deren Oberflidche
aus festgewalzter Erde besteht. Das Priifgelinde muB
mindestens die Abmessungen eines Rechtecks haben, des-
sen Seiten 3 m von den Umrissen des Kraftrads {aus-
schlieRBlich Lenker; entfernt sind. Innerhalb dieses
Rechtecks darf es keine nennenswerten Hindernisse geben,
zum Beispiel andere Personen als den Fahrer und den Be-
obachter., Das Kraftrad ist innerhalb des vorgenannten
Rechtecks so aufzustellen, dak das MeBmikrophon zu
eventuell vorhandenen Bordsteinkanten einen Abstand

von mindestens 1 m hat.

Sonstiges

Durch 3tdrgerdusche und durch WindeinfluR hervorgerufene
Zeigerausschldge des MefRgerdts milssen mindestens 10 dB(A)
niedriger als der zu messende Schallpegel liegen. Am
Mikrophon darf ein geeigneter Windschutz angebracht sein,
sofern sein EinfluR auf die Empfindlichkeit des Mikro-
phons beriicksichtigt wird.

MeBmethode

Art und Anzahl der Messungen
Wihrend des Betriebsablaufs nach 2.2.4.3 ist der A-be-
wertete maximale Schallpegel in Dezibel (dB) zu messen.

An Jedem MeBpunkt sind mindestens drei Messungen vor-

Zunehmen,
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Mikrophonsteilungen {Abb. 2)

Das Mikrophon ist in der Hohe der Auspuffmindung an-
zubringen, 1n keinem Fall jedoch niedriger als 0,2 m
liber der Fahrbahnoberfliche. Die Kapsel des Mikrophons
mufl gegen die Ausstirdmé&ffnung der Abgase gerichtet
sein und zu dieser Bffnung einen Abstand von 0,5 m
haben. Die Achse der gréften Empfindlichkeit des
Mikrophons muf parallel zur Fahrbahnoberfliche ver-
laufen und einen Winkel von 45 © * 0° zu der

senkrechten Ebene bilden, in der die Austrittsrich-

-tung der Abgase liegt.

In bezug auf diese senkrechte Ebene ist das Mikrophon
auf der Seite aufzustellen, die den grdftmbglichen Ab-
stand zwischen dem Mikrophon und dem Kraftradumrif {aus-
schlieBlich Lenker) ergibt,

Hat das Auspuffsystem mehrere Milndungen, deren Mitten-
abstand nicht grtfer als 0,3 m ist, so ist das Mikro-
phon der Mindung zuzuordnen, die dem Kraftradumrif
(ausschlieBlich Lenker) am nichsten liegt oder die den
gréften Abstand von der Fahrbahnoberfliche hat. Be-
tréigt der Mittenabstand der Milndungen mehr als 0,3 m,
80 sind getrennte Messungen fir jede Mindung vorzu-
nehmen, wobei der grtBte gemessene Wert festzuhalten
ist.

Betriebsbedingungen ,

Die Drehzahl des Motors ist bei einem der folgenden Werte
konstant zu halten:

- .251 wenn S > 5000 U/min,

35 wenn S < 5000 U/min,
-
wobei 3 gleich der Nennleistungsdrehzahl gemiB Anhang II,
2.4 ist.
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Nach Erreichen der konstanten Drehzahl ist die Betiti-
gungseinrichtung der Drosselklappe pldtzlich in die
Leerlaufstellung zurilckzunehmen. Der Schallpegel ist
widhrend des Betriebsablaufs, der ein kurzzeitiges Hal-
ten der konstanten Drehzahl sowie die gesamte Dauer
der Verzdgerung umfalt, zu messen, wobei als MeBwert
der maximale Zeigerausschlag gilt.

2.2.5 Ergebnisse (Priifpericht)

2.2.5.1 Im Priifbericht fUr die Bescheinigung nach Anhang II
sind allgemein alle erforderlichen, insbesondere auch
die zur Messung des Standgeriusches gehOrenden Angaben
Zu vermeprken.

2.2.5.2 Die MeRwerte sind am Mefgeridt abzulesen und auf das
ndchstliegende ganze Dezibel auf- bzw. abzurunden.

Es sind nur MeBwerte zu verwenden, die bei drei unmittel-
bar aufeinanderfolgenden Messungen erhalten wurden und
deren Abweichung voneinander nicht gré&8er als 2 dB(A)
ist.

2.2.5.3 Als MeBergebnis gilt der gr&fte der drei MeBwerte.

Auspuffanlage (Schalldidmpfer)

W W

.1 Ist das Kraftrad mit Einrichtungen zur Verringerung des
Auspuffgerdusches (Schallddmpfer) versehen, so sind die
Vorschriften des Abschnitts 3 zu erfiillen. Ist der An-—
saugstutzen des Motors mit einem Luftfilter und/oder
mit einem Ansauggeriuschdimpfer ausgeriistet, der (die)

notwendig ist (8ind), um die Einhaltung des zuldssigen
Gerduschpegels sicherzustellen, so gelten dieser Filter
und/oder dieser Ansauggeriduschdampfer als Bestandteile
des Schalld&mpfers, und die Vorschriften des Abschnitts 3
sind auch auf diesen Filter und/oder diesen Ansaugge-
rduschdidmpfer anzuwenden.

3.2 Fine schematische Darstellung der Auspuffanlage ist der
Bescheinigung nach Anhang IT beizufligen,

3.3 Der Schallddmpfer muB mit einer deutlich lesbaren und
unverwischbaren Marken- und Typenbezeichnung versehen

sein.
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Beim Bau von Schalldimpfern diirfen absorbierende Faser-
stoffe nur verwendet werden, wenn folgende Bedlngungen
erfiillt sind:

Absorbierende Faserstoffe diirfen sich nicht 1n gas-
durchflossenen Tellen des SchalldXmpfers befinden.

Durch geeignete Elnrichtungen nuB sichergestellt sein,
dap die absorbierenden Faserstoffe wihrend der ge-
samten Nutzungsdauer " des Schalldimpfers in ihrer be-
stimmungsgemifien Lage verbleiben.

Die absorbierenden Faserstoffe missen bis zu einer
Temperatur bestindig sein, welche mindestens 20 %
{iber der hdchsten Betrlebstemperatur liegt, die an
der jeweiligen Stelle des Schalldimpfers auftreten

kann.
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Abbiddung 1
Messung des Fahrgerduschs
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Anhang II zu Teil I

Huster

Bescheinigung Uber die Memsung des Ger#uschpegels eines Kraftradtyps

Erstellt aufgrund von:

— = O e

Gutachten NI. +.vceens des Technischen Dienates ....... esavmmnas wemaaa VOB e o v aseoenanan vevan
1 Kreftrad:
1.1 Hersteller:
1.7.1 gegebenenfalls Beauftragter des Herstellers:
1.2 Typ:
1.3 Art:
1.3.1 Ausfihrung:
1.4 Rahmen Nr.:
2. . Motor:
2.1 Hersteller:
2.2 Typ:
2.3 Art:
2.4 Nennleistung (angewandte Norm angebenl): ..... kW bel ....U/min
2.5 Bauartbestimmte H¥chstgeschwindigkeit:
3 Getriebe: Schaltgetriebe Automatisches Getriebe 2
4 Ausristung:
o1 Abgasschalldimpler: Hersteller, ggf. Beauftragter:

Art:

Typ: nach Zeichnung Nr.:
4.2 Ansaugschalldimpfer: Hersteller, ggf. Beaultragter:

Art:

Typ: nach Zeichnung Nr.:
4.3 Abmessung der Reifen:
5 Messungen:
5.1 Fahrgerdusach:

MeSergabnisse T
e ] Wi lhebelstellung des Getriebes
linkST, recht?)
aB(A) dB(A)

1. Messung

2. Messung

3. Heasung

4, Measung

Priifergebnis: T .AB(A)”

—— = - e R T T Sa -

5.2 Standgerfusch:

a5(h) | Prifirenzan] 0/ntn| Prifbedingungen”’

1. Measung

2. Messung

Hw i
ta

3. Hessung

MeRergebnis: A

. _dB(A} _
Der Kraftradtyp entspricht/entspricht nicht ?T“den Vorschriften des § 49 Abs. 2.
ort: )

Datum:
Unterschrift

O - O

= PR ] S - RN

"Angegeben sind die um 1 dB{A] verminderten Hefiwerte.

2’Nichtzutref£endes streichen,
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Teil II

1 Anwendungsbereich

Teil II gilt, soweit in dem zugeh®Brigen Anhang nichts anderes
bestimmt ist, fUr die zur Teilnahme am Strafenverkehr be-
stimmten Kraftrider mit oder ohne Beiwagen mit einer durch die
Bauart bestimmten HSchstgeschwindigkeit von nicht mehr als

50 km/h.

2 Priifstelle

Technischer Dienst ist der Technische Uberwachungs~Verein
Bayern e.V,, Westendstr. 199, 8000 Minchen 21,

Im Rahmen der Priifungen zur Erteilung von Betriebserlaubnissen
kfnnen auch andere Priifstellen flir den Kraftfahrzeugverkehr
prilfen. Der Technische Dienst ist jedoch iiber alle Prifungen

im Zusammenhang mit Typprlifungen zu unterrichten. In Zweifels-
fdallen ist er zu betelligen; bei allen Fragen der Anwendung ist
er federfilhrend.
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Anhang I zu Teil Il

Es gilt Anhang I zu Teil I mit folgenden Enderungen:

Grenzwerte

Der GerHuschpegel der in Tell II, Abs. 1 genannten
Kpaftrider darf unter den in 2.1.2 bis 2.1.5 aufgefihrten

Bedingungen folgende Grenzwerte nicht uberschre;ten:

Fehrrider mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart
bestimmten HSchstgeschwindigkeit von nicht mehr

als 25 xm/h ,
70 dB{A)

Kraftrider mit einer durch die Bauart bestimmten HBchst-
geschwindigkeit von mehr als 25 km/h aber nicht mehr als

50 km/h 72 aB(A) .
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Fahrzeuge mit Eingriffsmdglichkeit in die Kraft-
ibertragung

Das Fahrzeug nihert sich der Linie AA' mit glelch-

formiger Anfangsgeschwindigkeit (ohne Bremsung),

dabei muf

- dle Getriebestellung benutzt werden, die fiir die
Hbchstgeschwindigkeit vorgesehen ist und

- die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungs-

drehzahl entspricht,
betragen.

Fahrzeuge ohne Eingriffsmdglichkeit in die Kraft.
Ubertragung '

Das Fahrzeug nihert sich der Linie AA' mit einer
gleichfdrmigen Anfangsgeschwindigkeit, ‘dabei ent-
spricht die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungs-
drehzahl.
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Anhang 5 Anlage XXI
{(§ 49 Abs. 3}

Kriterien fiir ldrmarme Kraftfahrzeuge

1 Allgemeines
Lérmarme Kraftfahrzeuge sind Fahrzeuge, bei deren alle
lirmrelevanten Einzelguellen dem Stand moderner Larm-

minderungstechnik entsprechen.

2 Lastkraftwagen

2.1 Ger#duschgrenzwerte
Der Stand moderner rarmeinderungstechnik ist fir Last-
kraftwagen wmit einem rullissigen Gesantgewicht von mehr
als 2,8 t danan gegeben, wenn folgende nach Leistungs-—
klassen unterschiedliche Grenzwerte eingehalten oder

unterschritter werden:

Tabelle 1
Motorleistung
' , T dber 75 kW
bis 75 kW _ iiber 150 kW
bis 150 kW
Fahrgerdusch 77 dB{A) 78 dB{A) 80 dB(A)
Motorbrems- _
gerdusch 1 77 dB(A) 78 dB{A) 80 dB(A)
Druckluftge-
rdusch R 72 4B{A) 72 ¢B(A) 72 dB(A)
Rundumge- .
ridusch 2) 77 dB(A) 78 dB(A) 80 dB(A)

1 scfern entsprechende Bremseinrichtungen vorhanden sind

z)entfﬁllt bei elektrischem Antrieb

Wihrend einer Einfiihrungszeit bis zum 31.12.1987 gelten
auch Fahrzeuge als lérmarm, deren Cerauschemissionen die
Werte der Tabelle 1 um bis zu 2 dB{A) iiberschreiten.
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Lastkraftwagen mit ldrmrelevanten Zusatzaggregaten wie
z.B. Pumpen, Standheizung, Klimaanlagen, Miilltrommeln
gelten nur dann als lidrmarm, wenn durch eine Zusatzpri-
fung festgestellt wird, daB auch diese Lidrmquellen dem
Stand moderner Lirmminderungstechnik entsprechen. Diea‘
gilt in der Regel als erfiillt, wenn das Geridusch der
Zusatzaggregate in deren lautestem Betriebszustand nicht
lauter als 65 dB(A) in 7 m Abstand ist und keinen ton-
oder impulshaltigen Ger#duschcharakter aufweist. Fiir Zu-
satzaggregate kann der Stand moderner Lirmminderungs-—

technik durch Einzelrichtlinien festgelegt werden.

2.2 GerduschmeBverfahren

2.2.1 Fahrgerdusch
Das Fahrgerdusch wird auf der Mefistrecke nach Abbil-
dung 1 bei beschleunigter Vorbeifahrt in 7,5 m seit-
licher Entfernung von der Fahrspurmitte nach Anlage
XVIII mit folgender Abweichung ermittelt:
Ein nach Anlage XVIII notwendiges Hochschalten der
Gdnge aus % ist in dem Gang zu beenden, in dem die .
hochstzuldssige Motordrehzahl (z.B. Abregeldrehzahl)
erstmals bei Uberfahren der Linie BB'nicht mehr er-

reicht wird.

- —C)

B

J b’
Fahrzlg. '
B_.__._'_...._ - __-___...-..-B'

Abbildung 1
Markierung der MeBstrecke fiir das Messen des Fahrger#duschs

LA
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2.2.2 Motorbremsgerausch
Die Messung wird auf der MeBstrecke nach Abbildung 1
beidseitig am beladenen Fahrzeug vorgenommen.
Dabei ist diejenige Getriebestufe einzulegen, in der
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei Nennleistungsdrehzahl
des Motors am nichsten bei 40 km/h liegt. Aus der der
Nennleistungsdrehzahl entsprechenden Geschwindigkeit heraus
wird die Motorbremse bei liberqueren der Linie AA'voll
eingeschaltet urd der héchste K—Schallpegel an den
MeBorten wihrend der Vorbeifahrt zwischen den Linien

AAY" und BB'gemessen.

2.2.3 Rundumger&usch
Die Messung erfolgt am stehenden Fahrzeug gemdl Ab-

bildung 2 an acht MeBpunkten in 7 w Entfernung vom

FahrzeugumriB und in 1,2 m Hohe.

o O

Abbildung 2
Lage der MeBSpunkte fir das Messen des Rundumgerduschs
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Vor der Messung ist der Motor auf nofmale Betriebs-
temperatur zu bringen. .

Die Messung soll bei folgender Betriebsbedingung aus-
gefilthrt werden: |

Der GasfuBhebel ist stoBweise so weit zu betdtigen,

daB die Abregeldrehzahl jeweils kurz erreicht wird
(Beschleunigungsstof).

Fiir jeden der acht MeBpunkte wird der hdchste hier-

bei aufrretende A-Schallpegel ermittelt.

Lift sich aus motortechnischen Griinden keine bestimmte
Abregeldrehzahl erreichen, ist die Messung wie folgt
durchzufiihren: :

Die Drehzahl wird zundchst auf 3/4 der Nennleistungsdrehzahl
konstant gehalter und dann so schnell wie mdglich

auf Leerlaufdrehzahl abgesenkt.

Fiir jeden der acht MeBpunkte wird der hdchste A-Schall-
pegel ermittelt, der wdhrend einer kurzen Einhaltung
der oben angegebenen konstanten Drehzahl und der Zeit
fiir den Drehzahlabfall auftritt. Bei Anwendung dieses
MeBverfahrens sind die Grenzwerte fiir das Runcumge-
rdusch gegeniiber den Werten aus der Tabelle 1 um 5 dB(A)

niedriger anzusetzen.

Druckluftgerdusche

Die Messung erfolgt am stehenden Fahrzeug in den MeB-
punkten 2 und 6 gem&B Abbildung 2.

Ermittelt werden die hfchsten A-Schallpegel des Druck-
regler—Abbiasgeréusches und des Entliftungsgerédusches
nach Betdtigen der Betriebs- und Feststellbremse.

Das Druckregler-Abblasgerdusch wird bei Leerlauf des
Motors ermittelt.

Das Entliiftungsgerdusch wird beim Betdtigen der Be-
triebs- und Feststellbremse ermittelt, wobei vor
jeder Messung die Druckluftanlage auf den hochsten
Betriebsdruck zu bringen ist und der Motor abgestellt

wird,
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Auswertung der Ergebnisse

Die Messuugen werden fiir alle MeBpunkte zweimal aus-
gefiihrt. o

Zur Beriicksichtigung der Ungenauigkeiten der Melge-
rite gilt der am Gerdt abgelesene, um I dB(A) ver-
ringerte Wert als MeBergebnis. Die MeBergebnisse
werden als giiltig angesehen, wenn der Unterschied
der am gleichen Mefipunkt vorgenommenen Messungen

2 dB(A) nicht iibersteigt. Als Prhfergebnls gilt das
héchste MeBlergebnis aller unter 2.2.1 bis 2.2.4 je-
weils beschriebenen MeBpunkte. Ubersteigt dieser
Wert den zuldssigen Grenzwert um 1 dB(A), so sind
£iir den entsprechenden MeBpunkt zwei weitere Messun-
gen durchzufiihren. Hierbel miissen drei der vier Mel-
ergebnisse innerhalb der vorgeschriebenen Grenzwerte

liegen.

Sonstiges

Hinsichtlich der MeBgeridte und aller akustischen
Randbedingungen bei der Messung gelten die Vorschrif-
ten der Anlage XVEIEL.
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BegriUndung

Allgemeines

Durch die Verordnung werden zahlreiche Einzelvorschriften der
StVZI0 gedndert. Hervorzuheben ist insbesondere die

I.17 Absenkung der Geriuschgrenzwerte bei Kraftfahrzeugen auf Grund
der Richtlinie 70/157/EWG in Verbindung mit den Rlchtllnlen
T73/350/EWG, T77/212/EWG und 81/334/EWG;

I.2 Absenkung der Gerauschgrenzwerte bei land- oder forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen mit Ridernauf Grund der Richtlinie
T4/151/EWG;

I.3 Absenkung der Gerduschgrenzwerte bei Kraftriddern mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 50 km/h auf Grund der Richtlinie 78/1015/EWG;

I.4 Absenkung der Gerduschgrenzwerte bei Kraftriddern mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 50 km/h auf Grund eines deutschen Vorschlags bei der EG
(eine EG-einheitliche Vorschrift konnte bisher noch nicht
entwickelt werden);

1.5 weitere Verringerung der Séhadstoffe im Abgas von Fahrzeugen
mit Otto- und Diesel~-Motoren auf Grund der Richtlinie
70/220/EWG in Verbindung mit der Richtlinie 83/351/EWG.
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I. Zu den Elnzelbestlmmungen

IT.1 Zu Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsﬁbersicht}

Die Inhaltsiibersicht ist an die vorgenommenen Enderungen
angepaBt worden.

17.2 Zu Artikel 1 Nr. 2, (SQV?O, An}ggenngpd Muster) und Artikel
1 Nr. 39 (§ 59) |

Die Einfithrung der Fahrzeug-Identifizierungsnummer erfolgt

in Anpassung an internatiohales Vorgehen, insbesondere aber

an die Richtlinie 76/114/EWG. bntsprechend § 59 Abs. 2 Satz 1 letzter
Halbsatz ist die frihere Fahrgeétellnummer, jetzt Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, mit nicht mehr als 14 Stellen welter-

hin zuldssig.

I1I.3 Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 17 Abs. 3)

Durch die Einfiigung des Hinweises auf § 24 wird fiir die
Zulassungsstelle dle Mdéglichkeit eréffmet, eine fahrzeugtech-
nische Untersuchung auch in den Fdllen anzuordnen, in denen

die Ausfertigung eines Ersatzscheins fir einen als verloren
gemeldeten Schein beantragt wird. Hierdurch soll die Zulassunss-
ste.le in die Lage versetzt werden, sich ggf. vem technischen
Zustand des Fahrzeugs ein Bild zu machen, zumal auf dem neuen
Schein auch der n#chste Hauptuntersuchungstermin nach § 29
vermerkt werden muf, iiber den Jjedoch in den Akten und Unter-
lagen der Zulassungsstellen nichts enthalten ist. N

T1.4 Zu Artikel 1 Hr. 4 €§ 19 Abs.1)} und Nr. 5 (§ 21b}

Durch die Anderung von § 19 Abs.1 wird verankert, daB die mate-
riellen Veorschriften der betrefﬁendgn harmonisierten Bestim-
mungen in den EG-Richtlinien ebenso wie bislang die StEVZO-Vor-
schriften ("Worschriften dieser Verordnung") Grundlage der Er-
teilung der Betriebserlaubnis sind. Damit werden auch die bis-
lang erforderiichen Ausnahmegenehmigungen {falls zwischen
53tVZ0-llorm und entsprechender harmonisierter Vorschrift materi-
ell ein Widerspruch besteht) kiinftig entbehrlich.
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Durch den neuen § 21b werden die Priifungen, die auf Grund der
harmonisierten Bestimmungen %orgenommen werden, fir das Be-
triebserléubnis%erfahren formal anerkannt. Es handelt sich hier-
bei um eine parallele Vorschrift zu § 21a, Da § 21a nur die
Anerkennung von Genehmigungen und der in diesem Zusammenhang
erteilten Priifzeichen zum Gegenstand hat, jedoch die MaBnahmen
nach Artikel 10 der beiden in § 19 Abs. 1 Satz 2 genannten EG-
Richtlinien ihrem rechtlichen Charakter nach nicht Genehmigungen,
sondern nur durchgefihrtePriifungen sind, ist die Regelung

des § 21b notwendig. Unter § 21b fallen sowohl Pritfungen in den
anderen EG~Mitgliedstaaten als auch in der Bundesrepublik.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 22a)

Zum Buchstaben aa {(Absatz 1 Nr. 5)

Auflaufbremsen, die nach der Richtlinie 71/320/EWG gepriift sind
und deren fbereinstimmung mit dieser Richtlinie bescheinigt
ist, sind nun éon der Bauartgenehmigungspflicht ausgenommen.
Dies gilt jedoch nur fiir Auflaufbremsen an Anhi3ngern hinter
Kraftfahrzeugen im Sinne der Richtlinie 70/156/EWG. Auf Auf-
laufbremsen an Anhingern hinter anderen Fahrzeugen, z.B.

hinter land~ oder forstwirﬁschaftlichen Zugmaschinen im Sinne
der Richtlinie T74/150/EWG ist diese Regelung nicht anwendbar,

Zum Buchstaben bb {(Absatz 1 Nr. 9}

Park-Warntafeln sollen kilnftig im Interesse der Sicherheit
bauartgenehmigungspflichtig sein, damit nur lichttechnisch befrie-
digende Warntafeln Qerwendet werden, Im Ubrigen redaktionelle
Knderﬁngznﬁ‘Gmﬂm der Zusammenfassung der Einrichtungen fiir

die Kenntlichmachung parkender Fahrzeuge in einem neuen
Paragraphen.

Zum Buchstaben cc {Absatz 1 Nr. 12a)

Es ist beobéchtet worden, daB an Personenkraftwagen zunehmend

- fir die Funktion eines Rlickfahrscheinwerfers ungeeignete

Leuchten nachgeriistet werden, Um dieser Entwicklung entgegen-
wirken zu k&nnen, wurden die Rickfahrscheinwerfer in den
Kreis der bauartgenehmigungspflichtigen Leuchten aufgenommen.



II.5.4 Zum Buchstaben dd (Absatz 1 Nr. 15)

I1.5.5

I11.6

Auf die Bauartgenehmigunzspflicht der retroreflektierenden
Streifen an den Reifen von Kraftrddern wird verzichtet,
weil die Wirksamkeit dieser Streifen durch Verkleidungs-
teile Gepackbehalter usw. so stark eingeschrdnkt wird,

s0 daﬂ das Kreissymbol nicht mehr erhalten bleibt. Dar-
{iber hinaus gestatten Hochgeschwindigkeitsreifen fir
Kraftrider keire optimale Anordnung der Strgifen.

Zum Buchstaben b (A?satz'S Nr. 2)

Bisher waren nur Glilhlampen von den Moglichkeiten des "In-
etwa-Verfahrens"® ausgenommeh. Nunmehr unterliegen auch alle
lichttechnischen Einrichtungen fur Fahrrider ausnahmslos der Bauartge-
nehmigungspflicht. Diese Verschirfung erfolgte wegen der
nicht immer ausreichenden lichttechnischen Qualitat impor-
tierter Beleuchtungseinrichtungen gerade fir den schwichsten
Verkehrsteilnehmer. Nachteile hieraus sind nicht zu erwarten,
weil Fahrrider hiufig erst kurz vor dem Verkauf vom Einzel-
handel mit lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet werden,

Ferner ist die Forderung nach einer Identifizierbarkeit der
Einrichtungen auf die das "In~etwa—Verféhren".angewendet wer-
den soll, neu aufgenommen. Hierdurch ist eine Rechtsgrundlage
flir die Ablehnung solcher Einrichtungen geschaffen worden,
die kein ZuBerliches Merkmal zur Einordnung in die Gruppe der
gepriften bzw. nicht gepriiften oder abgelehnten Einrichtungen

haben.

zu Artikel 1 Nr. 7 (§ 23 Abs. 6]

Der durch den neuen § 23 Abs. 6 eingefithrte Vermerk im fshr-
zeugschein soll die Durchfilhrung der Hauptuntersuchung nach

§ 29 §tVZO erleichtern. Die dort genannten Fahrzeuge unterlie-
gen im Hinblick auf die Hauptuntersuchung an Stelle der allgﬁ¥
meinen Frist von 24 Monaten einer Frist von nur 12 Mbﬁateﬁ-
Durch den Vermerk im Fahrzeugschein soll erkennbargammhé%mf-
den, da8 flir die besagten Fahrzeuge die kiirzere: 12-monati§§f
Frist gilt.
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II.8

II.9

IT.9.1
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Zu Artikel 1 Nr. 8 (§ 29e Abs. 1 Nr. 1}

Redaktionelle Enderung im Zusammenhang mit der Einfiihrung
des Leichtkraftrades durch die Verordnung zur Anderung

-straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 6. November 1979.

Zu Artikel 1 Nr. 9 (§ 30a)

Durch die neue Vorschrift wird die Rechtsgrundlage fiir
konstruktive Anforderungen an Fahrzeuge, insbesondere
fiir Kraftomnibusse und Lastkraftwagen geschaffen, deren
durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit =z.B.
durch elektronische Mittel herabgesetzt worden ist,

Zu Artikel 1 Nr. 10(§ 32)

Zum Buchstaben a (Abs. 1 Np. 1}

Der Katalog der Einrichtungen, die bei der Feststellung

der Breite iiber alles eines Fahrzeugs unberilicksichtigt
bleiben, ist um eine Reihe lichttechnischer Einrichtungen
erweitert worden. Diese Erginzung erfolgte in Anlehnung

an die Richtlinie 76/756/EWG Anhang I Nr. 1.10., Zusidtzlich
zu den in dieser Richtlinie genannten Einrichtungen wurden
die seitlichen Riickstrahler aufgenommen, die, wie die
anderen lichttechnischen Einrichtungen an den Fahrzeuglings-
seiten, EinfluB auf die Fahrzeugbreite haben k&nnen und des-
halb nicht mitgemessen werden sollen. Wegen der geringen
rdumlichen Ausdehung dieser Einrichtungen ist eulElnﬂhm

auf die Verkehrssicherheit nicht zu erwarten.



11.9.2

I1.9.3

I1.9.4

Zum Buchstaben aa (Apsatz 1 Nr173}

such die Kennzeichen-Beleuchtungseinrichtung soll, wie
bisher schon die AuBensplegel, bei der Feststellung der
Linge Uber alles von Fahrzeugen unberficksichtigt bleiben.
Wegen der geringen rdumlichen Ausdehnung der Kennzeichen-
beleuchtung ist ein Einfluf auf die Verkehrssicherheit nicht
zu erwarten.

§
Zum Bucﬁstaben bb (Absatz 1 Nr. 39)

Sattelkraftfahrzeuge dirfen nun statt 15,0 m 15,50 m lang
sein. Bereits seit 1971 werden entsprechende Ausnahmege-
nehmigungen von den Bundeslindern fir auslindische Sattel-
anhidnger hinter deutschen Sattelzugmaschinen und flir aus-
lindische Sattelkraftfahrzeuge auch beim Transport teilba-
rer Ladungen gewihrt. Diese Ausnahmen waren wegen der un-
terschiedlichen Fahrzeugkonstrukticnen (Anordnung des Sattel-
zapfens) erforderlich geworden. Wegen der Gleichbehandlung
erhielten auch deutsche Sattelkraftfahrzeuge solche Aus-
nahmegenehmigungen. Durch die neue Regelung ist eine Ver-
waltungsvereinfachung zu erwarten. Eine groBe Zahl von
Ausnahmegenehmigungen wird damit entfallen.

Zum Buchstaben cc {Apsatz 1 Nr._3 Satz_?}

Gl S

Nach § 22 Abs. 4 StVO darf die Ladung nach hinten bis zu

1,5 m Uber das Fahrzeug hinausragen, wobel das Fahrzeug

oder der Zug samt Ladung nicht lidnger als 20 m sein dirfen.
Fahrzeuge bzw. Zilge zur Befdrderung von Fahrzeugen (Pkw

oder Wohnwagen) machten von dieser Mdglichkeit Gebrauch.

Zur verkehrssicheren Verstauung der Ladung (§ 22 Abs. 1
StV0) sind hinten an den Fahrzeugen ausziehbare Ladestitzen
angeordnet. Ausziehbare Ladestitzen mlissen als Fahrzeug-
teil und somit zum Aufbau gehdrig angesehen werden.
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Es sind deshalb bei derart ausgerlsteten Fahrzeugen alle
m&giichen Lingen bei der Fahrzeugzulassung zu ermitteln
und anzugeben. Sofern dabei die nach § 32 Abs. 1 héchst-
zuldssige Ldnge (lediglich) bei voll "ausgezogener Lade-
stlitze Uberschritten wird, ist fiir das Fahrzeug eine Aus-
nahmegenehmigung erforderlich. Die nun vorgenommene Er-
gdnzung soll Ausnahmegenehmigungen fiir bestimmte Fahrzeuge
entbehrlich machen und dgmit eine Verwaltungsvereinfachung
bringen.

I1.10 Zu Artikel 1 Nr. 11 (§ 32a Satz 5)

Die Vorschrift, daf die Genehmigungsbehdrden das Mitfilhren
eines Omnibusanhingers zulassen kGnnen, ist entbehrlich,

da sich die M&glichkeit der GewZhrung von Ausnahmen von
allen Vorschriften der StVZO aus § 70 ergibt. Im librigen
hat der Einsatz von Omnibusanhingern flr Personerbefdrderung
inzwischen seine praktische Bedeutung verloren,

I, 11 Zu_Artikel 1 Nr. 12 (§ 32b Abs. 2)

Dem Wunsch der Bundéslénder folgend sind die Anforderun-

gen an den Unterfahrschutz an die durch die Richtlinie
79/490/EWG gednderte Richtlinie 70/221/EWG angepaRt wor-

den.
1.12 Zu Artikel 1 Nr. 13 (§ 34)
I.12.1 Zum Buchstaben a (Absatz 3)

Es sind dreiachsige Fahrzeuge mit einachsigen Anhiingern
vorgestellt worden, bei denen die 10t-Achse des Anhdngers
wenlger als 1,50 m von der letzten Achse des Doppelachs-
aggregats des Zugfahrzeugs entfernt war. Bei diesen Zug
mit einen zuldssigen Zuggewicht von 32 t handelt es sich
nach dem ZuBeren Anschein und in der Auswirkung auf die

StraBen und Briicken um eine Kombinaticn nach Art eines vierachsigen
Fahrzeugs. Da solche Fahrzeuge aus Griinden der StraBen-
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schonung und Briickenbelastung nicht zum 6ffentlichen
Strapenverkehr zugelassen werden dirfen, muRite eine
entsprechende Ergdnzung von § 34 vorgenommen werden,
Flir land- oder forstwirtschaftliche Ziige und Zige,

bel denen der Anhinger eine Arbeitsmaschine ist, konnte
ein etwas geringerer Achsabstand vorgesehen werden, da
hier i.d.R. keine so hohen Achslasten zu beobachten
sind. AuBerdem wiren land- oder wirtschaftliche Ziige
mit 2 Anh#ngern nur noch mit neuen Ahhéngern méglich,
da die vorhandenen, die eine sehr lange Lebenserwartung
haben, die Bedingungen nicht einhalten kdnnen.

T1.12.2 Zum Buchstaben b{Abs. 4)

P

Redaktionelle Anpassung an die in den Fahrzeugpapieren
enthaltenen Begriffe.

II. 13 Zu Artikel 1 Nr. 1% (§ 35a)

s

I1.13.1 Zum Buchstaben a (Absatz3alt)

Die Forderung nach Ausrilstung von Zugmaschinen mit einem
Beifahrersitz wurde aufgegeben, nachdem die Richtlinie
76/763/EWG lediglich den Bau und die Anbringung der Bei-
fahrersitze von land- oder forstwirtschaftlichen Zugma-
schinen harmonisiert, nicht aber die Vorschriften, daB
Beifahrersitze zwingend anzubringen sind fboder nicht).

I1.13.2 Zum Buchstabeni§wiﬁp§§;ze6 und 7)

== g es m—————

Durch die Einfligung der Geschwindigkeitsgrenze "von mehr
als 25 km/h"™, von der an die genannten Kraftfahrzeuge mit
Sicherheitsgurtverankerungen und Sicherheitsgurten auszu-
rilsten sind, werden die nationalen Vorschriften an die

der EWG angeglichen.

II. 14 Zu Artikel 1 Nr. 15 _(§ 35e Abs. 51

Unfille, bei denen durch schliefende Tiiren
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von Kraftomnibussen Fahrgiste beim Ein- oder Aussteigen
eingeklemmt wurden, gaben Anla® zur Anderung der Vor-
schriften. Durch die Anderung soll dem Sicherheitsbedlirfnis
der—Fahrgéste stidrker Rechﬂung getragen werden. Die neue
Fassung des Absatzes 5 entspricht nunmehr den Erfordernissen
der Praxis auch insoweit, als Einklemmsicherungen in Kraft-
omnibussen eingebaut werden, trigt dem h8heren Sicherheits-
bediirfnis Rechnung und stellt dariiber hinaus eine wesent-
liche Erleichterung flir den Fahrzeugfiihrer bei der Uberwachung
seines Verantwortungsbereichs dar. Insbesondere bei hohen Be-
setzungsgraden war es bislang fir den Fahrzeugfiihrer schwierig,
Offnungs- und SchlieBvorginge der fremdkraftbetidtigten Tlren
derart zu beobachten, da® ein Einklemmen von Fahrgisten -

u.U. verbunden mit dem Anfahren des Fahrzeugs - vermieden wer-
den konnte. Dies gilt entsprechend fir die Anzeige zur Stel-
lung der Fahrgasttiren. Die Anzeige ist so auszulegen, daB

nur die mit Fremdkraft in ihren Stellungen gehaltenen Fahr-
gasttiren als geschlossen angezeigt werden. Dem Wunsch der
Bundesldnder folgend, gelten die Vorschriften fir alle Kraft-
omnibusse unabhidngig ihrer Einsatzart, Damit ist auch die
M&glichkelt gegeben, nur fiir bestimmte Verkehrsarten konzi-
pierte Fahrzeuge unter Berilicksichtigung anderer geltender
Vorschriften :WEChselﬁeise einsetzen zu kdnnen. Ein ordnungs-
gemdRes Arbeiten dieser Einrichtungen setzt aber auch ﬁoraus,
daB sie turnusmifig im Rahmen der Wartungs- und Untersuchungs-
intervalle auf richtige Einstellung und Funktion hin iiber-
priift werden. '

5 Zu Artikel 1 Nr. 16 (§ 35g Abs. 1)
Redaktionelle Knderung durch zwischenzeitlich erfolgte {iber-

arbeitung der mafgebenden DIN-Norm.

6 zZu Artikel 1 Nr, 17 (§ 35h Abs. 4),Artikel 1 Nr, 37 (§55a Abs.3)
und Artikel 1 Nr. 39 Buchstabe c (§ 59 Abs. 4)

Technische Regeln nichtstaatlicher Verbinde, auf die in einer
Rechtsvorschrift verwlesen wird, werden durch die Verweisung
zum Bestandteil der verweisenden Norm. Diese Inkorporations-

'40
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wirkung legt den Gedanken nahe, an die Verkiindung der
technischen Regeln die selben Anforderungen zu stellen,

wie an die Verkiindung der Verweisungsnorm selbst. Bei Ver-
weisungen in Rechtsvercrdnungen wilrde dies gemdR Artikel

82 Abs. 1 Satz 2 GG bedeuten, daB das Verwelsungsob jekt

im Bundesgesetzblatt oder in einem der in dem Gesetz Uber
die Verkﬂndung von Rechtsverordnungen zugelassenen anderen
Verkindungsblitter zu verdffentlichen ware, wenn nicht durch
spezialgesetzliche Erméchtigungen (Beispiel § 7 Abs. 2 BImSchG)
weitere Publikationsformen zugelassen sind. Dennoch wurde

es bisher allgemein fiir zuldssig gehalten, in Rechtsverord-
nungen auch ohne eine entsprechende gesetzliche Ermdchtigung
auf technische Regeln nichtstaatlicher verbinde zu ver-
welsen, sofern bestimmte Voraussetzungen - Angabe des Datums
der Bekanntgabe und der Bezugsquelle, Zuginglichkeit usw. -
erfiillt wurden. Nach der Rechtssprechung des BVerwG (NJW
1962, 506) sind folgende Mindestvoraussetzungen erforderlich:

"Den Erfordernissen der Rechtsetzung muB eine Rechts-
norm in allen ihren Teilen entsprechen. Das 1ist zu
beachten, wenn eine Anordnung, die nicht schon an sich
Rechtsnorm ist, in den Inhalt einer Rechtsnorm einbe-
zogen werden soll. Wird sie nicht wdrtlich in den Text
der Rechtsnorm aufgenommen oder als Anlage mit ihr ver-
kiindet, kann sie der Rechtsnormqualitit als ergidnzender
Bestandteil der Rechtsnorm nur dann teilhaftig werden,
wenn die Erfordernisse der Rechtsetzung anderweitlg
gewahrt sind. Dafilr sind folgende Mindestforderungen
herzuleiten: Die Rechtsnorm muB erkennbar zum Ausdruck
Bringen, dag sie dle auBenstehende Anordnung zu ihrem
Bestandteil macht; in der erginzten Rechtsnorm mufl die
erginzende Anordnung hinrelchend bestimmt bezeichnet
sein; die Verlautbarung der ergtinzenden Anordnung muf
fiir den Betroffenen zuginglich und ihrer Art nach
flir amtliche Anordnungen geeignet sein.™
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§§ 35, 55 und 59 erfilllen die ersten beiden Mlndest-
forderdngen. DIN-Blitter bzw. VDE-Bestimmungen sind
jedoch ihrer Art nach fiir amtliche Anordnungen keine
geeignete Verlautbarung. Um aber den Betroffenen zu-
mindest nicht unzumutbare Nachforschungen aufzuerlegen
und die Auffindung des Jeweiligen Normblatts zu er-
leichtern, sind Hinweise auf die Fundstellen aufgenom-

men worden.

II. 7 Zu Artikel 1 Nr. 18 (§ 41a)

Der in Absatz 1 enthaltene Hinweis dient zur
Verdeutlichung der rechtlichen Zusammenhinge.
Absatz 2 betrifft diejenigen Einrichtungen zum
Fliissiggasbetrieb, die nicht gewerberechtlichen,
sondern stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften
genilgen milssen.

Nach § 2 der Druckbehdlter-Verordnung werden Druckbe-
hdlter, die ausschlieBlich zur Ausstattung oder fur
den Betrieb von auf dffentlichen Verkehrswegen einge-
setzten StraRenfahrzeugen bestimmt sind, von der An-
wendung ausgenommen. In den Ausfiihrungsbestimmungen
finden sich jedoch Hinweise auf die Beschaffenheit,
Prifung und Kennzeichnung von Druckbehiltern in
Fahrzeugen; diese Regeln gelten fir Fahrzeuge, die
nicht am &ffentlichen StraBenﬁerkehr teilnehmen.

Durch Absatz 3 ist nun sichergestellt, daR in dle den
Vorschriften der StVZO unterliegenden Fahrzeuge eben-
falls nur gepriifte und gekennzeichnete Druckbehilter
eingebaut werden. ‘

I1. 18 Zu Artikel 1 Nr., 19 (§ 42)
Redaktionelle Anpassung der Uberschrift an den Inhalt

des Paragraphen.
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Zu Artikel 1 Nr. -20 (§ 43)
Zum Buchstaben a (Abs. 2 Satz 2)

Bei selbstfahrenden Arbeitsmaschinen ist es aus tech-
nischen Grinden hiufig erforderlich, die vorgeschriebene
Abschleppeinrichtung hinten am Fahrzeug anzubringen. Die
Anordnung der Abschleppeinrichtung bedarf einer Ausnahme
genehmigung nach § 70 Abs. 4. Zur Verminderung des Ver-
waltungsaufwandes ist die Abweichung in die Vorschrift
aufgenommen worden.

Zum Buchstaben b (Abs. 4 Nr. 1 {alt)])
Kugelgelenkflichenkupplungen werden ausschlieﬁlich'
filr die Verbindung von Kraftomnibussen mit Anhdngern
verwendet. Da Anhinger hinter Kraftomnibussen -aus-
genommen Gepickanhinger- nicht mehr zulédssig sind,
kann diese Vorschrift entfallen.

Zu Artikel 1,“??,217€§ 4§“Ab3. 1 Satz 2)

Wie bereits unter Abschnitt II. 17 ausgefiithrt, gilt
die Druckbehdlter-Verordnung nicht mehr fir Druckte-
hilter in Fahrzeugen, die am &ffentlichen Straflenver-
kehr teilnehmen. Der 2. Satzteil muBte deshalb ge-
strichen werden.

Zu Artikel 1 Nr, 22(§ 46 Abs. 4 Satz 2)

Durch die Streichung wird die Verwendung von Fliissig-
gasbehiltern inm Kraftomnibussen ohne Ausnahmegenehmigun:

ermidglicht.
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ITI. 22 Zu Artikel 1 Nr. 23 {(§47 Abs. 1 Satz 1)

Die Erginzung war erforderlich geworden, nach dem die
neue Fassung der Anlage XIVlauch Dieselmotoren (Kompres-
sionszﬂndﬁngsmotoren} zum Inhalt hat bzw. deren Abgas-
;erhalten bestinmmt.

I1.23 Zu Aprtikel 1 Nr. 24 (§ 49)

TI.23.1 Zu den Abs#tzen 1, 2 und 4

Die bisher geltenden nationalen Vorschriften bezogen

sich auf den Stand der Technik. Der Stand der Technik
. selbst wurde durch die Richtlinien fir die Cerausch~

messung an Kraftfahrzeugen bestimmt, Zuletzt wur-

den diese Richtlinien durch die Verdffentlichung im

Verkehrsblatt 1980 S, 828 vom 7. November 19801geéndert.

Durch die Neufassung des § 49 und die Einfiigung zugehdriger
Anlagen (EWG-Richtlinien) wird fiir bestimmte Fahrzeugartcn

im einzelnen bestimmt, welche Grenzwerte einzuhalten sind

und wie deren Einhaltung zu prifen ist. Ausgeomuen sind lediglich
solche Fahrzeugkategorien die in diesen Anlagen nicht
ausdriicklich erwiihnt sind. Fir diese Fahrzeuge gilt nach

wie vor der Stand der Technik.

IT.23.2 7Zum Absatz3 und Anlage XXI

fs besteht ailgemeines Eianvernehmen dariiber, dafl der Larm der
Kraftfahrzeuge weiter verringert werden muB. Die Kraftfahrzeug-
industrie hat in den vergangenen Jahren in einer Reihe von Ent-

wicklungsprojekten neue Wege zur L&rmminderung am Kraftfahrzeug

beschritten. Wenn auch die neuen L&sungen noch nicht ohneuﬁﬂtévq

auf alle Kraftfahrzeugtypen angewandt werden kdnnen, so sind
sie doch bereits heute in mehreren Fahrzeuggruppen realisier-
bar. Gerade bei den Fahrzeuggruppen, die zur Larmbelastung in
besiedelten Gebieten besonders beitragen, gibt es serienfdhige
Modelle. Es ist ein Anliegen der Léarmbekdmpfungspolitik, fir

einen moglichst groBen Anteil solcher "lérmarmen Fahrzeuge" am

Gesamtfahrzeugbestand zu sorgen.
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Eine wichtige Voraussetzung fiir Serienfertigung und eine ent-
sprechende Nachfrqge nach Fahrzeugen mi; diesem Standard ist
die verbindliche Festlegung der technisch-akustischen Kriterien
des "ldrmarmen Kraftfahrzeugs™. In § 49 Abs. 3 und Anlage XXI
verden die Anforderungen an ein"lidrmarmes Kraftfahrzeug" fest-
gelegt. Weltere Konsequenzen wie Ausnahmen von Verkehrsbe-
beschrinkungen einschlieBlich entsprechender Beschilderungeu
sind mit der Definition deas "lidrmarmen Kraftfahrzeugs" nicht
verbunden. Die zust&nd?g@n obersten Landesbehdrden werden
entsprechend unterrichtet.
Die Buandesregieruang priift zur Zeit verschiedene M&glichkeiten,
positive Anreize zur Produktion und zum Erwerb “"ldrmarmer Kraft-
fahrzeuge" zu schaffen und damit eine zukunftsorientierte Tech-
nik zu férdern. Diese Priifung erstreckt sich auch auf eine
entsprechende Kennzeichnung.
Damit kowmt die Bundesregierung der Aufforderung des Deutschen
Bundestages nach,
- Regelungen vorzulegen,.die die Entwicklung, Einfiihrung und
Benutzung lirmarmer Fahrzeuge beschleunigt und
-~ Vorschlige suszuarbeiten fiir eine hesondere Kennzeichnung
léarmarmer StraBenfahrzeuge. (BeschluBempfehlung und Bericht
des Innenausschusses zu dem EntschlieBungsantrag der Fraktio-
nen der CDU/CSU und FDP zur Erklérung der Bundesregierung
zum Thema "Unsere Verantwortung fir die Umwelt"- BT-Druck-
sache 10/870; vom Deutaschen Bundestag beschlossen am 9.2.1984)

Zu Artikel 1 Nr. 25 {§ #93}

24.1 Zum Buchstaben a (Aba. 1 Satz hl

Bel der. Bauartgenehmigung von lichttechnischen Einrich-
tungen werden ihre Eigenschaften nicht nur in der Be-
zugsachse gepriift, sondern auch in bestimmten Raum-
winkeln. Eine Vorschrift, da8 diese Wirkung in diesen



I, 24,2.1

I.

24.2.2

Brucksache 368 /84

Raumwinkeln auch nach dem Anbau am Fahrzeug erhalten
bleiben muB, fehlte dégegen. Diese Liicke ist nunmehr
fir solche Kraftfahrzeuge und Anhinger, die unter die
Richtlinie T70/156/EWG fallen, geschlossen worden. Ente
3prechende Forderungen werden spiter auch flir andere
Fahrzeugarten aufgenommen werden.

Zum Buchstaben b (Abs. 8 (alt) und Artikel 1 Nr., 31
Buchstabe c)

Die Vorschriften hinsichtlich der Tilrsicherungsleuchten
sind in § 52 - zus#tzliche Scheinwerfer und Leuchten -
tberfihrt worden, um eine klare Trennung zwischen den
allgemeinen CGrundsitzendes §49 a und den besonderen
Anforderungen an die einzelnen Leuchtenarten herbei-
zuflhren. |

Zum Buchstaben b (Abs. 8 (neu})
Leichtkraftrider, Kleinkraftrider und Fahrrider mit
Hilfsmotor werden zunehmend sowohl von geiten der

Hersteller als auch spidter von den Fahrzeughaltern

mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgerilistet. Nach der

neuen Fassung des § 50 Abs. 6a dirfen sie auch Schein-
werfer fir Fernlicht haben. Um eine ausreichende Ver-
sorgung aller Stromverbraucher bei Ausrilstung dieser
und anderer Fahrzeuge, auch mit den zuldssigen Einrich-
tungen sicherzustellen, muf die Leistungsbilanz der
elektrischen Anlage ausgeglichen. sein.



II. 24.3 Zum Buchstaben ¢ {(Abs, 11)
In die lichttechnischen Vorschriften sind die Begriffe
nleuchtende Fliche", "Lichtaustrittsfliche"” und "Winkel
der geometrischen Sichtbarkeit® in Anlehnung an die ent-
sprechenden EWG-Richtlinien neu aufgenommen worden. Da
zweckmiBigerweise keine eigenen nationalen Definitionen
geschaffen werden, wird auf die vorhandenen der EWG Be-

Zug genommen.

II. 25 Zum Artikel 1 Nr. 26 (§ 50)

II. 25.1 Zum Buchstaben a (Abs. 3)
Die fir Sch91nwerfer zulassigen Anbrlngungshohen wurden
an die der Richtlinien 76/756/EWG und 78/733/EWG ange-
paBt. Eine gri&Bere Anbringungsh8he wird dadurch jedoch
nicht zugelassen, da die H&he nicht mehr von der unteren
Spiegelkante, sondern nun ﬁon der Fahrbahn bis zum hdchsten
Punkt der leuchtenden Fliche gemessen wird.

Gleichzeitig ist wegen der vielen Ausnahmegenehmigungen
die Begrenzung der Hchstgeschwindigkeit bei hdherer An-
bringung der Scheinwerfer 'in eine Betriebsvorschrift um-

gewandelt worden.

Diese Anderungen waren AnlaB, den gesamten Absatz 3

redaktionell neu zu gestalten.

II. 25.2 Zum Buchstaben b (AbgMgﬁ%pma 3 und 4)
Die Ausfihrungen in II. 25 .1 gelten sinngemdf. Gleich-
zeitig wurden die Einstellbedingungen allgemein aufl
alle Fahrzeuge, an denen die Scheinwerfer hsher als

in Absatz 3 vorgesehen, ausgedehnt.

I1. 25.3 Zum Buchstaben ¢ (Abs. 6a)
Auch Fahrrader mlt Hllfsmotor und Kleinkraftrdder
deren durch die Bauart bestimmte HSchstgeschwindigkeit
in dem Geschwindigkeitsbereich von 25 km/h bis 40 km/h

liegt, sollen nun mit Scheinwerfern fiir Fern~ und Abblendlicht
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ausgerlstet werdenVon dieser Mdglichkeit soll jedoch ins-
besondere im Fallevon Nachristungen nur bei solchen
Fahrzeugen Gebrauch gemacht werden diirfen, bei denen eine aus-
relchende Stromversorgung aller am Fahrzeug vorhandenen
Beleuchtungs- und lichttechnischen Signaleinrichtungen
auch bei eingeschaltetem Scheinwerfer fiir Fernlicht
nachgewiesen ist.

Zu Artikel 1 Nr. 27 {§ 571)
Zu den Buchstaben a und ¢ (Uberschrift und Abs. 3 (alt))

Die Vorschriften {iber Parkleuchten wurden hier herausge-

nommen und in neuer Fassung als § 51c eingefiigt.

Zu den Buchstaben aa und bb (Abs. 1 Sidtze 1 und 3)
Redaktionelle Angleichung der Begriffe an die in den
Richtlinien 76/756/EWG und 78/933/EWG verwendeten.

Zum Buchstaben cc (Absatz 1 Satz 8)
Die Sonderregelung flr Elektrokarren hinsichtlich der

Anbringung von Begrenzungsleuchten ist aufgegeben wor-
den, da unter Umstidnden auch Lastkraftwagen oder Zug-
maschinen mit elektrischeﬁ Antrieb zu dieser Fahrzeug-
art gezédnlt werden. Im Ubrigen sind solche Fahrzeuge
nicht von einer Lichtmaschine abhingig, da sog. Um-
richter entwickelt wurden, die so ausgelegt sind, daB
neben den Fahrtrichtungsanzeigern auch die Begrenzungs-
leuchten mit einer Spannung von 12 V versorgt werden kén-
nen. Dariiber hinaus gibt es bauartgenehmigte Begrenzungs-~
leuchten fiir die volle Spannung der Antriebsbatterien

von 40 V oder 80 V.

Zum Buchstaben c¢ (Abs&tze 2 und 2 (neu))
Pile Vorschriften Uber die Kenntlichmachung des Fahr-

zeugumrisses von Anhidngern durch Begrenzungsleuchten
und weiBe Rickstrahler sind an die Richtlinie 76/756/EWG
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angeglichen worden. In dem neuen Absatz 3 wurden die Vor-
schriften Uber die zuldssigen Anbringungshdhen von Be-
grenzungsleuchten und weiBen Rickstrahlern fiir Kraft-
fahrzeuge und Anhidnger zusammengefabt, wobei die Vor-
schriften iiber die Anbringungshdhen der Begrenzuhgs-
leuchten aus der Richtlinie 76/756/EWG neu aufgenommern

wurden.

II. 26.5 Zum Buchstabenﬂ¢_ﬁAbsatz 4 {neu))
Redakticnelle Neuordﬁﬁﬁg”der Reihenfolge der Absdtze

II. 27 Zu Artikel 1 Nr. 28 (§ 51a)

11. 27 .1 . Zum Buchstgﬁenrév(Aﬁé;ﬂi) .
Fremdkraftangetriebéhé Krankenfahrstihle sind in den
Kreis der auch zur Seite hin kenntlich zu machenden

Fahrzeuge aufgenommen worden, um diese sich sehr lang-
sam im Verkehr bewegenden Fahrzeuge fUr andere Verkehrs-

teilnehmer besser erkennbar zu machen.

IL. 27.2 Zum Buchstaben b (Abs. 2)
An Fahrgestellen, die auf der StraBe z.B. zur Montage
eines Aufbaues von einem Ort zu einem anderen verbracht

werden milssen, lassen gich die Riickstrahler fir seit-
1iche Kenntlichmachung nicht immer so anbringen, wle es
nach Fertigstellung des Fahrzeugs erforderlich wire. In
der Vergangenheit mubBten deshalb immer wieder Ausnahmen
sowohl von der Forderung nach fester Anbringung als auch
von der Ausrilstungspflicht iberhaupt genehmigt werden.
purch die Einflgung der neuen Nr. 3, wonach die seit-
lichen Rickstrahler an Fahrgestellen auf Uberfihrungs-
fahrten abnehmbar sein diirfen, sollen Ausnahmegenehml-
gungen entbehrlich werden.

11. 27.3 Zum Buchstaben ¢ (Abs. 5)
Zusdtzlich zu der Ausriistung mit nach der Seite wirkender
gelben Rilckstrahlern (Abs. 1 Satz 7) dirfen Krankenfahr-
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stiihle auch mit Reifen, in die ein weiBer retroreflek-
tierender Streifen einvulkanisiert ist, ausgeristet
werden,

Im Ubbigen ist das Wort "Riddern" durch das Wort "Reifen”
entsprechend § 22a Abs. 1 Nr. 15 ersetzt worden.

—

Zu Artikel 1 Nr. 29 (§ 51b)
Die fakultative Ausrustung bestimmter Lastkraftwagen und

Anhinger mit UmriBleuchten ist in Anlehnung an die Richt-
linie 76/756/EWG in eine obligatorische umgewandelt wor-
den, damit diese Fahrzeuge flr andere Verkehrsteilnehmer
‘besser als grofie und langsam fahrende Fahrzeuge im
flieRenden Verkehr erkennbar sind.

Bei land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeits-
maschinen, ihren Anhidngern und allen Anbaugerdten

und Anhdngegerdten hinter land- oder forstwirtschaft-
lichen Zugmaschineﬁ bleibt es dagegen weiterhin bei
der fakultativen Ausriistung, weil die Anbringung der
UmriRleuchten wegen des auf den Arbeitseinsatz abge-
stellten Aufbaus in vielen Fdllen kaum oder nur

unter groBem Aufwand mdglich ist.

Im dbrigen ist die Vorschrift redaktionell ilberarbeitet
worden.

Zu Artikel 1 Nr. 39 (§ 51c)

Nach § 17 Abs. 4 Satz 3 StV0 sind auf der Fahrbahn
haltende Fahrzeuge, ausgenommen Personenkraftwagen,

mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 2,8 t

und Anhdnger stets mit eigener'Lichtquelle zu beleuchten,
Geht man davon aus, das Lastzlge u.U. lber das Wochenende
auf der Fahrbahn abgestellt mit eigener Lichtgquelle be-

leuchtet werden missen, s0 hat die eingebaute Fahrzeug-
batterie keine ausreichende Kapazitidt, um die Versorgung
von 2 bzw. 4 Begrenzungsleuchten mit je 4 W Leistung
sowie 4 bzw.‘8 SchluBleuchten mit je 10 W Leistung und

Beleuchtung von zwei amtlichen Kennzeichen sicherzu-
stellen. ‘
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§ 51 ¢ 1%Bt nun auch flir die grdReren Fahrzeuge ein
neinseitiges Standlicht"™ zu, wie es schon vorher

fir Personenkraftwagén zulissig war. Bei dieser Schal-
tung werden nur jeweils die Begrenzungsleuchten und
SchiuBleuchten auf der dem Verkehr zugewandten Seite
des Fahrzeugs eingeschaltet. Alle zusdtzlichen Schlub=-
und Begrenzungsleuchten, auf der gleichen Fahrzeugseite,
dirfen dabei ausgeschaltet sein,

Als Ersatz fiir die Beleuchtung mit fahrzeugeigenen Licht
quellen, insbesondere aber fQr allein abgestellte An-
hinger, werden zwel bauartgenehmigte unabhingige Leuchte
(Abs. 1 Nr. 3) filr noch auysreichend angesehen, die durch
ihre vorgesehene Befestigung am Fahrzeug eine eindeutige
Anbaulage mit klar definierter Abstrahleinrichtung er-
halten. Aber auch zwel bauartgenehmigte Warntafeln sol-

len noch zuldssig sein.

Zu Artikel 1 Nr 31 (§ 52}
Zum Buchstaben a (Abs.rg)
Die Vorschrlften {(ther Rﬂckfahrschelnwerfer wurden hier

herausgenommen und in neuer Fassung als § 52a einge-
figt.

Zum Buchstaben b f{Abs. 7)

Flir den Fahrer eines "Lkw—Wechselbehalters" besteht
ein echtes Bediirfnis, beim Einfahren zur Aufnahme

des Wechselbehilters seine Arbeitsstelle zu beleuchten.
Bisher sind Ausnahmegenehmigungen erforderlich gewesern,
damit diese Fahrzeuge mit Arbeitsscheinwerfern ausge-
riistet werden durften. Zur Verwaltungsvereinfachung
sind sie nun in den Katalog der Fahrzeuge aufgenommen

worden, die Arbeitsscheinwerfer haben dirfen.



31

- 95 - Brecksache 368 /84

Zum Buchstaben ¢ (Absitze 8 und 9)

Die Vorschriften itber Tirsicherungsleuchten sind re-
daktionell von § 49a Abs. 8 in § 52 Abs, 8 Uberfihrt
(s.a. II 24.2.1)

Fiir Vorzeltleuchten (i.d.R. seitlich am Fahrzeug an-
geordnete, nach auBen wirkende Leuchten zur Beleuchtung
des Vorplatzes bzw. des Inneren von an Wohnwagen und
Wohnmobilen angebrachten Zelten} mufiten in der Ver-
gangenheit immer wieder Ausnahmen genehmigt werden.
Durch die Aufnahme dieser Leuchten in Abs. 9 werden
Ausnahmegenehmigungen entbehrlich.

Zu Artikel 1 Nr, 32 (§ 52a)
Die obligatorische Ausriistung erfolgt auf BeschluB des

Deutschen Bundestages.

Ausgenommen von der Ausristungspflicht wurden solche
Fahrzeugkategorien, die nach § 39 keinen Rickwirtsgang
zu haben brauchen, cder bei denen die Anbringung von
Riickfahrscheinwerfern wegen des auf den Arbeitseinsatz
abgestellten Aufbaus in vielen F&llen kaum oder nur
unter grofem Aufwand mbglich ist.

Der Fahrzeugfiihrer wird jedoch auch bei obligatorischer
Ausriistung aller Kraftfahrzeuge mit Rickfahrscheinwer-
fermnicht von seinen Pflichten entsprechend § 9 Abs. 5
StV0 entbunden, Hiernach hat sich der Fahrzeugfihrer

U.2. bei Rickwidrtsfahrten so zu verhalten, dak eine
Gefihrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen 1ist,
Erforderlichenfalls hat er sich einweisen zu lassen. Dies
gilt umsomehr, als nicht nur Erwachsene, sondern auch
Kinder am StraBenverkehr teilnehmen, von denen nicht
erwartet werden kann, daB sie Signale richtig deuten.

In Absatz 3 sind die in der Richtlinie 76/756/EWG ent-
haltenen Worte "Bedingungen nicht erfiillt" durch die
Worte "Voraussetzungen nicht gegeben" ersetzt worden,
well nach Auffassung des BMJ diese Richtlinie nicht fir
unsere Terminclogie maBgebend ist. Der Rechtsbegriff "Be-
dingung" ist in unserer Rechtsordnung aber schon in be-
stimmtem Sinne verbraucht (vgl. z.B. § 36 Abs. 2 VWVIG
bzw, § 158 BGB) und paBt hier nicht.
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Zu Artikel 1 Nr. 33 (§53)

Zum Buchsta§enramgﬂys.‘1)

Anpassung der Anbringungséorschriften an die Richtlini
76/756/EWG und 78/933/EWG, bzw. an di€¢ Gegebenheiten
der Genehmigungspraxis.

Durch die neue Fassung des letzten Satzes soll klarge-
stellt werden, daB es nicht genligt, wenn SchluBleuchte
abgesichert werden sollen und dies Uber eine gemeinsam

‘Sicherung geschieht. Dies geniligt auch dann nicht, wenn

zur Uberwachung dieser einen Sicherung eine Kontroll-

leuchte eingebaut 1ist.
Im {brigen sind die Vorschriften redaktionell iberapr-.

beitet worden,

Zum Buchstaben“amgﬁbs. 2)

Anpassung an die Richtlinien 76/756/EWG und T8/933/EWG.
Bel Kraftridern mit einer durch die Bauart be-
stimnten HOchstgeschwindigkeit von nicht mehr als

40 km/h kann auf die Bremsleuchte verzichtet werden,
da nachfolgende Verkehrsteilnehmer die Umstidnde, die
den Kraftradfahrer zum Bremsen Veranlassen k&nnten, im
allgemeinen in etwa gleicher Weise wahrnehmen kodnnen
wie der Kraftradfahrer selbst. Schon bisher sind Aus-
nahmen insbesondere filr Kraftrdder ohne ausreichenden
Stromhaushalt genehmigt worden, bei denen die Brems-
leuchten und Fahrtrichtungsanzeiger unmittelbar aus
der Wechselstromanlage gespeist wurden. Wihrend der
Dauer des Blinkens brauchten die Bremsleuchten nicht zt

leuchten.

Mopeds (KraftrHder mit elner durch die Bauart be-
stimmten HSchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
50 km/h und einem Hubraum von nicht mehr als
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50 cmj) brauchen nach internationalen Vereinbarun-
gen nur fakultativ mit einer Bremsleuchte ausge-
rustet zu werden. Diesem Vorgehen wird gefolgt.
Hingegen missen Arbeitsmaschinen, einachsige Zug-
maschinen und land- oder forstwirtschaftliche Zug-
maschinen im Interesse der Verkehrssicherheit
klinftig mit Bremsleuchten versehen werden.

IT. 32.3 Zum Buchstaben b {(Abs, 3)
Da Anhdnger nun in den Absitzen 1 und 2 genannt sind,
kann Absatz 3 aufgehoben werden. Damit sind die mbglichen
Zweifel Uber die Ausriistung ﬁon Anhdngern mit SchluB-
leuchten und Bremsleuchten beseitigt.

IT. 32.4 Zum Buchstaben ¢ {Abs. 4 Satz 3)
Anpassung an die Richtlinien 76/756/EWC und Y8/933/EWG.

IT. 32 .5 Zum Buchstaben d (Abs. 5 Satz 1)

Die redaktionelle Enderung dient der Klarstellung, daR
SchluBleuchten, Bremsleuchten und Riickstrahler grundsdtz-
lich am &duBersten Fahrzeugende anzuordnen sind.

Die folgenden Sitze geben die Ausnahmemdglichkeiten an.

IT. 32 .6 Zum Buchstaben e (Abs. 8)
Die Erginzung mufte %orgenommen werden, weil betriebs-
unfdhige Fahrzeuge nicht nur mit Abschleppwagen, sondern
auch mit Abschleppachsen abtransportiert werden. Auch

derart abgeschleppte Fahrzeuge miissen entsprechend kennt-
lich gemacht werden.

II. 32.7 Zum Buchstaben f (Abs. 9), Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe a
( § 54 Abs., 1a {(neu)) und Artikel 1 Nr. 40 { § 60 Abs. 5a)

Es bestand Unklarheit dariiber, ob die Vorschriften des

§ 49a Abs. 1 noch als erfillt angesehen werden kdnnen,
wenn Scheinwerfer und/oder Leuchten an beweglichen Fahr-
Zeugteilen, wie Hecktliren, Heckklappen, klappbaren Fiihrer-
hdusern usw, angebracht sind. Durch die neue Vorschrift
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wird die Rechtsgrundlage flr entsprechende Richtlinien
und Verlautbarungen geschaffen.

7Zu Artikel 1 Nr. 34 (§ 53a Abs. 3)

Durch den neuen Satz 2 wird klargestellt, daf auch bei
zusitzlichen Warnleuchten die Technischen Anforderungen
an Fahrzeugteile einzuhalten gind, damit auch wirklich
wirksame Leuchten Verwendung finden. Hierdﬁrch werden
auch die Qom Urteil des Verwaltungsgerichts Schleswig

3 p 88/75 aufgeworfenen Zweifel an der Geltung der
Technischen Anforderungen bei zusitzlichen Einrich-
tungen in § 53 Abs. 3 beseitigt.

7zu Artikel 1 Nr. 35 (§ 54)
vum Buchstaben b (Abs., 2 Satz 1)
Auch wenn seitliche Zusatzblinkleuchten im Blickfeld

des Fahrzeugfiihrers angeordnet sind, kann er die ge-
forderte Wirksamkeit der Fahrtrichtungsanzeiger wegen
der zu geringen Lichtstdrke dieser Zusatzblinkleuchten
nicht kontrollieren. Sie muBiten deshalb hier ausgenom-

men werden.

Zum Buchstaben c (Abs. 4 Nr. 4)
Zusitzliche Blinkleuchten an den Dachkanten von Schul-
bussen sollen nach Auffassung der zustindigen obersten

t.andesbehdrden geeignet sein, die Sicherheit im Schul-
busverkehr zu erhdhen.

7u Artikel 1 Nr. 36 (§ 55 Abs. 6)

Fahrrider mit Hilfsmotor und Kleinkraftrider mit einer
durch die Bauart bestimmten Hichstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h sollen einen von Fahrriddern und Mofas &

abweichenden Signalgeber haben, da Unterschiede in der
benutzten "Verkehrsebene" (Strabe statt Radweg) aber auc
die hdhere Endgeschwindigkeit dies notwendig machen.
Friiher war es bei den Fahrzeugen mit einer bauartbe-
stﬂmmenHéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h
auf Grund der #erfﬂgbaren Generatorleistung hiufig nicht
méglich, eine Hupe oder ein Horn leistungsmifig 2U versor-
gen. Es konnte deshalb nur auf dem Ausnahmewege und nur



37

38

Drucksache 368 /84

eine Wechselstromschnarre zugelassen werden, obwohl sie aus
technischer Sicht nicht befriedigt.

Zu Artikel 1 Nr. 37(§ 55a Abs. 1 und 2)

Durch die Neufassung der Vorschrift ist die Rechts-
grundlage flr die Anwendung bestimmter Anforderungen
hinsichtlich der Funkentstdrung von Kraftfahrzeugen
geschaffen worden,

Zu Artikel 1 Nr. 38 (§ 57a Abs. 3)

§ 57a Abs. 3 1st an die EWG-VO Nr. 1463/70 angepaft

worden, wonach bei Kraftomnibussen, die éusschlieﬁlich

im Linienverkehr eingesetzt werden, die Schaublidtter

in den EG-~-Kontrollgerdten nicht fahrergebunden, son-

dern fahrerungebunden verwendet werden k&nnen, Die
Linienverkehrsunternehmen erfilllen die ihnen nach den
EG-Sozialvorschriften obliegenden Pflichten, wenn sie

die einzuhaltende Zeit mit Hilfe des Linienfahrplans P
und des Arbeitszeitplans nach Artikel 3 der VO (EWG)

Nr. 1463/7C und Artikel 4 der VO (EWG) 543/69 nachweisen,

Zu Artikel 1 Nr. 41 (§ 61)

DPer Wegfall dieser Vorschrift steht in Zusammenhang
mit § 32a, wonach hinter Kraftomnibussen nur Anhiinger
filr die Gepickbefdrderung mitgeffthrt werden dirfen,
und der Streichung des § 32a Satz 5. Sofern in Aus-
nahmef&llen dennoch Omnibusanhidnger zur Persgnenbe-
férderung genehmigt werden, kann die Erteilung der
Ausnahmegenehmigung von am Einzelfall orientierten
Auflagen abhingig gemacht werden,
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TI. 39 Zu Artikel 1 Nr. 42 (§ 67 Abs. 9)

Redaktionelle Klarsieiihng,-ﬁaaréine wStandbeleuchtung"

an Fahrridern zulissig ist.

IT, 40 Zu Artikel 1 Nr. 43 (§ 69a)

Die Anderungen in der BuBgeldvorschrift des § 69a sind
Konsequenzen aus den Anderungen im Teil B der StvVZ0.50-
weit materiell neue Pflichten begrindet werden, sind

diese auch in § 69a einer Bufgeldbewehrung zu unterstellen.
Andererseits konnte in § 69a Abs.3 die Nummer 2 {Bufigeld-
bewehrung des § 61) gestrichen werden, weil § 61 selbst
aufgenoben wird.
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Zu Artikel 1 Nr, 44 (§ 72)
Die Fristen sind entsprechend den z.Z. tibersehbaren

Méglichkeiten zur Durchflihrung der Vorschriften fest-
gelegt worden.

Zu Artikel 1 Nr. %7 (Anlage XI}

Anpassung an die ECE~Regelung Nr. 15 und die Richtlinie
70/220/EWG sowie an den Stand der Technik.

Zu Artikel 1 Nr.46 (Anlage XIV)

Durch die neue Fassung werden die Anforderungen an das
Abgasverhalten der Kraftfahrzeuqge entsprechend der in
der EG gelténden Richtlinie weiter verschirft.

Angesichts der steigenden Umweltschdden hat die Bundes-
regierung am 26. Oktober 1983 beschlossen; daB mit der
tinfiihrung bleifreien Benzins am 01. Januar 1986 gleich-
zeitig Schadstoffgrenzwerte zur Ausschépfung der derzeit
wirksamsten Technologie festgesetzt werden sollen. 7u
diesem Zweck werden die derzeit in den USA geltenden
Grenzwerte einschlieBlich der dort angewandten Priifver-

fahren {bernommen; fiir eine entsprechende weitere Anderung

der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0) wird
zum frihest méglichen Zeitpunkt, spiatestens im Juni 1984
hierzu ein Anhdrungsverfahren in die Wege geleitet.
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7u Aptikel 1 Nr. 47 (Anlagen XVIII bis XX1)

Bereits in der RichtliﬁiélTY??TZfEWG des Rates vom 8., Midrz 1977
zur Anderung der Richtlinie 70/157/EWG Uber den zulissigen Ge-
riuschpegel und die Auspuffﬁorrichtung von Kraftfahr-
zeugen, ist u.a. folgendes ausgeflhrt:

"Die Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970
zur Angleichung der Rechtsﬁorschriften der Mitglied-
staaten {ber den zuldssigen Geriuschpegel und die Aus-
puffvorrichtung Qon Kraftfahrzeugen, zuletzt gedndert
durch die Richtlinie 73/350/EWG, bestimmt in ihrem An-
hang die Grenzwerte filr den Geriduschpegel, der zur Teil-
nahme am StraRBenverkehr bestimmten Fahrzeuge mit oder
ohne Aufbau, mit mindestens 4 Ridern und einer bauart-
bedingten Hﬁchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h

mit Ausnahme von Schienenfahrzeugen, land- oder forst-
wirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen sowie anderen

Arbeitsmaschinen.

Der Schutz der Bevdlkerung vor Lirmbelistigungen erfordert
angemessene MaBnahmen, um den Geriuschpegel der Kraft-
fahrzeuge zu senken; dies ist durch den technischen
Fortschritt im Kraftfahrzeugbau méglich geworden.
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Es ist daher angebracht, den Anhang der Richtlinie 70157/
EWG dahingehend zu #ndern, daR die in Dezibel (A} ausge-
drﬁckten Werte des zulissigen Gerduschpegels jeder der

von diesem Anhang erfaBten Fahrzeuggruppe verringert
werden.,"

Eine weitere Anpassung an den technischen Fortschritt
erfolgte durch die Richtlinie 81/334/EWG vom 13. April 1981.
Hinsichtlich der Kraftrider ist in der Richtlinie des

Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten Uber den zuldssigen
Gerduschpegel und die Auspuffanlage von Kraftridern
(78/1015/EWG) u.a. folgendes ausgefihrt:

"Infolge der steigenden Zulassungszahl und der hdufigeren
Benutzung der Kraftrdder hat die von ihnen verursachte
Lirmbelistigung zugenommen;es hat sich daher als not-
wendig erwiesen, die Geriuschemissionen der Kraftrider
mit Hilfe eines reprisentativen Priifverfahrens zu be-
grenzen.

Zur Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschriften
iiber Kraftrider gehdrt, daf die Mitgliedstaaten die von
jedem von ihnen auf Grund der gemeinsamen Vorschriften
durchgefihrten Kontrollen gegenseitig anerkennen.

Die Festsetzung von Grenzwerten fir den Geriduschpegel

von Kraftridern stellt einen Schritt auf dem Wege zur
Verbesserung der Umweltbedingungen dar. Gleichzeitig

ist awh die technische Entwicklung gerduschdrmerer
Kraftrider weiter voranzutreiben. Insbesondere muB fir

die leistungsstirkeren Kraftrider eine Herabsetzung der
derzeit festgelegten Grenzwerte bis 1985 auf etwa 80 dB (A}
angestrebt werden. Auch bei den i{ibrigen Klassen von Kraft-
riddern ist es dringend geboten, die Bemilhungen um eine
Geriuschminderung fortzusetzen. Bei den festzusetzenden
Geriuschpegeln miissen die technischen Mittel, die zu
diesem Zeitpunkt eingesetzt werden k¥nnen, beriicksichtigt
werden. Darilber hinaus milssen diese Grenzwerte rechtzeitig
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festgesetzt werden, damit die Hersteller Uber genigend
7eit verfiigen, um ihre Erzeugnisse zu verbessecrn.”

Sinngemif gilt diese Aussage auch hinsichtlich der
land~ oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeits-

maschinen.

Zu Artikel 2
Die Ausnahmeregelung ist entbehrlich geworden, nach-

dem § 54 Abs. 3 durch die Verordnung zur Anderung
der StVZO vom 20. Juni 1973 (BGBL. II S. 63B) eine

neue Fassung erhalten hat.

7u Artikel 3

Bei der Erstellung des Gutachtens flir eine Betriebser-
jaubnis werden nicht selten Probefahrten notwendig, die
der betreffende Sachverstdndige oder Priifer durchfiihrt.
Fur solche Fahrten des Sachverstindigen oder Priifers sol-
len die gleichen Verglnstigungen gelten (Fehlen einer Be-
triebserlaubnis ist unschﬁdlich, Verwendung des bisherige
Kennzeichens ist moglich), wie sie nach § 2 Satz 1 und 2
auch bereits dem Fahrzeughalter zugestanden sind.
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Zu Artikel 4
Die Ausnahmeregelung hinsichtlich der Ausriistung von

Zugmaschinen mit Beifahrersitzen ist durch die Streichung
des § 35a Abs. 3 entbehrlich geworden.

Zu Artikel 5
Diese Vorschrift enthilt die {ibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 6
Artikel 6 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Auswirkungen auf die Preise :
Die vorgesehenen MaBnahmen, Iinsbesondere zur Eindimmung

der Gerduschentwicklung und Verringerung der Schadstoff-
emission werden je nach Fahrzeugtyp und Stand der tech-
nischen Ausriistung im Einzelfall zu Kostenerhdhungen
filhren, ohne daB Angaben Uber die Hdhe der auf Grund
dessen zu erwartenden Prelisanhebungen im Einzelfall

auch nur tendenzlell von der Wirtschaft gemacht werden
kénnen, ‘ '

Bel Fahrridern und Kraftridern, insbesondere kleinen
Kraftradtypen sind Preisanhebungen auf Grund der sicher-
heitsbedingten Zusatzausriistung nicht auszuschliefen.

Die zusitzlichen Kosten fir die Kenntlichmachung von
Schulbﬁssen sind im Verhdltnis zum Fahrzeugpreis so
gering, daR wesentliche Auswirkungen auf Einzelpreise
dieser Fahrzeuge nicht zu erwyarten sind.

Insgesamt gesehen lassen sich die Auswirkungen der zu
erwartenden Einzelpreiserhbhungen auf das Preisni#eau,
insbesondere das Verbraucherpreisni%eau nicht quanti~
fizieren.
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Anlage

Anderungen
der

Achten Verordnung zur Anderung
der Straﬂenverkehrs-Zulassungs—Ordnung

Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe c¢ (Inhaltsiibersicht)

In Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe ¢
ist der nach dem Hinweis auf § 41 einzufiigende
Hinweis auf § 41a wie folgt zu fassen:

"Druckgasanlagen und Druckbehdlter ... 41a".

Begriindung:

Anpassung an die (Uberschrift
des neuen § 41a,
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2. Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe 1 (Inhaltsitbersicht)

In Artikel 1 Nr. 1 Buchsthkbe 1

sind in dem Hinweis wuf 'die Anlage XIX nach dem
Wort "von"

die Worte "Arbeitsmaschinen wnd voh"

einzufiigen.

Begrindung:
Aapassung an die Uberschrift
der neuen Aniage XIX.

3. Artikel 1 Nr. % (5§ 19)

In Artikel 1 ist Nummer 4 wie folgt zu Fassen:
'4, § 19 wird wie folgt gelindert:
a) Absstz 1 wird wie folgt gefaBt:

"(1) Die Betriebserlaubnis ... (weiter wie Re-
gierungsvorlage)."

b) In Absatz 2 werden in Sati 2 dér Punkt durch
ein Semikolon ersétit und folgende HAalbsHtze ange-
figt:
"in diesem Fall hat der Fiihrer des Fihrzeugs die
besondere Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmigung
mitzuFlihren und zust#ndigen Pérsonen auf Verlangen
zur Priifuig auszuhBiidigen; dies gilt nicht, wenn ein
entsprechender Eintrag im Fahrzeugschein erfolgt ist.™!
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Begriindung :

Nach § 19 Abs. 2 Satz 2 StVZIO braucht
der Verfligungsberechtigte bei Ande-
rungen nach Satz 1 keine erneute Be-
triebserlaubnis zu beantragen, wenn
"f{ir die an- oder eingebauten Teile
einzeln eine besondere Betriebser-
laubnis oder Bauartgenehmigung erteilt
ist, deren Wirksamkeit nicht von einer
Abnahme (§ 2Z) abhingt".

Sowohl bei der polizeilichen Uber-
wachung als auch im Rahmen der Haupt-
untersuchungen treten immer wieder
Schwierigkeiten auf, weil der Fahrzeug-
fihrer in diesen Fidllen nicht verpflich-
tet ist, die Betriebserlaubnis, Bauart-
genehmigung oder einen Abdruck davon
mitzuftthren und zustdndigen Per-
sonen auf Verlangen zur Priifung
auszuhdndigen. Dies ist jedoch notwen-
dige Voraussetzung flir eine im Interesse
der Verkehrssicherheit gebotene wirk-
same Uberwachung. Ersatzweise reicht die
Dokumentation im Fahrzeugschein aus.

4. Artikel 1 Nr. 9 (§ 30a)

In Artikel 1 Nr. 9 ist in § 30a folgender Satz anzufiigen:

"Sofern dies nicht mdglich ist, miissen Verdnderungen
leicht erkennbar gemacht werden."

Begrundung:

Notwendige Klarstellung.

Die vorgesehene Fassung deckt nur
konstruktive MaBnahmen ab, z, B. unlés-
bare Verbindungen und Abdeckungen

oder Verwendung besonderer Werkstoffe.
Diese Miglichkeiten sind hdufig gerade
bei den in der amtlichen Begriindung
aufgefithrten elektronischen Mitteln
nicht méglich. Statt dessen werden
Plomben verwendet, die technische
Verdnderungen nicht erschweren, sondern
nur leicht erkennbar machen.



5. Artikel 1 Nr. 10 (§ 32 Abs, 1)

In Artikel 1 Nr. 10 ist vor Buchstabe a folgender
Buchstabe a, einzufiigen:

'ao) £ingangs werden nach den Worten

"Bei Kraftfahrzeugen und Anhingern' die Worte
"einschlieBlich mitgefithrter austauschbarer La-
dungstriger (§ 42 Abs. 3)" eingefligt.’

Begriindung:

Seit einiger Zeit haben verschiedene Her-
steller neuartige Fahrzeugkombinationen

in den Verkehr gebracht, die aus einem Zug-
fahrzeug mit eiper Anhidngerkupplung und

einer zusitzlichen Sattelkupplung sowie

einem dreiachsigen Anhinger mit Zuggabel
bestehen, aber eine Linge von 18 m aufweisen.
Bei diesen Fahrzeugen bildet der Aufbau,

der als Wechselbehidlter deklariert ist,

mit dem Anhidnger eine Einheit und liegt

auf dem Zugfahrzeug auf. Durch diese Kombi-
nation wird die fiir Sattelkraftfahrzeuge

nach § 32 Abs. 1 Nr. 3b kimftig vorgeschriebene
Linge von 15,5 m (bisher 15,0 m) umgangen. Dies fithrt z
Wetthewerbsnachteilen bei den Sattelkraft-
fahrzeugen. Durch die Anderungen wird sicher-
gestellt, daB diese neuartigen Fahrzeugkom-
binationen den Sattelkraftfahrzeugen zuge-
rechnet werden und damit die vorgeschriebene
Fahrzeuglinge einzuhsalten haben.

Zugleich wird erreicht, daB als Kriterium

fiir die Einstufung eines Fahrzeugs nicht

die Verbindungseinrichtungen, sendern die
Aufliegelast und das Fahr- und Bremsverhalten
entscheidend sind.
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6. Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe b, bb (§ 32 Abs., 1 Nr. 3
Buchstabe b)

In Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe b 1ist Doppelbuch-
stabe bb wie folgt zu fassen:

'bb) In Buchstabe b werden nach der Klammer die Worte
"und Kombinationen von Fahrzeugen nach Art eines
Sattelkraftfahrzeugs" angefligt; die
Lingenangabe "15,0 m" wird ... (weiter wie Re-

gierungsvorlage).'

Begriindung:

Siehe Begriindung zur Anderung
von § 32 Abs. 1 (Ziffer 5).

7. Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe b, cc {§ 32 Abs. 1 Nr. 3}

In Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe b, <¢¢ sind

in § 32 Abs. 1 Nr. 3 in dem neu eingefiigten Satz 2 die
Worte '"bei ausgezogenen Ladestilitzen itber sie"

durch die Worte "iiber die Ladestiitzen' zu ersetzen,.

Begrﬂndung:

Die Verordnung sollte keine bestimmten
Konstruktionen vorschreiben. Lade-
stiitzen k¥nnen nicht nur ausgezogen,
sondern auch angesteckt, ausgeklappt,
angeschraubt oder anderweitig befestigt
werden.



- Artikel 1 nach Nr. 10 (§ 32 Abs. 2)

-

In Artikel 1 ist nach Nummer 10 folgende Nummer 10a
einzufiigen:

*10a. In § 32 Abs. 2 Satz 1 werden nach dem Wort
"daBR" die Worte

“"einschlieflich mitgefilhrter austauschbarer Ladungs-
trédger (§ 42 Abs. 3)" eingefiigt.’

Begriindung:

Siehe Begrﬂndun% zur Anderung von
§ 32 Abs. 1 (Ziffer 5).
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9., Artikel 1 Nr.12 (§ 32b Abs. 1 und 2]_

In Artikel 1 ist Nummer 12 wie folgt zu fassen:
'12. § 32b wird wie folgt geidndert:

a) In Absatz 1 werden die Worte
“"Kraftfahrzeuge und Anhidnger"
durch die Worte
"Kraftfahrzeuge, Anhidnger und Fahrzeuge mit aus-
tauschbaren Ladungstrigern"
ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefaft:

“"(2)} Der Unterfahrschutz ... (weiter wie Regie-
rungsvorlage), "'

Begriindung:

Bei Fahrzeugen mit austauschbaren
Ladungstrdgern mufl ebenfalls sicher-
gestellt sein, daf ein Unterfahren
verhindert wird.



10. Artikel 1 Nr. 13 EFChSE§?9ﬁ§W(§ 34 Ab§;,§)

In Artikel 1 Nr.13 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) Absatz 3 wird wie folgt geidndert:

aa)

bb)

angefiigt.

In Satz 1 Nr. 3 Buchstabe a werden in Nummer 2 die

“jedoch Kraftfahrzeuge mit zwei Doppel-
achsen, deren Mitten mindestens vier
Meter voneinander entfernt sind, 30,0 t"

Nach Satz 1 werden folgende Sitze eingefilgt:
"Der Abstand zwischen ... (weiter wie

Regierungsvorlage Buchstabe a).™'

Begriindung:

Fiir Lastkraftwagen mit zwei Doppel-
achsen und einem zul#dssigen Cesamtge-
wicht von 30,0 t besteht vornehmlich
in der Bauwirtschaft und fir den Trans-
port schwerer Giiter ein grofles Interes-
se. Durch sie wird der Glternahverkehr
in die Lage versetzt, seine Leistung,
gesamtwirtschaftlich gesehen, besser
erfilllen zu kbnnen.
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11. Artikel 1 Nr. 19 (§ 42)

In Artikel 1 ist Nummer 19 wie folgt zu fassen:
'19. § 42 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefaft:

"Anhidngelast hinter ... (weiter wie Re-

gierungsvorlage)".

b) In Absatz 3 wird folgender Satz angefiigt:

"Austauschbare Ladungstriger, die Fahrzeuge

miteinander verbinden oder Zugkrifte i{ibertragen,
sind Fahrzeugteile.''

Begriindung:

Siehe Begriindung zur Anderung von
§ 32 Abs. 1 (Ziffer 5)-.

12. Artikel 1 Nr. 30 (§ 51c Abs. 1)

In Artikel 1 Nr. 30 sind in § 51c Abs. 1
die Worte

"innerhalb geschlossener Ortschaften"
zu streichen.

Begriindung:

Die Angabe ist in dieser
Vorschrift Uberfliissig.

- 10 -
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13. Artikel 1 Nr. 33 Buchstabe a (§ 53 Abs. 1 und 2)

14.

In Artikel 1 Nr. 33 Buchstabe a ist in § 53 Abs. 1

und 2 jeweils die Angabe "1550 mm" durch die An-
gabe "1500 mm" zu ersetzen.

Begriindung:

Anpassung an die geltenden EG-
Richtlinien.

Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe c¢ (§ 54 Abs. 4 Nr. 4)

In Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe ¢ ist in § 54 Abs. 4
in der neu eingefligten Nummer 4 der letzte Satz zu

streichen.

Begriindung:

Es liegt im Interesse der Verkehrs-
sicherheit, wenn das rlickwirtige
Signalbild auch in der gewohnten
Form erhalten bleibt.

- 11 -
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15. Artikel 1 Nr. 39 (§ 59 - Uberschrift)

In Artikel 1 Nr. 39

ist vor dem Buchstaben a folgender Buchstabe a,
einzufiigen:

‘ao) Die Uberschrift wird wie folgt gefafit:
"Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-
Identifizierungsnummer""'.

Begrﬁndung:

Berlicksichtigung des gedinderten
Inhalts der Vorschrift und Anpas-
sung an den in Artikel 1 Nr. 1
Buchstabe i vorgesehenen Hinweis in
der Inhaltsiibersicht.

16. Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe a {§ 69a Abs. 2)

In Artikel 1 Nr. 43 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:
'a) Absatz 2 wird wie folgt gelindert:

aa) In Nummer 9 wird nach Buchstabe f folgender
Buchstabe f1 eingefligt:

"f1) der besonderen Betriebserlaubnis oder
Bauartgenehmigung nach § 19 Abs. 2
Satz 2 Halbsatz 2,".

bb) Nach Nummer 10 wird folgende Nummer 10a eingefligt:

"10a. entgegen § 23 Abs. 6 Satz 1 die Verwen-
dung eines Personenkraftwagens fir dort
genannte Personenbeférderungen nicht oder
nicht rechtzeitig schriftlich anzeigt oder
entgegen Satz 2 Halbsatz 2 den Fahrzeug-
schein nicht vorlegt,".'

- 12 -




17.

18.

- 12 -

Begriindung:

Zu aa):

Notwendige Knderung als Folge
der Anderung zZu Artikel 1
Nr. 4 (§ 19).

Zu bb):

Klarstellung des Gewollten und An-
passung an die Gebotsnorm.

Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, bb (§ 69a Abs. 3 Nr. 4)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, bb

sind in § 692 Abs. 3 Nr. 4 nach den Worten

"{iber die zullssigen Achslasten und Gesamtgewichte"
die Worte "sowie {iber den Achsabstand"

einzufiigen.

Begriindung:

Anpassung an den Wortlaut der
Gebotsnorm.

Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, cc (§ 68%a Abs. 3 Nr. 7)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, cc

ist in § 69a Abs. 3 Nr. 7 nach der Angabe "§ 35a Abs. 6 Satz 1"
die Angabe ''Halbsatz 1"
einzufiigen.

Begrindung:

Genauere Bezeichnung der Gebotsnorm

- 13 -
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20.
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Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii (§ 69a Abs. 3 Nr. 18a)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii

ist in § 69a Abs. 3 Nr. 18a die Angabe

"§ 50 Abs. 1, 2 Satz 1, 6, 7"

durch die Angabe "§ 50 Abs. 1, 2 Satz 1, 6 Halb-
satz 2, Satz 7"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Genauere Bezeichnung der Gebots-
norm.

Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii (§ 69a Abs. 3 Nr. 18a)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii

ist in § 69a Abs. 3 Nr. 18a die Angabe

"Abs. 5, 6 Satz 1, 3 bis 6"

durch die Angabe "Abs. 5, 6 Satz 1, 3, 4, 6"
zu ersetzen.

Begrﬁndung:

§ 50 Abs. 6 Satz 5 enthilt eine Er-
laubnis, die sich nicht £fir eine Bufi-
geldbewehrung eignet, und ist des-
halb von der BuBgeldbewehrung aus-
zunehmen.

21. Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii (§ 69a Abs. 3 Nr. 18e)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, ii

ist in § 69a Abs. 3 Nr. 18e nach der Angabe
"§ 52 Abs. 7 Satz 2 oder 3"

die Angabe "Halbsatz 2" einzufiigen.

Begriindung:

Genauere Bezeichnung der Gebots-
noTrm.

- 14 -
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23.

24,
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- Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, 11 (§ 6%a Abs. 3 Nr. 20)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe b, 11

ist in § 69a Abs. 3 Nr. 20 die Angabe
"Nr. 4 Satz 1" durch die Angabe "Nr. 4"
Zu ersetzen.

Begriindung:

Folge der Streichung des letzten
Satzes in § 54 Abs. 4 Nr. 4.

Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe c (§ 69a Abs. 4 Nr. 8)

In Artikel 1 Nr. 43 Buchstabe ¢

ist in § 69a Abs. 4 Nr. 8 die Angabe

“"Abs. 6, 7 Satz 1 oder 3" durch die Angabe

"“"Abs. 6 Halbsatz 1, Abs. 7 Satz 1 oder 3" zu ersetzen.

Begriindung:

Genauere Bezeichnung der Gebots-
norm.

Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe b (§ 72 Abs. 2, UObergangs-
bestimmungen zu- § 22a Abs. 1 Nr. 12a {Riickfahrschein-

werfer))

In Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe b ist in den Ubergangs-
bestimmungen zu § 22a Abs. 1 Nr. 12a das Wort "Kraft-
fahrzeugen" durch das Wort "Fahrzeugen" zu ersetzen.

Begriindung:

Notwendige sachliche
Berichtigung.

- 15 =
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25. Artikel 1 Nr. 44 nach Buchstabe c (§ 72 Abs. 2,
Ubergangsbestimmungen zu § 23 Abs. 6)

In Artikel 1 Nr. 44 ist nach Buchstabe ¢ folgender
Buchstabe c¢1 einzufligen:

'c1) Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 23 Abs. 1

letzter Satz (Verwendung der Bezeichnung '""Personen-
kraftwagen") wird eingefiigt:

H§ 23 Abs. 6 (Verwendung eines Personenkraftwagens filr bestimmte
Personenbefdrderungen) tritt in Kraft am 1. Juli 1985

fOr Personenkraftwagen, die vor dem - -- (Tag
des Inkrafttretens der Verordnung) erstmals in den
Verkehr gekommen sind.'!'

Begriindung:

Notwendige Ubergangsfrist flir die
bei Inkrafttreten der Verordnung im
Verkehr befindlichen Personenkraftwagen.

26, Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe e (§ 72 Abs. 2, Ubergangsbe-
stimmungen zu § 30a)

In Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe e sind in Nummer 1 der Uber-
gangsbestimmungen zu § 30a nach dem Wort "Hilfsmotor"
die Worte ", fiir Kleinkraftrider" einzufigen.

Begrﬁndung:

Notwendige Erglnzung im Hinblick

auf § 18 Abs. 2 Nr. 4.

Bei Kleinkraftrddern ist nach dieser
Vorschrift die durch die Bauart be-
stimmte HOchstgeschwindigkeit wie
bei Fahrridern mit Hilfsmotor auf

40 km/h begrenzt.




27.
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Artikel 1 Nr. 44 nach Buchstabe e
(§ 72 Abs. 2, Ube_ggngsbest1mmungen zu § 32 Abs. 1)

In Artikel 1 Nr. 44 ist nach Buchstabe e folgender Buchsta-
be €, einzufiigen:

‘e ) Nach den neuen Ubergangsbestimmungen zu § 30a (Anderung
der durch die Bauart bestimmten Hichstgeschwindigkeit) wird
eingefigt:

g 32 Abs. 1 {Abmessungen von Fahrzeugen und Ziigen
einschlieflich austauschbarer Ladungstriger)

tritt in Kraft

am 1. Mirz 1985 fir Fahrzeuge und Zlige mit aus-

tauschbaren Ladungstrigern, bei denen das jewei-
lige Trigerfahrzeug von diesem Tage an erstmals

in den Verkehr kommt,

am 31. Dezember 1991 fiir andere Fahrzeuge und
Ziige mit austauschbaren Ladungstrigern."’

Begrﬁndung:

Es sind Ubergangsvorschriften
erforderlich, um einerseits
Produkticonsumstellungen und
andererseits eine angemessene
wirtschaftliche Nutzung der
Fahrzeuge zu ermdglichen. Die
vorgeschlagenen Fristen sollen
dabel den unterschiedlichen
Interessenlagen in ausreichendem
Mafle Rechnung tragen.

- 17 -
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28. Artikel 1 Nr. 44 nach Buchstabe e

(§ 72 Abs. 2, Ubergangsbestimmungen zu § 32 Abs. 1 Nr. 3
Buchstabe b)

In Artikel 1 Nr. 44 ist nach Buchstabe e weiter folgender
Buchstabe e, einzufligen:

'e,) Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 32 Abs. { Nr. 1

Buchstabe b (Breite von land- oder forstwirtschaftlichen
Arbeitsgeriten) wird eingeflgt:

"§ 32 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe b (Lidnge von Kombinationen
von Fahrzeugen nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs)

tritt in Xraft

am 1. Mdrz 1985 ftir Kombinationen, bei denen
das jeweilige Trigerfahrzeug von diesenm Tage
an erstmals in den Verkehr kommt,

am 31. Dezember 1991 fiir andere Kombinationen
von Fahrzeugen,'!

Begriindung:

Siehe Begrlindung fir die Ubergangs-
bestimmungen zu § 32 Abs. 1 (Ab-
messungen von Fahrzeugen und Zi{i-
gen einschlieflich austausch-

barer Ladungstriger).

- 18 -
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29. Artikel 1 Nr. 44 nach chhg}gbe e
{(§ 72 Abs. 2, Ubergggg;bgst?mmupgeq zu § 32 Abs. 2)

In Artikel 1 Nr. 44 ist nach Buchstabe e weiter folgender
Buchstabe ey einzufiigen:

'e3) Nach den neuen Ubergangsbestimmmgen zu § 32 Abs. 1{ Nr. 3
Buchstabe b (Linge von Kombinationen von Fahrzeugen
nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs) wird eingefiligt:

"§ 32 Abs. 2 (Kurvenlauf von Kraftfahrzeugen und Ziigen
einschliefllich mitgefithrter austauschbarer Ladungstri-
get)

tritt in Kraft

ann 1. M#rz 1985 fiir Fahrzeuge und Ziige mit aus-
tauschbaren Ladungstrigern, bei denen das je-
weilige Trigerfahrzeug von diesem Tage an erst-
mals in den Verkehr kommt,

am 31. Dezember 1991 fiir andere Fahrzeuge und
Ziige mit austauschbaren Ladungstrigern.'’

Begriindung:

Siehe Begriindung fiir die Ubergangs-
bestimmungen zu § 32 Abs. 1
(Abmessungen von Fahrzeugen und
Ziigen einschliefllich sustausch~
barer Ladungstriger).

- 19 -
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Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe f
(§ 72 Abs. 2, Ubergangsbestimmungen zu § 32b)

In Artikel 1 Nr. 44 sind in Buchstabe f bei den Uber-
gangsbestimmungen zu § 32b (Unterfahrschutz) in

Liste 1 nach den Worten

"kommenden Fahrzeuge"

die Worte

"nit oder ohne austauschbarem Ladungstriger"

einzuffigen.

Begriindung:

Die Einbeziehung der Fahrzeuge
mit austauschbarem Ladungs-
triger in die Ubergangsbe-
stimmungen beriicksichtigt,

daB im Zuge der Anpassung an
die gednderten Vorschriften
konstruktive und produktions-
technische Anderungen erforder~
lich sind. Ein Weiterbetrieb
von Einrichtungen nach derzeitigem
Recht soll ermdglicht werden.
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31.Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe g (§ 72 Abs. 2, Obergangsbe~
stimmungen zu § 34 Abs. 3)

In Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe g ist in den Ubergangsbe- .
stimmungen zu § 34 Abs. 3 das Datum "{. Januar 1986"
durch das Datum "1. Juli 1985" zu ersetzen.

Begriindung:

Die jetzt im Verkehr befindlichen
Fahrzeugkombinationen wirken sich
in ihrer Briicken~- und StraBlenbe-
lastung derart schidigend aus, daf
es nicht hingenommen werden kann,
eine so lange Ubergangsfrist zu ge-
statten. Wegen des gegeniiber dem
30,0 t-4-Achs-Fahrzeug erhihten Ge-
samtgewichts von 2,0 t diirfte
weiterhin ein Anreiz fiur der-
artige Fahrzeugkombinationen bestehen,
dem es entgegenzuwirken gilt.
Eventuell auftretende Hirten kénnen
durch Einzelregelungen beseitigt
werden.
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32.Artikel 1 Nr. 44 nach Buchstabe ke
(§ 72 Abs. 2, Obergangsbestimmungen zu § 42 Abs. 3 Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 44 ist nach Buchstabe k folgender Buchsta-

be k1 einzufiigen:

'k ) Nach den Ubergangsbestimmungen zu § 42 Abs. 2 (Anhidnge-
l1ast bei Anhingern ochne ausreichende eigene Bremse)
wird eingefiigt:

’ "§ 42 Abs. 3 Satz 2 (Behandlung austauschbarer
Ladungstriger als Fahrzeugteile)

tritt in Kraft

am 1. Mirz 1985 flir austauschbare Ladungstriger
auf Z{igen, bei denen eines oder beide Einzel-

fahrzeuge von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommen,

am 31. Dezember 1991 fiilr austauschbare Ladungs-
triger auf anderen Ziigen."'

Begriindung:

Siehe Begriindung fiir die Ubergangs-
bestimmungen zu § 32 Abs. 1 (Ab-
messungen von Fahrzeugen und Zi-
gen einschlieflich austausch-

barer Ladungstriger).
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Artikel 1 Nr. 44 Buchstabe n (§ 72 Abs. 2, Ubergangs-
bestimmungen zu § 47 Agglblaéédyﬁn;ggEJXIV)

In den Obergangsbestimmungen zu § 47 Abs. 1 und

Anlage XIV (Abgase) sind in Satz 1 zweiter Halbsatz
die Worte B

"nach dem 1. Oktober 1984"

durch die Worte

“nach dem ... (Tag des Inkrafttretens der Verordnung)"

Zu erxsetzen.

Begriindung:

Notwendige Folge aus dem spiter
als urspriinglich vorgesehenen
Inkrafttreten der Verord-
nung.

Artikel 1 Nr. 44 Doppelbuchstabe aa (§. 72 Abs. 2, Ubergangs-
bestimmungen zu § 54 Abs. 4 Nr. 4).

In Artikel 1 Nr. 44 Doppelbuchstabe aa sind in den Ubergangsbestim-
mungen zu § 54 Abs. 4 Nr. 4 (zus#tzliche Blinkleuchten an Schul-
bussen) . die Worte  *fur die von diesem Tage an
erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge' zu
streichen.

Begrﬂndung:

Im Schiilerverkehr werden erfahrungs-
gem#B Uberwiegend dltere Kraftomni-
busse eingesetzt. Damit die fiir die
Verkehrssicherheit bedeutsame Aus-
rilstung von Schulbussen mit zusitz-
lichen Blinkleuchten mdglichst bald
wirksam wird, ist eine Nachriistung
der im Verkehr befindlichen Fahrzeuge
notwendig.
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35. Artikel 1 Nr. 44 Doppelbuchstabe ee (Ubergangsbestimmungen

fiir Muster)

In Artikel 1 Nr. 44 ist in Doppelbuchstabe ee in den Uber-
gangsbestimmungen fiir Muster in Satz 1 vor dem Wort "Fahr-
zeugscheine" das Wort "Fahrzeugbriefe," einzufiigen.

Begriindung:

Notwendige Ergdnzung.

36. Anhang 2, Anlage XVIII (§ 49 Abs. 2 und § 22)

In Anhang 2 Anlage XVIII (§ 49 Abs. 2 und § 22) ist in
Nummer 2 Satz 5 zu streichen.

Begrundung:

Die vorgesehene Beschrinkung dor Zu-
stdndigkeit zur Durchfihrung von Prii-
fungen fir Austausch-Schallddmpfer-
anlagen ist sachlich nicht zu begriin-
den, da sowohl der Sachverstand des
Prifpersonals als auch die Ausstattung
mit technischem Priifgerit bei
"Priifungen zur Erteilung von Betriebg-
“erlaubnissen” einerscits "fir die Er-~
teilung einer Betriebserlaubnis fiir
Austausch-Schalldidmpferanlagen" anderei-
seits ddentisch sind. Es ist deshalb
unzumutbar, Herstellern von Austausch-
Schallddmpferanlagen aufzuerlegen, die
erforderlichen Priifungen fiir das Geneh-
migungsverfahren ausschlieBlich beim
TUV Bayern oder TUV Rheinland v01nehmon
lassen zu miissen.

Fine derartige einschrinkende Verfahronsn-
weise ist insbesondere fiir kleinere lor-
steller solcher Anlagen mit unvertretbaren
Kosten verbunden.
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37. Anhang 5, Anlage XXI (§ 49 Abs. 3) Tabelle 1

In Anhang 5, Anlage XXI zu § 49 Abs. 3 ist in Tabelle 1
die Bezeichnung der Spaltenliberschriften wie folgt zu
fassen:

Motorleistung
weniger von 75 kW bis 150 kW
als 75 kKW weniger als 150 kW oder mehr "

Notwendige sachliche Berichtigung.



