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Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr

Dritte Verordnung zur Anderung der Sechsten Verordnung
iber die Hochstzahlen der Kraftfahrzeuge des Giiterfern-

verkehrs und der Fahrzeuge des Mibelfernverkebrs

A. Zielsetzqu”

Es ist vorgesehen, die Hochstzahlen-Verordnung zum Glter-
kraftverkehrsgesetz zu dndern und die Genehmigungen flr

den Bezirksgiterfernverkehr um etwa ein Drittel aufzu-
stocken. Damit soll dem stark angestiegenen Werkfernver-
kehr mit marktkonformen Mitteln entgegengewirkt werden.

Ein von den Bundesldndern festzulegender Anteil der zusatz-
lichen Genehmigungen soll auch an Unternehmen aus Regionen
vergeben werden, in denen es zum StraBengliterfernverkehr
keine Alternative gibt.

Weiterhin ist es ein Anliegen des Bundesministers fir Ver-
kehr, daB bei dieser Kontigentsaufstockung zur Fdrderung
mittelstdndischer Strukturen Kleinunternehmen und insbeson-
dere auch solche Unternehmen beriicksichtigt werden, die
bisher keine GlUterfernverkehrsgenehmigung besitzen.

Die Méglichkeit, Genehmigungen fiir den Bezirksgiliterfern-
verkehr in verkehrsméaBiqg beschridnkte, sog. "Trucking-Ge-
nehmigungen" umzutauschen, soll einen zigigen Abtrans-
port des stark angestiegenen Traileraufkommens in den
norddeutschen Seehdfen gewdhrleisten. Die dafiir bisher
ausgegebenen Ausnahmegenehmigungen sollen abgeldst werden.
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B.

Ltésung R .

Zustimmung zur Anderungsverordnung des Bundesministers

fir Verkehr.

. Kogsten

Alternativen = o

Keine.

Der positive Konjunkturverlauf und die vorgenannten
Zielsetzungen verhindern negative Auswirkungen.

Bund, Linder und Gemeinden werden nicht mit Kosten be-
lastet. Es ergeben sich voraussichtlich keine Auswir-
kungen auf Einzelpreise und auf das Preisniveau, beson-
ders auf das Verbraucherpreisniveau.
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Dritte Verordnung zur ﬁn@erung der Sechsten Verordnung
Uber die Hochstzahlen der Kraftfahrzeuge des Giterfern-

verkehrs und der Fahrzeuge des Mobhelfernverkehrs

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 25. September 1984

14 (342) - 927 02 - Gii 58/84

An den
Herrn Prédsidenten des Bundesrates

Hiermit iUbersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
ZU erlassende

Dritte Verordnung zur Anderung der Sechsten
Verordnung iiber die Hiochstzahlen der Kraft-
fahrzeuge des Giterfernverkehrs und der Fahr-
zeuge des Mobelfernverkehrs

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates auf Grund des
Artikels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufihren.

A N

(Prof. Dr. Schreckenbefger)
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Dritte Verordnung zur Anderung der Sechsten Verordnung tuber die
Hochstzahlen der Kraftfahrzeuge des Giiterfernverkehrs und der
Fahrzeuge des M@belfernverkehrs

Vom 1984

Auf Grund des § 9 Abs. 1 des GlUterkraftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 10, Mirz 1983 (BGBl. I S. 256)
wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Pie Sechste Verordnung iber die Hdchstzahlen der Kraftfahrzeuge

des Gliterfernverkehrs und der Fahrzeuge des Mdbelfernverkehrs vom
3. Juli 1970 {BGBl. I S. 1101}, zuletzt gedndert durch Verordnung

vom 24. November 1978 (BGB1. I S. 1909), wird wie folgt gedndert:

. § 1 Abs. 1 erhdlt folgende Fassung:

"{1) Die HBchstzahlen der Kraftfahrzeuge, die als genehmigte
Kraftfahrzeuge (§ 12 Abs. 1 des Gliterkraftverkehrsgesetzes)

im Gliterfernverkehr eingesetzt werden dirfen, werden wie
folgt festgesetzt:

T. 18 322 Kraftfahrzeuge fiir den allgemeinen Gilterfernverkehr,

2. 8 935 Kraftfanrzeuge fiir den Bezirksgliterfernverkehr,

3. 1 020 Kraftfanrzeuge fiir den grenzlberschreitenden Giiter-

fernverkehr.

Dariiber hinaus dlirfen 1 102 Kraftfahrzeuge als ffir den grenz-
Uberschreitenden Verkehr genehmigte Kraftfahrzeuge (§ 12 Abs. 1

§ 13 des Gliterkraftverkehrsgesetzes) mit der MaBgabe einge-

setzt werden, daB in Verbindung mit jeder Fahrt im grenziiber-
schreitenden Gliterkraftverkehr (§ 6bAbs. 1 des Giterkraftver-

kehrsgesetzes), und zwar entweder auf der Hin- oder auf der

Ruckfahrt, mit demselben Kraftfahrzeug eine Befiérderung im Bin-

nenverkehr durchgefiihrt werden darf."

¥



2. In § 1 Abs. 2 Nr. 1 wird die fitr Berlin genannte Hochstzahl
von "1 308" durch die H&chstzahl "1 415" ersetzt.

3. § 1 Abs. 2 Nr. 2 erh#lt folgende Fassung:

Won der in Absatz 1 Satz 1 Hr. 2 genannten HSchstzahl entfalilen

auf

Baden-Wilrttemberg 1 286

Bayern 1 667

Bremen 160

Hamburg 356

Hessen 672

Niedersachsen 1 115

Nordrhein-Westfalen 2 532

Rheinland-Pfalz - b44
Saarland 184
Schleswig-Holstein 319n

4. In § 1 Abs. 2 Nr. 3 Satz 2 werden die Worte "Gilitern von und
nach deutschen Seehdfen durchzuftthren, die in Centainern™ durch
die Worte "Giltern in Containern odePHSattelannangern von und
nach den deutschen Seehidfen durchzufifihren, die in diesen Con-
tainern" ersetzt,

5. Den§ 2 wird folgender Absatz 2 angefligt:

"{2} Anstelle von Genehmigungen fur den Bezirksgiterfernverkehr
{§ 1 Abs. 1 Nr. 2 und Abs, 2 Nr. 2):durfen Genehmlgungen far
den allgemeinen Gliterfernverkehr (§ 1 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2
Nr. 1) mit der Beschrinkung ertellt werden, daB sie ausschlieﬁp
lich dazu berechtigen, Bef@rderungen von Giitern in Sattelanh§§§
gern von und nach Seehfifen der Linder Bremen, Hamburg, @
Niedersachsen und Schleswig-Holstein durchzufﬂh—;E
ren, die in diesen Sattelanhdngern {lber See elngefihrt worden .
sind oder ausgefiUhrt werden.” -

Der bisherige Wortlaut des § 2 wird Absatz 1.
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Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes

in Verbindung mit § 105 des Gliterkraftverkehrsgesetzes auch im
Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkindung tol-
genden Kalendermonats in Kraft.

Bonn, den 1984

Der Bundesminister fiir Verkehr
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Begrindung

I. Allgemeines

Die Anderungsverordnung zur Hochstzahlen-Verordnung dient dazu,
das Kontingent flir den Bezirksgiliterfernverkehr aufzustocken.
Damit werden mehrere verkehrspolitische Ziele verfolgt., kErstens
s0ll der erheblichen Zunahme des nicht kontingentierten sowie
genehmigungs- und tariffreien Werkfernverkehrs entgegengewirkt
werden. Dementsprechend sollen die zusitzlichen Genehmigungen
nach Ubereinstimmender Auffassung des Bundes und der Linder mit
Prioritidt an Unternehmen vergeben werden, die in der Lage sind,
Transporte vom Werkfernverkehr zu Ubernehmen. Eine weltere Ziel-
setzung dieser Kontingentsaufstockung besteht darin, daB die
Lédnder einen bestimmten Anteil der zusitzlichen Genehmigungen,
den sie in eigener Zustidndigkeit festlegen sollen, an Unterneh-

men aus Regionen vergeben, in denen es zum StraBengliterfernver-
kehr keine Alternative gibt.

Schlieflich geht es darum, mit sogenannten "Trucking-Genehmigun-
gen" als verkehrsmiRig beschrinkten Genehmigungen fir den all-~
gemeinen GUterfernverkehr einen zligigen Abtransport des stark
angestiegenen Traileraufkommens in den norddeutschen Seehidfen
zu ermBglichen und damit einen Beitrag zur Erleichterung des
Seehafenhinterlandverkehrs zu leisten.

Dem Bundesminister fiir Verkehr ist daran gelegen, daB zur For-
derung mittelstidndischer Strukturen im Rahmen der vorbezeich-~
neten Zielsetzungen bei dieser Kontingentsaufstockung Klein-
unternehmen und insbesondere auch solche Unternehmen berilcke
slchtigt werden, die bisher keine Gliterfernverkehrsgenehmigun-
gen besitzen. Dadurch k&nnte der Zugang zum Markt fir weitere
Unternehmer erdffnet werden. Dies entspricht zugleich dem vom
Bundesverfassungsgericht (BVerfGE 40, 196 ff) aufgestellten
Postulat, "den Zugang zu diesem Beruf iiberall dort zu erdff-
nen, wo es die Lage des Verkehrsmarktes irgena erlaubt™,



II.

Bund, Linder und Gemeinden werden nicht mit Kosten pelastet.
Es ergeben sich voraussichtlich keine Auswirkungen aufl Einzel-
preise und auf das Prelsniveau, besonders auf das Verbraucher-
preisniveau.

Zu den einze1nen_Vg£§gQ;L£L§g;wﬁT??;;1:? .-

Zu Artikel 1
1. Zu Nummer 1

Berlin hat keine Bezirksgiiterfernverkehrsgenehmigungen und
erhilt daher 107 allgemeinen Gterfernverkehrsgenehmigungen
mit der gleichen Zielsetzung wie unter I. dargestellt.

In § 1 Abs. 1 Nr. 2 wird das Kontingent fiir den Bezirksgiiter
fernverkehr aufgestockt. Von der urspriinglich vorgesehenen
Anzahl der zusitzlichen 2.100 Genehmigungen sind die dir
Berlin vorgesehenen 107 zusitzlichen allgemeinen Glterfern-
verkehrsgenehmigungen abzogen worden, so daB 1.993 zusitz-
liche Bezirksglterfernverkehrsgenehmigungen zur Verteilung
anstehen.

Die 1.102 ftir den grenziberschreitenden Giiterfernverkehr
genehmigten Kraftfanrzeuge (sog. altrosa Genehmigungen)
bleiben unveridndert. Es wird aber das Zitat "Auslandsfahrt”
durch das Zitat "Fahrt im grenziberschreitenden Giterkraft-
verkehr (§ 6 b &bs. 1 des Gﬂterkraftverkehrsgesetzeu)" er-
setzt, well die in Rede stehendén Genehmigungen auch beil
Fahrten in die DDR entweder auf der Hin- oder auf der Rﬁckf

fahrt zu einer Befdrderung im Binnenverkehr berechtigen. 3
Dies ist schon bisher entgegen dem Wortlaut der Hochstzahwa&
len-Verordnung entsprechend dem Sinn und Zweck dieser Vor-"
schrift von den zustidndigen Landesverkehrsbehﬁrden gedul—.h
det worden.

2. Zu Nummer 2

Vgl. zu Nummer 1.
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3. Zu Nummer 3

Bei der Verteilung der zusitzlichen Bezirksgliterfernverkehrs-
genehmigungen auf die einzelnen Bundeslidnder ist ein arithme-
tisches Mittel aus den nach der Hichstzahlen-Verordnung den

Landern zustehenden Bezirksglterfernverkehrsgenehmigungen und
den auf Grund von Zu- und Abwanderungen tatsichlich vorhande-
nen Bezirksgliterfernverkehrsgenehmigungen hergestellt worden.

4, Zu Nummer &

Diese redaktionell verdeutlichte Fassung soll klarstellen,
dal mit den in Rede stehenden Genehmigungen fir den grenz-
Uberschreitenden Gliterfernverkehr, welche mit der Zusatzbe-
rechtigung zum Abtransport von Containern oder Sattelanhin-
gern von und zu den deutschen Seehifen ausgestattet sind,
keine Gliter beférdert werden diirfen, die in den Seehiifen zu-
ndchst umgeladen wurden.

5. Zu Nummer 5

Diese Vorschrift erméglicht es, anstelle von Genehmigungen

fir den Bezirksgiliterfernverkehr in einem Umfang, der von den
Lidndern abhdngig vom Bedarf festzulegen ist, so0g. "Trucking-
Genehmigunger!” auszugeben. Da der Verordnungsgeber ermichtigt
ist (§ 9 Abs. 1 des Glterkraftverkehrsgesetzes), die HSchst-
zahlen festzusetzen und dementsprechend auch die jewelligen
Kontingente aufzustocken, ist kein Einwand dagegen ersicht-
lich, daff er anstelle einer m&glichen Aufstockung des Kontin-f.
gents fir den allgemeinen Giiterfernverkehr lediglich die Aus-_ ...

- Tl

gabe von nach § 13 a des Giiterkraftverkehrsgesetzes verkehrs7&ff

mdlig beschridnkten Genehmigungen anstelle von Genehmigungen
fir den Bezirksgliterfernverkehr ermdglicht.

Zu Artikel 2

Ubliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 3

Vorschrift iiber das Inkrafttreten dieser Verordnung.
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Beschliuf3

des Bundesrates

Zur

Dritten Verordnung zur.ﬁndgrung der Sechsten Verordnung
iitbher die Hﬁchst;ahlen"der Kraftfahrzeuge des Gliterfern-
verkehrs und der Fahrzeuge des Mdbelfernverkehrs

Der Bundesrat hat in seiner 543. Sitzung am 16. Novem-
ber 1984 beschlossen, der Verordnung gemd Artikel 80

Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender MaBgabe zuzustim-
men:

Artikelz1 Nr. 4

In Artikel 1 ist Nummer 4 zu streichen.

Begrﬂndung:

Aufrechterhaltung der bestehenden Rechts-
lage. Nach geltendem Recht kdnnen Geneh-
migungen erteilt werden, die den Unter-
nehmer berechtigen, Befdrderungen von
Giitern von und zu den deutschen See-
hifen durchzuftthren, die in Containern
oder Sattelanhiingern {iber See eingefiihrt
worden sind oder ausgefiihrt werden.
Durch diese Mdglichkeit sollen die Ge-
nehmigungsbehdrden in die Lage versetzt
werden, der verkehrswirtschaftlichen
Lage der deutschen Seehlfen im Verhdlt-
nis zu den Rheinmiindungshifen Rechnung
zu tragen.
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Die vorgesehene Anderuitg wilrdé bewirken,
dafl die Gliter, die auf dem Ses&- oder
Landweg in verschiedenen Containern oder
Sattelanhiingern transportiert und im
Seehafen fir Sammelladungen if Container
oder auf Sattelanhlngér umgeladen werden,
mit den neurosa Genehmigungen niéht mehr
von und zu den deutschen Seehiifen befdr-
dert werden kOnnten. Damit wilrden trans- |
portwirtschaftliche Rationalisierungsmdg-
lichkeiten eingéschrinkt, Da diese ver-
kehrsrechtliche Binengung im konkurrieren-
den Verkehr Qiber ausliBrndische Seehlifen
nicht besteht, ergeben sich neue Wett-
bewerbsnachteile und Abwanderungsverluste
zu Lasten der deutschen Seehi#ifen. Alter-
nativ miiften die Verkehrsbeh8rden ver-
stirkt Ausnahmegenehmigungen erteilen,
was der erklirten Zielsetzung der Ver-
ordnung widerspriiche. =



