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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes iiber steuerliche MaBnahmen zur
Forderung des schadstoffarmen Personenkraftwagens

A. Zielsetzung

Etwa 55 % der gesamten Stickoxid- und 36 % der Kohlenwasser-
stoffemissionen 1n der Bundesrepublik Deutschland stammen
aus den Abgasen der Kraftfahrzeuge. Diese Schadstoffe gelten
als mitursdchlich flr die Schidigung der Umwelt und der
menschiichen Gesundheit. Efne nachhaltige Minderung der
Schadstoffe in den Abgasen der Kraftfahrzeuge ist deshalb
unumgénglich. Diesem Ziel dient die schnellstm8gliche Einflh-
rung des schadstoffarmen Kraftfahrzeugs, bei dem die
Schadstoffe durch Einsatz bereits vorhandener Technologie um
bis zu 90 % gemindert werden.

Bis zu einer EG-abgestimmten verbindlichen Einfiihrung des
schadstoffarmen Kraftfahrzeugs soll die Anschaffung solcher
Kraftfahrzeuge auf freiwilliger Basis durch einen kriftigen
steuerlichen Anreiz gefbrdert werden. Dadurch sollen die
Mehrkosten, die durch die Anschaffung und den Betrieb von
schadstoffarmen Kraftfahrzeugen entstehen, teilweise aufge~-
fangen werden. AuBerdem ist vorgesehen, unverbleiten Otto-
kraftstoff steuerlich zu beglinstigen, der zum Betrieb
schadstoffarmer Kraftfahrzeuge benttigt wird. Der steuerli-
che Anreiz soll dariiber hinaus helfen, die Umweltbelastung
durch Blei und Bleiverbindungen zu verringern.
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Ldsung

Das Halten von Perschenkraftwagen, die bis zum 31. Dezember

1087 (Hubraum Uber 2.000 ccm) bzw. bis zum 31. Dezember 1988

als schadstoffarm anerkannt werden, wird Fir die Dauer von bis
zu 10 Jshren von der Kraftfahrzeugsteuer befrelt. Die Befrei-
ungsdauer richtet sich nach der &rd8e des Hubraums. Sie
beginnt wit der Anerkennung eines Personenkraftwagens ais
schadstoffarm. Zum Ausgieich der durch die Steuerbefreiung
bedingten Steweraustille wird der Steversatz flr herktmmliche
Personenkraftwagen, die bis zuw 31. Dezember 1985 erstmalig
zum Verkehr zugelassen sind, ab 1. Januar 1986 von 14,40 DM je
100 ccm Hubraum auf 16 DN je 100 ccm Hubraum angehoben. Fiir
herkBmmliche Personenkraftwagen, die ab 1. Januar 1986 erst-

malig zugelassen werden, wird der Steuersatz auf 21,60 DM jJe

100 cm Hubraum erhBht. Mit dieser Steyersatzanhebung von 50 %
werden zugleich die Marktchancen des schadstoffarmen Personen-
kraftwagens weiter verbesssert.

Ferner wird die Mineral8lsteuer flr unverbleiten Ottokrafi-
ctoff FlUr die Zelt vom 1. April 1985 bis zum 31. Dezember 1991
um 2 PFfennige je Liter gesenkti und flr andere Leichtdle flr
denselben Zeltraum um 2 Pfennige je Liter erhbht.

Alternativen

Kelne.

Kosten

Die kst der Xrafifshrzeugsteuer Iu erwartenden Aufkommens-
verinderungen werden sich - bezogen auf einen Zeitraum von
10 Jahren - per Saido in etwd ausgleichen. Bei der
Mineralbisteser werden wesentliche Hehr- oder Mindereinnah-
men - bezogem auf den vorgesehenen Anwendungszeitraum
nicht entstehen. Die fir dle ErhBhuny der Xraftfahrzeug-
steuer erforderlichen Verwaltungsmadnahmen fihren zu Aufwen-
dungen, die in etwa durch Einsparungen in den Beglinstigungs-
fillen ausgeglichen werden.
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Entwurf eines Gesetzes lber steuerliche MafBnahmen
zur Fdérderung des schadstoffarmen Personenkraftwagens

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folpende
Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Kraftfahrzeugsteuergesetz

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der Fassung der Bekanntmachuns
vom 1. Februar 1979 (BGB1l. I §. 132), gefindert durch Artikel 10 .
des Gesetzes vom 22. Dezember 1983 (BGBL. T 8. 18983}, wird wie
folgt geidndert:

1. Dem § 2 Abs. 2 wird folgender Satz angefiigt:

"Die Beurteilung eines Personenkraftwagens als schadsto®farm
richtet sich nach den Angaben im Fahrzeugschein.”

2. 8 3 ¥r. 13 wird wie folgt gefaBt:

"13. gebietsfremden Personenkraftfahrzeugen und ihren An-
hingern, die zum voridbergehenden Aufenthalt in den Gel-
tungsbereich dieses fesetzes gelangen, solange sie hierp
frei von Eingangsabgaben verwendet werden dirfen. Die
Steuerbefreiung entfidllt, wenn die Fahrzeuge der anrngelt -
lichen Befdrderung von Personen oder Glitern dienen oder
von Personen benutzt werden, die ihren Wohnsitz oder ge~-
whnlichen Aufenthalt im Geltungshereich dieses Gesatzes
habhen;"



Nach § 3 a werden falgende §§ 3 b ynd 3 ¢ eingefilgt:

“§ 3 b
Steverbefreiung filr sehadstoffarme Persanenkraftwagen

(1) Das Halten von schadstoffarmen Berspuenkraftwagen, die
vor dem 1. Japuar 1989 eratmalig sum VYerkehr zugelassen werden,
ist nach MaRgabe 4gs Ahsatzes 2 van der Steuen befreit.

(2) Die Steuerhefrejung heginnt mit dem Tag der Anerkennuny des
" Fahrzeugs als schadstaffarm- Sie endeb yorbehaltlich des Satzes .
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Fiir Personenkraftwagen, die durch Selbstziindungsmotoren ange-

trieben werden,
Zeit,

die sich nach Satz 2 ergibt.

auf volle Monate aufgerundet.

Fiir Personenkraftwagen,

§ 3¢

Steuerbefreiung flr Elektrofahrzeuze

Abs. 2 sind,
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B, § 9 Abs. 1 Nr. 2 wird wie folgt gefaBt:

"2, Personenkraftwagen, die durch Hubkolbenmotoren

angetrieben werden,

a) schadstoffarme Personenkraftwagen

im Sinne des § 2 Abs. 2 .... 14,40
b) sonstige
aa) bei erstmaliger Zulassung
vor dem 1. Januar 1986 .... 16,00
bb) bei erstmaliger 7ulassung .
21,60"

nach dem 31. Dezember 1985 ...

5. § 12 Abs. 2 Nr. 1 wird wie folgt gefaft:

"1. wenn sich infolege einer Anderung der Remessungsgrundlagen

oder des 3teuersatzes eine andere Steuer ergibt,”

. Nach § 17 wird folgender § 18 eingeflgt:

"§ 18

Nhergangsregelung
(1) Frnadht sich der Steuersatz nach § 9 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b,
so bleipbt bei der Neufestsetzung der Steuer ﬁer Entrichtungszeit-
raim unverindert. Bei der Neufestsetzung ist die Steuer flr den
Entrichtungsrzeitraum, in den die Steuererhdhung f4llt, in der
Weise zu berechnen, daB filr jeden Tag vor der Erhdhung ein Drei-
hundertsechzigstel der hisherigen Jahressteuer und fiir jeden Tag
abh der Frhdhune ein Nreihundertsechzigstel der erhGhten Jahres-
steuer anzusetzen ist. Die auf Grund der Neufestsetzung zZu entrich-



UTULGRSdUINE S LU 7 O

tende Steuer wird mit der Steuer fiir den nichsten Fntrichtungs-
weitraum FA11lig, der nach dem Zeitpunkt der Erndhung des Steuer-
satzes beginnt.

f2) Fndet die Steuerpflicht vor Beginn des nichaten Entrichtanen-
- eitraums nach der Erhdhung des Steuersatzes, so ist die RErhdhung
des Steuersatzes bei der Neufestsetzung nach § 12 Abs. 2 Ne. 3 ozu
heriicksichtigen. Fine aufgrund der Neufestsetzung zu entrirmntande

Steuer wird vierzehn Tage nach Bekanntgabe des Bescheids fiallie.™

Artikel 2
Mineralidlsteuergesetz

Das Mineral®dlsteuergesetz in der Fassung der Reyanntmachung vom
11. Oktober 1978 (BGB1l. I S. 1669), zuletzt geindert durch die
Verordnung vom 17. Mai 1983 (BGB1. I S. AOW), wird wie folgt ge-

Andert:
1. § 2 wird wie folgt gedndert:

a) Tn Absatz 1 Nr. 3 wird der Steuersat=z n73 .30 DM" durch,
"g1,40 DM" ersetzt.

h) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 anpefiigh:

n"(4) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 unterliegen vom 1. April 1u8s
bis zum 1. Dezember 1991 Ottokraftstolf mit einem Nehalt an
Rleiverbindungen, berechnet als Blei, von héchstens 0,313 Gramm
{m Liter einem Steuersatz von 49 DM fiir 1 hl und andere
lLeichtdle einem Steuersatz von 53 DM fiir 1 hl. bhsatz !

Satz 2 gilt entsnrechend.”

2. % 15 wird wie folegt meldndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt geiindert:



aa) Tn Mummer 7 werden die Worte "und daBl zur gleichmidBigen
steueriichen Relastung der Anteile von Gemischen aus
Flitssigaas nach § 1 Abs. 2 Nr. 5 mit anderem Mineral#l
heim Mischen fiir das Fliissiggas eine Steuer nach dem
Steuersatz filr das Mineraldl entsteht,” durch die Worte
"und daf wur Sicherung der GleichmdBigkeit der Besteue-
rung heim Mischen von Mineraltlen verschiedener Steuer-
sit7e vor Abgabe an Fndverwender fir die niedriger be-
iasteren Anteile eine Steuer nach dem filir das Gemisch

mutraffenden Steuersatz entsteht,” ersetzt.

hh) Nach Wummer 11 wird folgende Nummer 12 eingefiizt:
112, 23r Sicherung der GleichmiBiagkeit der Besteuerung
und zur Vermeldung von Wetthewerbsverzerrungen anzi-
ordnen, daB Mineral&le hestimmbten chemisch-technischen
Anfordecungen geniigen milssen, wenn sie nicht zum héchsten
in Retracht kommenden Steuersatz versteuert werden,
und da3 filr steuerliche Zwecke Mineraldle sowie Mineral-
Hlzusidtze nach hbestimmten Verfahren zu untersucnen und

Zu ressen sind,"

I

ne) Nie hisherigen Nummern 12 und 13 werden Nummern 1% und 14.
Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefligt:

"{3) In Reahtsverordnungen, die auf Grund von Absatz 1 und 2
erlassen werden, kann auf Versffentliichunger sachverstiadiger
Stellen verwlesen werden; hierbei sind das Datum der Ver-
srffent.lichung, die Rerzugsauelle und eine Stelle zu hezeichnen,
hel der die Verdffentlichung archivmi#fig gesichert nieder-

gelaegt ist.”

¢} Ner bizherine Ahsatz 3 wird Absatz 4.

.

/
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Nach § 15 a wird folgender § 15 b eingefuét:

u§ 15 b
Nachversteuerung

(1) Leichtdle aus § 2 Abs. 1 Nr. 1, ausgenommen Ottokraftstoffe
nach § 2 Abs. 4 mit einem Gehalt an Bleiverbindungen, berechnet
als Blei, von hdchstens 0,013 Gramm im Liter, und Flissiggase
aus § 2 Abs. 1 Nr. 3, fUr die am 31. Marz 1985 eine unbedingte
Steuer besteht oder fiir die die Steuer nach den bis zu diesen
Tag geltenden Steuersitzen entrichtet worden ist,lunterliegen
einer Nachsteuer.

Sie betrigt fir

1. 1 hl Leichtdle aus § 2 Abs. 1 Nr. 1T ..... erae  er e 2,~- DM

2. 100 kg Flissiggas aus § 2 Abs. 1 Nr. S 18,10 DM.

§ 2 Abs. 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(2) Die Nachsteuer entsteht am 1. April 1985. Steuerschuldner
ist, wer in diesem Zeitpunkt nachsteuerpflichtiges Mineraldl
besitzt. Bei Mineraldlen, die sich in diesem Zeitpunkt im Ver-
sand befinden, geht die Steuerschuld mit dem ilbergang des Be-
sitzes auf den Empfidnger Uber.

(3) Von der Nachsteuer befreit sind Mineraldle in Motoren ein-
schlieBlich der Hatpt- und Reservebehdlter und Mlneralole im
Besitz von Endverwendern. Endverwender ist, wer die Mineraldle
fiir den eigenen Ge- oder Verbrauch und zur Versorgung von Ange-
hdérigen, Vereinsmitgliedern sowie von eigenen Arbeltskridften

“bezieht und nicht gewerbsmiBig an Dritte abgibt. Endverwender

ist niecht, wer Mineral®le zu Treib- oder Schmierstoffen ver-
arbeitet.



(4) Der Steuerschuldner hat dem Hauptzollamt fir nachsteuer-
pflichtige Mineraldle bis zum 30. April 1985 eine Steuererklirun
abzugeben'und darin die Steuer selbst zu berechnen (Steueran-
meldung). Die Nachsteuer ist am 15. Mai 1985, filr nicht an-
gemeldetes Mineraldl mit dem Ablauf der Anmeldefrist fdllig.

(5) Bedingte Steuern fir Mineral®le ermiRigen und erh&hen sich
am 1. April 1985 und am 1. Januar 1992 um die Betrige, die sich
bei Anwendung der von diesen Tagen an geltenden Steuersdtze

. ergebhen.”

Artikel 3
Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach § 12 Abs. 1 des Dritten fiberleitungsge-
setzes auch im Land Berlin. Rechtsverordnungen, die auf Grund
dieses Gesetzes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14

des Dritten !lberleitungsgesetzes.

Artikel 4
Inkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich der Absitze 2 und 3 am Tag

nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Artikel 2 Nr. 1 und 3 tritt am 1. April 1985 in Kraft.

(3) Artikel 1 Nr. 4 und 6 tritt am 1. Januar 1986 in Kraft.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Die Schadstoffe im Abgas der Kraftfahrzeuge 3ind eine Quelle er-
heblicher Luftverunreinigung. Etwa 55 % der gesamten Stickoxide
and 36 % der Kohlenwasserstoffemissionen in der Bundesrepublik
Nenttschland stammen aus den Abgasen der Kraftfahrzeuge. Diesé
Schadstecffe gelten als mitursdchlich flir die Schidigung der Wilder
und Gewfisser, von Bauten und Kulturdenkmilern. Sie gefdhrden zu-
dem die menschliche Gesundheit. Eine nachhaltige Minderung der
Schadstoffe in den Abgasen der Kraftfahrzeuge ist deshalb unum-
ginglich.

Diesem Ziel dient die schnellstmdgliche Eianfilhrung des schadstoff-
armen Kraftfahrzeugs und des unverblelten Ottokrafistoffs.

Die Technologie zur Verringerung der Schadstoffe im Abgas der
Kraftfahrzeuge mit Ottomotor um bis zu 90 % gegenllber herkdémm-
lichen Fahrzeugen steht mit dem Drei-Wege-Katalvsator, der bhereihs
seit mehreren Jahren in den Vereinigten Staaten von Amerika und in
Japan Verwendung findet, zur Verfiigung. An dieser derzeit wirk-
samsten verflghbaren Technologie orientieren sich die in den Ver-
einigten Staaten von Amerika geltenden Schadstoffgrenzwerte {(sog.
Lg-Staaten-Regelung). Diese strengen Grenzwerte werden zur Nefi-
nition des schadstoffarmen Kraftfahrzeugs in die Straﬂgnverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZ0) iibernommen. Dabeil wird eine bestimmte
Technologie zur Erreichung der Grenzwerte nicht vorgeschrieben.

Fs bleibt den Herstellern Uberlassen, mit welchen technischen
Mitteln sie die vorgegebenen Werte erreichen.

Die Einfiihrung unverblelten Qttokraftstoffs ist erforderlich,

weill der Drei-Wege-Katalysator und die Saunerstoffsonde fir die
Kraftstoffmengenregelung bel der Verwendung verbleiten Kraftstoflfls
wirkungslos werden. AuBerdem soll die Bleibelastung der Umwelt

aif diese Weise unmittelbar verringert werden.



NDas am 19. September 1984 von der Bundesregierung beschlossene
Konzept zur Einfilhrung des schadstoffarmen Personenkraftfahrzeugs
sieht als einen ersten Schritt die Schaffung eines kriAftigen steuer
lichen Anreizes und in einem zweiten Schritt ab 1988/1989 die
FG-abgestimmte verbindliche Einfihrung des schadstoffarmen Per-

sonenkraftfahrzeugs vor.

Filyr die Freiwilligkelitsphase enthdlt der vorliegende Gesetzent-
wurf als Férdermafnahmen fir schadstoffarme Pérsonenkraftwagen
eine zeitlich hefristete Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer
sowie eine steuerliche Begiinstigung des unverbleiten Ottokraft-
stoffs, der zum Betrieb schadstoffarmer Fahrzeuge bendtigt wird.

Th der Zeit vom 1. April 1985 bis zum 31. Dezember 1991 soll die
Wetthewerbslage fiir den unverbleiten Ottokraftstoff durch einen
Mineral&lsteuervorteil von vier Pfennigen je Liter verbessert
werden, der bei einer Senkung der Mineraldlsteuer flUr den unver-
bleiten Ottokraftstaff um ? Pfeunige je Liter und bei einer Er-
hihung der Steuer fiir andere Leichtdle um 2 Pfennige je Liter

eintritt.

‘Die Bundesregierung priift, ob die Schadstoffemissionen der Altfahr
zeuge durch geeienete technische Einrichtungen vermindert werden
k&nnen und ob auch fir eine derartige Umrilstung eine Fdrderung

in Betracht kommen kann.

Nie Kraftfahrzeugsteuer belastet das Halten eines Kraftfahrzeuges
und hat damit Auswirkungen auf das Preisniveau nur, soweit die
pawerbliche Wirtschaft von den Kraftfahrzeugsteuerbe- und -ent-
lastungen betroffen wird bzw. die Kraftfahrzeugproduzenten beil
inper Preisgestaltung auf die Steuerdifferenzierung reagieren.

Nb iiherhaupt und =zgf. in welche Richtung sich Auswirkungen auf
das Preisgefiice erzeben, 1#Bt sich niecht abschdtzen.

L3
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Die Bundesregierung erwartet, daB die Mineraldlwirtschaft im
Hinbliek auf die Steuerbeglinstigung den unverhleiten Ottokrzft-
_stoff preisglinstig anhietet. Sie geht dabel davon aus, daf die
Markt- und Wettbewerbsverhiltnisse in diese Richtung wirken.
Tendenziell ist jedoch wegen der Steueranhehung fir verbleiten
Kraftstoff zunichst mit einem geringflgigen Anstieg des Kraft-
sioffpreisniveaus insgesamt zu rechnen.

Finanzielle Auswirkungen

Kraftfahrzeugsteuer

Der Gesetzentwurf fiihrt zu Aufkommensveridnderungen bei der Kraftfahr-
zeugsteuer, die sich - bezogen auf einen Zeitraum von 10 Jahren -

per Saldo in etwa ausgleichen. Da die langfristige Fntwicklung

des Pkw-Bestandes und die Inanspruchnahme der Steuerbefreiung in

den Jahren 1985 bis 1988 nur schwer abzuschitzen sind, stellen

die nachfolgenden Steuermehr{+) bzw. -mindereinnahmen(-) ledig-

lich Grdfenordnungen dar.

1985 - 70 Mio DM 1990 - 170 Mio DM
1986 + 610 Mio DM 1991 - 160 Mio DM
1987 + 130 Mio DM 1992 - 20 Mio DM
1988 - 120 Mio DM 1993 + 150 Mio DM
198¢ - 190 Mio DM 1994 +

210 Mio DM.

MineralOlsteuer .

Wesentliche Steuermehr- oder -mindereinnahmen werden - bDezogen
gquf den vorgesehenen Anwendungszeitraum - nicht entstehen.

Mehreinnahmen bei Beginn der Umstellung auf den neuen Kraftstoflf
dienen dazu, Mindereinnahmen bei fortgeschrittener Umstellunsy
auszugleichen.
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Die vorgesehenen steuerlichen MaBnahmen wirken sich bel den Ge-
hietskdrperschaften teils balastend teils entlastend aus. Kosten-
schitzungen dazu sind nicht mbglich.

Die fiir die Erhdhung der Kraftfahrzéugstéuer erforderlichen Ver-
waltungsmaﬁnahmen fihren zu Aufwendungen, die in etwa durch Eln—
sparungen in den Begdnstigungsfﬁllen ausgeglichen werden.

B. Besondgrerwfe;lrij

7u Artikel 1 (Kraftfahrzeugsteuergesetz)
I. Allgemelnes

Schadstoffarme Kraftfahrzeuge'sind;iﬁ Anschaffung und Haltung
teuerer als herk®mmliche Fahrzeuge. Es ist davon auszugehen, daB
die Mehrkosten in der Phase des {lbergargs fiir Katalysatorfahr-
neuge je nach Fahrzeuggrﬁﬁe zwischen 3.400 DM und 4.200 DM, be-
zogen auf die gesamte Nutzungsdauer des'Fahrzeugs (ca. 10 Jahre),
hetragen. Die Mehrkosten fiir umweltfreundliche Dieselfahrzeuge,
die zur FEinhaltung der gas- und partikelf8rmigen Schadstoffgrenz-
werte technische Zusatzeinrichtungen bendtigen, belaufen sich
nach den Angaben von Herstellern auf etwa die Hdlfte der Kosten
eines Katalysatorfahrzeuqs. Ein Teil der Mehrkosten fﬁr sehad-
stoffarme Personenkraftwagen soll durch die Gewihrung einer vor-
fihergehenden Befreiung von der Kraftfahrzeugsteuer ausgeglichen
werden. Nie Steuerbefreiung ist so hemessen, dafl schgdstoffarme
Pesonenkraftwagen mit Ottomotor, die vor dem 1. Januar 1887 zum
Verkehr zugelassen werden, einen Steuervorteil bis zu etwa 3.000 DM
erhalten. Dies ergibt sich aus der Steuerersparnis im Verhdltnis
zu dem Steuersatz Filr herkBmmliche Neufahrzeuge ab 1. Januar 1986,
Fir Dieselfahrzeuge betrigt der Steuervorteil die HAlfte. Hier-
durch wird nach Auffassung der Bundesreglerung ein wirksamer An-
reiz zum freiwilligen Erwerb elines schadstoffarmen Personenkraft—
wagens geschaffen.



Drucksache 520 /7 R4

- 13 -

Fdr schadstoffarme Personenkraftwagen, die bereits vor dem Inkraft-
treten dieses Gesetzes angeschafft worden sind, wird die Steuer-
befrelung ebenfalls gewdhrt. Sie beginnt mit dem Tag der Aner-
kennung als schadstoffarm.

Elektrofahrzeuge werden schon nach geltendem Recht (§ 9 Abs. 2

des Kraftfahrzeugsteuergesetzes) nur mit dem halben Steuersatz
besteuert. Um die Entwicklung dieses umweltfreundlichen Fahrzeugs
welter zu fordern, enthilt der Gesetzentwurf fiir Personenkraft-
wagen, die Elektrofahrzeuge sind, eine zehnjdhrige Steuerbefreiung.

Flir herkdmmliche Fahrzeuge, die ab 1. Januar 1985 erstmalig zum
Verkehr zugelassen werden, wird der Steuersatz von derzeit 14,40 DM
je 100 cem auf 21,60 DM je 100 cem angehoben.

Der Steuersatz fUr herkdmmiiche Fahrzeuge, die bis zum 31. Dezember
1985 erstmalig zum Verkehr zugelassen sind, soll ab 1. Januar 1486
von derzelt 14,40 DM je 100 cem auf 16 DM je 100 ccm angehoben
werden. Diese MaRnahme ist erforderlich, um die durch die Steuer-
befreiung bedingten Steuerausfille der Linder, denen die Kraft-

fahrzeugsteuer zusteht, in einemZeitraum von zehn Jahren in etwa
auszugleichen.

ITI. Im einzelnen

Zu Nummer 1 (§ 2 Abs. 2 KraftStG)

Voraussetzung der steuverlichen Fd8rderung ist die Einstufung des
Personenkraftwagens als schadstoffarm. Nach einer in die StraRen-

verkehrs-Zulassungs-Ordnung neu elnzufigenden Nefinition sollen
Fahrzeuge als schadstoffarm gelten, wenn sie den Vorschriften
der Anlage XXITI entsprechen. Ob diese Voraussetzung vorliegt,
wird von der Zulassungsbehdrde festgestellt und mit dem Datum

der Rintragung Im Fahrzeugschein vermerkt. Die Finanzbehérden
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sind nicht In der Lage, selbst zu Uberprifen, oh ein Fahrzeug
den Vorschriften der Anlage XXTITTI zur StVZO entspricht. Fir die
steuerliche Beurteilung soll deshalb die Eintragung im Fahrzeug-
schein mafizehend sein.

Zu Nummer 2 (§ 3 Nr. 13 KraftStG)

Das Halten von gebietsfremden Personenkraftfahrzeugen, die zum
voriibergehenden Aufenthalt in den Geltungsbereich des Kraftfahr-
zeugsteuergesetzes gelangen, ist seit dem I; Januar 1961 unter
bestimmten Voraussetzungen von der RKraftfahrzeugsteuer befreit.
Nurch die Neufassung der Vorschrift des § 3 Nr. 13 KraftStG wer-
den die zu Personenkraftfahrzeugen gehdrenden Anhidnger in die
Befreiung einbezogen. Dies entspricht der in der Richtlinie des
EG-Rates Nr. 83/182/EWG vom 28. Mirz 1983 {ber Steuerbefreiungen
innerhalb der Cemeinschaft bel voribergehender Einfunr bestimmter
Verkehrsmittel (Amtsblatt der EG Nr. L 105/59 vom 23. &pril 1983)
ab 1. Januar 1984 vorgesehenen Regelung, die im Vorgriff auf die

erforderliche Gesetzesidnderung im Verwaltungswege angewendet wird.

Zu Nummer 3 (§§ 3 b und ¢ KraftStG)

Zu § 3 b Absatz 1

Schadstoffarme Personenkraftwagen werden von der Steuer hefreit,
wenn sie vor dem 1. Januar 1989 erstmalig zum Verkehr zugelassen
werden. Ein steuerlicher Anreiz ist nur gerechtfertigt, soclange
Kaufinteressenten die Wahl haben, statt eines schadstoffarmen

ein herktmmliches Fahrzeug zu erwerben. Deshalb endet der Férder-
zeitraum mit der vorgesehenen verbindlichen Einflihrung des schad-
stoffarmen Personenkraftwagens. Dies wird nach dem Beschluf der
Bundesregierung bei Fahrzeugen mit einem Hubraum bis 2.000 ccm

ab dem 1. Januar 1989, bei Fahrzeugen mit elnem grbleren Hubraum
schon ab dem 1. Januar 1988 der Fall sein. Die steuerliche Fdrde-
runpg, heschrinkt sich somit je nach Hubpraumgréfe auf die Zulassungs-
jahrpginge bis einschlieBflich 1987 bzw. 1988,

-
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Das Halten von Personenkraftwagen -1st nur steuérfrei, wenn und
solange diese Fahrzeuge schadstoffarm sind. Ein Verlust der Arer-
kennung als schadstoffarm hat zur Folge, daf ah diesem Zeitpunkt
das Halten des Fahrzeugs wieder steuerpflichtig wird..

Zu Absatz 2

Absatz 2 regelt die Dauer der Steuerbefreiung.

Die Steuerbefreiung beginnt friihestens mit dem Tag, an dem das
Fahrzeug von der Zulassungsbehtrde als schadstoffarm anerkannt
wird. Bel schadstoffarmen Neufahrzeugen ist dies gleichhedeutend
mit dem Tag der erstmaligen Zulassung.

Fiir Personenkraftwagen mit Ottomotoren und einem Hubraum bis
1.400 cem wird eine Steuerbefreiung von 10 Jahren gewdhrt, wenn
das Fahrzeug- vor dem 1. Januar 1987 als schadstoffarm anerkannt
wird. Fir gr8fere Fahrzeuge verkiirzt sich der Befreiungszeitraum,
30 da® der Steuervorteill unabhingig von der Hubraumgrobe etwa
3.000 DM betrigt.

Die nach der GrdRe des Hubraums gestaffelten Befreiungszeitriume
werden bei einer Anerkennung des Fahrzeugs zls schadstoffarm im
Jahre 1987 um ein Viertel, bhel einer Anerkennung als schadstoff-
arm im Jahre 1988 um die Hilfte geklirzt. Zum einen soll hierdurch
vorgezogenen Neuanschaffungen in den Jahren 1987 und 1988 und
einer Kaufzurilckhaltung im Jahre 1989 entgegengewirkt werden,

zum anderen wird dadurch erreicht, daf der steuerliche Vorteil

in der ersten Zeit der Einfilhrung des schadstoffarmen Fahrzeugs
gridber ist.

Fiir Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 2.000 cem wird einae
Steuerbefreiung nur gewdhrt, wenn sie vor dem 1. Januar 1988 als
schadstoffarm anerkannt werden. Ab diesem 7eitnunkt werden Per-



sonenkraftwagen dieser Grife ohnehin nur dann neu zugelassen,

Wwenn sie die neuen Schadstoffgrenzwerte einhalten.
Die Steuerbefreiung bleibt an das Fahrzeug gebunden.

Durch eine vorilbergehende Stillegung des Fahrzeugs wird das Ende
des Befreiungszeitraums nicht hinausgeschoben. Verliert das Fahr-
zeug zwischenzeitlich seine Anerkenngng als schadstoffarm, be-
pinnt die Steuerbefrelung erneut mit dem Tag, an dem es wieder als
schadstoffarm anerkannt wird, sofern dies vor dem 1. Januar 1989,
bei Fahrzeugen lber 2.000 ccm Hubraum vor dem 1. Januar 1988_der
Fall ist.

Bei Personenkraftwagen mit Drehkolbenmotoren (Wankelmotoren} ist
das Gewicht Bemessungsgrundlage flr die Steuer. Aus Vereinfachungs—'
griinden wird fUr sie eine Pauschalregelung getroffen, die diese
Fahrzeuge Personenkraftwagen gleichstellt, die durch Hubkolben-
motoren mit einem Hubraum Uber 1.600 bis zu-E.OOO ccm angetrieben

werden.

Wegen der im Vergleich zu Personenkraftwagen mit Ottomotoren ge-
ringeren Mehrkosten wird filr schadstoffarme Diesel-Pkw die HElfte
der fiir Fahrzeuge mit Ottomotoren vorgesehenen Steuerbefreiung
gewdhrt. '

7u § 3 ¢

Personenkraftwagen, die Elektrofahrzeuge sind, werden wie schad-
stoffarme Fahrzeuge mit Ottomotor beginstigt. Die Dauer der Steuer-
befreiung ist aus Vereinfachungsgriinden fur alle Fanrzeuge gleich
lang. Sie richtet sich nach der Steuerbefreiung fir Ottomotorfahr-
zeuge mit einem Hubraum bis zu 1400 cnm.

7u Nummer 4 (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 KraftStG)

Fiir Personenkraftwagen mit Hubkolbenmotoren werden unterschied-

liche Steuersitze eingefiihrt.

]
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Mach Ablauf des Steuerbefrelungszeitraums gilt Fiir schadstoflf-
arme Fahrzeuge der derzeltige Steuersatz von 14,40 DM je 100 ccm
Yubraum. Fir Fzhrzeuge, die nicht als schadstoffarm anerkannt sind,
werden die Steuersdtze ab 1.. Januar 1986 in unterschiedlichem MafRe
erhdht: Sowelt es sich um wvor diesem Zeitpdnkt zZugelassene Fahr-
zeuge handelt, wird fir sie der Steuersatz auf 16 DM je 100 ccm
Hubraum angehoben. Werden nicht schadstoffarme Fahrzeuge nach dem
31. Dezember 1985 erstmalig zugelassen, gilt fiir sie ein Steuer-
satz von 21,60 DM.

Zu Nummer 5 (§ 12 Abs. 2 Nr. 1 KraftStg)

Die Regelung ermdglicht es, die Steuer in den FAllen neu fest-
zusetzen, in denen sich der Steuersatz #dndert, weil z.B. ein Fahr-
zeug die Anerkennung als schadstoffarm veriloren hat.

Zu Nummer 6 (§ 18 KraftStG) .

Zu Absatz 1

Durch die Regeluné 301l vermieden werden, daf fir dber 20 Millionen
Personenkraftwagen zum 1. Januar 1986 wegen der nunmehr geltenden
héheren Steuersdtze neue Kraftfahrzeugsteuerbeschelide erteilt
werden milssen. Sie sieht vor, daf der nachzuentrichtende Betrag
zusammen mit der Steuer fiir den niAchsten Entrichtungszeitraum
erhoben wird.

Zu Absatz 2

Die Vorschrift regelt die Fidlle, in denen ein Fahrzeug nach Epr-
hdhung des Steuersatzes aber vor Beginn des néchsten Entrichtungs-
zeitraums abgemeldet wird.



Zu Artikel 2 (Mineraldlsteuergesetz)
1. Allgemeines

Durch die steuerliche Beginstigung des unverbleiten Ottokraft-
stoffs soll die Bereitschaft gestdrkt werden, diesen zu gilinstigen
Preisen am Markt anzubleten und zu verwenden. Unverbleiter Otto-
kraftstoff ist erforderlich, well der Drei-Wege-Katalysator und

die Sauerstoffsonde flir die Kraftstoffmengenregelungen zur Ver-
ringerung der Stickoxid-, Kchlenmonoxid- und Kohlenwasserstoff-
emissionen aus Ottomotoren bel der Verwendung verbleiten Kraft-
stoffs wirkungslos werden. Beim Verzicht auf Bleizusitze zum Kraft-
stoff wird auBerdem die Bleibelastung der Umwelt unmittelbar ver-
ringert. Fs sind im wesentlichen fclgende Mafinahmen vorgesehen:

- Befristete Senkune der Mineralidlsteuer fir Ottokraftstoff mit
einem Gehalt an Bleiverbindungen, berechnet als Blei, von
hdchstens 0,013 Gramm im Liter um 2 Pfepnige je Liter;

~ bhefristete Erhdhung der Mineraldlsteuer filr andere Leichtdle

um 2 Pfennige Jje Liter;
- Ergidnzung einiger Vorschriften des Mineralllsteuergesetzes
zur Vermeidung von Steuerumgehungen und zUY Sicheruné der Gleich- »
miRigkeit der Besteuerung,.
TI. Im einzelnen

Zu Artikel 2

Zu Nummer 1 {§ 2 MindStG)

Zu Buchstabhe a

Der Fliiasiggassteuersats nach § 2 Abs. 1 ¥r. 3 kann wegen der
Steuerbefreiung nach § 8 abs. 2 und 3 Nr. 3 und wegen des beson-

-
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-deren Autogassteuersatzes nach § 8 a ohne Nachteil fir die End-
verwender an den Lelchtdlsteuersatz im neuen Absatz 4 angeglichen
werden. Dadurch wird der Anreiz genommen, die héhere Steuer flr
Leichtdle dadureh zu umgehen, daB Flilssiggas zum niedrigeren Steuer-
satz versteuert und anschliefRend im freien Verkehr dem hdher be-
lasteten Leicht8l als Komponente zugemischt wird. Das Mineraldl-
steuerrecht wird auf diese Weise vereinfacht, weil die bisherigen
Sonderregelungen zur Abschépfung des sog. Butanisierungsvorteils
entbehrlich werden {(vgl. § 49 a der Verordnung zur Durcenhfiihrung

des Mineraldlsteuergesetzes).

Zu Buchstabe b

Der Steuervortell von 4 DM fir 1 Hektoliter, der durch die Senkung
der Mineraldlsteuer flr Ottokraftstoff mit einem Gehalt an Blei-
verbindungen, berechnet als Blel, von hbchstens 0,013 Gramm im
Liter von 51 DM filr 1 Hektoliter auf 49 DM und durch die Erndhung
der Steuer fir andere Leichtdle von 51 DM fiir 1 Hektoliter auf

53 DM entsteht, entspricht in etwa der HBhe der durchschnittlichen
Herstellungs- und Vertriebsmehrkosten fiir normgerechten Ottokraft-
stoff ohne Blelzusftze. Dadurch wird die Wettbewerbslage des unver-
bleiten Kraftstoffs - ohne staatliche Preisfestsetzung - verbessert.
Die unterschiedlichen Steuersitze sollen Ende 1991 entfallen, weil
dlie Kraftstoffumstellung dann voraussichtlich soweit fortgeschritten

sein wird, daB sie nicht mehr mit steuerlichen MaRnahmen unterstiitzt
werden mubk.

Zu Nummer 2 (§ 15 MindStG)

Zu Buchstabe a - aa -~

Die Ermidchtigung wird mit dem Ziel ge#ndert, bei der Mischung
von Mineralflen unterschiedlicher Steuersidtze (z.B. von Ottokraft-
stoffen mit und ohne Bleizusitzen) das Entstehen einer neuen Mineral-

8lsteuer anordnen 2zu dlrfen. Von dieser Ermdchtigung soll Gebrauch
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gemacht werden, falls im gewerblichen Barelch versucht werden
sollte, die fiir bestimmte Mineraldle vom Gesetz vorgesehene héhere
Steuerbelastung durch Hinzumischen nliedriger versteuertsr Mineral-
le zu umgehen oder den Wettbewerb zu verfilschen. Dle bisherige
Ermichtigung zur glelichmifigen Belastung von Gemlschen aus Fliissig-
gas und anderen Mineraldlen wird von der neuen Ermdchtigung nmit
umfalt.

7Zu Buchstabe a - bbb -~

Pie Brmichtigung wird eingefigt, weil die GleichmiRigkelt der
Besteuerung und die wettbewerbsneutrale Anwendung des Mineraldl-
steusrgesetzes oft davon abhingen, dak an Minergldle hinsicht-
lich der Beschaffenheit {ibereinstimmende Anforderungen gestellt
werden (z.B. an die Besohaffenheit von Ottokraftstoff nach § 2
Abs. 4 des Gesetzes) und daf bei der Priifung von Mineraldlen und
Mineraldlzusdtzen fiir Steuerzwecke einheitliche Untersuchungs-
und MeBverfahren angewendet werden (z.B. Feststellung des Blei-~
gehaltes nach § 2 Aba. U des Gesetzes).

Zu Buchstabe a -~ ¢ -
Die Knderung ist redaktioneller Art.
Zu Buechstabe b

Die Erginzung ermdglichst es, die Verwendung z.B. vopn DIN-Normen
ohne wértliche Wiedergabe in den Bechtsverardnungen vorzusehen.

Zu Buchstabe ¢

Die Anderung ist redaktioneller Art.
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Zu Nummer 3 (§ 15 b Min&St8)

Durch die Nachsteuerregelung werden Wettbewerbsverzerrungen und
Steuerausfédlle vermieden, weil der Anreiz entfAllt, Lager- und
Transportkapazitidt dazu zu benutzen, zu den bisherigen Steuer-
sdtzen versteuertes Minéralﬁl iber den eigentlichen Bedarf hinaus

zu lagern und nach dem Inkrafttreten der Steuererhdhung auf den
Markt zu bringen. In den Anwendungsbereich fallen vor allem Mineral-
Gle in Lagerbehiltern von Mineraldlindustrie, Handel und Lager-
haltern. Von der Nachversteuerung ausgenommen sind Mineral&le

im Besitz von Endverwendern sowle solche in Vorratsbehfltern von
Motoren. Auferdem wird mit der !bernahme der Nachsteuerregelung

in das Mineralflsteuergesetz die Forderung aus der Praxis erfiiilt,
alle Regelungen - auch wenn sie nur vorilbergehend anzuwenden sind -
grundsdtzlich im Stammgesetz und nicht im Enderungsgesetz zu treffen.

Zu Artikel 3 -~ Berlin-Klausel

Artikel 3 enthilt die iibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 4 « Inkrafttreten

Zu Absatz 1

Die Vorschriften {iber die Kraftfahrzeugsteuerbefreiungen und Uber
die Ermidchtigungen zur Ergdnzung der Verordnung zur Durehfilhrung
des Mineraldlsteuergesetzes treten am Tage nach der Verkindung
dieses Gesetzes in Kraft.

Zu Absatz 2

Der Zeltpunkt fiir das Inkrafttreten der Minéralﬁlsteuerﬁnderungen
wurde In der Erwartung vorgesehen, daf das Gesetz spAtestens im
Midrz 1985 verkiindet wird, Falls es das Gesetzgehbungsverfahren zeit-
lich zul&Rt, kdnnte ein noch fritherer Zeitpunkt vorgesehen werden.

Zu Absatz 3

Die Kraftfahrzeugsteuererh&hungen gelten ab 1. Januar 1986,
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Stellungnahme

des Bundesrates

Zuim

Entwurf eines Gesetzes iiber steuerliche MaBnahmen zur Fdrderung

des schadstoffarmen Personenkraftwagens

Der Bundesrat hat in seiner 543. Sitzung am 16. November 1984
gemifl Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen,
zu dem Gesetzentwurf wie folgt Stellung zu nehmen:

Zu Artikel 1 Nr. 3 - § 3 b Abs. 2 Kraftfahrzeugsteuergeset?

1.In Art. T Nr. 3 werden in § 3 b Abs. 2 nach Satz 1 der Punkt
durch ein Komma ersetzt und folgender Halbsatz angefligt:

tauch wenn der Zelitpunkt der Anerkennung vor dem Zeltpunkt des
inkrafttretens des Gegetzes liegt ."

Begrincung:
Die Ergidnzung dient der Klarstellung.

Zu Artikel 1 Nr. 3 - § 3 b Kraftfahrzeugsteuergesetlz
2. Z2ur weiteren Verminderung der Schadstoffbelastung der Luft hdlt

es der Bundesrat fiir geboten, die Umriistung von Altwagen rasch-
méglichst Aurch steuerliche Anreize zu fordern. AuBerdem sollte
die von der Bundesregierung flir schadstoffarme Neufahrzeuge bu-
absichtigte Kraftfahrzeugsteuerbefreiung ab sofort gewahrt
werden. In die Steuerkonzeption sollten auch die Diesel-Pkw

cinbazogen verden.,
Der Pundesrot bittet die Bundesregierung, im einzelnen folgende

Mafnaimen zn ergreifen:
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ISSN 0720-2946



Umriistung nicht-schadstoffarmer Altfahrzeuge

mit Otto-Motoren

3.Durch die nachtrdgliche Ausriistung von nicht-schadstoffarmen
Otto~-Pkw mit emissionsnindernden Einrichtungen ist eine
rasche und nachhaltige Verringerung der Schadstoffbelastung
der Luft erreichbar. Hierbei kommt dex Verminderung der
Stickoxidemissionen Prioritdt zu, Nach Auffassung des
Bundesrats sollte eine Umridstung von bereits zugelassenen
Fahrzeuqen dann steuerlich unterstiitzt werden, wenn
mindestens die von der EG~Kommission filir 1989 vorqeschlagenenl
Stickoxidgrenzwerte erfiillt werden und sich die Emission
von anderen Schadstoffkomponenten durch die Umriistung
nicht erhdht. VerfahrensmiBig mu8 eine einfache und !
schnelle Abwicklung der Umrlistung sowie der erforderlichen :
Xnderung der Fahrzeugpapiere zur Erlangung der Steuervortei;e;

sichergestelll werden.

4.Die Bundesregierung wird gebeten, umgehend die Voraus-
setzungen dafiir zu schaffen, daB derart in demn Jahren
1985 bis 1987 umgerlistete Otto-Pkw steuerlich angemesSen

gefdrdert werden. pje

Steuerbefreiung soll nur fir solche Pkw gewdhrt werden,

die bis zum inkrafttreten des .
Mafnahmen zur Forderung des schadstoffarmen Pkw's erstmals

Cesetzes Uber steuerliche

zugelassen sind oder

werden, da nach diesem zeitpunkt nur noch die Anschaffung

schadstoffarmer Neufahrzeuge steuerlich begiinstigt werden
soll.
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5. Ferner ist zu priifen, ob nicht splitestens ab 1989 der Steukraatz

fiir noch nicht umgeriistete Altfahrzeuge weiter

splirbar angehoben werden miifte, um auch bei Altfahrzeugen eine
noch raschere Umrilistung zu erreichen; in diesem Falle wiirde sich

eine verbindliche Regelung der Umriistung der Altfahrzeuge ab
1989 eriibrigen.

6. Auch die schon in Verkehr befindlichen Diesel-Pkw haben
bei den gasfdrmigen Schadstoffkomponenten ein deutlich
geringeres Emissionsniveau als vergleichbare Fahrzeuge
mit Ottomotor. Es sollte deshalb gepriift werden, ob diese
Fahrzeuge, soweit sle die derzeit geltenden US-Grenzwerte
bei den Partikelemissionen einhalten, von der geplanten

Steueranhebung fiir Altfahrzeuge ausgenommen werden kbnnen,

Aufkommensneutralitlt

7. Der Bundesrat geh! dabei davon aus, daB auch bei einer iiber
den Gesetzentwurf hinausgehenden steuerlichen Férderung der
Grandsatiz der Aufkommensneutralitidt gewahrt bleibt und zum
Ausgleich der Steuermindereinnahmen die Steuersitze fiir nicht

ungeriistete Altfahrzeuge enisprechend angehoben werden.



Anderung der Straﬁenverkehrgzulassungsordnug&

g. Um einen sofort wirkenden Anreiz zum grwerb schadstoff-
armer Neufahrzeuge zu geben und einer weiteren Kaufzurick-
haltung soweit wie méglich vorzubeugen, bittet der
Bundesrat die nundesregierung, 'ihm die zur Ande-
rung der StraBenverkehrzulassungsordnung erforderliche Verordnung,

an die der vorliegende Entwarf ankniipft, unmgehend zuzuleiten.

Dies ist nicht nur fir die abschlieBende Entscheidung iber

diesen Geselzentwurf, sondern asuch dafiir unatdingbar, daB die
Zulassungsstellen so srhnell wie noglich dariiber entscheiden
kﬁnqgn,vyelche Fuhreeuge als schadstoffaruw einzuztufen sind.

Die rLinder sollen in die Lage versetzt werden, im Vorgriff
auf die beabsichtigten Rechtsdnderungen ap sofort Fahrzeuge

als schadstoffarm vorléufig anzuerkennen.

7u Artikel 2 Nr. 1_Buchst. b - § 2 Abs. 4 Mineraltlsteuergesetiz

g, Der Bundesrat
unverbleites und verbleites Benzin so stark zu 8

unverbleites Benzin an den Tankatellunpﬂﬁﬂﬁﬂﬁﬁgmals verbleiter

Kraftstoff angeboten werden kenn.

preizen, daf

Damit soll in erster Linie die Na
gesteigert werder. Der kréftige Anstieg der Nachfrage und ein
entspfechendes Angebot an unverbleitem Benzin ist eine der
Vichen Voraussetzungen dafiir, die Einfihrung des Katalys
guch tatsidchlich zu erreichen. Katalysatorautos werden n

wenn bereits ein ausreichendes flichendeckendes Net

tankstellen vorhanden iat.

hilt es fir nrforderlich, die Mineraldlsteuer fir

chfrage nach unverbleitem Benz

WESE
atoraut
ur geka:

z an Bleifre

10. Die im Gesetzentwurf der Bundasregierung vorgesehene Spreizung

4 Pfennig je Liter erscheint hierzu nicht ausreichend.



Drucksache 520/84 (Beschluf)

Verwirklichung der vorgeschlagenen Mafinahmen

1. Der Bundesrat bittet die Bundasregierung, die vorgeschlagenen

Mafnahmen im weiteren Verfahren der Gesetzgebung Uber den Entwurf

eines Gesetzes Uber steuerliche MaBnahmen zur F8rderung des

schadstoffarmen Personenkraftwagens zu verwirklichen,

ohne dafl das laufende Gesetzgebungsverfahren verzlgert wird.

Zu Artikel 3 - Berlin-Xliausel

12. In Art. 3 werden in Satz 1 nach dem Wort "nach"
die Worte "Mafligabe des" singefiigt.

Begrindung:

Anpassung an die Ubliche*
Fassung der Berlin-Klausel.



