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Antrag

des Freistaates Bayern

Zur

Elften Verordnung zur Znderung der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung

Punkt 26 der 545. Sitzung des Bundesrates am 20. Dezember 1984

Der Bundesrat mige beschliefien:

Zu Anlage XXIITI Nr. 1.9

In der Anlage XXIII Nr. 1.9 sind die S&tze 2 bis 4 durch
folgende SHtze zu ersetzen:

"Es k®nnen auch andere Technische Priifstellen filr den Kraft-
fahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdrde aner-
kannte Stellen priifen, sofern diese {iber eiQene MeB- und
Priifeinrichtungen entsprechend Abschnitt 3 verfligen. Der
Technische Dienst ist auch in diesem Fall federfiihrend;

Antrag und Ergebnis der Priifungen sind ihm mitzuteilen.®
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Begrindung:

Die vorliegende Verordnung sieht
vor, daB Priifungen, die nicht beim
"Technischen Dienst" vorgenommen
werden, ausschlieBlich fir das ge-
prifte Einzelfahrzeug Geltung haben.
Mit dieser Festlegung wilirde automa-
tisch das bisher angewandte Muster-
berichtsverfahren gegenstandslos.
Dies wiirde bedeuten, daB z. B. fiir
10 baugleiche Fahrzeuge 10 komplette
Messungen des Abgas-Emissionsver-
haltens vorzunehmen wiren. Das wilrde
zu einem unvertretbaren Verwaltungs-
aufwand (Zeitaufwand und Priifkosten)
fiihren. Mit der Anderung wird ge-
wihrleistet, daB filr die Uberpriifung
des Abgasverhaltens von Einzelfahr-
zeugen gem#B § 21 StVZ0 Referenzmes-
sungen l&nderiibergreifend verwertet
werden kdnnen.

Weiterhin hat die vorliegende Ver-
ordnung zur Konsequenz, dal im Rah-
men des Betriebserlaubnisverfahrens
nach § 20 StVZ0 (Typ-Prifverfahren
fiir die Allgemeine Betriebserlaubnis
filr Fahrzeuge]} die erforderlichen
priifungen des Abgas-Emissionsverhal-
tens ausschlieflich von nur einem
"Technischen Dienst" durchgefihrt
werden diirfen (nur vom Rheinisch-
Westfilischen Uberwachungsverein in
Essen) .

Fiir diese Einengung auf nur eine
einzige Stelle sind keine sachlichen
Griinde mehr gegeben. Im Gegenteil:
bei gleichgelagerten anderen tech-
nischen Kfz~-Priifbereichen, z. B. Len-
kung, Bremsen, Gerdusche usw. -
ebenfalls im Rahmen der Betriebser-
laubnis nach § 20 StvZ0 - ist eine
solche Einengung auf nur eine Prif-
stelle nicht vorhanden. Hier diirfen
unter der Federfllhrung des jeweili-
gen "Technischen Dienstes" auch die
anderen Technischen Uberwachungsver-
eine prifen. Damit ergibt sich zu-
mindest ein wesentlich einfacherer
Verfahrensablauf {schon durch die
kurzen Kontakt— und Reisewege zu den
Automobilherstellern; die langen
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Reisewege der priifingenieure von
Essen zu den in siiddeutschland gele-
genen Automobilherstellern u. a. in
Miinchen, Ingolstadt und Sstuttgart
und umgekehrt wirden entfallen;
allein schon fiir die Durchfihrung
des 80.000-km-Pauerlaufs nach US=
Vorschrift (5 bis 6 Monate fiir ein
Fahrzeuqg) wire dies von grofem Vor-
teil) .

Die Xnderung zielt darauf ab, fir
den Abgas-—Sektor das gleiche Verfah-
ren zu Ubernehmen, wie es in anderen
technischen Kfz-Priifbereichen léngst
fiblich ist.

gie ist aber auch aus folgender
Sicht geboten:

Der #bergang auf schadstoffarme
Kraftfahrzeuge wird eine wesentlich
erweiterte MeB~ und Priifkapazitdt
erfordern. In kurzer Zeit werden
aich viele Abgas-Megsungen wegen der
Modellumstellung auf schadstoffarme
Pkw hiufen (z.%Z. sind erst ca. 10 3
der etwa 360 Pkw-Typen der deutschen
Automobilhersteller ungestellt) . Die
rasche Einfiihrung des schadstoffar-
men Pkw darf nicht durch einen Eng-
paB in der MeB- und Priifkapazitdt
gebremst werden. Deshalb diirfen die
Messungen auch nicht ausschlieBlich
auf eine Priifstelle konzentriert
werden. Andernfalls wiren deutsche
Hersteller gezwungen, einschldgige
priifungen vermehrt auch bei Prif-
stellen im Ausland durchfiihren zu
lassen. Dies lige weder im Interesse
der Wirtschaft noch im Interesse des
Verordnungsgebers.

Eigene MeB- und Prifeinxichtungen
sind aus Griinden der Neutralitdt und
der Unabhingigkeit der priifenden
stelle erforderlich. Ansonsten wirde
die priifende Stelle allein auf die
MeBanlagen des zu tiberprifenden
automobilherstellers angewiesen sein
und davon abhdngern.




