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Empfehlungen

der Ausschiisse

ur

Dritten Verordnung {iber die durchschnittlichen verkehrsspezifischen
Kosten nach dem Personenbeférderungsgesetz

Punkt der 547. Sitzung des Bundesrates am 8. Februar 1985

A,

1. Der Ausschufl fiur Verkehr und Post empfiehlt dem Bundesrat,

der Verordnung gemdfR Artikel 80 Abs. 2 des Grundgesetzes zu-
zustimmen.

2. Der Ausschull empfiehlt dem Bundesrat ferner, die nachstehende
EntschlieBung zu fassen: '

Die Bundesregierung wird gebeten,

a) fiir Unternehmen, die sich Uberwiegend in der Hand des
Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund gehdrenden
Unternehmens befinden und die nicht {iberwiegend Uberland-
linienverkehr durchfiihren sowie

b) fiir Unternehmen, filir die der Bund nach § 45 a Abs. 5
Satz 2 des Personenbefdrderungsgesetzes ausgleichspflichtig
ist,

eigene Sollkostensftze festzusetzen."
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Begriindung zu a

Der in der Vercrdnung testgelegle Kosten-
satz tragt den Verhdltnissen des Uber-
landverkahrs Rechnung. weil die Bundes-
unternehmen Uberwiegend im Uberland-
verkehr tatig sind. Es gibt aber zu-
mindest einen Fall, in dem ein recht-
lich seibstdndiges Bundesunternehmen
iberwiegend Orts- und Hachbarorts-
linienverkenr betreibt.

Nach dem Gutachten der Wirischafts-
beratungsgesellschaft tiegen die
durchschnittlichen Kosten des Orts-
verkehrs mit 0,226 0M je Personen-
Kilometer erheblich Uber denen der
iberiandverkenre der Bundesbhahn

und der Regionalverkehrsgesellschaf-
ten des Bundes. Dieser hohere Kosten-
satz wird von den Lindern bel den
kommunalan und privalen Unternehmszn
auch zugrunde gelegt. '

Kime der Bund insaowelt soiner gesetz-
lichen kostentragungsnilicht nichi
nach, mifte das Unternenmen in dem
0.g. Fall die Fahrpreise hoher an-
sctzen als vergieichbare kommunale
and private Unternehmen, um auf diese
Weise ein ausgewogenes Belricdser-
gebnis zu erzielen, Uiv fahrgdste
dieses Ynternehmens waven somit our
deshalb schlechter gastellt, well es
sich um ein Bundes- und nicht um ein
kommunales oder privates Unternehmen
handelt.

Begriindung zu b

Der in der Dritten Verordnung Uber die
durchschnittlichen verkehrsspezifischen
Kosten nach dem Personenhefrderuigsgesetz
in & 1 einheitlich festgeseizte verkehrs-
spezifische Kostensatz je Personen-Kilome-
ter benachteiligt die Verkehrsunternehmen,
die fir Unternchmern des Bundes als Be-
triebsfihrer tatig sind, da deren Ist-
Kosten unberiicksichtigt bleiben. Insbeson-
dere fallen die bei den Bundesbusdiensten
durch Einsatz von Auftragsunternehmen in
erheblichem Unmfang ervzaielten Regiegewinne
bei anderen Unteinehmen allenfalls in
wesentiich geringerem Umfang an, SO daly die
fiir die Bundesbu=dienste crmittelten
Kostensttze deutlich anter den Kosten
dieser Betriebe liegen. Deu mub Jurch einen
eigenen Kostensatz Rechnung geiragen wer-
den. '



