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Verordnung

des Bundesministers fiir Yerkehr

Dritte Verordnung iiber die durchschnittlichen verkehrs-

spezifischen Kosten nach dem Personenbeférderungsgesetz

A. Zielsetzung
Auf Grund des § 45a des Personenbefdrderungsgesetzes
hat der Bund den Bundesbusdiensten und deren Betriebs~
filhrern 50 v.H. der nicht durch Einnahmen gedeckten
Kosten im Ausbildungsverkehr zu erstatten. Erstat-
tungsgrundlage sind die Ist-Kosten je Personen-Kilo-
meter repridsentativer Unternehmen. Aus diesen Ist-
Kosten wird als Durchschnittswert der Soll1-Kosten-
Satz ermittelt.
Um einen kostengerechten Ausgleich gewdhren zu konnen,
sind die Ist-Kosten regelmdBig festzustellen. Der
Sol1-Kosten-Satz ist zeitnah anzupassen.

B. Ldsung

Festsetzung eines neuen Bundes-Soll-Kosten-Satzes auf
der Grundlage der Unternehmensdaten des Jahres 1982
zum O0T1. Januar 1984,
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. Alternative

Keine.

. Kosten

Kostentridger ist ausschlieBlich der Bund. Die
Ausgieichsleistungen werden sich von voraussichtlich
138 Mio DM im Haushaltsjahr 1984 auf 255 Mio DM im
Haushaltsjahr 1985 erhGhen.

Der Haushaltsentwurf 1985 trigt der Erh8hung Rechnung.
Der HaushaltsausschuB des Deutschen Bundestages hat
dem Mittelansatz zugestimmt.
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Verordnung
der Bundesminister flr Verkehr

Dritte Verordnung {iber die durchschnittlichen verkehrs-
spezifischen Kosten nach dem Personenbefdrderungsgesetz

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 7. Dezember 1984

14 (342) - 921 00 - Pe 20/84

An den
Herrn Prdsidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister filr Verkehr
Zu erlassende

Dritte Verordnung iber die durchschnitt-
lTichen verkehrsspezifischen Kosten nach

dem Personenbefdrderungsgesetz

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Arti-
kels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbetizufithren,

fosn

(Dr. Schiuble)
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Dritte Verordnung

ber die durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten nach dem

Personenbefdrderungsgesetz

Vom

Auf Grund des § 45 a Abs. 5 Satz 3 des Personenbefdrderungsgesetzes
in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9240-1, ver-
¢ffentlichten bereinigten Fassung, der durch Artikel t Nr. 2 des
Gesetzes vom 24. August 1976 (BGBl. I S. 2439) eingefligt worden ist,
wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

§ 1

Die durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten je Personen-
Kilometer betragen bei den in § 45 a Abs. 5 Satz 1 und 2 des Perw

sonenbefdrderungsgesetzes genannten Unternehmen O, 137 DM je Per-
sonen-Kilometer.

§ 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes in
Verbindung mit § 66 des Personenbefdrderungsgesetzes auch im Land
Berlin.

§ 3

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1984 in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Zweite Verordnung Uber die durchschnittlichen
verkehrsspezifischen Kosten nach dem Personenbeférderungsgesetz vom
21. Januar 1981 (BGBl. I S. 129) auRer Kraft,

Bonn, den "~ DER BUNDESMINISTER FI'R VERKEHR
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Begrindung

Durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Personenbefdrderungs-
gesetzes (PBefG) vom 24, August 1976 (BGBl. I S. 2439) erhalten
die Linienverkehrsunternehmen des Strafenpersonenverkehrs seit

dem 1. Januar 1977 50 v.H. der Kostenunterdeckung des Ausbildungs-
verkehrs erstattet. Den Ausgleich flr Unternehmen, die sich dber-
wiegend in der Hand des Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund
gehdrenden Unternehmens befinden sowie flr Unternehmen, auf die

der Betrieb gemdR § 2 Abs. 2 i.V.m. § 3 Abs. 2 PBefG Ubertragen
worden ist, trigt der Bund.

Als Ausgleich werden nach § 45 a Abs. 2 Satz 2 PBef( gewdhrt 50

vom Hundert des Unterschiedsbetrages zwischen dem Ertrag, der in
den in Absatz 1 des § 45 a PBefG genannten Verkehrsformen flr die
Befdrderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungs-
verkehrs erzielt worden ist, und dem Produkt aus den im Ausbil-
dungsverkehr geleisteten Personen-Kilometern und den durchschnitt-
lichen verkehrsspezifischen Kosten. Als durchschnittliche verkehrs-
spezifische Kosten gelten nach § 45 a Abs. 2 3atz 3 PBefG die Kosten-
sitze je Personen-Kilometer, die sich aus burchschnittswerten ein-
zelner reprisentativer Unternehmen, die sparsam wirtschaften und
leistungsfihig sind, ergeben.

Folgende Unternehmen, fir die der Bund nach § 45 a Abs. 5 PBefG

ausgleichspflichtig ist, sind als reprédsentativ ausgewdhlt worden:

1. Deutsche Bundesbahn, Frankfurt/Main, Unternehmens-
bereich Bahnbus;

2. Autokraft GmbH, Kiel;

3. Kraftverkehr Stade GmbH, Stade.

Die Kosten dieser Unternehmer sind zuletzt auf der Grundlage des
Jahres 1979 ermittelt worden und hatten fiir den Bund einen Soll-
Kostensatz von 0,112 DM je Personen-Kilometer ergeben, der den Aus-
gleichsberechnungen fir die Jahre 1980 bis 1983 zugrunde gelegt
wurde.,



In Ausflihrung des Gesetzesauftrages aus § 45 a PBef(G und im Hin-
blick auf die Kostenentwicklung haben Bund und Linder einvernehm-
lich eine auf das Jahr 1982 bezogene weitere Ist-Kosten-Erhebung
veranlaft. Die Kosten dieser Unternehmen flir das GCesché&ftsjahr
1982 sind anhand des Kostenermittlungsbogens gemidfl Anlage zur
Verordnung Uber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen
im Strafenpersonenverkehr (PBefAusglV) vom 2. August 1977 (BGBL.
I S. 1460) erfaBt worden. Die Angaben, insbesondere die Kosten-
schliggelungen, sind von einer Wirtschaftprifungsgesellschaft im
einzelnen gepriift und fir sachlich richtig befunden worden. Aus
den Kosten je Personen-Kilometer dieser Unternehmen wurde - auf
der Basis eines gewogenen Mittels - der Durchschnittswert von
0,137 DM je Personen-Kilometer gebildet.

Der Durchschnittswert wird durch die Dritte Verordnung lber die
durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten nach dem Personenbe-
forderungsgesetz fiir die Unternehmen, die gegen den Bund Ausgleichs-
anspriiche haben, als Kostensatz nach § 45 a Abs. 5 Satz 3 PBefG
festgesetzt. Grundlage fir die Kostenbelastung bildet mithin die
durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Personenbefdrderungsge-
setzes vom 24. August 1976 (BGBl. I S. 2439) eingefiigte Vorschrift
des § 45 a PBefG; die Kostenbelastung wird durch die Verordnung
lediglich konkretisiert. Kostentrdger ist ausschlieBlich der Bund.
tinder und Gemeinden werden durch die Verordnung nicht mit Kosten

belastet.
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Zur

Dritten Verordnung i{lber die durchschnittlichen verkehrs-

spezifischen Kosten nach dem Personenbefdrderungsgesetz

Der Bundesrat hat in seiner 547. Sitzung am 8. Februar 1985
beschlossen, der Verordnung gemi#B Artikel 80 Abs. 2 des

Grundgesetzes zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner folgende EntschlieBung gefafit:

Die Bundesregierung wird gebeten,

a) fir Unternehmen, die sich tiiberwiegend in der Hand des
Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund geh&renden
Unternehmens befinden und die nicht {iberwiegend Uberland-

linienverkehr durchfilhren sowie

b} flir Unternehmen, fiir die der Bund nach § 45 a Abs. 5
Satz 2 des Personenbeférderungsgesetzes ausgleichspflichtig
ist,

eigene Sollkostensdtze festzusetzen.

Alleinvertried: Varag Or. Hans Heger, Posttach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-20486




-2 -

Begriindung 2u a

Der in der Verordnung testgeiegle Kosten-
satz tragt den Verhdltnissen des Uber-
landverkehrs Rechnung, weil die Bundes-
unternehmen idberwiegend im uberland-
verkehr tatig sind. Es gibt aber zu-
mindest einen Fall, in dem ein recht-
lich selbstdndiges Bundesunternehmen
iberwiegend Orts- und Nachbarorts-
linienverkehr beireibt.

Nach dem Gutachten der Wirischafts-
beratungsgesellschaft liegen die
durchschnittlichen Kosten des Orts-
verkehrs mit 0,226 0M je Personen-
Kilometer erheblich uUber denen der
iberlandverkehre der Bundesbahn

und der Regionalverkehrsgeselischaf-
ten des Bundes. Dieser hohere Kosten-
satz wird von den Landern bei den
kommunalen und privaten Unternehmen
auch zugrunde gelegt.

Kame der Bund insoweit seiner gesetz-
lichen Kostentragungspflicht nicnt
nach, miRte das Unternehmen in dea
0.g. Fall die Fahrpreise hoher an-
setzen als vergleichbare kommunale
und private Unternehmen, um auf diese
Weise ein ausgewcgenes Betriebser-
gebnis zu erzielen. Die Fahrgaste
dieses Unternehmens wdren somit nur
deshalb schiechter gestellt, well es
sich um ein Bundes- und nicht um ein
kommunales oder privates Uniernehmen
handelt.

Begriindung zu b

Der in der Dritten Verordnung uber die
durchschnittlichen verkehrsspezifischen
Kosten nach dem Personenbefdrderungsgesetz
in & 1 einheitlich festgesetzte verkehrs-
spezifische Kostensatz je Personen-Kilome-
ter benachteiligt die Verkehrsunternehmen,
die fiur Unternehmen des Bundes als Be-
triebsfithrer tatig sind, da deren Ist-
Kosten unberiicksichtigt bleiben, Insbeson-
dere fallen die bei den Bundesbusdiensten
durch Einsatz von Auftragsunternehmen in
erheblichem Umfang erzielten Regiegewinne
bei anderen Unternehmen allenfalls in
wesentlich geringerem Umfang an, SO daR die
fir die Bundesbusdienste ermittelten
Kostensitze deutlich unter den Kosten
dieser Betriebe liegen. Dem muf} durch einen
eigenen Kostensatz Rechnung gctragen Wwer-
den.



