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Verordnung

des Bundesministers filir Verkehr

Siebte Verordnung zur Anderung der Straflenverkehrs-

e i R

Zulassungs-Ordnung

A. Zielsetzung

Durch den Einbau zus3tzlicher Einrichtungen zur Erh8hung der
Sicherheit und zum Schutze der Umwelt sowie durch Einbauten
zur Erh8hung des Komforts ist das Leergewicht von Kraftomni-
bussen gestiegen. Hinzu kommt die notwendige Anpassung der
im bisherigen § 34a StVZI0 enthaltenen durchschmnittlichen
Gewichtsdaten fiir Fahrgiste und ihr Gepdck, die entsprechend
den tatsidchlichen Gegebenheiten erhtht werden mlssen.

Beides hat bei gleichgebliebenem zuldssigem Gesamtgewicht zu
einer Verminderung des filir Fahrgdste zur Verfligung stehenden
Gewichtsanteils und damit zur verstidrkten Erteilung von
Ausnahmegenehmigungen von den geltenden Vorschriften oder:
aber zu illegalen Gewichtsiiberschreitungen gefiihrt.

Durch die Erhdhung der zul#ssigen Achslast von 10,0 t auf 11,0 t,
des zuldssigen Gesamtgewichts zweiachsiger Kraftomnibusse von
16,0 t auf 17,6 t bei gleichzeitiger Neufassung der Besetzungs-
vorschriften und der Aufnahme fahrzeugtechnischer Anforderungen
zur strafienschonenden Bauweise sollen die Vorschriften an den
gegenwirtigen Stand angepaBt werden.

B, L8sung
Anderung der Vorschriften der §§ 34 und 34a StVIO.

Aliginvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Posttach 200621, 5300 Bonn 2
ISSH 0720-2046



Alternativen

Keine

Kosten

Die vorgesehenen Mafinahmen k&nnen im Einzelfall bei Kraft-
omnibussen, die die erh8hten Gewichtwerte nutzen und den
fahrzeugtechnischen Anforderungen nicht schon heute entsprechen,
zu h8heren Einzelpreisen ftihren, die aber im Verhdlnis zum Ge-
samtpreis der Fahrzeuge unbedeutend sein diirften. Insgesamt
gesehen sind Auswirkungen der vorgesehenen MaBnahmen auf das
Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau nicht

zu erwarten.

Kosten f£iir Bund, Linder und Gemeinden infolge héherer Straflen-
erhaltungskosten sind z.Z. nicht quantifizierbar. Eventuell
auftretende zusdtzliche Kosten, die mit den gednderten Be-
setzungsvorschriften einhergehen kénnten, werden nicht er-

wartet.
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Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr

Siebte Verordnung zur Anderung der Straflenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung

Der Chef Bonn, den 17.Februar 1984
des Bundeskanzleramtes

14 (34) - 920 01 - Str 110/84

An den

Herrn Pridsidenten des Bundesrates
Hiermit fibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
zu erlassende

Siebte Verordnung zur Anderung der
Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates auf Grund des
Artikels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

A N

{Prgpf. Dr. Schreckenbeiger)



Brucksache 84 /84

r
#

31ebbeVerordnung zur Knderung der
Straﬁenverkehrs—Zulassungs—crdnung

Vom

Auf Grund des § 6 Abs,. 1 Nr. 3 Buchatabe a des Strafen-
verkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt III,
Gliederungsnummer 9231- 1, verdffentlichten bereinigten
Fassung, der durch értikel 1 Nr. 5 dés Gesetzes

vom 6. April 1980 (BGBL I.S. 413) zuletzt

gedndert worden ist, wird mit Zustimmung des Bundesrates
veraordnet:

Artikel -1

Die Straﬁenverkehrs-Zulaésungsuﬂrdnung in der Fassung

der Bekanntmachung vom 15, ﬁovember 1974 (BGBl1. I S. 3193,
1975 I S. B48), zuletzt gedndert durch die Sechste Verordnung
vom 15. Mai 1983 (BGB1. I S. 602 ), wird wie folgt
geindert: . '
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1. Die Inhaltslibersicht wird wie folgt gedndert:
a) Der Hinweis auf § 34a erhilt folgende Fassung

"Besetzung und Beladung-%on Kraftomnibussen"

b) Nach dem Hinweis auf Anlage XI werden folgende Hinweise

eingefligt:
"Fahrzeugtechnische Anforderungen an Kraftomnibusse ... XII

Zuldssige Zahl von Sitzpldtzen und Stehpldtzen

irl- Kr‘aftomnibUSSﬂn Il...l.'.‘.l-l.lI.'ll.O.I-..l..ll... XIII

2. In § 34 wird folgender Absatz 3a eingefigt:

m({3a) Bei zweiachsigen Kraftomnibussen mit einer Fahrgast-
ebene dirfen, sofern die fahrzeugtechnischen Anforderungen
der Anlage XII eingehalten sind, abweichend von Absatz 3
die zulissige Einzelachslast 11,0 t und das zuldssige
Gesamtgewicht 17,6 t und bel dreiachsigen Kraftomnibussen
mit einer Fahrgastebene, die als Gelenkfahrzeuge gebaut
sind, die zulissige Einzelachslast einer Antriebsachse

11,0t betragen."
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3. § 34a wird wle folgt gefaBt:

"§ 34a
Besetzung und Beladung von Kraftomnibusaen

(1) In Kraftomnibﬁssen diirfen nicht mehr Personen befdrdert
werden, als im Fahrzeugschein Plitze ausgewiesen sind,

-
(2) Kraftomnibusse mlissen so beschaffen sein, daB das zuldssige
Gesamtgewlicht und die. zul#issigen Achslasten durch das Gewicht
der,hefbrderten”Personen,und;desfzugaladenen Gepicks nicht
iiberschritten werden kdnnen; dles ist durch geeignete bauliche
'Maﬁnahmen sicherzustellen,

(3) Bei der Berechnung der zul#ssigen Zahl der Plitze sind die
in Anlage XIII“ahgegEBEﬁﬁnfDﬁrﬁﬁséﬁn;ttswerte anzusetzen, Die
'errEChnete Zahl der, P1&tze_ lst ip Fahrzeugschein getrennt

nach Sitzplitzen und StehplAtzen elnzutragen.

|
(4) Adf Antrag des Verfiigungsberechtigten oder auf Grund anderer
Vorschriften kann abWeignanﬂmiqn.ﬁerunach,Absatz 3 errechneten
zul4dssigen Zahl der P1litze elneiauf die Einsatzart der Kraft-
omnibuBSE'abgestimmte,ﬁermindprﬁé Platzzahl festgelegt werden.

{5) FlUr Stehplitze missen ”géeigﬁete Halteeinrichtﬁngen'in‘aus-
reichender Anzahl vorhanden sein. Die Halteelnrichtungen mlssen
sqo beschaffen und apngeordnet seln, ‘daB sie auch von Kindern

1

- T =t

'benutZE werﬂgn.kﬁnnenk

| :
{6) Werden Kpaftomnibusse 1m GEIegenheitsverkehr nach

§ 46 des Personenbefﬁrderungsges&tzes eingesetzt, so finden
die Absdtze 2 bils 5 kKeine Anwendung.



\
4. § 69a Abs, 3 Nummer 5 wird wie folgt gedndert:

"

";, des § 34 a Abs. 1, 2 oder 5 Satz 1 Uber die Besetzung
und Beladung von Kraftomnibussen;". '

5, In § 72 Abs. 2 werden die fibergangsbestimmungen zu
§ 34a {Besetzung von Kraftomnibuassen) aufgehoben.

6. Nach der Anlage XI werden die im Anhang wiedergegebenen
Anlagen XII und XIII eingefiigt.

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungs~
gesetzes in Verbindung pnit Artikel 3 des Gesetzes vonm
28, Dezember 1982 (BGBl. I S. 2090) auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die
Verkilndung folgenden Kalendermonats in Kraft.

Bonn, den - 198
Der Bundesminister filir Verkehr
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Anhang

Anlage XII
(§34 Abs. 3a)

Fahrzeugtechnische AnfprderungEn an Kraftomnibusse

{1) Anwendungsbereich

(2).

Die Anlage gilt flr. zweiachslge Kraftomnlbusse mit einer

Fahrgastebene, bel denen eine zul#ssige Achslast von mehr

als 10,0 t und ein zulissiges Gesamtgewlcht ven mehr als

16,0 t in Anspruch gepommen werden,  Die Anlage gilt fur
Kraftomnibusse mit einer Fahrgastebene, die als drelachsige
GelenkfahrZedge gebaut sind, entsprechend, wenn flir eine Antriebs-
achse eine zulissige Achsiast,von mehr als 10,0 t in An-

spruch gerommen wird.‘Kraftomﬁibusse mit einer Fahrgast-

ebene sind soiche, in denen dle Fahrgiste ausschlieBlich auf

einer Ebene befdrdert werden, und die nicht als sogenannte Einein-
halbdeck~Kraftomnibusse oder Doppeldeck-Kraftomnibusse ge-

baut sind. |

Die in Absatz 1 genannten Fahrzeuge milssen folgenden fahr-
zeugtechnischen Anforderungeén zur straBenschonenden Bauweise
genligen:

7a) Luftfederung zwischan Aufbau und Fahrwerk,

b) Doppelbereifung (Zwillingsbereifung) der Achse, deren zu-
ldssige Einzelachslast mehp als 10,0 t betrdgt;

bei Kraftomnibussen, die.im:Gelegenheitsverkehr nach § 46
des PersonenbefﬁrderungsgesetZes-eingesetzt werden, Dop-
pelbereifﬁng, unter Verwendung von Reifen mit einer Feder-
'zahl von. h&chstens 115 da N/mm im Arbeitspunkt bei 2,75 t
Reifenlagt; = = = 0 " '

unteyr - Berlicksichtigung des 2u1assigen Gesamtgewlchts

' ¢) rechnerische Eigenacnwingungszahl des Kraftomnibusauf-

baus. mit Achsfdhrungs&iﬁflus yon nicht mehr als 1,5 Hz,

. d) mittlere DAmpfung zwischen Kraftomnibugaufbau und Fahr-

werk durch hydrauliche Stoﬁdﬂmpf‘er von D2 0,25 (Lehr'sches
Dimpfungsmal) .



1)

2)

Anlage XIII
(§ 34a Abs. 3)

Zuldssige Zahl von Sitzpldtzen und Stehpldtzen
in Kraftomnibussen

Anwendungsbereich
Diese Anlage gilt flr Kraftomnibusse, wenn sie nicht im
Gelegenheltsverkehr nach § 46 des Personenbefﬁrderungs-

gesetzes eingesetzt sind. , .

Berechnung der zulissigen Zahl ﬁon Sitzplitzen und Stehplidtzen

a) Bei der Berechnung der zuldssigen Zahl der Plétze sind
unter Beriicksichtigung des Leergewichts, des zuldssigen
Cesamtgewichts und der zulédssigen Achslasten des Fapr- '
zeugs folgende Durchschnittswerte anzusetzen:

1. 68 kg als Personengewicht,

2. Gh4 kg/m2 als spezifischer Belastungswert flr
Stehplatzflidchen,

3. 100 kg/m3 als spezifischer Belastungswert fir
Gepackraume, ‘

4, 75 Kgfm als spezifischer Belastungswert fir
Dachgepdckfldchen.

b) Das fir die Gepdckbefdrderung zu beriicksichtigende Gewlcht
kann sowohl ganz als auch in einem im Fahrzeugscheiln fest-
gelegten Anteil zusHtzlich zu der nach Abschnitt a)
zuldssigen Zahl der Platze flir die Personenbefdrderung
nutzbar gemacht werden, wenn der entsprechende Gepidck-
raum beim Betrieb der Kraftomnibusse nicht fiir die Gepdck- .

befdrderung genutzt wird.
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Begrindung

Allgemeines

Durch die Verordnung werden die Einzelﬁcrséhriften ber
die zul#dssigen Achslasten und(zulﬁésigen Gesamtgeﬁichte
von Kraftomnibussen, die bestimmten fahrzeugtechnischen
Anforderungen zur straBenschonenden Bauweise genfigen,
sowie die Vorschriften fiber dle Besetzung und Beladung
ven Kraftomnibussen gelndert. '

Zu den Einzelbestimmungen

1 Zu Artikel I'Nr 1 (Inhaltsﬁbersicnp)
Die Inhaltsﬁbersxcht ist an’ die
Anderungen angepaft worden.

2 Zu Artikel 1 Nr, 2 (§ 34 Abs. 3a) und Nr. 6 (Anlage XII)
Durch den Einbau zusatzlicher Einrichtungen zur Erhdhung
der Sicherheit und zum Schutzeé der Umwelt (zum Bei~
spiel: Erhdhung der Aufbaufestigkeit,'Einbau von Retardern,
Motorraumkapselung) sowie durch Einbauten zur Erhdhung
des Komforts (zum Beispiel: Geriusch- und Wirmeisolierung
im Fahrzeug, #erbesserte Fahngastinfbrmationseinrichtungen,
verbesserte Heizung und Luftung, Einbau von Toiletten,
Klimaanlagen und Kithlschrénken) ist das Leergewicht von
Kraftomnibusgsen gestiegen. Da das zullissige Gesamt-
gewicht bislang nicht‘geﬁnderﬁ worden ist, fihrt dies
theoretisch zu einer Verminderung des flr Fahrgﬁste
zur Verfﬂgung.stehenden Gewichtaanteils. Purch eine zwischen
den Ldndern .vereinbarte bundeseinheitliche Erteilung der sosenannten
5 %«Ausnahmegénehmigungen~aﬁf 10,5 t zuldssige Achslast -
und 16,8 t zuldssiges Gesamﬁgewioht wurde diesem Gesichts—

',punkt Rechnung getragen. So Qﬁrén‘bei ca. 50 % bis 60 %

der im ersten Halbiahr 1983 neu in den Verkehr gekommenen
Kraftomnibusse, die der Gewichtskategorie 16,0 t/10,0 t zu-
zﬁdrdnen'sind, Ausnahmegenehmigungen erforderiich. Bei den
Ubrigen Kréftomnibussen,ﬁbpi;denen zusidtzliche Einrichtungen,
die das Leergeuichtienhﬁhen,[ﬁehlten, wurdeﬁ die zuldssigen




Gewichtswerte von 10,0 t und 16,0 t rein rechneﬁiscp
eingehalten, Gewichtsmessungen an im Einsatz

pefindlichen Kraftomnibussen machten deutllch daf bei
Ausschépfung der nach § 34a StVZO maximél mdglichen Besetzung
und Beladung der Fahrzeuge die durch Ausnahmegenehmlgungen
zugestandenen Gewichtswerte dennoch ilberschritten werden, Die
Grilnde hierfiir sind elndeutig. Die im bisherigen § 34a StViO0
fir Fahrgiste und ibr (Relse- )Gepick zugrunde gelegten durch~
schnittlichenGewichtsdaten. entsprechen nicht mehr den tat-
sichlichen Gegebenhelten, sie sind zu nledrig. Dadurch
ergeben sich {unzuldssige) Gewichtshberschreltungen, ohne dak
die Zahl der befdrderten Personen uberschrltten wird.

Die Gewlchtsdaten miissen daher neu festgesetzt, d.h. nach
cben korrigiert werden, Um den ‘bigherigen Besitzstand zu .,
wahren und keine Verringerung der bisherigen und im Betrieb
genutzten Platzzahlen vornehmen zu missen, ist, unter Beriick-
sichtigung der durch Forschungsergebnisse bestitigten durchschnitt-
lichen Gewichtsdaten fir Fahrgiste und deren Gepiick (§ 34a}),

die Anhebung des zuldssigen Gesamtgewichts auf 17, 6 t und

damit aus fahrzeugtechnlschen Gritnden auch der zuldssigen
Achslasten auf 11,0 t erforderlich. pamit jedoch die mit

einer Erhdhung der Gewichtsdaten einhergehende strabBen~
schidigende Wirkung auf ein vertretbares MaR vermindert wird,

darf die mit dieser Verordnung vorgesehene Anhebung der

Gewichte und Achslasten nur in Anspruch genommen werden, wenn

die durch Forschungéergebnisse bestitigten fanrzeugtechnischen
Anforderungen der neuen Anlage ¥XII eingehalten werden. Da
einerseits der Besitzstand gewahrt werden soll, anderer-

seits aber den Kraftomnibus-Verkehrsunternehmen im Hinblick

auf die Konkurrenzsituation bei der Personenbefdrderﬁng

auf der Strafe bzw. der Schiene gegeniiber der Deutschen

rundesbahn keine Vortelle einzurdumen sind, wurde die Erhohung

der Gewichtswerte auf zweiachsige Kraftomnibusse mit einer
Fahrgastebene beschrinkt. Flr dreiachsige Gelenkkréftu

omnibusse gelten die Ausfiihrungen entaprechend, eine

Erhdhung des zuldssigen Gesamtgewichtes (§ 34 Abs..3
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" Nr. 3 Buchstabe b StVZ0)} ist hiermit nicht verbunden.

Die {nationale) Erﬁéhung der zullissigen Achslasten und
der zulassigen.Gesamtgeﬁichte'bei Kraftomnibussen durch
Anderung der StVZ0 ist mdglich, weil im Rahmen der
Bemﬁhﬁngen der Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG)
zur Harmonisierung der hbmessungen und Gewichte von Nutz-
fahrzeugen diese Fahrzeuge dort bewuft ausgenommen worden
sind, Eine Erhéhung der Gewlchtswerte fiir Nutzfahrzeuge
zur Gliterbefdrderung ist dag%gen nur {iber eine entsprechende
EWG-Richtlinie méglich,. Wegeﬁ‘der Besonderheiten bel
Kraftomnibussen und ihrer iﬁ Vergleich zu Nutzfahrzeugen
Zur GUterbefﬁrderﬁng erheblich geringeren Anzahl ist

in der Qorgesehenen Regeiﬁng auch kein Prdjudiz fir eine
EG-einheitliche Lisung bel den sonstigen Nutzfahrzeugen
zu sehen. ‘ '

Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 34a) und Nr. 6 (Anlage XIIT)

Die sicherheitstechnischen Ziele der bisherigen Vor-
schriften des § 34a sind_matériell unverindert in die
Neufassung QParnommén_worden IAbsﬁtzem1 und 2). Die fir
die. Auslegung der Kraftomnibusse relevanten durch-
schnittlichen Belastungswerte sind jedoch den tatsichlichen
Gegebenheiten angepaRt worden. Nicht aﬁfgenommen ﬁﬁrde
die nach den bisherigen Vorschriften des § 34a Abs. 2
mbgliche gesonderte Kinderplatzberechnung. Eine Umfrage
ergab, daB gesonderte Platzberechnungen fir Kinder nicht
%orgenommen wurden. Die bisheéigen Vorschriften des

§ 34a Abs. 5 sind ebenfalls entbehrlich, da die Vor-
schriften des .§ 40 Abs.-1 auch fUr im Kraftomnibus
eingebaute Scheiben gelten,

Einé wesentliéhe sachliche Anderung enthdlt Absatz 3, in
: dem gegenitber den frttheren Werten die personenbezogenen
Gewichtsdaten angehdben und die spezifischen Lastannahmen
fir Stehplitze verringert wurden. AuBerdem sind aus
rEthSSyStematisChén_Grﬂnden diese bisher in Richtlinien
énthaltenen spezifischen_Laétannahmen fir Stehplatz-
fldchen Uber die Anlage XYII in die StVZIO aufgenommen

- worden. Die Aufnahme durchschnittlicher Belastungwerte
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fir vorhandene Gepickriume und Dachgepickflichen erfclgtej
in Anlehnung an internationale Vorschriften. Forschungs-
ergebnisse sowie Mefi- und Zﬁhlversuche haben érguben,

daf bei Zugrundelegung der in Anlage XIII- fiir Stehplétze
festgelegten spezifischen FlHdchenlast in Verbindung mit
dem ebenfalls angegebenen Personendurchschnittsgewicht
Kraftomnibusse, die im Linien%erkehr eingesetzt sind,

im praktischen Einsatz mangels Platzangebot nicht lber-
besetzt werden kdnnen; die nach den bisherigen Vorschriften
des § 34a Abs. 6 erforderliche Angabe der h&chstzu-
lissigen Fahrgastzahlen im Kraftomnibus ist somit
entbehrlich. ’

Durch die M&glichkeit der Nutzbarmachung des Gepdck-
gewichtsanteils flp die Personenbefdrderung 5011 unter-
schiedlichen Einsatzarten der Kraftomnibusse Rechnung
getragen werden (Anlage XIII Nummer 2b)}. Normalerweise
wird eine derartige ErhShung der Platzzahlen durch zu-
gsitzliche Stehplitze moglich sein; die bei Stehplatz-
zulassung zu erfiillenden Vorschriften gelten entsprechend

Die bisherige Vorschrift des § 34a Abs.3, wonach, mit
Ausnahme des Gelegenheitsverkehrs nach § 46 des Personen-
beférderungsgesetzes, 3 Kinder bis zum vollendeten

12. Lebensalter auf zwei nebeneinander liegenden
Sitzpldtzen befdrdert werden durften, ist in die Neu~
fagssung nicht aufgenommen worden, da sie bei gemischtem
Fahrgastaufkommen bisher ohne praktische Bedeutung
geblieben ist und im Ubrigen ihre Einhaltung einen

hohen Kontrollaufwand erforderlich macht.

Obwohl bereits durch die Neufestsétzung der personen-
bezogenen Durchschnittswerte gemiB Anlage XIII die
Stehplatzzahlen gegeniiber dem derzeitigen Stand nicht
unwesentlich verringert werden und damit der Bundesrats-
Entschlie8ung vom 21,03.1980 (Drucksache 74/80) im
Rahmen der StVZO Rechnung getragen wird, soll auch
weiterhin die M&glichkeit erhalten bleiben, von der
zulidssigen Platzzahl nach unten abzuweichen, um den
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besonderen, sich aus ﬁer"ﬁatrieﬁiichen Einsatzart der
Fahrzeuge ergebenden BedUrfnissen Rechuung tragen zu
kdnnen (Absatz 4). Berartige zus#tzliche Verminderungen
‘der Stehplatzzahlen ﬁerdén {iberall dort angebracht
‘sein, wo eine stindige HBchstbesetzung der Kraftomnie
busse zu beobachten ist, dis .sich nicht mit der Einsatz-
art der Fahrzeuge Gertnagt. Anwendungsfille dieser Vor-
schrift werden sich. insbesondere bei der Befdrderung von
Schulklndern im freigestellten Schulerverkehr ergeben.
Fur diese Verkehre strebt der Bundesminister fir Verkehr
im tibrigen einen gemeinsam mit den Lindern zu erarbeitenden
bﬁndeseinheitlichen Anforderungskatalog an, der die
Slcherhelt und Beférderungsbedingungen dieses Verkehrs
weiter verbessern scll.

Die Vorschrift des Absatzes 5 entspricht im wesentlichen
der bisherigen Festlegung. Allerdings ist daflir Sorge

zZu tragen, daB Ahzéhl und Lage der “"geeigneten Halteein-
richtungen" abgestimmt sein mnssen aul’ die Zahl der
Stehplﬁtze

Die Regelungen der ﬁbsatze-zhbis 5 sind bei Kraftomni-
bussen, die im Gelegenheltsverkehr eingesetzt werden,
entbehrlich, wailldert,ﬂber'die im Fahrzeugschein fest-
gelegte Zahl der Plitze der fiir das Reisegeplck verbleibende
Nutzlastanteil bestimmbar iat;.bies stellt Absatz 6 klar.
Da innKraftomnibussaﬁ, die- flr den Gelegenheitsverkehr ge-
baut_éind3 die in.denuﬁbrigenfﬁrﬁftomnibussen zum Schutze
vor Ubersetzﬁng und Uberladung vorgesehenen technischen
Hilfsmittel in Form bauliches MaBnahmen (z.B. durch Ein-
schrinkung derlStehplatzflﬁche) entfallen, sind Halter

und Fahrzeugflhrer solcner'Fahrzeuge in besonderem Mafe
gehaltén,;eigenﬁerantwOrtiich die Einhaltung der Vor-
schriften des '§ 23 StVO und ‘§ 31 StVZO sicherzustellen,
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4 2Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 69a Abs. 3 Nr. 4 und Nr. 5)
Die Knderungen in der BuBgeldvorschrift des § 69a enthalten
die redaktionelle Anpassung an dlie gednderten Vorschrlften
des % 34a..Eime_BaﬂgeldbéWéhyung von_§ 34a Abs, 5
Satz 2 wird nicht flr erforderlich gehalten,.

III Zu Artikel 2 .
Diese Vorschrift enthilt die {ibliche Berlin-Klausel.

IV Zu Artikel 3
Artikel3 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
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BeschiuB

des Bundesrates

zZur

 Siebten Verordnung zur Anderung der Strafenverkehrs-
Zulassuﬁgg-'-‘(?rdn'pgg - ' o

Der Bundesrat hat in seiner 534. Sitzung am 6. April 1984 be-
schlossen, der Verordnung gem#f Artikel 80 Abs. 2 des Grund-
gesetzes mit den aus der Anlage ersichtlichen XKnderungen zu-

zustimmen.

Alleinvertrieb: Verleg Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
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Anlage

KEnderungen
der
. Siebten Verordnung zur Anderung der
Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

1. Artikel 1 Nr. 1rBuchstabe a (Inh&ltsﬂbgr;icht StViD),
Nr. 3 (§ 34a StVzO, Uberschrift),
Nr. 4 (§ 69a Abs. 3 Nr. 5 S5tViQ)

a) In Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe a
ist das Wort "Beladung"
durch das Wort "Beschaffenheit"”
zu ersetzen.

b) In Artikel 1 Nr. 3 ist in der Oberschrift
zu § 34a das Wort "Beladung"
durch das Wort "Beschaffenheit"
zu ersetzen.



¢c) Artikel 1 Nr. 4 ist wie folgt zu fassen:
'4. § 69a Abs. 3 Nr. 5 erhilt folgende Fassung:

"5. des § 34a Abs. 1 {iber die Besetzung oder

des § 34a Abs. 2, 5 Satz 1 oder Absatz 5a iber die
Beschaffenheit von Kraftomnibussen;'’.

Begrilndung zu & bis c¢:

Die in § 69a Abs. 3 Nr. 5 bewehrten
Normen enthalten keine Vorschriften
Uber die Beladung von Kraftomnibussen.
Vielmehr betreffen § 34a Abs. 1 die
Besetzung, Abs. 2 und 5 Satz 1 die
Beschaffenheit von Kraftomnibussen.
Auch die iibrigen Vorschriften des

§ 34a enthalten keine Vorschriften
iber die Beladung. Dem ist durch-
Anderung des Inhaltsverzeichnisses
und der Uberschrift zu § 34a Rech-
nung zu tragen. Im {ibrigen wird

§ 69a Abs. 3 Nr. 5 durch Artikel 1
Nr. 4 nicht nur geindert, sondern
vollstdndig neu gefafit.

2. Artikel 1 Nr. 2 (§ 34 StVIO)

In Artikel 1 ist Nummer 2 wie folgt zu fassen:

'2. § 34 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 wird in den S#tzen 1 und 2 das Zitat
'"§ 34 Abs. 3¢
jeweils durch das Zitat
"§ 34 Abs. 3 und 3a
ersetzt,
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b) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a eingefligt:

"(3a) Sofern .die fahrzeugtechnischen Anforderungen der

Anlage XII eingehalten sind, diirfen abweichend von Ab-
satz 3 betragen:;

1.

bei zweiachsigen Kraftomnibussen mit einer
Fahrgastebene

die zul#ssige Einzelachslast 11,0 t
und das zulidssige Gesamtgewicht 17,6 t,

bei dreiachsigen KraftbmnibuSSen mit'einer
Fahrgastebene, die als Gelenkfahrzeuge

gebaut sind, die zul#ssige Einzelachslast
einer Antriebsachse 11,0 ¢,

Begrindung zu a:

Die Hb6chstwerte flir Achslasten und
Gesamtgewichte sind zukiinftig nicht
nur im Absatz 3 des § 34, sondern
auch im (neuen) Absatz 3a enthalten.
§ 34 Abs. 2 ist daher redaktionell
an die gelnderte Vorschrift anzu-
passen.

_Begriindung zu b:

Die Voraussetzung, daB die fahrzeugtech-
nischen Anforderungen der Anlage XIT einge-
halten sind, gilt sowohl fir zwelachsige
als auch flir dreiachsige Xraftomnibusse.
In der urspringlichen Fassung wurde der
Eindruck vermittelt, als gelte die Voraus-

setzung fiir zweiachsige Kraftomnibusse
allein.




Artikel 1 Nr, 3 (§ 34a StVIQ)

In Artikel 1 Nr. 3 ist in § 343 nach Absatz 5 folgender

Absatz 5a einzufiigen:

"(5a) Die Zahl der zugelassenen Sitz- und Stehplitze
ist an gut sichtbarer Stelle in gut lesbarer Schrift

anzuschreiben."

Begriindung:

Das bisher iibliche Schild mit den zulidssi-
gen Platzzahlen bedeutet eine wichtige
Information fiir die betroffenen Eltern

und Schitler, ob der Unternehmer sich an
die zugelassenen Belegungszahlen hilt

oder eine amtliche Uberpriifung angebracht
wdre. Nach den vorliegenden Erfahrungen
werden Schiler zum Teil iber das zulidssige
Mafl in Kraftomnibussen zusammengedridngt.
Auf die bisher bestehende Kontrollméglich-
keit sollte daher nicht verzichtet werden.

Als Folge

ist in § 34a Abs. 6 das Zitat "Abs#itze 2 bis 5" durch das
Zitat "AbsiHtze 2 bis 5a"™ zu ersetzen.
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4. Artikel 1 Nr. 5 (§ 72 Abs. 2 StVZ0)

P AR b e b e

In Artikel 1 ist Nummer 5 wie folgt zu fassen:

'5. In § 72 Abs. 2 werden die Obergangsbestimmungen
zu § 34a (Besetzung von Kraftomnibussen) wie folgt
gefaﬁt:

"§ 34a (Besetzung und Beschaffenheit von Kraftomibussen)
tritt in Kraft am 1. Mal 1984 f£iir die von diesem
Tag an erstmals in den Verkehr kommenden Kraft-
omnibusse.
Fiir Kraftomnibusse, die vor dem 1. Mai 1984 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, gilt § 34a in
der vor dem ............. (Tag des Inkrafttretens
der Verordnung) geltenden Fassung.''

Begriindung:

Um klarzustellen, dafl die neuen Vor-
schriften des  § 34a nicht Anwen-

dung finden auf die bereits im Verkehr
befindlichen Kraftomnibusse, die diese
Anforderungen nicht erfiiilen, ist eine
Obergangsvorschrift erforderlich.

5. Anhang, Anlage XII Abs. 2 StVI0

In Anlage XII ist in Absatz 2 Buchstabe b nach dem Wort
"Reifenlast;" der Text wie folgt zu fassen:

""c) unter Berilcksichtigung des zulissigen Gesamtgewichts

1. rechnerische Eigenschwingungszahl des Kraftomnibus-
autbaus mit Achsfilhrungseinflufl von nicht mehr als
1,5 Hz,

2. mittlere Di#mpfung zwischen Xraftomnibusaufbau und
Fahrwerk durch hydraulische StoBdimpfer von
D > 0,25 (Lehr'sches Dimpfungsmafll)."

Begrindung:

Redaktionelle Anderung aus Griinden der
besseren 0Obersichtlichkeit.




