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Gesetzesantrag

des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrsldrm
an StraBen und Schienenwegen

A. Zielsetzung

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz - am 1. April 1974
in Kraft getreten - enthilt eine Konkretisierung, ab
wann Verkehrsgerdusche als schidliche Umwelteinwir-.
kungen anzusehen sind, nicht. Lidrmschutz an bestehen-

den Verkehrswegen ist normativ nicht geregelt.

In Ermangelung einer gesetzlichen Regelung wurden flr
den Verkehrslirmschutz an Bundesfernstrafien in der
Baulast des Bundes Richtlinien eingefiihrt, die zum
Teil auch von den Lindern fiir den Bereich der Landes-
strafen Anwendung finden. Trotz dieser Richtlinien
gibt es innerhalb der Linder und im Vergleich der
Linder untereinander unterschiedliche Regelungen, die
sich nachteilig auf die Betroffenen auswirken.

aus Griinden der Rechtseinheitlichkeit und <—sicher-
heit zum Schutz der Biirger vor Verkehrslirm - diesex
wird heute als eine der Hauptstdrquellen empfunden -

ist eine gesetzliche Regelung dringend erforderlich.
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L&sung

Unter Aufhebung der §§ 41 bis 43 des Rundes-Immissions-
schutzgesetzes werden in einem eigenen Gesetz flir Stra-
Ben und Schienenwege Regelungen zum Schutz gegen Ver-
kehrslirm an Strafen- und Schienenwegen getroffen.
Geregelt wird inshesondere folgendes:

- Festlegung von Immissionsarenzwerten, differenziert
nach Gehletsarten, die bei dem Bau oder der wesent-
lichen Anderung von Verlkehrswegen nichc liberschrit-
ten werden dirfen, anderenfalls sind den Betroffenen
die Aufwendungen fiir Lirmschutzmaffnahmen an baulichen

Anlagen zu erstcatten,

- = Definition der wesentlichen fnderung von Verkehrs-

weqgen,

- Schutz der Bevdlkerung vor Verkehrsl:idirm an bestehen-

den Stranfen und Schienenwegen.
Dabei kann auf die im Gesetzgebungsverfahren der

8. Legislaturperiode des Deutschen Bundestads ge-

wonnenen Erfahrungen weiltgehend aufgebaut werden.

Alternativen

Keine.
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D. Kosten

Seit dem Jahr 1977 sind filir die Vorbereitunaen fiir

ein Verkehrslirmschutzagesetz von verschiedenen Stel-
ien Kostenermittlungen durchgefilhrt worden, die zum
Teil wesentlich voneinander abweichen. Nach einer
letzten Kostenschlitzung aus dem Jahr 1981, ergdnzt
durch eine solche aus dem Jahr 1982 kann fir die L&rm-
vorsorge und Lirmsanieruna mit folgenden j&hrlichen
Belastungen der ®ffentlichen Haushalte gerechnet wer-

den:

- Bund: 280 Mio nDM
- Linder: 100 Mio DM
- Kommunen: 500 Mio DM
- Schienenwege: 180 Mio DM,

Hiterbel ist zu beriicksichtigen, dan diese Kosten zum
qréfiten Teil vom Bund und den Léndern im Pahmen ih-

rer Lirmschutzleistunaen hereits aufgebracht werden.
Das gilt zum Teil auch flir die Gemeinden.
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Gesetzesantrag

des Landes Hessen

Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrslarm

an StraBen und Schienenwegen

DER HESSISCHE MINISTERPRASIDENT Wiesbaden, den 21. Mdrz 1985

An den

Prdsidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprédsidenten
Lothar Spdth

Sehr geehrter Herr Prdsident,

die Hessische Landesregierung hat beschlossen, dem Bundesrat
den beigefiigten

Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrs-
Tdrm an StraBen und Schienenwegen

mit dem Antrag zuzuleiten, seine Einbringung beim Bundestag
nach Artikel 76 Absatz 1 des Grundgesetzes zu beschlieBen.

Ich bitte Sie, den Gesetzentwurf gemdB § 36 Absatz 2
der Geschdftsordnung auf die vorldufige Tagesordnung
fiir die Sitzung des Bundesrates am 26. April 1985 zu
setzen.

Mit freundlichen GriiBen

3~
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BeschluB
des Bundeasrates

Zum

Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrsldrm an

StraBen und Schienenwegen

- Antrag des Landes Hessen -

Der Bundesrat hat in seiner 557. Sitzung am 29. November
1985 beschlossen, den Gesetzentwurf beim Deutschen Bundestag

nicht einzubringen.

Begriindung:

Gegen den Gesetzesantrag bestehen erheb-
liche Bedenken wegen der mit der vorge-
sehenen Regelung verbundenen hohen Ko-
sten.

Mit dem Gesetzesantrag wiirden insbeson-
dere fiir die Lirmsanierung an bestehenden
Straflen langfristig nicht sicher abseh-
bare finanzielle Lasten fiir die kommu-
nalen Baulasttridger gesetzlich festge-
schrieben.

Die verfiigharen Finanzmittel der Gffent-
lichen Hand miissen zudem gegenwirtig fir
andere, vorrangige Umweltschutzmalnahmen
(insbesondere fiir die Luftreinhaltung und
den Gewdsserschutz) eingesetzt werden.

Der Bundesrat hat ferner die folgende Entschlieflung gefafit:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, unverziiglich eine
Rechtsverordnung nach § 43 Abs. 1 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes zu erlassen, die angemessene Grenzwerte fiir
die Lirmvorsorge beim Bau oder der wesentlichen Anderung
6ffentlicher Stralen sowie von Eisenbahnen und Straflenbahnen
festlegt.

Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946
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Entwurf eines Gesetzes zum Schutz gegen VYerkehrsldrm
an StraBen und Schienenwegen

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundestates das Folgende
Gesetz beschlosscn:

§ 1

Zweck des Gesetzes

(1) Zweck dieses Gesetzes ist ez

1. die zuldssige Nutzung der Grundstilcke 1n der Nachbarschaft von
offentlichen StraBen und von Schienenwegen der FEisenbahnen
und StraBenbahnen (Verkehrswege) vor Verkehrsl&rm durch

elne den Ldrm beridcksichtigende Planung,
SchutzmalBnahmen am Verkehrsweg oder
Schutzmafnahmen an baulichen Anlagen

80 zu schutzen, daR erheblich belistigende und billigerweise
unzumutbare Lirmelnwirkungen vorbeugend vermieden (Lirmvorsor-
ge) oder nachtriglich ausreichend gemindert (L&rmsanierung)
werden,

2. TUr schwere und unertrigliche Beeintrichtigungen der Nutzung
von Grundstiicken durch Verkehrslirm Entschiddigung zu

gewihren,

(2) Die Lirmvorsorge und die Lirmsanierung durch dle Tridger der

Baulast der Verkehrswege werden ausschlieflich durch dleses Ge-
setz geregelt.



§ 2

Planungsgrundsatz

Verkehrswege sollen unter Abwdgung aller &ffentlichen und priva-
- ten Belange so geplant werden, daf Einwirkungen des von ilhnen
ausgehenden Verkehrslirms soweit wie méglich vermieden werden.
Dies gilt insbesondere filr Lirmeinwirkungen auf ausschlieBlich
oder ilberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowle auf sonsti-
ge schutzbedilrftige Geblete und Flichen. Bei sonstigen raumbe-
deutsamen Planungen und MaBnahmen 80llen Nutzungen von Grund-
stiicken, die mit geplanten oder vorhandenen Verkehrswegen
unvertriglich sind, soweit wie méglich vermieden werden.
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§ 3

Lirmvorsorge an Verkehrswegen

(1) K8nnen durch Planung L&rmeinwlrkungen nicht vermieden werden,
so ist der Tréger der Baulast bel dem Bau oder der wesentlichen
inderung von Verkehrswegen (Bauvorhaben) verpflichtet, durch
Lirmschutzmaflnahmen am Verkehrsweg sicherzustellen, daR der
Mittelungspegel des von dem zu erwartenden Verkehr ausgehenden
Lirms elnen der Jewells maBgebenden Immissionsgrenzwerte (§ 5
Abs. 1) nicht illberschreitet.

(2) Eine wescntliche Anderung von Verkehrswegen liegt vor, wenn

1. durch baulichen Eingriff eln vorhandener Mittelungspegel um
mindestens 3 Dezibel (A) erhdht wird,

2. an elne bestehende Bundesautobahn ein oder mehrere durchge-~

hende Fahrstieifen angefiigt werden,

3. an elne bestehende elnbahnige StraRe elne zwelte
Richtungsfahrbahn angebaut wird, oder

4, an elnen bestehenden Schienenweg eln welteres Gleis angebaut
wird

und der Li&rm einen Immisslonsgrenzwert nach § 5 ilbersteigt.

(3) Eine wesentliche Xnderung mit der Vérpflichtung zu Lirm-
schutzmafinahmen im Sinne des Abs. 1 llegt bel den in § 5 Abs. 1
Nr. 1 und 2 genannten Fillen immer vor, wenn der Mittelungspegel
nach der Fertigstellung einer BaumaBnahme

a) {70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht bel
StraBen oder
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b) 75 Dezibel (A) am Tage oder 65 Dezibel (A) in der Nacht bel
Schlenenwegen :

Ubersteligt.

(4) Der Mittelungspegel ist an der zu schiltzenden vorhandenen
oder elner nach Bauplanungsrecht zul#ssigen baulichen Anlage fir
den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und fiir die Nacht (22.00 bis 6.00
Uhr) nach Anlage 1 oder Anlage 2 zu dlesem Gesetz zu berechnen.

§ 4

LArmvorsorge an baullchen Anlagen

LirmschutzmaBnahinen am Verkehrsweg kinnen unterblelben, wenn
iiberwiegende 8ffentliche oder private Belange entgegenstehen,
insbesondere die Kosten solcher MaRnahmen unverhdltnismidfig hoch
sind. Unterbleiben LirmschutzmaBnahmen am Verkehrsweg gder kann
durch sle die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach § 5

Abs. 1 nicht sichergestellt werden, so hat der Trigev der
Baulast dem betroffenen Elgentilmer seine Aufwendungen filr not-
wendige LirmschutzmaBnahmen fir Rdume, dle zum nicht nur vor-
fibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, zu erstat-

ten.



Drucksache 135 /85

C®-

§5

Immissionsgrenzwerte filr Lirmvorsorge

(1) Filr Bauvorhaben von StraRen (a) oder Schienenwegen (b)
gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Tag Nacht

1. in reinen und allgemelnen Wohngebieten und Kleinsiedlungs- ™
gebleten sowle an Krankenh#usern, Schulen, Kurheilmen und
Altenhelmen

a) 60 Dezibel (A) 50 Dezibel (A)
b} 65 Dezibel (A) 55 Dezibel (A)

2. 1n Kerngebleten, Dorfgebieten und Mischgebieten

a) 65 Dezibel (A) 55 Dezibel (1)
b) 70 Dezibel (A) 60 Dezibel (A)

3. in Gewerbegebleten

a) 70 Dezibel (A) 60 Dezibel (A)
b) 75 Dezibel (A) 65 Dezibel (A).

Fir Schienenwege, auf denen in erheblichem Umfang Giiter zlige
geblldet oder zerlegt werden, gelten die Immissionsgrenzwerte
fir Strafen.

(2) Die Art des Gebletes ergibt sich aus den FPestsetzungen in
den Bebauungsplinen aufgrund des Bundesbaugesetzes. Besondere
Wohngeblete, Sondergeblete, sonstige Flichen und Gebilete, fiir die
kelne Festsetzungen bestehen, sind entsprechend ihrer sich aus
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der Eigenart des Gebletes oder der FlHche ergebenden Schutzbe-
dirftigkeit zu beurtellen. Baullche Anlagen im Aufenberelch sind
in gleicher Wels= nach Absatz 1 Nr. 2 oder Nr. 3, Krankenh&user,
Schulen, Kurhelmz und Altenheime immer nach Abs. 1 Nr. 1 zu

beurtellen.

(3) Wird die Nutzung einer baullichen Anlage ilberwlsgend nur am
Tage oder 1in der Nacht ausgellbt, so 1st der Immissionsgrenzwert

fiir dlesen Zeltraum anzuwenden.
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§ 6
Zurilckstellung und Ausschluf
der Lérmvorsorge

(1) Solange dle zuldssige baulliche Nutzung benachbarter Grund-
stiicke noch nicht verwirklicht 1ist, kann die Ausfilhrung von

LirmschutzmaBnahmen zurlickgestellt werden.

(2) Lirmvorsorge 1st nicht erforderlich, wenn die Einwirkungen
wegen der besonderen ausgeibten Nutzung elnes Grundstlickes oder
elner baulichen Anlage entweder stidndig oder am Tage oder in der
Nacht zuzumuten'sind, es sel denn, daf nach bauplanungsrecht-
lichen Vorschriften elne andere schutzbedlirftige Nutzung zulids-

slg 1ist.
(3) Das gleiche gllt bei

1. baulichen Anlagen, dle zum baldigen Abbruch bestimmt
sind und nicht durch neue hauliche Anlagen ersetzt werden

sollen,

2. zullssigen baulichen Nutzungen aufgrund eines Bebau-
ungsplanes, dessen 8ffentliche Auslegung nach § 2 a Abs. 6™
Bundesbaugesetz bel Beendigung der Auslegung der
Pldne im Planfeststellungsverfahren noch nicht beendigt

war,

3. baulichen Anlagen im AuRenbereich, dile bel Beendigung der
Auslegung der Pline im Planfeststellungsverfahren noch

nlcht genehmigt waren.

Sofern dle Verkehrswege durch einen Bebauungsplan festgesetzt
werden, 1st der malgebende Zeitpunkt nach Satz 1 Nr. 2 oder 3

die Beendigung der Auslegung des Bebauungsplanes nach § 2 a

Abs. 6 Bundesbaugesetz. Wird dle StrafBe nach § 125 Abs. 2 Bundes-
baugesetz hergestellt, 1st der maBgebende Zeltpunkt nach Satz 1
Nr., 2 oder 3 der Zeltpunkt der Zustimmung der hdheren Verwal-
tungsbehdrde, '
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§ 7
Zusammentreffen mehrerer Verkehrslirmquellen

(1) Werden mehrere selbstindige Bauvorhaben. in zeltlichem und
rdumlichem Zusammenhang geplant oder ausgefiihrt, und treffen dle
von Jedem Verkehrsweg ausgehenden Beeintrachtigungen durch Ver-
kehrslirm zusammen, so tragen dile Baulasttriger die Kosten des
Lirmschutzes zu gleichen Teilen, wenn der Mittelungspegel jedes
der beteiligten Verkehrswege einen Immissionsgrenzwert nach § 5
Abs. 1 Uberschreitet. Das gleiche gllt, wenn eiln Immissionsgrenz-
wert durch das Zusammentreffen von Jewells unter dem Immissions*
wert liegenden Mittelungspegeln der betelligten Verkehrswege
iiberschritten wird,

(2) Treffen Beelntrichtlgungen durch Verkehrsl#rm von mehreren
neuen oder wesentlich geinderten Verkehrswegen mit unterschied-
lichen Mittelungspegeln zusammen und Uberschreitet der Mitte-
lungspegel eines Verkehtrsweges elnen Immissionsgrenzwert nicht,
S0 trdgt der Baulasttriger dieses Verkehrsweges Kosten des Lirm-
schutzes nur insowelt, als sie durch LirmschutzmaBnahmen ent-
stehen, dle wegen seines Verkehraweges zusitzlich erforderlich
werden.

(3) In den F#llen der Abs. 1 und 2 1ist der Verkehrslérm von be-
stehenden Verkehrswegen zu berilcksichtigen.
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§ 8

Entscheidung lber Lirmvorsorge

Uber LdrmschutzmaBnahmen am Verkehrsweg ist im Planfeststellungs-
bgschluﬁ oder, wenn der Verkehrsweg ln elnem Bebauungsplan fest-
gesetzt wird, im Bebauungsplan zu entscheiden. Sollen Lirmschutz-
maBnahmen am Verkehrsweg wegen entgegenstehender ilberwlegender
ffentlicher oder privater Belange unterblelben, so ist dies,
wenn ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt wird, im Plan-
feststellungsbeschluBl festzustellen.

§9

Anspruch auf Erstattung bel Lirmvorsorge

(1) Unterbleiben LirmschutzmaBnahmen am Verkehrsweg oder kann
durch sle die Einhaitung der nach § 5 Abs. 1 maRgebenden
Immissionsgrenéwerte nicht sichergestellt werden, so hat der
Eigentimer gegen den Triger der Baulast Anspruch auf Erstattung
seiner Aufwendungen fir notwendige Lirmschutzmafnahmen filr
Ridume, die zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt von Men-
schen bestimmt sind. Art und Umfang der notwendigen Lirmschutz-
maRnahmen ergeben sich aus der Verordnung nach § 15 Abs. 1

Nr.- 3. Trifft der Elgentilmer andere als in der Verordnung vor-
gesehene Mafnahmen, so sind Kosten nur bis zur H8he der
Aufwendungen, die nach der Verordnung erforderlich wiren, zu

e:statteh.

(2) Die Aufwendungen werden auf Antrag erstattet. Der Antrag ist
vor Durchfilhrung des LArmschutzes an der baulichen Anlage zu
stellen. Der Eigentimer kann die Erstattung der notwendigen '
Aufwendungen verlangen, sobald mit den Bauarbelten fiir den
Verkehrsweg begonnen worden ist.

- {(3) Kommt Uber die Erstattung kelne Einigung zwischen dem Elgen-
timer und dem TrHger der Baulast zustande, so entscheldet auf

. Antrag elnes Betelligten die nach Landesrecht zustdndige

. Behdrde., Fiir den Rechtsweg gelten die Entelgnungsgesetze der
Linder.
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§ 10
Lidrmsanierung

(1) Dle L&rmsanierung besteht 1n Schutzmafnahmen an der -

- baulichen Anlage oder in SchutzmaBnahmen am Verkehrsweg, wenn
dlese keine unverhdltnism#dig hohen Aufwendungen erfordern oder
lhnen sonstige lUberwiegende 6ffentliche oder private Belange
nicht entgegenstehen.

(2) Der Triger der Baulast ist zur L#rmsanierung verpflichtet,
wenn der Mittelungspegel des von der StraBe (a) oder des von dem
Schienenweg (b) ausgehenden Verkehrslirms an der zu schilitzenden
baulichen Anlage am Tage oder in der Nacht einen der folgenden
Immisslonsgrenzwerte illbersteigt:

Tag Nacht

1. In reinen und allgemelnen Wohngebleten, Kleinsiedlungsgebie-
ten, Kerngebleten, Dorfgebieten, Mischgebleten sowle an
Krankenhausérn, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

a) 70 Dezibel (A) 60 Dezibel (A)
b) 75 Dezibel (A) 65 Dezilbel (A)

2. In Gewerbegebieten

a) 75 Dezibel (A) 65 Dezibel (A)
b) 78 Dezibel (A) : 70 Dezibel (A)

Fir Schlenenwege, auf denen in erheblichem Umfang Gilterzilge ge-
bildet oder zerlegt werden, gelten dle Immlssionsgrenzwerte fir

Strafen.
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(3) In baulichen Anlagen werden RHume geschiitzt, die ganz oder
tiberwiegend zum Wohnen, Unterrichten, zur Kranken- oder
Altenpflege oder zu #hnlichen, in glelchem MaRe schutzbeddrfti-
gen Nutzungen bestimmt sind. Riume, die gewerbliche:r Nutzung
dienen, werden niéht geschitzt.

(4) Der Mittelungspegel wird unter Berilckslichtigung der vorhan-
denen durchschnittlichen tidgllichen Verkehrsstdrke berechnet; im
tibrigen gilt Anlage 1 oder Anlage 2 zu dlesem Gesetz.

(5) Kommt zwlschen dem Eigentimer und dem Triger der Baulast
keine Einigung ilber dle LErmsanierung zustande; so 1st durch
schriftlichen Bescheild oder durch Planfeststellungsbeschluf zu
entscheiden. § 8 findet entsprechende Anwendung.

(6) Auf dle Lirmsanierung sind § 5 Abs. 2 und § 6 Abs. 2 und 3
Nr. 1 sowie § 7 Abs. 1 und 2 anzuwenden. Ist die Beelntrdchtigung
auf ein dem Eigentilmer zurechenbares Verhalten guriickzufiihren, so
ist dles bel der Entscheldung fiber die Lirmsanlerung angemessen
zu berilcksichtigen.
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§ 11
Anspruch auf Erstattung bel LArmsanierung

(1) Der Eigentiimer det zu schiltzenden baullichen Anlage an best—
henden Verkehrswegen hat gegen den Triger der Baulast einen An-
spruch aufl Erstattung 1In HBhe von 75 wvom Hundert selner
Aufwendungen filr notwendige LArmschutzmafnahmen an der baulichen
Anlage. Der Anspruch entf#dllt, wenn und sowelt durch

Schutzanlagen am Verkehrsweg oder durch andere MaRnahmen
sichergestellt 1st, da® keilner der nach § 10 Abs. 2'maBgebenden oad
Immissionsgrenzwerte ilibetrschritten wird.

(2) Dile Aufwendungen werden auf Antrag des Elgentiimers erstat-
tet. Der Antrag 1st vor Durchfilhrung des Lirmschutzes an der bau-
lichen Anlage bel der nach Landesrecht zustindigen Beh8rde zu -
stellen.

(3) Art und Umfang der notwendigen LirmschutzmaRnahmen ergeben
sich aus der Verordnung nach § 15 Abs. 1 Nr. 3. Trifft der Figen-
tilmer andere als 1in der Verordnung vorgesehene geeignete Maﬁnah—
men, 8o sind 75 vom Hundert der Kosten der Aufwendungen, die
nach der Verordnung erforderlich whHren, zu erstatten. o
(4) Kommt Uber dle Erstattung keine Einigung zwischen dem Eigen-
tilmer und dem Triger der Baulast zustande, so entscheldet auf
Antrag elnes Betelligten dle nach Landesrecht zustindige

Behdrde. Fiir den Rechtsweg gelten die Entelgnungsgesetze der
Linder.
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§ 12
Durchfiihrung der Lidrmsanlerung

(1) Der Triger der Baulast hat die Lirmsanierung nach Dringlich-
kelt vorzunehmen. Die Dringlichkelt richtet slch nach dem Grad
der Betroffenhelit der baullchen Anlage, insbesondere threr
Schuthedﬁrftigkeit, der HBhe des Mittelungspegels, der Anzahl
der Betroffenen und de: Art des Gebletes,

(2) Anspriiche, die Innerhalb der ersten zehn Jahre nach Inkraft-
treten des Gesetzes geltend gemacht werden, sind innerhalb von
20 Jahren nach Inkrafttreten zu erfiilllen. Hierfir sollen Sanle-
rungsprogramme aufgestellt werden, die die Dringlichkeit der 3a-
nlerungsmalnahmen sowte stddtebaulliche und strafenbauliche Pla-
nungen berilcksichtigen.

§ 13
Entelgnungsentschidigung

Fir Beeintréchtigungen der Nutzung von Grundstiicken durch Ver-
kehrsl8rm, dile durch Lidrmvorsorge oder Lidrmsanierung nacnh die-
sem Gesetz nicht vermieden oder ausreichend gemindert werden kon-
nen und die einen schweren und unertréglichen Bingriff in das
Elgentum darstellen, hat der Eigentilmer Anspruch auf angemessene
Entschddigung in Geld. Fiur das Verfahren gelten dle Enteignungs-’

gesetze der Lénder.

§ 14
Auswirkungen auf Mietverhiltnisse

Aufwendungen flir Lirmschutzmafnahmen an baulichen Anlagen
gelten nicht als Kosten dep Modernisierung 1m Sinne von § 3
Abs. 1 Satz 1 des Gesetzes zur Regelung der Mlethshe, sowelit
der Eigentimer ihre Erstattung nach diesen Gesetz beansprucht.
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§ 15
Rechtsverordnungen

{1) Dile Bundesreglerung wird ermichtlgt, durch Rechtsverordnung
mit Zustimmung des Bundesrates

1. das Verfahren zur Prognostizierung der durchschnittlichen tig-
lichen Verkehrsstirke (Anlage 1 zu diesem Gesetz) und der An-
zahl der Zige Je Stunde (Anlage 2 zu diesem Gesetz) zu
regeln, Insbesondere den maRgebenden Prognosezeitraum festzu-

legen,

2. abwelchend von der Anlage 2 zu dlesem Gesetz Vorschriften zu
erlassen, iiber dle Berechnung des Mittelungspegels von
Ranglerl8rm, der von Gleisanlagen ausgeht, auf denen in er-
heblichem Umfang Giiterzilge gebildet und zerlegt werden,

3. Vorschriften zu erlassen, durch die Art und Umfang der not-
wendlgen Lirmschutzmalnahmen an baullehen Anlagen geregelt

werden,

4. die Anlagen 1 und 2 zu dlesem Oesetz zu dndern, soweilt dies
erforderlich Ist, um neuen technischen Erkenntnissen bel der
Berechnung des Mittelungspegels, insbesondere im Hinblick auf
das anzuwendende technlsche Verfahren, Rechnung zu tragen.

(2) In den Rechtsverordnungen kann auf jedermann zugidnglliche
Bekanntmachungen sachverstindiger Stellen verwiesen werden; hler-
bel ist

l. in der Rechtsverordnung das Datum der Bekanntmachiung anzuge-

ben und dle Bezugsquelle genau zu bezelehnen,
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2. die Bekanntmachung bei dem Deutschen Patentamt archlivmifig
gesichert niederzulegen und in der Rechtsverordnung darauf
hinzuwelsen.

(3) Vor ErlaB einer Rechtsverordnung ist ein jewells auszuwih-
lender Krels von Vertretern der Bereiche Wissenschaft, Wirt-
schaft, Verkehr, Immissionsschutz, Stidtebau sowle der
Betroffenen zu héren.
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§ 16

Enderung des Bundesfernstraﬁengesetzes

Das Bundesfernstrafengesetz 1in der Fassung der Bekanntmachung
vom 1. Oktober 1974 (BGBl. I S. 2413), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 1. Juni 1980 (BGBl. I S. 649), wird
wle folgt gelndert:

In § 17 werden Absatz 4 Satz 3 sowle Absatz 6 Satz 5 aufgehoben,

§ 17

Anderung des Rundes—Immissionsschutzgesetzes

Das Bundes~Immissionsschutzgesetz vom 15, MHrz 1974 (BGBl. I
S. 721,1193), zuletzt gelndert durch Artlkel 2 des Gesetzes vom
4. M¥rz 1982 (BGBl. I S. 281), wird wie folgt gelindert:

1. In § 2 Abs. 1 wird in Nummer 3 am Ende das Wort "und" durch
einen Punkt ersetzt; dle Nummer 4 wird gestrichen.

2. In § 2 Abs. 2 werden nach "Flugpl8tze" die Worte "und fir
StraBen und Schlenenwege im Sinne des Verkehrslirm-— ,
schutzgesetzes" eingefigt . Die Worte "vom 23. Dezember 1959
(Bundesgesetzbl., I 8§. 814), zuletzt gedndert durch das
Kostenerméchtigungs—ﬁnderungsgesetz vom 23. Juni 1970
(Bundesgesetzbl., I S.805", werden gestrichen.

3. Im Vierten Tell werden 1in der tiberschrift das Komma und die
Worte "Bau und Anderung von StraRen und Schienenwege™" sowle
die §§ 41 bis 43 gestrichen.

b. In § 62 Abs. 1 Nr. 7 werden nach den Worten "38 Satz" die
Worte "3 oder" elngefiigt.
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§ 18
Anderung des Gemelndeverkehrsfinanzierungsgesetzes

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13. M#rz 1972 (BGBl1. I S. 501), zuletzt
geﬁndert durch Artikel 35 des Gesetzes vom 18. Dezember 1975
(BGB1. I S. 3091), wird wie folgt ge#dndert:

1.

In § 2 Abs. 1 wird folgende Nummer 6 angefilgt:

"6. MaBnahmen zur Lirmsanierung im Berelch von Strafen im
Sinne von Nummer 1 nach dem Gesetz zum Schutz gegen Ver-
kehrslirm von Strafen und Schienenwegen."

In § 3 Nr. 3 entf#llt der Punkt nach "in den Fdllen des
§ 2 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a". Es wird angefitigt "und beil
MaBnahmen nach § 2 Abs. 1 Nr. 6".

In § 6 Abs, 2 Satz 1 wird das Wort "und" nach "§ 2 Abs. 1
Nr. 1" durch eln Komma ersetzt, und es wird an die Worte "5
Satz 1" angefiigt "und Nr. 6.".

In § 10 Abs. 2 Satz 2 werden nach "§ 2 Abs. 1 Nr. 1" das Wort
"und" durch eln Komma ersetzt, und nach "Nr. § Satz 1" die
Worte: "sowle Nr. 6." elngefilgt.
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§ 19
Ubergangsregelung

(1) Auf Verkehrswege, fiir die eine Planfeststellung nicht durch-
gef'ithrt worden oder fiir die elne Festsetzung in einem Bebauungs-
plan nicht erfolgt ist, sind die Bestimmungen iiber die Lirmvor-
sorge anzuwenden, wenn dle Verkehrswege nach dem 1. April 1974

dem Verkehr iibergeben oder wesentlich gedndert worden sind.

(2) Pur Verkehrswege, fiir die elne Planfeststellung durchgefiihrt
worden ist, dle keine oder keine ausreichende Regelung zum
Schutz von Verkehrslirms vorsieht, kann der betroffene Figentii-
mer eine erginzende Planfeststellung verlangen, in der iiber
Liarmvorsorge nach Mafgabe dieses Gesetzes entschieden wird, wenn
der Verkehrsweg nach dem 1. April 1974 dem Verkehr iibergeben
oder wesentlich gelindert worden 1st oder nach dem Inkrafttreten
dieses Gesetzes dem Verkehr Ubergeben oder wesentlich geXndert
wird. Unter den gleichen Voraussetzungen kann eine ergdnzende
Planfeststellung auch fifir einen den Planfeststellungsbeschlus
ersetzenden Bebauungsplan verlangt werden. Der Antrag ist
Innerhalb von drei Jahren nach Inkrafttreten dieses tesetzes
schriftlich an die Planfeststellungsbehdrde zu richten.

(3) Die Bestimmungen ilber Ldrmvorsorge gelten auch fiir Plan-
feststellungsbeschliisse, dle bel Inkrafttreten dleses Gesetzes
noch nleht unanfechtbar sind, und Ffiir Bebauungspline, die vor
Inkrafttreten dleses Gesctzes noch nicht genehmigt waren.
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§ 20
Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des Dritten Uber-
leltungsgesetzes auch im Land Berlin. Rechtsverordnungen, die
aufgrund dleses Gesetzes erlassen werden, gelten im Land Berlin
nach § 14 des Dritten Uberleltungsgesetzes.

§ 21
Inkrafttreten

§ 15 dieses Gesetzes tritt am Tage nach der Verklindung 1in Kraft;
im Ubrigen tritt das Gesetz am ersten Tage des auf die
Verklindung folgenden Monats in Kraft.
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Anlage 1

Berechnung der Mittelungspegel bel Strafen

Der Mittelungspegel Lm T in Dezibel (A) (dB (A)) fir den Tag
r

{6 bls 22 Uhr) und der Mittelungspegel L. in dB (A) filr dile

’

Nacht (22 bis 6 Uhr) werden bel der Lirmvorsorge Iin den Fillen

des § 3 Abs. 1 und E'miwai%fe der prognostlzierten, 1n den
g1 i\ €
Fillen des § 3 Abs. 3vnach&de; Fertigstellung der BaumaRnahme

eintretenden und bel der LArmsanierung mit Hilfe der vorhandenen
Verkehrsstdrke nach folgenden Glelchungen berechnet:

- (25)
HmT HmT +ALV+ALaxO+ALK+AL

(25)

L ¢ " Lm,N

*AL, +B8Lgi 0

Es bedeuten:

L T(25) ... Mittelungspegel in dB (A) fiir den Tag (6 bis 22
r
Uhr) und fiir die Nacht (22 bis 6 Uhr) nach dem
Lm N(25) Diagramm I.- Dle maRgebende stindliche Verkehrsstir-
r

ke M wird mit Hilfe der durchschnittlichen
tdgllchen Verkehrsstirke (DTV) und der maRgebende
Lkw-Anteil p nach Tabelle A bestimmt, sofern keine
geelgneten projektbezogenen Untersuchungsergebnis-
se vorliegen, dle zur Ermittlung

a) der stindlichen Verkehrsstirke M (in Kfz/h),
b) des mittleren Lkw-Anteils p (ilber 2,8 t zulis-
siges Gesamtgewlcht) In % am Gesantverkehr

fiir den Zeltraum zwischen 6 und 22 Uhr bzw. 22 bis
6 Uhr als Mlttelwert Ffilr alle Tage des Jahres

herangezogen werden kdnnen.
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8 Lairo

AL

Nur dile Mittellungspegel Lm

(’-21-
;

Korrektur filr unterschiedliche zulissige Hdchstge-
schwindigkelten nach Diagramm II |

Korrektur fiir unterschiedliche Strafenoberflichen
nach Tabelle B.

Zuschlag filr erhhte Stdrwirkungen an slgfalge-
steuer ten Kreuzungen und Elnmiindungen nach Tabelle
C. '

7uschlag fir Stelgungen nach Tabelle D.

Korrektur fir unterschiedliche horizontale Absténde
SL,O und Hohenunterschlede H zwlschen der 3trafRe
und der zu schiltzenden baulichen Anlage nach
Diagramm ITI. Bel StraBen mit 4, 6 oder 8 Fahr-
streifen mit Mittelstreifen 1st der Abstand s L,
auf dle Mitte der ndchstgelegenen Richtungsfahr-
bahn zu beziehen. Fir Strafien mit 2 oder 3
Fahrstreifen ist der Abstand s L0 auf dle
Strakenmitte zu bezlehen und zur Korrektur sind

0,5 dB (A) zu addieren.

Korrektur fiir topographische Gegebenhelten und bau-
liche Mafnahmen, die immisslonsverindernde Wirkung
haben. Je nach den 8rtlichen Gegebenhelten sind
dies insbesondere Pegelminderungen durch Abschir-
mung, {Li&rmschutzwidlle und —wande,-Einschnitte,
Bodenerhebungen) und durch Gehdlz sowle Pegelerhd-
hungen durch Reflexion an Hiuserzellen,

Stiitzmauern oder Winden auf der gegentiberllegen-
den Strafenseite,

und Lo sind auf ganze dB (A)-

r

' T

Werte aufzurunden.
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Tabelle A

Orucksache 135 /785

MaBgebende Verkehrsstdrken M in Kfz/h und maBgebende I.ch—-Anfeile p

{iber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in %

StraBengruppe tags (6 bis 22 Uhr) | nachts (22 bis 6 Uhr)
it M D M p
Funktionsbeschreibung Kfz/h [ Kfz/h )

1 2 4 5
Fern—-Autobalnen mit iiberwiegend 0,06 DIV 0,014 DIV

Giiterverkehr ohne EinfluB durch
Verdichtungsriune

Autobalnen mit Mischung aus
Glterfern- und Gliternahverkehr
im weiteren Einzugsbereich von
- Verdichtungsrdumen

Autobalmen mit Uberwiegend
Giiternahwverkehr im ndheren
Einzugsbereich von '

0,06 DTVi 20

0,06 DIV

0,012 DIV 40

0,011 DIV

BundesstraBen in vorwiegend
"lindlich" struktuierten Ge-
bieten mit hohem Anteil Giter-
fernverkehr

Bundesstrafen im Einzugsbe-
reich von Verdichtungsriu-
men mit geringem Anteil
Gliterfernverkehr

0,06 DIv| 16

0,010 DIV 20

Landes—-, Kreis- und Gemeinde-
verbindungsstraBen

0,06 DIV 15

0,010 DTV 15

GemeindestraBen

0,06 DIV 10

0,011 DIV 3
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Tabelle C

Zuschlag A& LK in dB {A) fiir erh&hte Stérwikrimgen an
signalgestevuerten Kreuzungen und Eirmiindungen

Abstand in m im Bereich der Zonen der zu schiitzen- ALK.i.n
den baulichen Anlage und dem Schnittpunkt der

Achsen der beiden zusammentreffenden Strafien dB (A)
1 2

bis 40 m + 3,0

ther 40 m bis 70 m + 2,0

Gber 70 m bis 100 m + 1,0
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Tabelle D

ZuschlagZSLStg in dB (A) fir Steigungen

Steigung % KSLStgin dB (A)

9

2
10 + 3,

fir jedes zu-
isdtzliche FProzent

-~ Oy N
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Diagramm IV

Resultlerender Mitielungspegel Ly gen
aus zwel Mittelungspegeln L, ; und Ly ¢

un
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Anlage 2

Berechnung der Mittelungspegel bhel Sehlenenwegen

Der Mittelungspegel Lm,T Dezibel (A) (dB(A)) filr den Tar (6 his

22 Uhr) und der Mittelungspegel Lm,N in dB(A) fiir die Nacht

(22 bis 6 Unr) werden bei der Ldrmvorsorgze 1n den Fillen des § 3

Abs. 1 und 2 mit Hilfe der der Planung zagrundel legenden
prognostizierten’in den Fdllen des § 3 Abs. 3 mit Hilfe der nach Fec.
tigstellung der BaumaRnahme sich einstellenden und bei der Larm-
sanierung mlt Hilfe der vorhandenen Anzahl der Ziige Jje Stunde be-
rechnet. Dabel sind zunichst rir Jedes einheltliche Zugkollektiv

1 (einheitlich bzgl. Gattung, Fahrgeschwindigkeit, Linge,

Entfernung und drtliche Gegebenhelten) die einzelnen Mittelungs-
pegel Lm,T,i bzw. Lm,N,i nach folgenden Glelchungen zu ermit—

teln:

(25)

Sodann sind die Mittelungspegel Lm,T und Lm,N hieraus als

Gesamtpegel unter Anwendung des Diagramms V zu bestimmen.

Es bedeuten:

L (25) Mittelungspegel in dB(A) fiir den Tag (6 -

m,T,1 22 Uhr und fitr dile Nacht (22 bis 6 Jhr) Fiir
Jedes bezliglich Zuggattung, Linge, Fahtge-

Lm,N,i(ZS) schwindigkeit, Entfernungz und 8rtliche Tepme—

benhelten einheitliche Zugkollektiv
(i = 1,2,3..qnach Dlagramm I.
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éﬁLW’i ... Korrektur fir unterschiedlicHe Geschwindigkeiten der
¥
Zuge nach Diagramm I1I, fir jedes einheitliche Zug-
kollektiv.
A LL i ... Korrektur filir unterschiedliche Zuglingen nach
1

Diagramm III, fiur jedes einheitliche Zugkollektiv.

A LSL i ... Korrektur fir verschiedene horizontale Abstidnde
b

SL,O und HGhenunterschiede H zwischen dem Gleis
(jeweilige Gleisachse) und der zu schiitzenden bau-
lichen Anlage nach Diagramm IV, fir jedes einheitliches
Zugkollektiv.

AL Korrektur fir topographische Gegebenheiten und bau-

liche MaBnahmen, die immissionsverdndernde Wirkung habe

(fir jedes einheitliche Zugkollektiv). Je nach den

értlichen Gegebenheiten sind dies insbesondere Lirm-

schutzwdlle und Larmschutzwdnde, Einschnitte, Boden-
erhebungen, Abschirmung und Reflexion durch bauliche

Anlagen,

Nur die Mittelungspegel Lm T und Lm N sind auf ganze dB(A)-Werte

] 1
aufzurunden,
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Mittelungspeael L 1% und Ly ' 10 dB (A)
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Diagrasmd

L) S —T T 11} I T T 11 T T 11
a|Bia | Il Il % |
-: n.u:. l:.:l’::- dar Hlltalagnse &3 Jawmtligee ll %
i mas! : .
T T 1.3 1
I0~: 1 ‘_i—_‘
T - ‘ - 1
:: wanvermetruzugs?’ ! [ | 1 1 1
154 S-aannakge |Trisbe. l[ If 1[ i T[.I_L
st phanbainslgt ut
] o ]
) o A 1 i} \
7 . ’
" et aguret — . — Pl ! i
21 mmunrtige Tehrisagd S e g }
; JAE; al
s - e ] i —
H — aaw vzt {
- | 1
= i 1] AT — ]
£« Zessa | i e
=3 ) - ‘ ] ) - li {4 i ! n
! | B i
P 1 — i
1 { ! 2| 11 B
<5 T [ i ! [
D a ‘
Ly
50 ' i [
/ e . 1 L
’ : ! ! — ‘4"—:1_1—“:;*
Ls L A $ & 1
- pZeuaun = T
, ! n RN
A ¥ . *—ﬁ
L0~ } [. bttt L + L o Ll
g s 020 450 10 0 <0 13 20 40 106 Juge/™



Drucksache 135 /785

Diagramm il

Korrektur AL, in dB {(A) Kir unterschiedliche Geschwindigkelien
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Diagramm

Korrektur ALy in dB{A) Hir unterschiedliche Zuglingen
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s
Korrektur A Lg; in dB (A) Hir unterschiedliche horizontale Ablﬂndm% Hohen-
unterschiede H zwischen der Jeweiligen Gleisachse und der zn schiitzenden

Anlage
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Diagramm V

75

Resultierender Mittelungspegel Ly g4,

aus rwel Mittelungspegeln L, ; und L, »
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Begrindung

A. Allgemelnes

In den vergangenen Jahren ist das UnweltbewuRftseln in
erhebllichem MaRe gestlegen. Fiir die Bilrger spielt dabel das
Bedlirfnis nach Ruhe und damit der Sechutz vor unzumutbarem
Verkehrsliirm elne besondere Rolle. Immer hiufiger verlangen sile
verschirfte Mal3nahmen gegen vorhandene oder zu erwartende
Lirmbeldstigungen. Auch die zunehmende Inanspruchnahme der
Gerlchte auf diesem Gebiet 148t erkennen, wie wichtig den
Blirgern dlie Abwehr des Verkehrslirms geworden ist.

Das BundesﬁImmissionsschutzgesetz vom 1. April 1974 regelt
erstmals in den §§ 41-43, daB "bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung 8ffentlicher StraRen SowWle von‘Eisenbahnen und Strafen-
bahnen sicherzustellen I1st, da® durch diese kelne schidlichen
Unweltelnwirkungen durch Verkehrsgeridusche hervorgerufen werden',
Eine nihere Konkretisierung, insbesondere ab wann Verkehrs-
gerdusche als schidliche Umwelteinwirkungen anzusehen sind,
enthilt das Bundes—Immissionsschutzgesetz nicht, es iliberlint
diese Konkretisierung dem Verordnungsgeber., Das Bundes-Im—
misslonsschutzgesetz enthilt kelne Regelung flir Lirmschutz an
bestehenden Verkehrswegen. AuRerdem sieht das Gesetz {iUr die
Entscheldung, in welchen Fillen Lirmschutz notwendig 1ist, keine
Abwigung mit anderen 5ffentlichen Belangen, wie etwa der
Flnanzkraft der 8ffentlichen Hinde oder Belange des Stidtebaus
und des Naturschutzes vor.

Bel Beratungen zur Regelung der notwendigen Konkretisierungen der
in § 41 Bundes-Immiss1onsschutzgesetz aufgestellten Forderungen
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nach Schutz vor Verkehrslérm zelgte sich, daR dile zu regelnde
Materle #duBerst vielschichtilg und schwierig 1st. Statt der im
Bundes-Immisslonsschutzgesetz vorgesehenen Vercordnung wurde
wegen der politischen Tragweite eilne gesetzliche Regelung fiir
notwendig gehalten.

Am 23.03.1978 hat die Bundesreglerung den Entwurf eines Gesetzes
zum Schutz gegen Verkehrslirm an Strafen und Schienenwegen - Ver-
kehrsldrmschutzgesetz - (V14rmSchG) den parlamentarischen Gremien
zur Beratung vorgelegt (BT-Drucks. 8/1671). Wihrend der folgenden
2 Jahre wutde der Entwurf im Bundesrat und im Deutschen Bundes-
tag, dort unter Feder fiihrung des Bundestagsausschusses fiir Ver-
kehr und fiir Post- und Fernmeldewesen und unter Beteiligung des
Innenausschusses, des Ausschusses Ffiir Raumordnung, Bauwesen und
Stddtebau, des Ausschusses fiir Jugend, Famille und Gesundheit
sowlie des Haushaltsausschusses eingehend beraten.

Der VerkehrsausschuR des Deutschen Bundestages fiihrte wegen der
vielfachen Schwierlgkelten der zu regelnden Materie im November
1978 elne zweltligige Anh8rung von iber finfzlg Sachverstindigen
und Verbénden durch. Auf der Grundlage dieser Anh8rung und der
welteren Beratungen 1n den Bundestagsausschiissen wurde der FEnt-
wurf liberarbelitet und umgestaltet., Neu wurde in den Entwurf ins-—
besondere aufgenommen eine allgemeine Regelung filr dle Lirmver-
minderung an bestehenden StraRen (Sanilerung) und entsprechend
elne Erweiterung des Fdrderkatalogs des Gemelndeverkehrsfinan-
zlerungsgesetzes um LirmschutzmaBnahmen an bestehenden Strafen.
Fir dle L&rmsanlerung an bestehenden Schienenwegen der Deutschen
Bundesbahn wurde eine FntschlieBung gefaft.

Im Februar 1980 verabschledete der Verkehrsausschuf a2lnstimmig
den Gesetzentwurf 1in der Fassung der BT-Drucksache 3/3730. Am
6. Mirz 1980 stimmte der Deutsche Bundestag nahezu einstlimmig
dem Gesetzentwurf zu (Plenarprotokoll 8/205, S. 16391 (B). Der
Bundesrat rief am 18. April 1980 den VermittlungsausschuR an, da

dile Mehrhelt der Linder insbesondere die festgesetzten
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Immisslonsgrenzwerte als zu niedrlg und die Finanzlerung

als ungesichert ansah. Der Vorschlag des Vermittlungsausschusses
fand kelne Zustimmung im Deutschen Bundestag. Daraufhin iehnte
der Bundesrat den Gesetzentwurf am 18.07.1980 endgfiltig ab.

Weitere Erhebungen haben ergeben, dad die bisherigen XKosten-
schdtzungen flir LirmschutzmaBnahmen an StraBen wegen verschie-
dener Unsicherheltsfaktoren zu hoch waren.

Ein Verkehrslidrmschutzgesetz ist dringend erforderlich, um ein-
heitliche MaRstidbe fiir den Ldrmschutz, filr die planenden und
bauenden Verwaltungen elnerseits und den ldrmbetroffenen Bilrser
andererselts, gesetzlich zu verankern. Diese Aufgabe kann weder
der Verwaltung noch der Rechtsprechung durch Entscheldungen im
Einzelfall iberlassen werden. Der neue Gesetzentwurf( baut auf
den Beschllissen des Deutschen Bundestages vom 06.03.1980 auf. FEr
hat zum Zlel, bel Neubau und wesentlicher Knderung von Verkehrs-
wegen dle zuldssige bauliche Nutzung von Grundstiicken vor erheb-
lich beldstigenden und billigerweise unzumutbaren Lirmeinwir-
kungen zu schiitzen sowile unertrédglichen Lirm an bestehenden
StraBen zu mindern.

Die Lirmsanierung von bestehenden Schlenenwegen der Eisenbahnen
und StraBenbahnen ist neu in den Entwurf aufgenommen worden.
AuBerdem werden Ansprilche auf Entschddigung aus Entelgnung auf-
grund von Verkehrsliirm geregelt, dies gllt insbesondere fiir die
allgemeline Nutzung bebauter Grundstilcke.

Ebenso wle der Gesetzentwurf der 8. Legislaturperiode erfaRt auch
der Jetzlge Entwurf nur den Teilberelch der investiven MaRnahmen
am Verkehrsweg oder an elner baulichen Anlage der viel weiter
reichenden 8ffentlichen Aufgabe, die Birger vor dem Lirm des
modernen Verkehrs zu schiitzen. Die Bemiihungen, Ldrmminderungen
durch MaBnahmen am Fahr zeug zu erreichén, niissen unter Berlick-
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slchtlgung anderer Umweltbelange vorrangig - unabhinglg von
dlesem Gesetzentwurf - verstirkt fortgesetzt werden. Daneben
bletet § 45 StVvO die M8glichkelt, durch verkehrslenkende und
verkehrsordnende MafRnahmen in lirmtechnischer Hinslcht positiv

auf das Wohnumfeld elnzuwirken.

Entgegen dem friheren Entwurf sind die Lirmgrenzwerte auf die
Werte herabgesetzt worden, die im Lande Hessen fitr dle Lirm-
vorsorge und Ldrmsanierung an LandesstraBen selt Jahren Anwendung
finden und sich als realistisch dargestellt haben. Die sich durch
dle vorgesehene Grenzwertregelung ergebenden finanziellen
Auswlrkungen fiir dle Triger der Verkehrswege erscheinen
vertretbar. Mit der vorgesehenen Anderung des
Gemelndeverkehrsfinanzlerungsgesetzes wird sichergestellt, da®
die Kommunen bei der Erfillung der sich aus dem Gesetz filr sie
ergebenden Aufgaben mit zwelfellos erheblicher finanzieller
Auswirkung finanzielle Unterstiltzung erwarten k#énnen.

Die Pflicht des Mieters, notwendige Lirmschutzmafnahmen des
Elgentimers zu dulden, ist durch die neue Bestimmung des

§ 541 b BGB geregelt; damit ist elne entsprechende Regelung in
dlesem Gesetz iUberfliissig. Auch stellt sich das
Kumulationsproblem wegen elner Férderung nach dem
Modernisierungs- und Energleelnsparungsgesetz nicht mehr, so da®
es elner Regelung iiber dile Riickzahlung einer
Modernisierungsfdrderung nicht bedarf.



I
- 41 -

brucksache 135 /85

B. Im Besonderen

Zu § 1

Absatz 1 gibt den Zweck des Gesetzes an: Die zulfissige Nutzung
von Grundstiicken soll vor ilbermiBigem Verkehrslirm geschiltzt wer-

den, und zwar

- durch elne Planung, die Lirm, 1insbesondere filr lirmempfindliche
Geblete, vermeidet, oder ausreichend mindert,

- durch l4rmabschirmende SchutzmaRBnahmen am Ver kehrsweg oder

- durch lidrmdimmende SchutzmaBnahmen an vom Lirm betroffenen
baulichen Anlagen.

Kann durch die Planung die zuldssige Nutzung von Grundstilcken vor
Verkehrslirm nlecht oder nicht ausrelchend geschiitzt werden, so
gllt der Schutz lediglich der baulichen Nutzuhg. Dlese Klar-
stellung geht auf elne Worderung des Bundesrates bel der Beratung
des entsprechenden Entwurfes der 8. Legislaturperiode zuriick. An
der Beschrinkung des Lirmschutzes durch SchutzmaBnahmen auf die
bauliche Nutzung wird festgehalten. Die bel allen 3ffentlichen
Baulasttrigern elngetretene Verknappung der Investitionsmittel
188t eilne generelle Ausdehnung auf eine allgemeine Nutzung von
Grundsticken, also etwa auf Kleilngirten, XKur- und Erholungs-
anlagen, PFriedh&fe, die aus der Sicht eines umfassenden
Lirmschutzes sicher zu begriiBen wire, nicht zu.

Welche der genannten M3glichkelten, dem Blirger Lirmschutz zu
gewdhren, anzuwenden sind, ergibt sich aus den Besonderheltan
des Einzelfalles:
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Beim Neubau von Verkehrswegen steht an erster Stelle die Ver-
pflichtung fiir den Baulasttriger, die Trasse des rieuen Ver kehrs-
weges so zu planen, daR mdglichst wenlg Belistigungen fiir die
Bllrger entstehen. Der Lirmschutz auf diese Welse 1st nicht immer
einfach, oft sogar undurchfihrbar, weil als Alternative hiufig
nur die Purehschneidung von zu erhaltenden Naturschutz- und Er-
holungsgebieten zur Wahl steht. Der in § 1 Abs. 1 angesprochene
Lirmschutz durch Planung korrespondiert insowelt mit § 2,

L8Rt sich ein ausreichender Schutz vor beldstigendem Lirm nicht
durch Trassenbestimmung bzw. Trassenverschiebung errelchen, so
sind zunichst MaBnahmen am Verkehr sweg selbst, z.B. Winde,
Wille, Einschnitte, in Ausnahmef8llen auch Tunnel, zu treffen
(aktiver Lidrmschutz). Erst wenn solche aktiven MaBnahmen nicht
in Frage kommen, milssen schlieflich nach Feststellung der vor-
handenen und erforderliehen Schalldimm-MaBe an den betroffenen
baulichen Anlagen SchutzmaBnahmen wle Verstdrkung von Fenstern,
Tlren, Winden und Dichern, vorgenommen werden (passiver Lirm-
schutz).

Bel vorhandenen Verkeht swegen muf vor Durchfithrung einer wesent-
lichen Knderung oder einer Sanierung gepriift werden, ob durch
verkehrslenkende, z.B. Biindelung des Verkehrs auf einlge Haupt-
verkehrsstraBen, oder durch ver kehr sordnende MaBnahmen, z.R.
Durchfahrtverbot, Geschwindigkeitsbeschrénkungen usw., eine Ver-
kehrsberuhigung filr bestimmte Geblete 1nsgesamt herbelgefithrt
werden kann.

Absatz 1 Nr. 2 stellt aus Grinden elner voilstAndigen Regelung
klar, daB fiir schwere und unertrigliche Beeintrichtigungen durch
Verkehrslérm, die durch die im Gesetz vorhandenen MaBnsahmen
nicht zu beseltigen sind und die die Wirkung elner Fntelgnung
haben, FEntschidigung zu leisten ist. Dies gllt fiir die allge~

meine Grundstiicksnutuzung (Wohnumfeld, wie Balkon, Terrassen).

Absatz 2 welst darauf hin, daB der Lirmschutz, der 1in diesem
Gesetz geregelt wird, entsprechende Regelungen in anderen

Gesetzen ersetzt.
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Zu § 2

Die Aufnahme einer mit § 50 Bundes—Immissionsschutzgesetz kort es--
pondierenden allgemeinen Planungsvorschrift war wihrend der
ersten Beratung des frilheren Reglerungsentwur f's (Drucksache 8/
1671) von den Lindern im Bundesrat vorgeschlagen worden. Tn der
Sachversténdigenanhﬁrung wurde die Notwendigkelt etiner solechen
Vorschrift bestitigt.

Nach dieser Bestimmung sollen neue Verkehrswege so geplant wer-
den, daB der Lirmschutz 1in erster Linie durch eilne ldrmvermei-
dende Trassenfilhrung gewihrlelstet wird, das heldt, dap die
Trasse méglichst weilt von schutzbeddrftigen Gebieten und Flichen
abgedriickt wird, es gel denn, dag Wohngeblete durch elinen
Verkehrsweg erschlossen werden sollen. Lirmempfindliche und daher
besonders schutzbedilrftige Geblete wle etwa Wohngeblete, Kran-
kenhduser, Kur- und der Erholung dienende Gridnanlagen sollen még—
lichst weltrdumig umfahren werden. Andererselts sollen aber auch
bel raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen, so zum Beilsplel bei
der Aufstellung von Bebauungsplénen, geplante oder vorhandene
Verkehrswege in der Welse berlicksichtigt werden, da?d entlang der
Verkehrsblinder besonders schutzbedﬁrftige Nutzungen nicht votrge-
Sehen werden. Wenn dies Jedoch 1m Rahmen der Bauleltplanung er-
folgt, miissen beti diesen Planungen und Ma@nahmen dle erforderli-
chen SchutzmaBnahmen festgelegt werden, wobel die Flnanzlerung
liber die ErschlieBungskosten zu erfolgen hat.

Zu § 3:

Die Vorschrift verpflichtet den Tridger der Baulast zu Lirmschutz
am Verkehrsweg, wenn den Auswirkungen des Verkehrsl&rms durch
planerische MaRnahmen (§ 2) nicht oder nicht ausreichend begeg-
net werden kann und die bauliche Nutzung in schutzwlirdigen Gebie-
ten (vgl. § 5) erheblich beldstigenden und bllligerwelse unzumut-
baren Lérmeinwirkungen ausgesetzt wirde. Anders als bel der Pla-
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nung nach § 2 werden hier nur bauliche Nutzungen geschiitzt.

Die Eigentiimer in der Nachbarschaft von neu zu bauenden oder
wesentlich zu 4dndernden Verkehrswegen haben ein Recht darauf, daf
dem L&rmschutz im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens
gebilihrende Rechnung getragen wird (vgl. Begriindung zu § 8).

In Absatz 1 wird grundsitzliich der Vorrang von LirmschutzmaRnah-
men am Verkehrweg festgelegt, daB auf diese Weis auch ein Schutz
des Wohmumfeldes - Ballkon, Garten - eprrelcht wird. Die Notwendlig-
kelt der MaRnahmen wird daran gekniipft, daB einer der in § 5§
festgesetzten Immlssionsgrenzwerte Uberschpritten wird. |

Die Formulierung "ist sicherzustellen" bedeutet nicht, daB die
Bauverwaltung bel der Planung neuer Verkehrsweze dle im
Gesetzentwurl vorgesehenen Immissionsgrenzwerte immer voll
ausschépfen soll; kann nach Abwigung der verschledenen Belange
und mit vertretbarem Aufwand auch ein gr#Berer Schutz fiir die
Anlieger errelcht werden, so soll von dleser Mdglichkelt
Gebrauch gemacht werden.

Absatz 2 enthdlt dle Begriffsbestimmung der wesentlichen Xnde-
rung, die im Bundes-Immisslonsschutzgesetz fehlt. Die Definition
wird dadurch vorbestimmt, daB dle wesentliche Anderung sozusagen
die Nahtstelle zwischen der Uirmvorsorge und dem in der Regel um
10 dB (A) geringeren Lirmschutz bel der Lirmsanierung darstellt,
Die wesentliche Anderung setzt einen bestehenden Verkehrsweg
voraus, der aber, anders als beil der Lirmsanierung, durch bauli-
che Eingriffe verdndert wird. Zur Abgrenzung gegeniiber einer
allgemelinen Verkehrsstelgerung in einer Strafe durch Verkehrs-
entwicklung ist daher die Lirmvorsorge bel wesentlichen Znde-
rungen 1lm Gesetzentwurf an zwel Voraussetzungen gekniipft: Es muf
eln baullcher Eingriff vorliegen, dies folgt aus der Gleichstel-
lung mit der Regelung fiir den Neubau; Die Lirmsteigerung muf min-
destens 3 dB (A) betragen, well das menschliche Ohr die Ver-
dnderung elnes Dauergerdusches In der Regel erst bei elner
Steigerung um 3 dB (A) wahrnimmt. Die Verdnderung des Lirmpegels
um 3 dB (A} entspricht der Verdoppelung/Halblerung der

Verkehrsstirke.
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Neben diesen beiden Voraussetzungen muf dle allgemelne
Voraussetzung filr Lirmschutz hlnzukommen: Einer der fir das
jewellige Geblet maBgebenden Immissionsgrenzwerte nach § 5 muB
iiberschritten sein (vgl. Absatz 1).

Auf elne Erhdhung um 3 dB (A) kommt es nur dann nicht an, wenn
dle StraBe oder der Schlenenweg wesentlich baulich gedndert wird
(Verbrelterung um durchgehende Fahrstreifen beil BAB; Anbau einer

Richtungsfahrbahn bei allen anderen Strafien oder Anbau eines
welteren Glelises) und nach Absatz 3, wenn nach der Fertigstellung
der BaumaBnahme elne fiir die Lirmsanilerung von besonders
schutzbedilrftigen Gebleten oder baulichen Anlagen maBgebender
Immissionsgrenzwert (§ 10 Abs. 2 Nr. 1) lberschritten wird.
Dagegen liegt eln Sanierungsfall vor, wenn die
Immissionsgrenzwerte des § 10 Abs. 2 ilberschritten sind, ohne daf
die iiberschreitung durch elne Baumafnahme eingetreten 1st;
belspielsweise auch durch verkehrslenkende MaBnahmen.

In Absatz 4 wird das Berechnungsverfahren festgelegt.

Zu § U4:

Die Vorschrift kniipft an § 3 an.Vorauszugehen hat eine Abwigung
der tffentlichen und privaten Belange 1m Planfeststellungsver-
fahren bzw. im Verfahren zur Aufstellung eines Bebauungsplanes
(vgl. auch Begriindung zu § 8). {lberwlegen als Ergebnis der Ab-
wigung andere S6ffentliche und private Belange gegeniiber dem Lirm-
schutz am Verkehrsweg (z.B. Landschaftsschutz, Denkmalspflege,
nachbarrechtliche Vorschriften), so gehen diese vor.

Zu den &ffentlichen Belangen zihlen insbesondere auch dle durch
MaBnahmen an Verkehrswegen entstehenden Kosten. Stehen diese
auBer Verhiltnls zu dem angestrebten Schutzzweck, dann kann auch
aus diesem Grund der aktlve Schutz z.B. durch Lirmschutzwinde
und -wille unterbleiben. H#ffentlliche und private Belange sind
bel der Abwigung grundsidtzllch gleichberechtligt. Dlie Gewichti-
gung hingt von den Umstdnden des Elnzelfalles ab.
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Sowelit nach Satz 1 Lirmschutzmafnahmen am Verkehrsweg unterblei-
ben oder durch sie dle Elnhaltung der Immlssionsgrenzwerte nach

§ 5 nicht sichergestellt wird, trifft den Tfﬁger der Baulast die
Verpflichtung, die Aufwendungen fiir notwendige Lirmschutz-
mafinahmen an der baullchen Anlage 2zu erstatten. Abgestellt wird
dabel auf die Schutzwlirdigkelt der R¥ume. Nicht nur vnoriibergehend
wird ein Raum von Menschen genutzt, wenn sich der Aufenthalt
darin regelméfig liber elnen lingeren Zeiltraum erstreckt. Dabei
kommt es nicht darauf an, dal es sich lmmer um dleselben Benutzer
handelt (z.B. bel Schulrfumen, Kirchen). '

Wegen Anspruchs des Elgentiimers auf FErstattung, der H3he des
Erstattungsbetrages und des Verfahrens wird auf die Begrilndung
zu § 9 verwlesen.

Absatz 1 legt dle Immlsslonsgrenzwerte jewells nach dem Grad der
Schutzbediir ftigkelt fest, und zwar fir besonders schutzhediirftige
bauliche Anlagen und fiir bestimmte Gebletsarten. Tndustriegebiete
werden ausgenommen, weil sle nicht zu den Gebleten gehdren, auf
die besonders Ricksicht zu nehmen ist, da sis zur Aufnahme
vorwlegend stdrender und erheblich bellstigender Betriebe und An-
lagen dlenen.

Eine Herabsetzung der Immlssionsgrenzwerte um 2 dB (A) gegen-
Uber dem friiheren FEntwurf elnes Verkehrslirmschutzgesetzes - ist
im Interesse elnes erhdhten Schutzes des Biitgers vor Verkehrslidrm
erforderlich.

Dle Gebletsarten sind der Baunutzungsverordnung (BauNVQ) 1n der
Fassung der Bekanntmachung vom 15.September 1977 (BGBl.

I S. 1763) entnommen; sie sind dort im elnzelnen umschrieben. Da
reine und allgemeine Wohngeblete ausschlieRflich bzw. vorwiegend
zum Wohnen dlenen (§§ 3 und 4 BauNV0D), sind sle von den
aufgefiihr ten Gebletsarten am
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meisten schutzwitrdlg. Ihnen werden dle Kleinsledlungsgeblete (§ 2
BauNV(Q) gleichgestellt. Grenzen an elne StraRBe bel gegenilberlie-
gender Bebauung unterschledliche Geblete, so werden dem Lirm-
schutz - unter Berilcksichtigung der Ausgewogenhelt und im
Interesse der 3trafenanlleger - dle Grenzwerte des Gebletes
zugrunde gelegt, dem dle niedrigeren Werten zugeordnet sind.

Dle Immisslonsgrenzwerte sind Grengzwerte, nicht nur
Planungsrichtwerte; sle diirfen in kelnem Fall fiberschritten
werden. Das bedeutet andererselts aber nicht, daB die bauende
Verwaltung nach Abwlgung aller Belange sle nicht unterschreiten
darf. Zlelvorstellung 1st, elnen mdglichst weltrelchenden
Lirmschutz fir dle betroffenen Blirger herbeizufiihren.

Die Tmmissionsgrenzwerte sind unterschledlilich filir den Tag und
dle Nacht festgesetzt, der Unterschled betrigt jewells 10 dB
(A). Diese Unterscheldung trigt der Tatsache Rechnung, daf der
Mensch 1n der Nacht besonders lHrmempfindlich ist {Schutz des
Schlafes und der Nachtruhe).

Nach allgemeinen Erkenntnlissen, dle 1insbesondere auch 1n der
Sachverstidndigenanhdrung vorgetragen bzw. bestidtigt worden sind,
gllt der Verkehrslirm, der von Schlenenwegen ausgsht, als wenlger
ld8stig und stdrend als der StraBenverkehrslirm. Dles beruht
Insbesondere auf drei Faktoren: Belm Schienenlirm glbt es immer
wieder ausrelchend absaolute Ruhepausen - ausgencmmen bel sehr
"stark befahrenen Strecken - der Lirm 1st gleichmi3iger und seine
Prequenz ginstiger. Dem Schlenenlirm ist dzher eln Bonus von 5 dB
{A) eingeriumt worden. Dieser Bonus gllt allerdings nicht fir

die Rangierbahnhdfe und vergleichbare Anlagen, sowle von mlt Gi-
terzilgen stark befahrenen Strecken, da der von lhnen ausgehende
Lirm ebenso ldstlg 1st wle StraBenverkehrslérm.

Der Hinwels 1n Absatz 2 Satz 1, daR sich dle einzelnen Geblets-
arten aus den Festsetzungen 1ln den Bebauungspldnen ergeben,
dlent der Klarstellung. Filr dle 1n Absatz 2, 1. Halbsatz, auf-
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gefilhrten besonderen Wohngeblete (vgl. § 4 a BauNVO) und Jon-
dergebiete (vgl. §§ 10 und 11 BauNVO) 1ist Jjewelils zu priifan,
mit welchen baulichen Anlagen oder Gebileten sie verglelchbar
sind; entsprechend ist der Lirmschutz vorzusehen. Unter sonsti-
gen FliAchen und Gebleten, fiir die keine Festsetzungen bestehen,
ist der Bereich des § 34 BBauG zu verstehen. Sowelt eine bau-
liche Nutzung innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortstelle
zullissig ist, kommt es hlnsichtlich der Zuordnung ebenfalls auf
den Grad der Schutzbediirftigkeit an. Glelches gilt filr Vorhaben
im AuRenbereich (§ 35 BBau@), jedoch mit der MaBgabe, dag eiln
Wohnhaus im AuBenbereich nicht den Wohngehleten, sondern den
Dorfgebleten zugeordnet wird (Absatz 2 Satsz 2, 2. Halbsatz).
Dies entspricht der Rechtsprechung, die den AuRenbereich in
bezug auf den Lirmschutz gerlnger einstuft als Wohngebiete.
Andere Geblete als diejenigen, die in § 5 aufgefihrt sind,
gelten 1m Rahmen der Lirmvorsorge nicht als schutzbedilrftig.

Absatz 3 trigt der Tatsache Rechnung, daf fiir bauliche Anlagen,

dle entweder nur am Tage (z.R. Schulen, Biiros) oder in der Nacht
(Beherbergungsbetr iebe) iiberwlegend genutzt werden, nur der je~

wells zutreffende Immissionsgrenzwert nach § 5 gllt.

Zu § 6:

Die Zuléssigkelt, den notwendigen Lirmschutz zurllckzustellen,
bls die bauliche Nutzung eines Grundstiicks verwirklicht wird
(Absatz 1), beruht darauf, daB Schutzzweck die bauliche Nut zung
eines Grundstiicks ist. Die Bestlmmung soll auch dazu beitragen,
Kosten filr LArmschutz 1in den Fillen zu verhindern, in denen die
zuléisslge baulleche Nutzung gar nichg verwirklicht wirqd.

Der Ausschlul des Lirmschutzes fiir eln Grundstiiek, auf den
selbst In erheblichem Umfang Lirm erzeugt wird (Absatz 2), 1ist
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angebracht, da durch Lirmvorsorge keine Einddmmung des Lirmes auf
dem durch Lirm vorbelasteten Grundstiick erreichbar widre. Sowelt
nach dem letzten Halbsatz von Absatz 2 Lirmvorsorge in Retraent
kommen kann, wenn auf dem Grundstick eine andere schutzbediirftige
Nutzung zulissig 1st, so 1st Ldrmvorsorge zuriickzustellen, bis
die andere Nutzung verwirklicht wird (Absatz 1).

Absatz 3 enthilt weltere Ausnahmetatbestinde. Satz 1 Ne. 1 gilt
dann, wenn keln zulissiger Ersatzbau vorgesehen ist oder kein
Rechtsanspruch auf eilne bauliche Nutzung besteht. Dagegen wird
Lidrmvorsorge erforderlich, wenn eiln Neubau anstelle elner abge-
brochenen baulichen Anlage 1in rechtlich zulisslger Welse errich-
tet wird, z.B. 1m Berelch des § 34 BBauG oder als privilegiertes
Vorhaben 1im Aufenberelch gemipR § 35 Abs. 1 BBauG, es sel denn,
der Elgentiimer muR aufgrund des Bauordnungsrechts MaRnahmen zur
Energlieeinsparung vornehmen, die Lirmschutz an der baulichen
Anlage entbehrlich machen.

Aus Absatz 3 Satz 1 Nrn. 2 und 3 sowie Satz 2 und 3 ergeben sich
dle Zeltpunkte, dle fir die Prifung mafgebend sind, ob Lirmschutz
durch den Tréger der Baulast unterbleiben kann.

u § 7:

Die Fassung dleser Bestimmung (Absatz 1 und 2) gent auf
Anregungen des Bundesrates (8. Leglslaturperiode) zuriick. Die
Bestlmmung betrifft nur NeubaumaBnahmen und wesentliche
Anderungen von Verkehrswegen. Dabel sollte bel dem
Zusammentreffen von Lirmbeelntrichtigungen von bestehenden mit
neuen oder wesentlich gelnderten Verkehrswegen elne Betelligung
des Baulasttrigers des alten Verkehrsweges an den Kosten des
Ldrmschutzes fiir den neuen oder wesentlich gednderten Verkehrsweg
nicht 1n Betracht kommen. Dies fihrt in der Praxis zu unbilligen
Hirtef4dllen,

Mit Absatz 3 wird sichergestellt, daB vorhandene LArmquellen aus
bestehenden Verkehrswegen mit elnbezogen werden und damit dle
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Iberlagerung aller Verkehrsgeriusche der Beurtellung zugruande =
legen ist. An der in Absatz 1 und 2 festgelegten Kostenregelung
dndert sich nichts. '

Zu § 8:

Die Verfahrensregelung in § 8 beruht darauf, daf der Planfest-
stellungsbeschluB eln Verwaltungsakt, der Bebauungsplan dagegen
als Satzung elne Rechtsnorm ist. Im Bebauungsplan kann daher
nicht {iber Anspriiche einzelner Biirger entschieden werden

(vgl. § 2 Abs. 7 BBauQ).

Satz 1 regelt, itn welchem Verfahren {ilber Lirmschutz zu entschei-
den ist. Im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens fiir eine
StraBe oder elnen Schlenenweg kénnen betroftene Elgentiimer Lirm-
schutzmaBnahmen am Verkehrsweg verlangen, wenn dle Voraussetzun-
gen fiir Lirmschutz am Verkehrsweg vorliegen und dle ausgelegten
Pline kelnen oder kelnen ausrelchenden Lirmschutz vorsehen. Dem
Trédger der Baulast kdnnen durch die Planfeststellungsbehdrde im
PlanfeststellungsheschluB Lirmschutzmafnahmen am Verkehrsweg auf-
erlegt werden. Das Verfahren richtet sich nach den Vorschriften
tiber die Planfeststellung in den Verwaltungsverfahrensgesetzen
(§§ 72 £f VwVf3d) oder den Pachplanungsgesetzen (z.B. §§ 17 ff.
FStrG). Betroffene kdnnen den Planfeststellungsbeschluf durch
Klagen vor den Verwaltungsgerlichten priifen lassen.

Im Verlfahren zur Aufstellung eines Bebauungsplanes kénnen betrof-
fene Elgentimer auf die Notwendigkeilt von LirmschutzmaBnahmen
hinweisen. Werden im Bebauungsplan keine oder nicht ausreichende
Festsetzungen lber Lirmschutz getroffen, so kdnnen dle Betrof-
fenen den Bebauungsplan In einem Normenkontrollverfahren priifen

lassen.

Nach Satz 2 1st im PlanfeststellungsbeschluB, der ein Verwal-
tungsakt ist, auch festzustellen, dah kein Lirmschutz am
Verkehrsweg zu treffen ist (§ 4). Solche negativen Festsetzun-
gzen sind im Bebauungsplan nicht méglich.
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Absatz 1 regelt ausdricklich, daf eln vom Verkehrsldrm betroffe-
ner Eigentimer elnen Anspruch auf Frstattung selner Aufwendungen
fiir notwendige LirmschutzmaBnahmen an selner baulichen Anlage
gegen den Baulasttriger hat, wenn am Verkehrsweg wegen entgegen—
stehender, flberwlegender 6ffentlicher oder privater Belange kein
Lirmschutz getroffen wird. Notwendig im Sinne des Absatz 1 bedeu-
tet dabel zwelerlel:

Einmal muR ein Grenzwert nach § 5 mit der Folge ilberschritten
sein, so daR dem Grunde nach det Baulasttriger zum Lirmschutz
verpflichtet 1st. Zum anderen miissen Lirmschutzmabnahmen an der
betroffenen baulichen Anlage im Einzelfall erforderliech sein, das
neit, die vorhandene Ausgestaltung der Fenster, Tlren, Winde und
Dicher (Umfassungsbautelle) muR so beschaffen sein, daB der Larm
durch sie nicht ausrelchend gedimmt wird. Ob fiir die in Betracht
kommenden Umfassungsbauteile ein zusftzlicher Schutz erforderlich
1st, muB vor Durchfiihrung von Schutzmafnahmen gepriift werden. Aus
diesem Grunde ist auch der Antrag aul Erstattung nach Absatz 2

zuvor zZu stellen. Dle Betroffenen sollten ggf. von Amts wegen

darauf hingewlesen werden.

Bel der Erstattung handelt es sich um keine Fnteignungsentschadi-
gung; dlese 1st in § 13 geregelt. Die Bestimmung vson Art und Um-
fang der notwendigen Lirmschutzmafnahmen kann dem Verordnungsge-—
ber {ibertragen werden (Ermichtigung in § 15 Abs. 1 Nr. 3), da es
sich im Gegensatz zu den Immissionsgrenzwerten 1n § 5 nur um
eine nihere Ausgestaltung handelt (Absatz 1 Satz 2). Dle Verord-
nung muB sich an der Zweckbestimmung des Gesetzes orlentleren.
In erster Linle wird der Einbau von Lirmschutzfenstern in
Betracht kommen. Weltere LirmschutzmaBnahmen sind Verstirkungen
von AuBenwinden, Decken und Dichern. Dabel kommt lem notwendlgen
Bauschalldimm-MaBR besondere Bedeutung zu. Aufwendungen fiiy

andere MaRnahmen kénnen nur erstattet werden, wenn durch sle
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wirksam Lirmschutz erreicht werden kann, wobel sich die Limitie-
rung des Erstattungsbetrages aus Absatz 1 Satz 3 ergibt,

Der Antrag des Eigentiimers ist Voraussetzung Ffiir die Etsattung,
damlt die zustdndige Verwaltung dile filr die Erstattung notwendi-
gen Feststellungen treffen kann. Grundsitzlich 1st elne Einigung

anzustreben.

Absatz 3 regelt das Verfahren, wenn keine Einlgung iUber die Fr-
stattung erzielt wird, sowle den Rechtsweg.

Zu § 10:

Durch Lirmsanierung (vgl. § 1 Nr. 1) sollen die Auswir kungen
einer gewachsenen unertriglichen Lirmsltuation an bestehenden

Strafen vermindert werden.

Der Grundsatz der Lirmsanierung in Absatz 1 berticksichtigt, dap
die tatsichlichen Verh#iltnisse (z.B. im Ortsberelch) in der
Regel Ldrmsanlerung an der Strale nicht zulassen, so daB ilber-—
wiegend Schutzmalnahmen an der baulichen Anlage in Betracht
kommen. Im Rahmen der Abwigung kommt dem hohen finanziellen
Aufwand fiir MaRnahmen an der StraRe besonderes Gewicht zu.

Absatz 2 legt die Voraussetzungen [iir die Lirmsanlerung Fest.
Anders als bel der Lirmvorsorge werden zwet Kategorlen von
schutzbediirftigen Gebleten bzw. baulichen Anlagen vorgesehen.
Dle hdoheren Immissionsgrenzwerte bel der Lirmsanierung gegen-
Uber der Lirmvorsorge sind aufgrund der unterschiedlichen Aus-
gangslagen gerechtfertigt und halten sich in vertretbarem Rah-
men. Im Gegensatz zur LArmvorsorge sind bel der LﬁrmSanierung
die planerischen Mdglichkeiten allerdings elngeschridnkt, weill
eine gewachsene Situatlon zu bewiltlgen 1st; zudem entsteht
nicht wie belm Neubau eine zusitzliche Li&rmquelle, sondern ein
durch dle verkehrliche und stidtebauliche Entwicklung gestiege-
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ner Verkehrslirm soll vermindert werden. Darauf beruht auch die
Beschrédnkung des Schutzes aufl dle Wohnnutzung und auf thr
hinsichtlich der Schutzbedirftigkelt verglelchbare Nutzungen.

Dennoch muB auch bel der Lirmsanlerung gepriift werden, ob nicht
durch MaBnahmen wie Bau von Ortsumgehungen, Verkehrslenkung, Ver-
kehrsordnung oder Verkehrsberuhlgung eine Lirmminderung erreicht
werden kann (Absatz 3).

Die Berickslchtigung der vorhandenen durchschnittlichen t&glichen
Verkehrsstirke bel der Ermlttlung des Mittelungspegels 1n

Absatz Y4 anstelle elnes Prognosezeltraumes trigt ebenfalls den
unterschiedlichen Ausgangslagen zwischen Lirmsanlerung und Lirm-
vorsorge Rechnung. Die Einbeziehung der Lirmsanierung an
bestehenden Schienenwegen trigt dem Bedidrfnis Rechnung, daB der
l4rmbetroffene Elgentimer an Schienenwegen ebenso schutzwlirdig
1st wie der lérmbetroffene Elgentiimer an Strafen. Die Jetzige
Regelung entspricht 1m Ubrigen - sowelt Schilenenwege der
Deutschen Bundesbahn betroffen sind - dem Inhalt des Beschlus-
ses des Deutschen Bundestages vom 06.03.1980.

Absatz 5 bezleht sich auf dle Fille, in denen zwischen dem Eigen-
tiimer und dem Triger der Strafenbaulast iflber die Voraussetzungen
und die Art der Lidrmsanierung keine Elnigung erzielt werden

kann. Dle Entscheldung kann sowohl durch schriftlichen Bescheld
als auch durch Planfeststellungsbeschlul getroffen werden.

Ein dem Eigentiimer zurechenbares Verhalten im Sinne des
Absatzes 6 Satz 2 ist Insbesondere dann gegeben, wenn der

Elgentiimer dle Beeintrichtigungen bel Errichtung oder
Nutzungsdnderung der baulichen Anlagen kannte oder vorhersehen
konnte. Das glelche gllt, wenn er den Schallschutzanforderungen
der Jewelligen Landesbauordnung nicht nachgekommen ist. Ein nlcht
der Sphire des Elgentiimers zurechenbares Verhalten wird dagegen
vorliegen, wenn der Strafenverkehrslirm erst spidter in nicht

vorhersehbarer Welse zugenommen hat.



Zu § 11:

Absatz 1 begriindet den Frstattungsanspruch des Eigentilmers. Mit
der Elgenbetelligung 1in H&he von 25 v.H. sollen eiln Modernisie-
rungsvorteil durch bessere Wdrmelsollerung abgegolten und ein Ab-
zug Neu fiir Alt vorgenommen werden.

Mit "anderen" MaRnahmen sind planerlsche, verkehrslenkende und
verkehrsordnende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung gemeint. Die
Einhaltung der Immlssionsgrenzwerte 1st nur "sichergestellt",
wenn dle 1in Absatz 1 Satz 2 angesprochenen MaRnahmen in absehba-
rer Zeit(max. 5 Jahre)und auf Dauer durchgefilhrt werden.

Zu den Absitzen 2 bls 4 wird auf die Begrindung zu § 9

verwlesen.
Zu § i2:

| Absatz 1 berlicksichtigt, da® dle Lirmsanierung wegen der hohen
Kosten und im Hinblick auf den Verwaltungsaufwand einen lingeren
Zeitraum beansprucht. Deshalb werden Kriterlen fiir die Reihenfol-
ge der Erledigung festgelegt; sle sind auch filr die Aufstellung
der Sanierungsprogramme nach Absatz 2 maRgebend. Diese Programme
sollen auch die geplanten verkehrslenkenden und verkehrsordnenden
MaBnahmen enthalten. Mit Ricksicht auf die Vielzahl der durchge-
fiihrten MaRnahmen an (ber8rtlichen Strafen kann die Aufstellung
von Programmen entbehrlich sein.

Zu§ 13:

Lérmschutz nach diesem Gesetz vollzieht sich im Regelfall im Vor-
feld der Entelgnung. Erfaft werden aber auch die F§lle, in denen
der Verkehrslirm enteignend wirkt.

§ 13 betrifft Beeintrichtigungen, die - in Ausnahmef#llen -
durch L&rmschutzmafBnahmen nicht ausrelchend gemindert werden kén-
nen und insoweit elnen schweren und unertriglichen Fingriff in
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das Elgentum darstellen. Das Gesetz begriindet eilnen Anspruch auf
angemessene Entschidigung in Geld, der in besonders schwer-
wlegenden Féllen eine Ubernahme der betroffenen baulichen Anlage
ausldsen kann. Es handelt sich um eine Auffangklausel fir
Entschddigungen bel Entelgnungstatbestinden nach Art. 14 GG.

Zu § 14
Die Regelung hat zur Folge:

1. In Fdllen, in denen Vermieter eine volle Ersattung der Aufwen-
dungen nach § 4 VL4rmSchG beanspruchen, ist eine
Erh8hung der Mlete nach § 3 Abs. 1 MHG nicht mdglich.

2. In Fillen, in denen Vermleter eine Erstattung von 75 vonm
Hundert der Aufwendungen nach § 11 VLirmSchG beanspruchen,
dirfen sie die Miete nach § 3 Abs. 1 MHG jidhrlich um
11 vom Hundert der Eigenbetelligung erhshen.

Fiir Vermleter

ergeben sich fiir den Fall, daf sie Moderni-

slerungsmafnahmen (wile Einbau von Schallschutzfenstern) vor-
nehmen, und der Erstattungsanspruch nach § 11 Abs. 1 erst spiter
befriedigt werden kann, folgende Wahlmigllichkeiten:

Sle finanzleren

1. dle Aufwendungen, fiir die sle spiter eine Erstattung

erhalten, vor oder

2. die Magnahmen insgesamt selbst und verzichten auf den Er-
stattungsanspruch. Dann k¥nnen sie die Kosten azuf die Miete

umlegen.
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Zu § 15:

Es handelt sich hier um die gesetzliche Ermichtigung ffir den
ErlaB der fir die Durchfihrung des Gesetzes notwendigen Rechts-
verordnungen. Im Rahmen der Verfahrensregelung im Sinne von
Absétz 1 Nr. 1, bzw. der Anderung der Anlagen 1 und 2 nach Nr. 4

sind auch Minderungen der Lirmemission der Fahr zeuge zu beriick-
slchtigen.

Absatz 2 Nr. 1 stellt sicher, daR 1in den Rechtsverordnungen aur

allgemeine Bekanntmachungen Sachverstindiger Stellen, etwa aur
DIN-Normen, verwiesen werden kann.

Zu §§ 16, 17:

Da wie in § 1 Absatz 2 zum Ausdruck gebracht, das Verkehrslirm-
schutzgesetz die ausschliefliche Rechtsgrundlage fiir den L¥rm-
schutz sein soll, 1st es erforderlich, die entsprechenden Re-
stimmungen sowohl im Bundesfernstraﬁengesetz als auch Im Bundes-
Immissionsschutzgesetz aufzuheben.

Zu § 18:

Durch die Hndérung wird Sichergestellt, das auch fir MaBnahmen
zur Lérmsanierung an kommunalen Strafen Finanzierungshilfen des
Bundes nach MaBgabe des Gemeindeverkehrsfinanziexungsgesetzes
gewdhrt werden k&nnen. LarmschutzmaBnahmen an neu Zu bauenden
kommunalen Straden sind berelts vom geltenden Wor tlaut des Ge-
meideverkehrsfinanzierungsgesetzes abgedeckt,
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Zu § 19:

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz enthd#lt in § 41 elne bindende
Verpflichtung des Baulasttrigers, Lirmschutzmainahmen zu
treffen, wenn durch Verkehrslirm schidliche Umweltelnwirkungen
hervorgerufen werden. Daher bestimmt die Ibergangsvorschrift fiir
Verkehrswege, die nach dem 1. April 1974, dem Datum des Inkraft-
tretens des Bundes-Immissilonsschutzgesetzes, dem Verkehr dberge-
ben worden sind, daB dile Lirmschutzvorschriften dieses Gesetzes
flir den Neubau und die wesentliche Knderung von Verkeht swegen an-
gewendet werden sollen. Dadurch werden die Anlieger beglinstigt,
well filr den Neubau gilnstigere Immisslonsgrenzwer te vorgeschen
sind als fir vorhandene Verkehrswege.

Zu § 20:

Die Bestimmung enthilt die iibliche Berlin-Klausel.

zZu § 21:

Die Bestlmmung iiber das frilhere Inkrafttreten des § 15 stellt
sicher, daf die filr die Durchfilhrung des Gesetzes erforderlichen
Verordnungen bel Irnkrafttreten des Gesetzes bereilts Gitltigkeit

haben.

Zu Anlage 1

(Berechnung der Mittelungspegel bel StraBen)

Der Mittelungspegel Lm In Dezibel (A) ist entsprechend der DIN 45
641 (Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeltlich schwankender
Schallvorgdnge - Junl 1976) filr ein Zeitintervall T wie folgt de-
Tindert:

-
~ ALk
Lo = 10 g L 4 oM

m V0

At
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Aus praktischen Griinden, 1insbesondere well bei geplanten StraBen
keine Messungen vorgenommen werden kdnnen, soll der Mittelungs-
pegel mit Hilfe der Formeln (1) und (2) berechnet werden.

Die an elner StraRe auftretenden Lirmimmissionen sind abhiingig
von der Verkehrsstlrke, dem Lkw-Antell, der StraBenoberfliiche,
der Geschwindigkeit, dem St&reinfluf an signalgesteuerten Kreu-
zungen und Elnmindungen, der Stelgung, der Entfernung der zu
schiitzenden baulichen Anlage von der StraBe und lhrer H8he iiber
der StraRBe und den Bedingungen Ffilr die Schallausbreltung (Gelidn-
deart, Abschirmung, Bebauung, Bewuchs usw.). In den Formeln (1)
und (2) sind diese ElnfluBgrdRen berilcksichtigt.

(25) und L (25)

In dem Dilagramm T ist der Mittelungspegel Lm T N
r ’
in Abhfinglgkelt von der maBgebenden stilndlichen Verkehrsstirke

(Kfz/h) und dem maBgebenden Lkw-Antell (%) dargestellt.

(25)
’ m,N
pegel L r L r» det sich bel freler Schallausbreitung (keine
m,T m,N

Abschirmung durch Hindernisse) bei nicht geriffelter GuRasphalt-
decke, bel elner zullissigen HSchstgeschwindigkelt von 100 km/h

Pkw/ 80 km/h Lkw und einer bestimmten Verkehrsstirke im Abstand
von 25 m von und in 4 m HShe Uber StraBenoberkante der Mitte der

Der Mittelungspegel Lm T(ZS) und L ist der Mittelungs-

nicnstgelegenen Fahrbahn ergibt.



- 59 - [)

Drucksache 135 /85

Die filr die einzelnen StraBengattungen maBgebende stilndliche
Verkehrsstdrke und die Lkw-Antelle sind in der Tabelle A zusam-
mengestellt. Die Lkw-Antelle sind aufgrund neuer Untersuchungen
von der BAST (Bundesanstalt fiir StraRenwesen) f~esfui€\qq§t
worden. Dle maRgebende stiindliche Verkehrsstirke wird bel der
Lirmvorsorge iiber die der Planung zugrundeliegende durchschnitt-
liche tdgliche Verkehrsstéirke (DTV) ermittelt. Dieser Wert wird
bel elner Strafenplanung nach Verkehrser zeugungs— und Verkehrsg—
vertellungsmodellen (z.B. "Richtlinien fiir die Anlage von Strafen
RAS" Tell I: Querschnltte RAS-Q- Ausgabe 1982) oder nach der
Trend-Extrapolation (vgl. "Ausbauplan fiir die Bundesfernstrafen
1971 bis 1985" - herausgegeben vom Bundesminister fiir Verkeht

- November 1971) prognostiziert. Fir Strafenbaumalnahmen wird von
elnem Prognosezeitraum bls zu 20 Jahren ausgegangen. Bel Bauvor-
haben, die unter den § 3 Abs. 3 fallen, 1st die Verkehrsstirke
nach der PFertigstellung der BaumaBnahme maBgebend. Bel der
Lidrmsanlerung 1st von der vorhandenen. Verkehrsstirke auszugehen.

Die maBgebende Verkehrsstirke und der mafRgebende Lkw-Anteil
knnen auch durch Verkehrszihlungen ermittelt werden. Hierbeil

1st von der durchschnittlichen stilndlichen Verkehrsstirke im
Jeweiligen Zeitabschnitt (Tag bzw. Nacht) als Mittelwert fiir alle
Tage des Jahres auszugehen. Bel der Larmvorsorge sind dile 74hle: -
gebnlsse fiir den Prognosezeltraum nach dem oben genannten Ver-
fahren zu prognostizieren. '

Die Geraden des Diagramms I sind fidr elne zuliissige H¥chstge-
schwindigkelt von 100 km/h fiir Pkw und 80 km/h fiir Lkw berechnet
worden. Fir andere zulissige Hochstgeschwindigkelten sind die
anzusetzenden Korrekturen 1in Abhidngigkelt vom Lkw-fnteil im
Diagramm II angegeben.

Die Tabelle B enthilt Korrekturen Filr untetschiedliche StraRen-
oberflédchen. Unter geriffeltem GuRasphalt 1st elne Deckschicht
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nach TVbit 6/75, Abschnitt 6.6.1.1 ("Technische Vorschriften und
Richtlinien fir den Bau bitumindser Fahrbahndecken" des Bundes-
ministers Pir Verkehr, Abtellung Strafenbau - Ausgabe 1975),

unter gewalztem GuBasphalt eine Deckschicht nach TVbit 5/75,

Abschnltt 6.6.1.2 zu verstehen. Als nicht gerlffelter GuRasphalt
wird eilne Deckschicht bezelchnet, die keine sichtbare Riffelung
mehr aufweist. Pflasterdecken und Plattenbelige gelten als eben,
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wenn sle aus Bauteilen mit gering oder mittel strukturierten
oder feln bearbeitenden Oberflichen profilgerecht hergestellt
sind und die Fugenfillung biindig mit den Steinkanten abschlieft.
Alle anderen Pflasterdecken oder Plattenbelige wie z.B. Kopf-
stelnpflaster, Raupflaster, Betonverbundssteinpflaster mit abge-
faBten Steinkanten und Decken und Beldge mit fehlender rugenfiil-
lung und Fugenbreiten iiber 0,5 em fallen unter Pflaster milt
nicht ebener Oberfliche.

Die Tabelle C enthilt einen Zuschlag fir die erhdhten StSrwir-
kungen, die im Nahbereich von signalgesteuerten Kreuzungen und
Einmiindungen auftreten. Die Geraden des Diagramms T sind filr
Stelgungen bis zu 5 % berechnet worden. Plr grdRere Stelgungen
enthdlt die Tabelle D dle anzusetzenden Zuschlige.

Nach Diagramm III kann die PegeldifferenzALs*_ zwlischen dem Mit-
teilungspegel am Immissionsort und dem Pegel im 25 m-Abstand
bestimmt werden. Die Pegeldlifferenz ist abhingig vom horlzontalen
Abstand des Immissionsortes von der Strafe und selner H8he iiber
der StraBe. Bel den Kurven sind Wetter- und Bodeneinfliisse
beriicksichtigt.

Dlagramm IV ermSglicht dle logarithmische Addition verschledener

Mittelungspegel.

Fiir die KorrekturALB werden keine Werte vorgeschrieben, weil
slch die méglichen unterschiedlichen Verh#ltnisse im Elnzelfall
einer gesetzlichen Regelung entziehen. Die "Richtlinien fiir den
LArmschutz an StraRen" gestatten, im Einzelfall die Pegelminde-
rungen durch Lirmschutzwille und -wiinde, Einschnitte, Bodenerhe-
bungen und Abschirmung und die Reflexlon durch bauliche Anlagen

Zu berechnen.
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Zu Anlage 2

(Berechnung der Mittelungspegel bel Schienenwegen)

Der Mittelungspegel L 1in Dezilbel (A) 1st entsprechend der

DIN 45 641 Mittelungspegel und Beurteilungspegel zeltlich schwan-
kender Schallvorginge - Junl 1976) fiir ein Zeitlintervall T wie
folgt definiert:

-
Lo = 101y |3 /10205 g,
Q

Aus praktlschen Griinden, insbesondere well bel geplanten Schle-
nenwegen kelne Messungen vorgenommen werden kdnnen, soll der
Mittelungspegel aus den der Planung zugrunde llegenden Daften mit
Hilfe der Formeln (1) und (2) berechnet werden.

Fiir solche Schienenwege, bel denen sich dle Formeln (1) und (2)
nicht anwenden lassen, sind filr die Berechnung des Mittelungs-

pegels Erfahrungswerte zugrunde zu legen.

Tmmissionseinwirkungen auf dile Umgebung, welche durch betrleblich
nicht unmittelbar zu beeinflussende Vorkommnisse hervorgerufen
werden, z.B. Flachstellen an Ridern, Kreischen von Bremsschlenen
oder Krelschen belm Durchfahren enger Gleisbdgen sowle akustl-
sche Signale von Triebfahrzeugen, sind durch geelgnete Vorkehrun-
gen und Gegenmafnahmen nach dem Stand der Technlk auf eln

Minimum zu begrenzen. Bel der Pestlegung des Mlttelungspegels
bleibt dieser Lirm unberilcksichtligt. Desglelchen werden die

durch K3rperschall ilbertragenen Immissionen nlcht erfaft.

Die an einem Schienenweg auftretenden Lirmimmisslonen sind von
verschledenen EinfluRgr8Ren abhinglg. Neben der Zugzahl, den Zug-
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gattungen und der Entfernung der zu schiltzenden baulichen Anlagen
von der Glelsachse beeinflussen dle Fahrgeschwindigkelt, die
Zuglidnge und die Bedlingungen filr die Schallaushreltung/Gelinde-
art, Bebauung, Bewuchs usw.) und SchallschutzmaBnahmen die H8he
des Schallpegels. In den Formeln (1) und (2) sind diese Grdgen
berilcksichtlgt.

Im Dlagramm I ist der Mittelungspegel Lm'T(ZS)' m'N(ZS} bel
freier Schallausbreitung (kelne Abschirmung durch Hindernisse)
in Abhlingigkelt von den Zuggattungen und der Zahl der Zige Jje
Stunde dargestellt. Die dargestellten Mittelungspegel gelten bel
bestimmten Bezugsgeschwindigkeiten Vs (km/h) und Rezugslidngen
t (m der verschledenen Zuggattungen fiir einen Abstand von

(o}
25 m von der Mlttelachse des Jewelligen Gleises.

Die maBgebende 7ahl der 7Ziige wird bel der Lirmvorsorge nach den
bekannten Methoden fir elnen Zeitraum von etwa 20 Jahren
prognostiziert. Bel der Lirmsanlerung bestehender Schienenwege
ist dle maBgebende Zugzahl/h durch Zihlungen zu ermitteln.

Diagramm II glbt an, um welchen BetragoLv dle Mittelungspegel
Lm'T(ZS)' m'N(ZS) in Abhingigkeit von der tatsichlichen Fahrge-
schwindigkelt (km/h) 1im Verh#ltnis zur Bezugsgeschwindlgkelt vV,

zu dndern sind.

Diagramm ITI gibt an, um welchen BetragALL dle Mittelungspegel
Lm T(25)' m N(ZS) in Abhingigkelt von der tatsiichlichen

’ ’
Zuglinge 1 (m) im Verh#iltnils zur Bezugslinge 1, 2u &ndern singd.

Nach dem Diagramm IV kann dle Pegeldifferensz Asz_ zwlschen dem
Mittelungspegel am Immisslonsort und dem Pegel im 25-m-Abstand
bestimmt werden.
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Diagramm V ermdglicht die logarithmische Addition der Mittelungs-
pegel fir verschledene auf der Strecke verkehrende Zugkollektive.
Fir Jewells eln Zugkollektiv, gleilchartlg in Zuggattung, Fahrge-
schwindigkelit, Zuglinge, Entfernung und drtllche Gegebenheilten,
sind die Mittelungspegel nach Diagramm I bils IV zu ermitteln und
mit Hilfe des Diagramms V zu addieren

Pir die Korrekturt\LB werden keine Werte vorgeschrieben, well
slch dle mdglichen unterschiedlichen Verhiltnisse im Einzelfall
elner gesetzlichen Regelung entzlehen. Die vorlilegenden Erkennt-
nisse gestatten, 1m Einzelfall die Pegelmlnderungen durch Lirm-
schutzwdlle und -winde. Elnschnitte, Bodenerhebungen und Abschir-
mung und Reflexion durch bauliche Anlagen zu berechnen (z.B.
"Vorldufige Richtlinie zur Berechnung vonALp (VL&rmSchG)" der
Deutschen Bundesbahn).



