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Der federfiilhrende Ausschuf fir Fragen der Europiischen
Gemeinschaften und
der Ausschul flir Verkehr und Post
empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt
Stellung zu nehmen:

Der Bundesrat begrifit, daB die Kommission einen einheit-
lichen Rahmen fiir eine Seeverkehrspolitik zu entwickeln
beabsichtigt und hierzu eine Mitteilung sowie erste Vor-
schlige vorlegt.

Der Bundesrat teilt die Auffassung der Kommission, daf
die Beibehaltung einer multilateralen und marktwirt-
schaftlich orientierten EG-Seeverkehrspolitik nach wie
vor im wohlverstandenen Interesse der EG-Seeverkahrswirt-
schaft wie auch ihrer Verlader liegt und auch weiterhin
der beste Weg ist, die Ziele des Vertrages zu erreichen;
das schlieft Mafnahmen zur Abwehr protektionistischer
Verhaltensweisen ein,

Der Bundesrat hdlt es filir erforderlich, die Schiffahrts-
politik der EG im AuBlenverhdltnis zu aktivierern und den
EG-Interessen gegenliber Drittstaaten entsprechend dem
wirtschaftlichen Eigengewicht der Gemeinschaft gréBeren
Nachdruck zu verleihen.

Der Bundesrat begrifit, dal die Fragen der Seeschiffahrt,
der Seehafenverkehrswirtschaft und der verladenden Wirt-
schaft im Zusammenhang gesehen werden. Dadurch wird die
Gefahr vermindert, daB Abwehrmafnahmen gegen protek-
tionistische Verhaltensweisen von Drittlindern zu Wett-
bewerbsverzerrungen unter den Mitgliedslindern fithren
kénnen.
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In Ubereinstimmung mit der Kommission unterstreicht der
Bundesrat die Bedeutung des UNCTAD-Verhaltenskodex fir
Linienschiffahrtskonferenzen. Die Bundesregierung wird
aufgefordert, ihre Bemithungen um eine baldige Ratifizie-
rung durch alle Mitgliedstaaten sowie einheitliche
Anwendung zu verstidrken. Die Durchsetzung des Kodex 1ist
eine Grundvoraussetzung fiir weitere Fortschritte in der
EG-Schiffahrtspolitik.

Der Bundesrat regt an, bei weiteren Verhandliungen iber
schiffahrtspolitische Mafnahmen der Gemeinschaft auf eine
Uberpriifung der Subventionen mit dem Ziel des allmdh-
lichen Abbaus und auf eine Harmonisierung der fiska-
lischen Belastungen hinzuwirken.

Die Kommission hat ihre Ansicht bekrdftigt, daid es zur
Zeit weder mdglich noch notwendig sei, sich mit der
schwierigen Aufgabe einer Harmonisierung der Gebiihren-
politik der EG-Seehidfen zu befassen. Dem ist zuzustimmen;
die einheitliche Gebiihrenregelung fiir die Nutzung der
Hafeninfrastruktur kann nur Teil einer wumfassenden
Wegekostenregelung sein - vgl. Drucksache 127/83
(Beschlufl) -.

Zu den Vorschligen der Kommission in Anhang II nimmt der

Bundesrat wie folgt Stellung:

Die Vorschldge sind nicht in gleicher Weise entschei-
dungsreif. Um entscheidungsreife Vorschlédge nicht durch
andere zu blockieren, wird es sinnvoll sein, einzelne
Vorschldge bevorzugt zu verhandeln und keine geschlossene
Verabschiedung anzustreben.

Der Bundesrat sieht vorrangigen Handlungsbedarf in
folgenden Bereichen:
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- Schutz des freien Zugangs zu Ladungen in der See-
schiffahrt
(Vorschlag II.1)

- Abwehr unlauterer Preisbildungspraktiken
(Vorschlag 11.6)

- Anwendung des Grundsatzes des freien Dienstleistungs-
verkehrs auf die Seeschiffahrt
(Vorschlag II.2)

- Anwendung der Artikel 85 und 86 des Vertrages auf den
Seeverkehr
(Vorschlag II.5).

Zu den Vorschlidgen im einzelnen:

- Der Bundesrat ist der Auffassung, daB hinsichtlich des
Schutzes des freien Zugangs zur Ladung ein Handlungs~-
bedarf der Gemeinschaft besteht. Um MaBnahmen gegen
Ladungsvorbehalte wirksam werden zu lassen, ist unter
Wettbewerbsgesichtspunkten ein koordiniertes Vorgehen
gemdB Vorschlag II.1 erforderlich. Es wird im Interesse
einer Chancengleichheit der EG-Reeder auf dem Weltmarkt
iberdies fir erforderlich gehalten, die Regelung auf
alle Schiffahrtsbereiche, nicht nur die Linien- und
Massengutfahrt, auszudehnen.

- Der Bundesrat begriit, daR im Innenverhiltnis der
Gemeinschaft nun auch der freie Dienstleistungsverkehr
gemdl Vorschlag II.2 mit gewissen Ubergangsfristen
eingefihrt werden soll. Er geht davon aus, daB auch
andere maritime Dienstleistungen wie Bergungs- und
Forschungsschiffahrt von der Verordnumng erfaft werden.
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- Der Bundesrat hdlt es fir unabdingbar, dal im Zusammen-
hang mit dem Inkrafttreten des UNCTAD-Kodex der Begriff
'"nationale Reederei" definiert wird. Er begriifit, dafl in
den Vorschlag I1.4 einheitliche Kriterien im Interesse
einer gleichen Auslegung aufgenommen worden sind. Die
in Artikel 1 Abs. 2a bis ¢ festgelegten Kriterien
werden als unabdingbare Mindestnormen angesehen.

- Der Vorschlag einer Verordnung zur Anwendung der
Wettbewerbsregeln auf die Seeschiffahrt (II.5) weist
gegeniiber dem urspringlichen Vorschlag der Kommission
(Drucksache 579/81) Anderungen auf. Insbesondere wird
die Uberarbeitung der Artikel 4, 5 (Bedingungen und
Auflagen in Verbindung mit der Freistellung) und
Artikel 7 (Kontrolle) begrift. Dem Beschlull des Bundes-
rates vom 28. Mai 1982 (Drucksache 169/82) wurde inso-
weit Rechnung getragen.

Der Bundesrat begriiBt dariber hinaus die gemiB Arti-
kel 8 vorgesehene Einleitung von Verhandlungen mit
Drittstaaten zur Harmonisierung der Kartellgesetze.
Allerdings erscheint es weiterhin notwendig, die
Verordnung zus#dtzlich auf Artikel 84 Abs. 2 EWGV zu
stiitzen und die Gefahr von Kollisionen mit den
Vorschriften des Ubereinkommens vom 6. April 1974 diiber
den Verhaltenskodex der Linienkonferenzen insbesondere
im Hinblick auf die grundlegenden Begriffsbestimmungen
auszuriumen.

Der Bundesrat verweist im i{ibrigen auf seinen vorgenann-
ten BeschluB vom 28. Mai 1982.

- Der Bundesrat hidlt es fir dringend notwendig, die
Giiterlinienschiffahrt vor unlauterem Preiswettbewerb zu
schiitzen. Das nach dem Vorschlag der Kommission (II.6)
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beabsichtigte Verfahren gibt jedoch zu erheblichen
Bedenken AnlaB, erscheint in dieser Form und mit diesen
Zeitvorstellungen nicht praktikabel und sollte verbes-
sert werden.

B

2. Der Ausschuf fiir Arbeit und Sozialpolitik
empfiehlt dem Bundesrat, von der Vorlage Kenntnis zu
nehmen.



