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Unterrichtung

durch das Europdische Parlament

EntschlieBung zum AbschiuB des Verfahrens der Konsultationen des Europdischen
Parlaments zu dem Vorschlag der Kommission der Europiischen Gemeinschaften
an den Rat fiir eine Verordnung zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69
iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr und der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 iiber die Einfiihrung eines Kontrollgerits im
StraBenverkehr — KOM (84) 147 endg.

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT —
— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an den Rat?),

— vom Rat gemdB Artikel 75 des EWG-Vertrags konsultiert
(Dok. 1-167/84),

— in Kenntnis des Berichts des Verkehrsausschusses und der
Stellungnahme des Ausschusses fiir soziale Angelegenheiten
und Beschéftigung (Dok. A 2-9/85),

— in Kenntnis des Ergebnisses der Abstimmung iiber den Vor-
schlag der Kommission,

A. in der Uberzeugung, daB alles getan werden mufl, um so bald
wie moglich auf Gemeinschaftsebene eine befriedigendere
und auf die Bediirfnisse des StraBenverkehrs, die Arbeits-
bedinqungen und die iglvorschriften fiir die Arbeitneh-
mer, die im &ffentlichen- £teresse dringend erforderlichie . ‘Q
Sicherheit und die Notwendigkeit einer sehr viel wirksame-
ren Durchsetzung der Vorschriften besser abgestimmte Rege-
lung der Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer von gewerblichen
StraBenfahrzeugen zu treffen,

B. im vollen BewuBtsein der Tatsache, dafi es sehr schwierig ist,
angesichts der unterschiedlichen Interessen und Standpunkte
der Sozialpartner einerseits und der besonderen Merkmale
dieses Verkehrssektors andererseits einen fiir alle betroffenen
Parteien annehmbaren KompromiB zu erzielen,

') ABL Nr. C 100 vom 12. April 1984, 5.3

Zugeleitet mit Schreiben des Generabehetdm dea Europdischen Par}am;ents - 8512410 — vom 2. Mai 1985.
Das Europiéische Parlament hat die EntschlieBung in seiner Sitzung vom 19. April 1985 angenommen.
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nach Anhérung der Standpunkte der Vertreter der betroffe-
nen Arbeitgeber- und Arbeitnehmerorganisationen am
30. Oktober 1984 und de: Ansichten des Berichterstatters des
Wirtschafts- und Sozialausschusses am 21. Februar 1985,

. in der Erwdgung, daB die bestehenden Sozialvorschriften und
die Bestimmungen iiber die Verwendung eines Fahrten-
schrejbers einer Revision bediirfen, win eine wirkungsvollere
und einheitlichere Einhaltung der gemeinschaftlichen Rege-
lung im Interesse des StraBenverkehrs zu gewdéhrleisten,

in ernster Besorgnis iiber die zahlreichen VerstiBe gegen die
Vorschriften iiber die Lenk- und Ruhezeiten, die betriigeri-
schen Manipulationen an den Kontrollgeriten sowie die in
einzelnen Mitgliedstaaten sehr unterschiedlichen Uber-
wachungs- und AhndungsmaBnahmen, wie sie aus den jihr-
lichen Berichten der Kommission iiber die Durchfiihrung der
Verordnung (EWG) Nr. 543/69 ersichtlich werden,

in dem Bestreben, zum sozialen Fortschritt, zu einer besseren
Harmonisierung der Wettbewerbsbedingungen, einer zweck-
méBigeren und rationelleren Abwicklung des StraBenver-
kehrs und zur Erhéhung der Sicherheit im StraBenverkehr
beizutragen —

. anerkennt die zahlreichen Bemiihungen der Kommission in
den vergangenen beiden Jahren um eine Anpassung der
bestehenden Sozialvorschriften im Bereich des StraBenver-
kehrs an die Entwicklung des Verkehrsmarktes sowie ihr
unermiidliches Kampfen um einen Vergleich mit den Sozial-
partmem; .

. stellt jedoch mit Bedauern fest, dab trotz dieser Bemiihungen
der vorliegende Vorschlag der Kommission sowohl von den
Arbeitgeber- als auch von den Arbeitnehmerorganisationen
in mehreren Punkten kritisiert wird;

. ist sich véllig im klaren dariiber, daB eine starre Haltung der
Arbeitgeberorganisationen und der Gewerkschaften die Ein-
haltung der Sozialvorschriften kiinftig nur noch erschweren
wird, und fordert sie daher G‘II* weiterhin um gréBere Einig-
keit bemiiht zu bleiben;

. teilt die Meinung der Kommission, daB so schnell wie moglich
Gemeinschaftsbeschliisse auf diesem Gebiet gefafit werden
mtissen, und zwar im Interesse der Arbeitnehmer wie der
Arbeitgeber in diesem Verkehrssektor;

. ist fest davon iiberzeugt, daB eine befriedigende gemein-
schaftliche Losung auf folgende Ziele ausgerichtet sein mub:

— Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbedingungen fiir
Fahrer von gewerblichen Kraftfahrzeugen,

— Verbesserung der Wettbewerbskapazitidt der betroffenen
Transportunternehmen,

— reibungslosere Abwicklung des StraBenverkehrs innerhalb
der Gemeinschaft,
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— Erhohung der Sicherheit im Straenverkehr;

6. macht jedoch darau.fl aufmerksam, daB der StraBenverkehr
gekennzeichnet ist durch

— eine Reihe von Faktoren, auf die Kraftfahrer wie Unterneh-
mer keinen EinfluB haben, z.B. von einer sich rasch
dndernden Marktlage (starke Schwankungen von Angebot
und Nachfrage), unvorhersehbarem Zeitverlust beim Be-
und Entladen von Waren oder infolge von Straflenbau-
arbeiten und schlechter Witterung, Aufenthalten an den
Grenzen, die oft durch Papierkrieq und behdrdliche Wili-
kiir verursacht werden,

— das nebeneinander von groBen Transportfirmen, kleinen
Unternehmen und Unternehmen, die im Werksverkehr
Transporte durchfithren, die in ihrem Bemiihen um Fracht
in hartem Konkurrenzkampf miteinander stehen,

— starke saisonale Schwankungen, denen natiirlich der Gele-
genheitspersonenverkehr am meisten unterliegt (touristi-
sche saisonale Spitzen);

7. weist darauf hin, daB die geltenden Sozialvorschriften in
besorgniserregendem Mabfe tibertreten wurden und werden;

8. ist der Auffassung, daB der Vorschlag der Kommission dem
Wunsch nach groBerer Flexibilitit und den obengenannten
Grundprinzipien Rechnung tragt, andererseits jedoch einige
erhebliche Mingel aufweist;

9. stimmt daher in groBen Ziigen der jetzt vorgeschlagenen
revidierten Regelung der Lenk- und Ruhezeiten und der.
Unterbrechungen zu;

10. hilt es jedoch fiir notwendig, hieran die folgenden Anderun-
gen vorzunehmen:

a) der Begriff ,Arbeitszeit” ist durch den Begriff ,Lenkzeit”
zu ersetzen, da

— es auf Gemeinschaftsebene noch immer keine einheit-
liche Regelung fiir die itszeit gibt,

-

— diese folglich einer na onalen Regelung unterliegt und
Gegenstand von Tarifvereinbarungen und Absprachen
zwischen den Sozialpartnern ist,

— die nicht hinter dem Lenkrad verbrachte Arbeitszeit im
iibrigen doch nicht anhand des Kontrollgerdts iiber-
wacht werden kann,

—im Verkehrssektor keine anderen Prinzipien maB-
gebend sein sollten als in den iibrigen Wirtschafts-
Zweigen,

b) zur Berechnung und Festsetzung der Héchstdauer der
Lenk- und der Mindestdauer der Ruhezeiten muB ein Zeit-
raum von zwei aufeinander folgenden Wochen als Bezugs-
basis genommen werden, wodurch eine flexiblere Vertei-
lung erméglicht wird und die wichentliche Ruhezeit nicht
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notwendigerweise mit dem Wochenende zusammenfallen
muB, daB fiir den Fernverkehr duBerst wichtig ist,

¢} die wochentliche Ruhezeit kann auf mindestens 40 aufein-
anderfolgende Stunden reduziert werden, wenn sie am
Wohnort verbracht wird, sofern die verbliebenden 8 Stun-
den Ruhezeit hintereinander spdtestens am Ende der
folgenden Woche genommen werden,

d) fiir die Einhaltung der Mindestdauer der tdglichen Ruhe-
zeit in Fahrzeugen mit Schlafkabine ist Voraussetzung, daBl
diese Fahrzeuge fiir diesen Zweck hinreichend ausgestat-
tet sind, das Heizungssystem keine Gefahren fiir die Fahrer
birgt und keine geeigneteren Ubernachtungsmoglich-
keiten in erreichbarer Nahe sind,

e} die Pflichtpausen miissen mehr Spielraum zuguniten der
Fahrer bieten,

f) im Personengelegenheitsverkehr darf die wdchentliche
Ruhezeit in der Touristensaison {vom 1. Mirz bis zum
30. September) in einem Zeitraum von zwei Wochen auf 72
aufeinanderfolgende Stunden (gegeniiber den normalen
96 Stunden) reduziert werden;

ist der Ansicht, dall die Vergiitung fiir Fahrer aufgrund der
Kilometerleistung und/oder der beférderten Fracht, die soge-
nannte Jagdpramie, abzulehnen ist, und pladiert daher dafiir,
Artikel 12 a der Verordnung 543/69 nicht zu streichen;

stellt mit Befriedigung fest, daB im vorliegenden Vorschlag
zahlreiche abweichende Bestimmungen zugunsten bestimm-
ter Sonderverkehrsarten aufgenommen worden sind, und ist
der Ansicht, daB diese der Einhaltung der gemeinschaftlichen
Vorschriften nur férderlich sein kénnen;

ist der Auffassung, daB die Mitglieder des Fahrpersonals im
Giiterkraftverkehr, die ihre Ruhezeit regelmafiig auBerhalb
ihres Wohnorts verbringen, nicht zu Be- und Entladearbeiten
herangezogen werden diirfen;

ist fest davon iiberzeugt, daB diese Anderungen nicht nur das
System der Lenk- und Ruhezgiten erheblich flexibler gestal-
ten und so dessen richtigete Anwendung erméglichen, son-
dern auch die geltenden Normen sowoh! im Interesse der
Fahrer betrdchtlich verbessem, die in den GenuB lingerer
hé&uslicher Ruheperioden kommen,

als auch im Interese der Unternehmer, die mehr Bewegungs-
spielraum fiir eine effizientere Fiihrung ihres Betriebs erhal-
ten und ihren Fahrzeugpark optimaler einsetzen kénnen,
ohne dafl darunter die Sicherheit des StraBenverkehrs leidet
oder der soziale Fortschritt aufgehalten wird;

mifit der strikten Befolgung der gemeinschaftlichen Sozialvor-
schriften im Bereich des StraBenverkehrs sowie einheitliche-
ren Uberwachungs- und AhndungsmaBnahmen in den einzel-
nen Mitgliedstaaten, damit Wettbewerbsverzerrungen ver-
hiitet werden kénnen, grofie Bedeutung zu;
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appelliert daher eindringlich an die zustindigen Behérden
der Mitgliedstaaten,

a} Zah! und Kompetenzen des mit der Uberwachung betrau-
ten Personals (StraBen- wie Betriehsiiberwachung) besser
auf den Bedarf abzustimmen,

b) sich bei der Durchfiilhrung der Kontrollen verstirkt der
Datenverarbeitung zu bedienen, insbesondere durch Ein-
schaltung von Computern fiir die Verarbeitung des bei den
Kontrollen gesammelten Materials,

c) bei der Durchfithrung der KontrollmaSnahmen und bei der
Ahndung von VerstoBen keinen Unterschied zwischen
eigenen Staatsangehérigen und ausldndischen Unterneh-
mern bzw. Fahrern zu machen, '

d) dafiir zu sorgen, daB die BuBgelder in jedem Fall die durch
Verstofle erzielten finanziellen Vorteile iibersteigen,

e) mit den zustdndigen Dienststellen der anderen Mitglied-
staaten einen besseren Informationsaustausch zu pflegen,
Kontakte zu intensiveren und eine weitgehende Koordina-
tion und Zusammenarbeit anzustreben,

f) die Kommission schneller und umfassender iiber die
Durchfiihrung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 zu unter-
richten;

befilirwortet ferner eine strengere Ahndung von Zuwider-

handlungen, insbesondere bei schweren Ubertretungen und

wiederholten VerstiBen gegen diese Vorschriften, und ist der

Auffassung, daBl Unternehmen, die sich iibermdBig illegaler

Praktiken bedienen oder ihren Fahrern gesetzeswidrige Auf-

trige erteilen, vom Markt zu entfernen sind, beispielsweise

durch gerichtlichen Einzug der Zulassung; auch sind Mani-
pulationen an den Kontrollgerédten strenger zu ahnden;

auberst seine Genugtuung iiber den diesbeziiglichen Entwurf
einer Empfehlung zur Verbesserung der Anwendung der
Sozialvorschriften;

hilt es fiir unbedingt notwepdig, da8 die Kommission inner-

halb eines Zeitraumes voni i Jahren nach Inkraftireten der -T*

Verordnung eine Bewertungider Anwendung der neuen Vor-
schriften beziiglich der Lenk- und Ruhezeiten vornimmt und

sie dem Rat und dem Parlament vorlegt; falls notwendig,

konnen in dieses Dokument neue Anderungen aufgenommen
werden, die jedoch zuvor mit den Sozialpartnern zu erdrtern
sind;

fordert die Kommission auf, die vorstehenden Anderungen
gemalB Arhikel 149 Absatz 2 des EWG-Vertrags in ihren Vor-
schlag aufzunehmen;

beauftragt seinen Présidenten, den Verschlag der Kommis-
sion in der vom Parlament gebilligten Fassung und die dazu-
gehdrige Entschliefung als Stellungnahme des Parlaments
dem Rat, der Kommission und den Parlamenten der Mitglied-
staaten zu tibermitteln.

23|85
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Vom Europdischen Parlament
gednderter Text

Von der Kommission der Europaischen
Gemeinschaften vorgeschlagener Text!)

Verordnung des Rates zur Anderung der Verordnung (EWG)
Nr. 543/69 Uber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften
im StraBenverkehr und der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 iiber die Einfiihrung
eines Kontrollgerits im StraBenverkehr

Préaambel und erste Erwdgung unverdndert

Die Verordnung des Rates (EWG) Nr. 1463/70 iiber die
Einfiihrung eines Kontrollgerits im StraBenverkehr soll
die Durchsetzung der Vorschriften iiber die Arbeits-
und Ruhezeiten der Fahrer verbessern

Die Verordnung des Rates (EWG) Nr. 1463/70 iiber die
Einfithrung eines Kontrollgerits im StraBenverkehr soll
die Durchsetzung der Vorschriften iiber die Lenk- und
Ruhezeiten der Fahrer verbessern

Dritte bis sechste Erwédgung unveréndert

Im Interesse einer gréBeren Flexiblitédt innerhalb der
Verkehrsbetriebe und der gleichzeitigen Forderung
des sozialen Fortschritts scheint es zweckmaibBig, die
tégliche Lenkzeit heraufzusetzen und die wéchentliche
Lenkzeit zu vermindern

Im Interesse einer groBeren Flexibilitdat innerhalb der
Verkehrsbetriebe und der gleichzeitigen Férderung
des sozialen Fortschritts scheint es zweckmiBig, die
tagliche Lenkzeit heraufzusetzen und die maximale
wiochentliche Lenkzeit, die dber einen Zeitraum von
zwel aufeinanderfolgenden Wochen zu sehen ist, zu
vermindern

Achte und neunte Erwéqung unverindert

Fiir die Zwecke dieser Verordnung ist es nicht notwen-
dig, das bisherige Verbot bestimmter Arten des Ent-
gelts nach MaBgabe der zuriickgelegten Strecke oder
der Menge der beférderten Giiter aufrechtzuerhalten

Primien oder Lohnzulagen, die im Giiterfernverkehr
oder auigrund der Menge der befirderten Giiter
gezahlt werden, diirfen auf keinen Fall die Verkehrs-
sicherheit gefihrden

11. bis 19. Erwdgung unverdndert

Artikell
Anderungen der Verordnung (EWG) Nr. 543/69
1. Artikel 1 wird wie folgt gedindert: g}

c) Absatz 5 wird gestrichen und wie folgt ersetzt:

.5 .Lenkzeit”: Die hinter dem Steuer eines Fahr-
zeugs verbrachte Zeit;’

d) Der folgende Text ersetzt den fritheren Abschnitt
5 und wird amstelle des bisherigen Absatzes 6
eingefiigt:

6 .Ruhezeit: Jeder ununterbrochene Zeitraum
von mindestens neun Stunden, der keine Unter-
brechung ist und in der ein Mitglied des Fahr-
personals frei iiber seine Zeit verfiigen kann;’

Artikell
Anderungen der Verordnung (EWG) Nr. 543/69

1. Artikel 1 wird-wiqﬂdgt gedndert:

uchstaben a) und b} unverdndert

c) Absatz 5 wird gestrichen und wie folgt ersetzt:

5 .Lenkzeit’: Die am Steuer eines Fahrzeugs
verbrachte Zeit;’

d} Der folgende Text ersetzt den fritheren Abschnitt

5 und wird anstelle des bisherigen Absatzes 6
eingefiigt:
6 ,Ruhezeit”: Jeder ununterbrochene Zeitraum
von mindestens neun Stunden und in der ein
Mitglied des Fahrpersonals frei iiber seine Zeit
verfiigen kann;’

Rest von Absatz 1 und Absatz 2 unveridndert

') Vollstindiger Text siche ABL Nr. C 100 vom 12. April 1984, 5. 3

6



—F

Von der Kommission der Européischen
Gemeinschaften vorgeschlagener Text
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Vom Européischen Parlament

3. Artikel 4 erhélt folgende Fassung:
»Artikel 4
Diese Verordnung gilt nicht fiir Beférderungen mit

gednderter Text

3. Artikel 4 erhélt folgende Fassung:
Artikel 4

Diese Verordnung gilt nicht fiir Beféorderungen mit

Unterabsatz 1 unverdndert

2. Fahrzeugen, die zur Personenbeférderung die-
nen und héchstens 9 Sitzplitze einschlieBlich
des Fahrersitzes haben, es sei denn, daB diese
Fahrzeuge andere Giiter als das personliche
Reisegepick der Fahrgéste befordemn;

2. Fahrzeugen, die zur Personenbeforderung die-
nen und hochstens zehn Sitzplitze einschlieBl-
lich des Fahrersitzes haben;

Unterabséatze 3 bis 5 unverandert

6. Fahrzeugen, die in voriibergehenden Notfillen
oder bei einer Rettungsmaﬁnahme verwendet
werden;

6. Fahrzeugen, solange sie in voriibergehendén
Notfdllen oder bei einer RettungsmaBnahme
verwendet werden;

Unterabsétze 7 bis 9 unverandert

10. Fahrzeugen, die zur Befdrderung von Giitern
fiir private Zwecke verwendet werden, ein-
schlieBlich der Verwendung von Mietfahrzeu-
gen ohne Fahrer;*

10. Fahrzeugen, die von Privatpersonen zur Befor-
derung von privaten Giitern fiir eigene Zwecke
verwendet werden, einschlieBlich der Verwen-
dung von Mietfahrzeugen ohne Fahrer;*

Absatz 4 unverdndert

5. Artikel 6 wird gestrichen; folgender Text wird unter
der Uberschrift .Abschnitt IV Lenkzeiten* einge-

Higt:
»Artikel 6

5. Artikel 6 wird gestrichen; folgender Text wird unter
der Uberschrift ,Abschnitt IV Lenkzeiten* ein-

gehigt:
LArtikel 6

Absatz 1 unverdndert

2. Die Lenkzeit darf innerhalb einer Woche 45
Stunden nicht iiberschreiten. ”

6. Artikel 7 wird gestrichen; folg
eingefiigt:
»Artikel 7
An keinem Tag, an dem ein Mitglied des Fahrper-

sonals lenkt, darf die ununterbrochene Arbeitszeit
ohne Wartezeit 4% Stunden iiberschreiten.”

der Artikel wird

7. Artikel 8 wird gestrichen und folgender Artikel wird
eingetiigt: '

+Artikel B

1. An jedem Tag, an dem ein Mitglied des Fahrper-
sonals lenkt, mufl eine Unterbrechung:

a) von mindestens einer Stunde nach einer Zeit der
ununterbrochenen Arbeit oder miissen

b) mehrere Unterbrechungen von mindestens
20 Minuten bzw. im Personenlinienverkehr von

2. Die Lenkzeit soll in der Regel innerhalb einer
Woche 45 Stunden oder darf innerhalb eines
Zeitraums von 2 aufeinanderfolgenden Wochen
in keinem Falle 90 Stunden tiberschreiten.”

6. Artikel 7 wn'd estrichen; folgender Artikel wg;d
eingefiigt: ° o

 Artikel 7
An keinem Tag, an dem ein Mitglied des Fahrper-

sonals lenkt, darf die ununterbrochene Lenkzeit
ohne Wartezeit 4% Stunden iiberschreiten.”

7. Artikel 8 wird gestrichen und folgender Artikel wird
eingefiigt: :

~Artikel 8

1. Anjedem Tag, an dem ein Mitglied des Fahrper-
sonals ein Fahrzeug lenkt, mufl die Lenkzeit nach
spitestens 4! Stunden mindestens eine Stunde
unterbrochen werden.

Diese Unterbrechung kann durch vier Unterbre-
chungen von mindestens 15 Minuten ersetzt wer-
den, welche so innerhalb der tiglichen Lenkzeit

7



mindestens 15 Minuten, die zusammen minde-
stens eine Stunde je 4% Stunden Arbeit ausma-
chen, eingelegt werden.*

8. Folgender Text wird unter folgender Uberschrift

eingefiigt:
»Abschnitt V Ruhezeit”:
~Artikel 9 :

1. Jedes Mitglied des Fahrpersonals muB innerhalb
von 24 Stunden eine Tagesruhezeit von mindestens
12 zusammenhidngenden Stunden erhalten. Die
Tagesruhezeit darf innerhalb einer Woche nicht
mehr als dreimal auf 9 Stunden vermindert werden.
Jede Verminderung der Tagesruhezeit muB durch
eine gleich groBe zusitzliche Ruhezeit spatestens
bis zum Ende der folgenden Woche ausgeglichen
werden

—f—

8.

" werden
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liegen, daB der Zeitraum von jeweils 4); Stunden
nicht iiberschritten wird.

2. Im Personen-Liniennahverkehr kann die Unter-
brechung nach Absatz 1 durch Unterbrechungen
von mindestens 15 Minuten Dauer ersetzi werden,
wenn diese Unterbrechungen insgesamt minde-
stens % der téiglichen Lenkzeit betragen.

3. Befinden sich zwei Fahrer im Fahrzeug, so wird
den Vorschriften nach Absatz 1 Geniige getan,
wenn der Fahrer, der die Lenkzeit unterbricht,
keinerlei Titigkeit auller Arbeitsbereitschaft aus-
iibt. Nationale gesetzliche Regelungen der Ruhe-
pausen bleiben unberiihrt.”

Folgender Text wird unter folgender Uberschrift
eingefiigt:

»Abschnitt V Ruhezeit*:
Artikel 9

1. Jedes Mitglied des Fahrpersonals muf innerhalb
von 24 Stunden eine Tagesruhezeit von mindestens
12 zusammenhdngenden Stunden erhalten. Die
Tagesruhezeit darf innerhalb einer Woche nicht
mehr als dreimal auf 8 Stunden vermindert werden.

Jede Verminderung der Tagesruhezeit muB durch
eine gleich groBe zusétzliche Ruhezeit spétestens
bis zum Ende der folgenden Woche ausgeglichen

1a. Befinden sich zwei Fahrer im Fahrzeug und ist
dieses nicht mit einer Schlafkabine ausgestattet,
miissen sie innerhalb von 27 Stunden eine Tages-
ruhezeit von mindestens 10 zusammenhiingenden
Stunden erhalten

Absatz 2 unverandert

3. Die Tagesruhezeit muB auBerhalb des Fahrzeugs
verbracht werden, es sei denn, das Fahrzeug ist mit
einer Schlafkabine ausgestattet, so daB die Ruhezeit
bei stillstehendem Fahrzeug in der. Kabine ver-
bracht werden kann.”

3. Die Tagesruhezeit mub auBerhalb des Fahrzeugs
verbracht werden, es sei denn, das Fahrzeug ist mit
einer Schlafkabine ausgestattet, so daB die Ruhezeit
bei stillstehendem Fahrzeug in der Kabine ver-
bracht werden Juin und das Fahrzeug ist zu die
sem Zweck 7 chend ausgestattet, T
Heizungssystem et nicht die Fahrer umd
eine geeignelere Unterkuntt ist nicht erreichbar.

3a. Mitglieder des Fahrpersonals Im Gilterver-
kehr, die ihre Ruhezeiten regelmiiflg auferhalb
des Standortes verbringen, diirfen zu Be- und Ent-
ladearbeiten nicht herangezogen werden. Ausnah-
men konnen von den Tarifvertragsparteien festge-
legt werden.”

Absétze 9 ynd 10 unverdndert

11. Der folgende Artikel wird zu Artikel 11:
~Artikel 11

11. Der folgende Artikel wird zu Artikel 11:

Artikel 11

Absatz 1 unverdndert
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Von der Kommission der Europaischen Vom Europdischen Parlament
Gemeinschaften vorgeschlagener Text gednderter Text
2. Die wochentliche Ruhezeit kann auf mindestens 2. Die wichentliche Ruhezeit kann auf minde-

36 zusammenhdngende Stunden vermindert stens 40 zusammenhdngende Stunden vermin-
werden, wenn sie zu Hause genommen werden dert werden, wenn sie zu Hause genommen
muf, oder auf 24 zusammenhédngende Stunden, werden muB, oder auf 24 zusammenhingende
wenn sie unterwegs genommen werden muf, Stunden, wenn sie unterwegs genommen wer-
sofern die verbleibenden Stunden der Ruhezeit den muB, sofern die verbleibenden Stunden der
zusammen spitestens bis zum Ende der folgen- Ruhezeit zusammen spatestens bis zum Ende
den Woche genommen werden. * der folgenden Woche genommen werden

2a. Die wichentliche Mindestruhezeit kann iiber
einen Zeitraum von zwei Wochen gesehen
werden, so daf die wichentliche Ruhezeit vor
Ablauf einer festen Woche beginnen und am
Anfang der folgenden Woche enden kann, so-
fern vor dem Ende der ersten Woche eine Min-
destruhezeit von 24 Stunden genommen wurde

2b. In der Zeil vom 1. Miirz bis 30. September kann
die wichentliche Mindestruhezeit nach Ab-
satz 1 filr Fahrer von Fahrzeugen, die im
grenziiberschreitenden Personengelegenheits-
verkehr eingesetzt werden, durch eine Ruhe-
zeil von mindestens 72 aufeinanderfolgenden
Stunder in zwei aufeimanderfolgenden Wo-
chen und unter der Voraussetzung einer gleich
langen zusitzlichen Ruhezeit aufierhalb des
genannten Zeftraums ersetzt werden. Dies gilt
nicht fiir Fahrer im Personenlinienverkekr.”

11 a.Folgender neuer Abschnitt und Artikel sind nach
Artikel 11 einzufiigen: '

Abschnitt Va
Verbot bestimmter Arten des Entgelts
Artikel 11a

1. Fahrer diirfen nicht nach MaSgabe der
zuriickgelegtien Sirecke und/oder der Menge
der beidrderten Giiter entlohnt werden, auch
nicht in Form von Primien oder Zuschligen.

2. Primien und Zuschlige, die nicht die Sicher-

heit im StraBenverkehr gefihrden, umter-

i ; liegen - ermessenden Tarifvertragigine-
T telen, o

Absatz 12 unveridndert

13. Artikel 13 wird unter der Uberschrift ,Abschnitt 13. Artikel 13 wird unter der Uberschrift . Abschnitt

14,

V1 Abweichungen” zu Artikel 12 und wird wie VI Abweichungen” zu Artikel 12 und wird wie
folgt gedndert: folgt gedndert:

Buchstabe a) unverandert

b) in Absatz 2 wird das Wort ,zwei* durch das b} entfallt
Wort fiinf" ersetzt. o

Artikel 13 a) wird zu Artikel 13 und durch folgen- 14. Artikel 13 a) wird zu Artikel 13 und durch folgen-

den Text ersetzt: den Text ersetzt;
. Artikel 13 ° LArtikel 13
Wenn es mit der Sicherheit im StraBenverkehr Wenn es mit der Sicherheit in StraBenverkehr

vereinbar ist, kann der Fahrer bei Gefahr, in Um- vereinbar ist, kann der Fahrer bei Gefahr, zur
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15.

i0

sténden, auf die er keinen Einfluf hat, zur Hilfe-
leistung oder nach einer Panne von den Bestim-
mungen dieser Verordnung abweichen, soweit
dies erforderlich ist, um die Sicherheit der Fahr-
gaste, des Fahrzeugs oder seiner Ladung zu
gewdhrleisten, um einen geeigneten Halteplatz
oder das Ziel der Fahrt zu erreichen. Der Fahrer
hat Art und Grund der Abweichungen von den
Bestimmungen auf dem Schaublatt des Kontroll-
geréts zu vermerken.”

Artikel 14 wird gestrichen; folgender Text wird
eingefiigt: -

«Artikel 14

1. Die Mitgliedstaaten kénnen bei Beférderun-
gen, die mit Fahrzeugen einer der folgenden
Arten in ihrem Hoheitsgebiet oder gemé8 bila-
teraler Abkommen zwischen benachbarten
Mitgliedstaaten ausgefithrt werden, Abwei-
chungen von den Bestimmungen dieser Ver-
ordnung zulassen:

a} Fahrzeuge, die der Beférderung.von Perso-
nen dienen und nicht mehr als 17 Sitzplitze
einschlieBlich des Fahrersitzes haben;

15.

Hilfeleistung oder nach einer Panne von den Be-
stimmungen dieser Verordnung abweichen, so-
weit dies erforderlich ist, um die Sicherheit der
Fahrgéste, des Fahrzeugs oder seiner Ladung zu
gewihrleisten, um einen geeigneten Halteplatz
oder das Ziel der Fahrt zu erreichen. Der Fahrer
hat Art und Grund der Abweichungen von den
Bestimmungen auf dem Schaublatt des Kontroll-
gerits zu vermerken. *

Artikel 14 wird gestrichen; folgender Text wird
eingefiigt:

~Artikel 14

1. Die Mitgliedstaaten konnen bei Beférderun-
gen, die mit Fahrzeugen einer der folgenden
Arten in ihrem Hoheitsgebiet oder gemiB bila-
teraler Abkommen zwischen benachbarten
Mitgliedstaaten ausgefithrt werden, Abwei-
chungen von den Bestimmungen dieser Ver-
ordnung zulassen:

a) Fahrzeuge, die der Beférderung von Per-
sonen dienen und nicht mehr als 15 Sitzplat-
ze einschlieBlich de_s Fahrersitzes haben;

Buchstabe b) unveréndert

¢) Fahrzeuge, die landwirtschaftlichen Betzie-
ben, Gartenbaunbetricben oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben gehéren oder von
diesen gemietet sind, wenn sie filr Fahrten
von oder zu diesen Betrieben im Umkreis
von 50 km verwendet werden, und Fahrzeu-
ge zur Beforderung von Fisch im Umkreis
von 50 km vom Seehafen;

c) Fahrzeuge, die landwirtschaftlichen Betrie-
ben, Gartenbaubetrieben oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben gehtren oder von
diesen gemietet sind, wenn sie ausschlie-
lich bei Arbeiten in diesen Betrieben oder
zu diesen Betrieben im Umkreis von 50 km
verwendet werden, und Fahrzeuge zur Be-
férderung von Fisch im Umkreis von 50 km
vom Seehafen; )

Buchstabe d) unverdndert

¢) Fahrzeuge, die zur Beférderung von Tier-
korpern oder Abfillen, dig nicht fiir den
menschlichen. Verzehr bes t sind, ver-
wendet werden; '

f) Fahrzeuge, die auf Mirkten, als Verkaufs-
wagen, fir den ambulanten Verkauf, fiir
ambulante Bank-, Wechsel- und Sparge-
schéfte, im Rahmen der Religionsausiibung,
zum Ausleihen von Biichern, Schallplatten
oder Kassetten, fir kulturelle Veranstaltun-
gen oder fiir Wanderausstellungen verwen-
det werden und dazu besonders ausgestat-
tet sind;

€) Fahrzeuge, die ausschlieBlich zur Beférde-
_rung von Tierkérpern cder Abfillen, die
nicht fijefj menschlichen Verzehr be+
stimmt sindf, verwendet werden;

f) Fahrzeunge, die als Verkaufswagen, fir den
ambulanten Verkauf, fiir ambulante Bank-,
Wechsel- und Spargeschifte, im Rahmen
der Religionsausiibung, zum Ausleihen von
Biichern, Schallplatten oder Kassetten, fiur
kulturelle Veranstaltungen oder fir Wan-
derausstelluingen verwendet werden und
dazu besonders ausgestattet sind;

Buchstabe ¢) unverdndert

h) Fahrzeuge nur mit Elektroantrieb; *

h) Fahrzeuge nur mit Elektroantrieb, deren zu-

lissige Hichstgeschwindigkeit 50 km/h
nicht iibersteigt;” :

Rest von Absatz 1 unverdandert
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Absatz 2 unverdndert

Absatz 16 unverdndert

17. Folgender Text wird als Artikel 15 unter der Uber-
schrift , Abschnitt VH Uberwachung und Ahndung
von Zuwiderhandlungen* eingefiigt:

«Artikel 15

. Folgender Text wird als Artikel 15 unter der Uber-

schrift . Abschnitt VII Uberwachung und Ahndung
von Zuwiderhandlungen® eingefiigt:

LArtikel 15

Absatz 1 unverandert

2. Das Verkehrsunternehmen mubB die Arbeit des
Fahrpersonals so planen, daB dessen Mitglie-
der die Vorschriften dieser Verordnung und
der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 einhalten
konnen.”

2. Das Unternehmen muB die Arbeit des Fach-
personals so planen, da8 dessen Mitglieder die
Vorschriften dieser Verordnung und der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1463/70  einhalten
konnen.“

Absitze 18 bis 21 unverdndert

22. Artikel 19 wird wie folgt geéndert:

22. Artikel 19 wird wie folgt geandert:

Buchstaben a) und b} unverdndert

Artikel 2 !

ba) Folgender Absatz ist einzufiigen:

Nach Inkrafttreten der Verordnung unter-
breitet die Kommission vor Ablauf des ersten
zweifihrigen Berichiszeitraums nach Arti-
kel 17 den im selben Artikel genannten Insti-
tutiomen eine Beurteilung der Anwendung
der durch die vorliegende Verordnung ge-
dnderten Bestimmungen, um ggf. Anderun-
gen vorzuschlagen, damit die korrekte und
einheitlicke Durchiiihrung der Vorschrifien
iiber Lenk- und Rubezeiten und soziale Fort-
schritte in allen Mitgliedstaaten gewihrlei-
stet ist. In diesem Fall konsultiert die Kom-
mission zuvor Vertreter der betroffenen Ge-
werkschaften, Arbeitgeberverbinde und
Verbéande selbstindiger Fahrer,

: 'fﬂ Artikel 2

Absétze 1 und 2 unverandert

3. Artikel 16 wird aufgehoben: folgender Text wird 3. Artikel 16 wird aufgehoben: folgender Text wird

eingefiigt:
~Artikel 16

1. Der Arbeitgeber hindigt den Mitgliedern des
Fahrpersonals eine ausreichende Anzahl Schau-
blétter aus, wobei der persinliche Charakter die-
ser Schaublatier, die Dauer der Arbeitszeit und
die Moglichkeit zu beriicksichtigen ist, daB be-
schiadigte oder von einem zustindigen Kontroll-
beamten beschlagnahmte Schaublitter ersetzt
werden miissen. Der Arbeitgeber hidndigt den
Mitgliedern des Fahrpersonals nur solche Schau-
blitter aus, die einem amtlich genehmigten
Muster entsprechen und sich fiir das in das Fahr-
zeug eingebaute Gerét eignen.*

eingefiigt:
~Artikel 16

1. Der Unternebmer hindigt jedem Mitglied des
Fahrpersonals eine ausreichende Anzahl Schau-
blitter aus, wobei der persinliche Charakter die-
ser Schaublitter, die Dauer der Arbeitszeit und
die Maéglichkeit zu beriicksichtigen ist, daB be-
schidigte oder von einem zustindigen Kontroll-
beamten beschlagmahmte Schaublitter ersetzt
werden miissen. Der Arbeitgeber handigt den
Mitgliedern des Fahrpersonals nur solche Schau-
blitter aus, die einem amtlich genehmigten
Muster entsprechen und sich fiir das in das Fahr-
zeug eingebaute Gerat eignen.”
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Gemeinschaften vorgeschlagener Text

Vom Europiischen Parlament
gednderter Text

Absdtze 2 und 3 unverdndert

4. Artikel 17 wird wie folgt gedndert: 4. Artikel 17 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird durch folgenden Text ersetzt:

2. Die Mitglieder des Fahrpersonals benutzen

a) Absatz 2 wird durch folgenden Text ersetzt:
2. Jedes Mitglied des Fahrpersonals mu#} fiir je-

fiir jeden Tag, an dem sie lenken, ab Beginn
ihrer Arbeitszeit fortlaufend numerierte
Schaublitter. Wenn die Mitglieder des Fahr-
personals sich nicht im Fahrzeug aufhalten
und daher nicht in der Lage sind, das in das
Fahrzeug eingebaute Gerit setbst zu betiti-
gen, so miissen die weiter unten in den Buch-
staben a) bis cj genannten Zeitrdume von
Hand, durch automatische Aufzeichnung
oder auf andere Weise lesbar und ohne
Beschmutzung des Schaublattes eingetragen
werden.

den Tag seiner Tétigkeit auf einem unter die
Verordnung fatlenden Kraftiahrzeug ab Be-
ginn seiner Arbeitszeit fortlaufend numerierte
Schaublitter in der Reihenfolge der Nume-
rierung benutzen. Entfernen sich die Mitglie-
der vom Fahrzeug und kinnen deshalb das
eingebaute Gerét nicht selbst betitigen, so
miissen die genannten Zeitraume hei der
Riickkehr zum Fahrzeug von Hand ohne Be-
schmutizen des Schaublattes gut lesbar einge-
tragen oder auf andere Weise automatisch
aufgezeichnet werden.

Rest von Buchstabe a) unverdndert

b) nach Absatz 3 wird folgender Text eingefiigt:

.f) Nach Arbeitsende der Zeitpunkt des Beginns
der wochentlichen Ruhezeit und auf einem
neuen Schaublatt bei Arbeitsbeginn der Zeit-
punkt, an dem die wichentliche Ruhezeit
endete.” .

b) nach Absatz 3 wird folgender Text eingefiigt:
.f) Nach Arbeitsende den Zeitpunkt des Beginns

der wichentlichen Ruhezeit und auf dem
neuen Schaublatt mit der fortlaufenden
Nummer bei Arbeitsbeginn den Zeitpunkt, an
dem die wichentliche Ruhezeit endete.”

c} Die Absitze 5 und 6 werden gestrichen und
durch folgenden Absatz ersetzt:

5. Die Mitglieder des Fahrpersonals miissen das

c) Die Absidtze 5 und 6 werden gestrichen und
durch folgenden Absatz ersetzt:

5. Jedes Mitglied des Fahrpersonals mufi bei

Schaublatt dieses Tages und, soweit anwend-
bar, des vorangegangenen Tages dieser
Woche mit vollstindigen Angaben iiber die in
Absatz 2 Buchstaben 'a} bis ¢} genannten
Zeiten den zustindigen Kontrollbeamten
jederzeit vorlegen kénnen.

StraBenverkehrskonirollen das Schaublatt
des laufenden Tages und, soweit anwendbar,
der vorangegangenen Tage der Woche mit
vollstindigen Angaben iiber die in Absatz 2 a}
bis ¢) genannten Zeiten den zustiandigen Kon-
trollbeamten vorlegen kiinnen.

Absiétze 5 bis 9 unverdndernt

‘10. Anhang I Kapitel IV erhalt folgend‘ Fassung:

10. AnhangI Kapm erhiit folgende Fassung:

Buchstabe a) unverandert

b} Folgender neuner Absatz €) wird eingefiigt:

e} Registrierung der Schaublatter. Das Ver-
kehrsunternehmen fiihrt ein Verzeichnis
aller Schaublitter. Das Verzeichnis muB die
Namen der Mitglieder des Fahrpersonals,
die Schaublitter erhalten haben, ihre Unter-
schriften als Empfangsbestatigung und das
Datum des Empfangs enthalten. Das Unter-
nehmen hat das Verzeichnis zwei Jahre
lang aufzubewahren und jedem zustindi-
gen Kontrollbeamten auf Verlangen vorzu-

legen.

b} Folgender neuer Absatz ¢) wird eingefigt:

€) Registrierung der Schaubldtter. Das Unter-
nehmen fithrt ein Verzeichmis aller Schau-
blatter. Das Verzeichnis muf die Namen der
Mitglieder des Fahrpersonals, die Schau-
blatter erhalten haben, ihre Unterschriften
als Empfangsbestatigung und das Datum
des Empfangs enthalten. Das Unternehmen
hat das Verzeichnis zwei Jahre lang aufzu-
bewahren und jedem zustindigen Kontroll-
beamten auf Verlangen vorzulegen.

Artikel 3 unverdndert -
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