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Vorlage
an den Bundesrat

Fragen an die Bundesregierung zum schadstoffarmen

Kraftfahrzeug

DER MINISTERPRASIDENT

DES LANDES NORDRHE IN-WESTFALEN Diisseldorf, den 18, Juni 1985
I A3 - (550/2)
An den

Prdsidenten des Bundesrates

Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen hat beschlossen, in
der ndchsten Sitzung des Bundesrates am 5. Juli 1985

gemdB § 19 der Geschaftsordnung des Bundesrates die in der
Anlage iibermittelten

Fragen zum schadstoffarmen Kraftfahrzeug
an die Bundesregierung zu stellen. Herr Minister fir Bundes-

angelegenheiten Giinther Einert wird diese Fragen gemdB § 19
Absatz 3 Satz 2 der Geschéftsordnung miindlich begriinden.

Mu A fa/u’-

(Johannes Rau)
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An]age

Fragen an die Bundesregierung zum schadstoffarmen
Kraftfahrzeug

hie Lanacaregierung Nordrhein-Westfalen hat am 16. Juni 1985
beschlossen, in der Slitzung des Bundesrates am 05, Jull 1715
gemdf § 19 Abs. 2 der feschiftsordnung dos DBundesrates fragen
gn dic Bundesregicrung zu stellen.,

r
Bundesteg und Bundesrat haben mit ihren Deschlissen vom llirz
bzw., Aprll 1985 zur "Anderung dcg lineraldleteuergesctzes”
und Uber "Steuerlichc Haflnahmen zur fdrderung den schadstof(-
armeh Personenkrafluagens" wcilreichende GCesetzesidnderungen
versbschicdet. Dem Zicl cincr mdglichst echncllen und miglichst
breiten Cinfihrung umveltschoncnderer Fahirzeugtechnil: sollte
unter anderem durch dic Inkrafttrctenszeitpunkte 01.04,1985
bzv. 01.07.1905 Rechnung gelregen vcrden. Dabei wurde von der
Bundesregierung und den jeueiligen Nehrheiten in Bundcslseg
und Bundesrat in Kaufl genommen, duafl die gogenannte "Europiiische
Norm" und damil der entscheldende MafNgtaby fiir die Anerkennung
cines Pkw sls “"schadstoffarm" nicht vorlay und erst zu einem
spitcren Zeitpunkt, jedoch noch vor dem Ol. Juli 1985, EG-veit
und verLindlich festgelegt verden ecllte, Hosentliche Grundlage
fir die Beschliisse von Bundeslaeg und Bundesrat var die Crkliruny

der Hundesregierung,

- dic "CG-Norm" verde den "U5-Grenzwerten” gleichwertig

gein, wvas ciner Schadstoffminderung von 90 % entspriche,
und

- dle h#chst-miglichen sleuerlichen Firderungsbetridge scicen
grgoniibher ursnritnobirhen dautschen Vorstellungen dentliceh
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zu reduzieren, da EG-einvernehmlich nur eine an den

Kosten orientierte tdrderung moglich sei. h

Die festlequng der EG-Norm steht auf der Tagesordnung des
EG-Umweltrates am 25. Juni 1985. Der diesheziigliche Varschlag

der EG-Kommission sieht fidr den Hubraumbereich von 1400 bis

zu 2000 ccm (Mittelklasse} Abgasgrenzwerte vor, die nach Ein-
schatzung von tEG-Partnerlandern, der EG-Kommission und auch ersten
Hinweisen der Bundesregierung ungunstiger als die US-Grenzwer-

te liegen und dementsprechend auch mit Fahrzeugtechniken er-
reichbar sein sollen, die den "geregelten Drei-Weg-Katalysator®

und den daran orientierten Kostenaufwand nicht erfordern.

Hierin wadre eine wesentliche Verdnderung der aufgezeigten
Grundlagen fiir die bisherigen Beschliisse zu sehen. Nord-
rhein-Westfalen halt daher eine umfassende Bestandsaufnahme
im Lichte der frgebnisse des EG-Umweltrates fir unverzicht-
bar und in diesem Zusammenhang die Beantwortung der folgen-

den Fragen durch die Bundesregierung fir dringlich:

1} Welche umweltpolitischen Eckwerte und Erwartungen, die

mit den coben genannten Gesetzesbeschlissen auf der Basis
der bisherigen deutschen Vorstellungen hinsichtlich der
Abgasgrenzwerte verbunden waren, hdlt die Bundesregierung

bei Festlegung der EG-Abgasnorm fir korrekturbedirftig?

a) In welchem Umfang unterschreitet die Schadstoffminderung
der Personenkraftwagen in der Hubraumklasse von 1400
bis 2000 ccm diejenigen Werte, die fir entsprechende
an den US-Werten orientierte Personenkraftwagen erreich-

bar waren?

b) Welche Folgen ergdben sich daraus fur die Entwicklung
der Schadstoffbelastung im Vergleich der urspringlichen

Annahmen der Bundesregierung?
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c} Teilt die Bundesregierung die Erwartung, dal mit der
EG-Norm eine Abkehr vom "geregelten Drei-Weg-Kata-

lysator" in der Mittelklasse verbunden ware?

d) Welche Mdglichkeiten sieht die Bundesregierung, um
im Verkehrsbereich einen Ausqgleich fir die hierdurch

zu erwartende Schadstoffmehrbelastung zu schaffen?

2) Welche wirtschaftlichen Konsquenzen sieht die Bundesre-

gierung bei festlequng einer fir Mittelklassefahrzeuge
abweichenden EG-Norm fiir die deutsche Automobilindustrie

und ihre Arbeitspldtze?

a) In welchem Umfang verdndern sich die bisher von der
Bundesregierung zugrunde gelegten Zulassungszahlen
schadstaoffarmer Personenkraftwagen und ab wann und
welchém Umfang rechnet sie Uberhaupt mit der Zulassung

von fahrzeugen mit "Magergemisch-Technik"?

b) Wie hoch schatzt die Bundesregierung die bisher in die
Entwicklung der Katalysator-Technik geflossenen Investitiaonen
der deutschen Automobilindustrie und wie beurteilt sie
die hierzu gedulerte Kritik fuhrender Vertreter der

Automobilwirtschaft?

3) Welche Anderungsnotwendigkeiten sdhe die Bundesregierung

fir bisher verabschiedete steuergesetzliche Regelungen

zur Forderung schadstoffarmer und bedingt schadstoffacrmer

Personenkraftwagen?

a) Ist bei den zur Einhaltung der EG-Norm geeigneten
Techniken von einem gegeniiber der geregelten Katalysator-
Technik verdnderten Kostenumfang auszugehen und fiihrt
dies aufgrund der bisher von der Bundesregierung so
dargestellten EG-Forderung nach "Kostenorientierung der

Steueranreize" nicht ggfls. zu einer Uberférderung, die
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b)

c)

d)

e)
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erneute Korrekturen bei den Kraftfahrzeugsteuer-
Vergunstigungen notwendig macht? Wenn ja, in welchem

Umfang?

Hielte es die Bundesregierung fir vertretbar, Diesel-
Personenkraftwagen, die die EG-Abgasgrenzwerte fir
gasformige Emissionen erfillen, ohne jegliche Be-

grenzung der Rullpartikel steuerlich zu begunstigen?

Hielte die Bundesregierung die beschlossene erhebliche
Erhohung der Kraftfahrzeugsteuer fir Altfahrzeuge trotz
der nun verminderten Umweltentlastung durch "schadstoff-

arme Neufahrzeuge" weiterhin fur gerechtfertigt?

Welche Auswirkungen sdhe die Bundesregierung auf die
den Landern zugesicherte Aufkommensneutralitadt der

Regelungen beji der Kraftfahrzeugsteuer?

feilt die Bundesregierung die Auffassung, dafl bei einer
Abkehr von der Katalysator-Technik dem Absatz unver-
bleiten Benzins die Basis entzogen wiirde? Welche Fol-
gerungen wirde die Bundesregierung hieraus im Interesse
der Sicherung von Aufkommensneutralitat und der Ver-
meidung gerade umweltpolitisch hdchst unerwinschter

Mehreinnahmen des Bundes bei der Mineraldlsteuer ziehen?



