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Empfehlungen

der Ausschiisse

zur

Finften Verordnung zur Anderung strallenverkehrsrechtlicher

Vorschriften

Punkt der 556. Sitzung des Bundesrates am 8. November 1985

A,
Der federfithrende Ausschull fir Verkehr und Post (VP),
der Ausschull fiir Innere Angelegenheiten (In) und
der Rechtsausschul (R)
empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gem&df Artikel 80
Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender MaBgabe zuzustimmen:

1. Eingangsformel

In der Eingangsformel

sind im ersten, dritten und vierten Spiegelstrich

jeweils die Worte 'mit Zustimmung des Bundesrates"
zu streichen

und am Ende das Wort "verordnet"

durch die Worte '"mit Zustimmung des Bundesrates verordnet"
zu ersetzen.
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Bagrindung:

Da einzelne Vorschriften der Verordnung
der Zustimmung des Bundesrates bedfirfen,
bedarf die Verordnung in ihrer Gesamt-~
heit, ohne Rficksicht darauf, dal andere
Vorschriften bei isolierxrtexr Betrachtung
nicht zustimmungsbediirftig sind, gemiB
Artikel 80 Abs.2 GG der Zustimmung des
Bundesrates,.

2. Eingangsformel

In der Eingangsformel ist im vierten Spiegelstrich
nach dem Zitat

"§ 5 Abs. 3,”

das Zitat

"des § 6 Abs. 3,"
einzufiigen.

Begrﬁndung:

Als Lrmichtigungsgrundlage muBl auch § 6
Abs. 3 des Fahrlehrergesetzes genannt
werden, weil die Verordnung auch Gegen-

stiinde der Fahrschﬁler-Ausbildungsordnung
regelt.
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. Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe a nach Doppelbuchstabe ee
{§ 5 Abs. 1 StVZIO)

In Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe a ist nach Doppelbuchstabe ee
folgender Doppelbuchstabe ee, einzufiigen:

'ee1) Nach Satz 2 wird folgender Satz eingeflgt:

"Die Fahrerlaubnis der Klasse 1 wird nur erteilt, wenn
der Bewerber die Fahrerlaubnis der Klasse 1 a min-
destens schon zwei Jahre besitzt.''

Als Folge
ist in Artikel 1 die Nummer 4 wie folgt zu fassen:

4. § 8 Abs. 2 wird wie folgt geédndert:

a) In Nummer 2 wird die Angabe "36 mm x 47 mm ... (welter
wie Regierungsvorlage ).

b) Nach Nummer 3 wird folgende Nummer 3a eingefigt:

'“Sa.bei einem Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis
der Klassc 1 zusidtzlich die Angaben (iber die
Listen- und Vordrucknummern des Flihrerscheins der
Klasse 1 a, das Datum der Aushdndigung des
Fithrerscheins und die Verwaltungsbehdrde, die ihn
ausgefertigt hat," ./

Begrindung:

Es ist sachlich nicht gerechtfertigt, die Klasse 1
allecin durch Altersbeschrinkung zusitzlich zu "stu-
fen". -In der amtlichen Begriindung wird deutlich,
dan die Zulassung von Personen im Motorradbereich

aus verschiedenen Griinden beschrdnkt werden kdnnte
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Neben der altersbhodingten Risikobereitschaft wird
dic stufenweise Zulassung mit Unerfahrenheit, bLei-
stungsstirke des Zweirades und fahrzeugspezifi-
schen Anforderungen an das physische und psychische
Leistungsvermiogen von Fahranfingern begriindet. Es
gibt mchrere EinfluBfaktoren fiir die Unfallhdufig-
keit der 18- und 19-jidhrigen. Sie kdnnen unterschied-
lich wirken. IEbenso wie die geringere Unfallbela-
stung von 20-, 21-jihrigen usw. auf leistungsstarken
Zweirddern darauf zurlickgefiihrt werden kann, daf bej
gleichgeblichener Risikobereitschaft die Erfahrung
sugenommen hat, kann die hdohere Unfallbelastung der
18- und 19~ jihrigen auch Jdamit erkldrt werden, daB
bei aller Risikoberceitschaft die Vorerfahrung al-
tersbedingt noch nicht ausreicht. In der Verordnung wird
festgestellt, dan "eine Stufung der Klasse 1

der Praxis weitgehend dadurch realisiert

«... in
.... ist,
dap dic¢ Mehrzahl der Fahranfinger von sich aus auf
kleineren Maschinen beginnt®. Demnach hat die Vorer-
fahrung Gewicht, Sie kann fir die Stufung herange-
zogen worden, weil sie fir das Unfallgeschehen mit-
ursdchlich ist. Auch die von der Bundesregierung vor-
geschene "Fahrerlaubnis auf Probe™ will folgerichtig
in erster Linic der Unerfahrenheit von Verkehrsein-
steigern Rechnung trager, denn auf das Einstiegsal-
ter wird nicht mehr abgestellt. Der Erfahrungsbedarf
wird in jodem Lebensalter als Konstante angesehen,
Eine zusdtzliche Abstufung nach dem Alter wire nur
zu rechtfertigen, wenn insoweit zusdtzlicher Erfah-
rungshedarft angenommen werden kann; sonst wire die
Ungleichbehandlung von 18- und 19-jihrigen beim Zu-
gang zur Klasse 1 und 3 nicht recht verstdndlich.
Wenn aber zusdtzlicher Erfahrungsbedarf erkannt wird,

muf c¢r auch gesetzlich (als Vorerfahrung) gefordert

werden.
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VP 4, Artikel 1 Nr. 4 (§ 8 StVZ0)
in Artikel 1 ist Nummer 4*} wie folgt zu fassen:
'4. § 8 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 1 wird nach dem Wort
"Behdrde"

das Wort

"schriftlich"

eingefiigt. '

Begriindung:

In zahlreichen Fa2llen hat der Zeitpunkt der Einreichung eines
Fahrerlaubnisantrags rechtliche Bedeutung, z.B. flr die Ein-
haltung von Fristen. Deshalb ist es notwendig, daf der Antrag
schriftlich eingereicht wird, um diesen Zeitpunkt eindeutig
festzuhalten. Durch die Neufassung des § B Abs. 1 wird die
Verwaltungspraxis nicht erschwert, weil schon bisher praktisch
alle Antrdge schriftlich - unter Verwendung einheitlicher

Formulare -~ eingereicht werden.

*} siehe auch Folgednderung zu Ziffer 3



VP 5. Artikel 1 nach Nummer 5 (§ 9 StVZIO)

In Artikel 1 ist nach Nummer 5 folgende Nummer 5a einzufiigen:
'Sa. § 9 wird wie folgt geidndert:
a) In Satz 1 werden die Worte "drtliche Behdrde"
durch das Wort
"Verwaltungsbehdrde"

ersetzt.

b) Satz 2 wird gestrichen.'

Begriindung zu a und b:

Die Verwaltungspraxis hat gezeipnt, daB die Verwaltunpgsbehorde
die Ermittlungen iiber die Kraftfahreignung anstellt. Die
drtlichen Behorden sind in der Regel dazu oft aus fachlichen
und organisatorischen Griinden nicht in der Lage. Der Antrag auf
Erteilung einer Fahrerlaubnis kann unbeschadet dieser Regelung
aus GCriinden der Birgernithe weiterhin bei der ¢rtlichen Behorde
gestellt werden.
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/P 6. Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe a(§ 10 Abs. | StVZ0)

In Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe a ist in § 10 Abs. 1
folgender Satz anzufiligen:

"Die Fahrerlaubnis wird durch die Aushdndigung des Flilhrerscheins

erteilt."

Begriindung:

Nach der Rechtsprechung des Bundesgerichtshofs wird die Fahrer-
laubnis durch die Aushdndigung des Filhrerscheins erteilt. In
neuerer Zeit hat die Verwaltungsgerichtsbarkeit zum Teil dieser
Rechtsprechung widersprochen und die Erteilung der Fahrerlaubnis
z.B. schon zu dem Zeitpunkt angenommen, zu dem der Sachverstidndi-
ge oder Prifer dem Fahrerlaubnisbewerber das Bestehen der Prufung
bekanntgegeben hat. Dieser Rechtsprechung kann schon deshalb
nicht gefolgt werden, weil die Bekanntgabe des Prufungsergebnis-
ces nicht in jedem Fall das Verfahren abschlieft, sondern hadufig
der Filhrerschein nochmals zur Verwaltungsbehdrde zurickgegeben
werden muB, um erforderliche Auflagen oder Beschrdnkungen eihzu—
tragen. Hinzu kommt, daf die Aushindigung des Filihrerscheins der
eindeutig feststellbare Zeitpunkt ist, an dem die Fahrberechti-
gqung beginnt. Um dies sicherzustellen und um die entstandene Un-
sicherheit zu beseitigen, ist eine ausdriickliche Klarstellung in

der Verordnung erforderltich.
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Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe b (§ 10 Abs. 3 Satz 4 StVZO)

In Artikel 1 Nr. 6 Buchstabe b ist in § 10 Abs. 3 der
Satz 4 wie folgt zu fassen:

"Bei Erweiterung der Fahrerlaubnis von Klasse ta auf
Klasse 1 ist § 11 mit der MaBgabe anzuwenden, daB nur
eine praktische Priifung erforderlich ist."

Als Folge ist in Artikel 1 nr. 17 der Buchstabe ¢ zu streichen.

Begriindung:

Im Hinblick auf die besonderen Anforderungen, die an den Fih-
rer schwerer und schwerster Kraftridder in der Praxis gestellt

werden, darf auf eine Priifung der Befihigung bei Erweiterung

einer Fahrerlaubnis der Klasse la auf eine Fahrerlaubnis der
Klasse 1 nicht verzichtet werden. Eine zZusdtzliche Ausbildung
allein kann die Prifung nicht ersetzen. Zum einen besteht
nach der Lebenserfahrung eine hohe Wahrscheinlichkeit dafiir,
daf eine nicht geringe Zahl von Bewerbern die Ausbildung ohne
die notwendige Motivation und Anstrengung durchlduft. Inten-
sitdt und Qualitit einer Ausbildung richten sich in allen Le-
bensbereichen nach den Anforderungen in einer abschlieBenden
Prifung. Fehlt diese, so leidet darunter auch die Ausbildung.
Angesichts des hohen Konkurrenzdrucks im Fahrschulbereich
kdnnten manche Fahrlehrer geneigt sein, an die Ausstellung
der Bescheinigung nicht ausreichend hohe Anforderungen zu
stellen. Im tibrigen 1idBt die in der Regierungsvorlage vorgesehene Regelung
nicht erkennen, wie sich ein Fahrlehrer verhalten s0ll, der
feststellt, daBR der von ihm ausgebildete Bewerber das Fahr-
zeug trotz der vorgeschriebenen Ausbildung nicht hinreichend
sicher beherrscht. Damit wird letztlich dem Fahrlehrer die
Verantwortung fur die Feststellung der Befdhiqung auferlegt,
Diese Feststellung ist aber eine Aufgabe des Staates oder der
von ihm beauftragten Institutionen.
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(noch Ziffer 7)

Diese Erwagungen gelten primdr flir den Bereich der prakti-
schen Befdhigung, so daf eine praktische Fahrpriifung unerl3g-
lich ist. Dagegen erscheint es vertretbar, auf eine theoreti-
sche Priifung bei Erweiterung der Fahrerlaubnis der Klasse la
auf eine Fahrerlaubnis der Klasse 1 zu verzichten, weil der
theoretische Prifungsstoff sich bei Klasse 1 nur geringfiigig

von dem Prifungsstoff der Klasse la unterscheiden wiirde.
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VP 8. Artikel 1 nach Nummer 7 (§ 11b StVZ0)
Bei An-
nahme .
entfilit In Artikel 1 ist nach Nummer 7 folgende Nummer 7& einzufil-
Ziff.9

gen:

'7a. § 11 b erhdlt folgende Fassung:
rl§ ]1b
Beschrinkung der Fahrerlaubnis auf Kraftfahrzeuge

mit automatischer Kraftiibertragung

Die Fahrerlaubnis ist auf das Fiihren von Kraftfahrzeu-
gen mit automatischer Kraftiibertragung zu beschrinken,
wenn das bei der Prifungsfahrt verwendete Kraftfahrzeug
(§ 11 Abs. 2 Satz 1) mit automatischer Kraftiibertragung ausge-
stattet war. Die Beschridnkung ist aufzuheben, wenn der
Inhaber der Fahrerlaubnis dem Sachverstidndigen oder
Priiffer in einer praktischen Prifung nachweist, dafl er
zur sicheren  Fihrung eines mit Schaltgetriebe ausgestat-

teten Kraftfahrzeugs der entsprechenden Klasse befidhigt
iSt-”'

Als Folge

ist in Artikel t Nr. 10 nach Buchstabe b folgender Buch-

stabe c anzufiigen:
‘) In Absatz 3 wird in Satz 2 der Textteil nach dem Semiko-
lon wie folgt gefafit:

"§ 11 b Satz 2 pilt entsprechend."!'

Begriindung

Im Rahmen der Mafinahmen zur Reduzierung der
Unfallbelastung der Fahranfidnger und Verbes-
serung der Sicherheit im StraBlenverkehr ist
von besonderer Bedeutung, daf nur Kraftfahr-
zcugfihrer zugelassen werden, die in einer
Prifung u.a. nachgewiesen haben, daB sie das
Fithren von Kraftfahrzeugen der jeweiligen
Erlaubnisklasse technisch voll beherrschen.

- 11 -
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Das Fihren eines Kraftfahrzeuges mit automa-
tischer Kraftiibertragung ist wesentlich
einfacher als das Fithren eines Kraftfahrzeu-
ges mit Schaltgetrieche, weil die Vorginge
des Kuppelns und Schaltens entfallen. Dies
gilt insbesondere fiir das Fahren im Stadt-
verkehr.

Die schriftliche Bestdtigung einer Fahrschu-
le,dal der Bewerber mindestens sechs Fahr-
stunden zu 45 Minuten auf einem Kraftfahr-
zeug der Klasse 3 mit Schaltgetriebe ausge-
bildet worden ist, reicht fiir den Nachweis
einer entsprechenden Fahrfertigkeit nicht
aus, zumal nach der derzeitigen Rechtslage
die Fahrschule nicht einmal bestidtigen muf,
dall die Ausbildung erfolgreich war, d.h.,
dafl das sichere Fithren eines Kraftfahrzeuges
mit Schaltgetriebe im Verkehr beherrscht
wird.

9. Artikel 1 nach Nummer 7 (§ 11b Abs. 1 Satz 1 StVZ0)

In Artikel 1 ist nach Nummer 7 folgende neue Nummer 7 a

einzufiigen:

'7 a. In §

11 b Abs.l Satz 1l wird die Verweisung

"(§ 11 Abs.l Batz 2)" durch die Verweisung
"(§ 11 Abs.2 Batz 1)" ersetzt.'

Begriindung:

Notwendige Folge der Anderung des
§ 11 StVZIO (Artikel 1 Nr. 7).

12 -
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Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb
{§ 14 Abs. 3 StVZU)

In Artikel 1 Nr. 8 Buchstabe b 1ist Doppelbuchstabe bb zu

streichen.

Begrindung

Der Vermerk, der darauf hinweist, dai der allgemeinen Fahrer-
lavbnis eine Dienstfahrerlaubnis zugrunde gelegen hat, wiirde
zwangsweisc und zeiltlich unbeqgrenzt die besondere dienstliche

Stellung des Fahrer!aubnisinhabers nach auBen offenbaren.

Bei Fahrten ins Ausland konnte dieser Vermerk fir den Inhaber

méalicherweise Nachteile mit sich bringen.

Bei der Durchfihruna von Aufqabén in kriminalpolizeilich sen-
siblen Bercichen kann ein derartiger Eintrag in den Fihrer-
schein die Ermittlungsarbeiten eines Beamten behindern, un-

ter bestimmten Umst!inden den polizeilichen Auftrag undurch-
fiihrbar gestalten und fir den Inhaber des entsprechenden Fihrer-
schi-ins einen nicht hinnehmbaren allgemeinen Risikofaktor be-

inhalten.

Durch den Weqfall des Vermerks entstehen keine unvertretbaren
Informal ionsliicken. Die Uberwicgende Zahl der Entziehungern

der Fabrerlaubnisse wird durch die Gerichte ausgesprochen. Die
Unterrichtung der Fahrerlaubnisbehdrde wird dann durch Nummer 46
Abs. 1 der Allgemcinen Justizverwaltungsvorschriften {iber Mitteilungen in
Strafsachen, die Unterrichtung der die Dienstfahrerlaubnis ausstellenden

Dienststelle durch Numer 46 Abs. 6 dicser Vorschriften sichergestellt.

Bei Entziehungen durch die Verwaltungsbehdrde bzw. die Dienst-
ste!le wird sich im Rahmen .der notwendigen Ermittlungen erge-
ber, ob jeweils eine gegenseitige Unterrichtung erforderlich
ist, fir die in § 14 Abs. 4 StVZIO jetzt eine klare Rechtsgrund-
lage geschaffen wird. Dic gegenseitige Unterrichtung 138t sich

deshalb auch ohne den vorgeschenen Vermerk erreichen.
ra v
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Artikel 1 nach Nummer 12 (§ 15d Abs. 1 StVZ0)

In Artikel 1 ist nach Nummer 12 folgende Nummer 12Za

einzufiigen:

'12a. In § 15 d Abs. 1 erhidlt Nummer 2 folgende Fassung:

"2. ein Taxi, cinen Mietwagen, einen Krankenkraftwagen
oder einen Personenkraftwagen fithrt, mit dem
Ausflugsfahrten oder Ferienziel-Reisen (§ 48
Personenbeférderungsgesetz) durchgefihrt werden,

oder'"!

Folgeidnderungen:

a) In Artikel 1 ist nach Nummer 12a - neu - folgende

Nummer 12b einzufiigen:

'12b. § 15e Abs. 1 wird wie folgt geiindert:

a) In Nummer 5 Buchstabe d erhdlt der Einleitungshalb-

satz folgende Fassung:

" - falls die Erlaubnis fir andere als die 1in
§ 15d Abs. ' Nr. 2 genannten Fahrzeuge gelten

soll -".

b) In Nummer 6 erhdlt .der Einleitungshalbsatz folgen-
de Fassung:

" - falls die Erlaubnis fiir andere als die in
§ 15 d Abs., 1 Nr. 2 genannten Fahrzeuge, ausgenam-
men Krankenkraftwagen, gelten soll ~'".

¢) In Nummer 7 wird das Wort "Kraftdroschken" durch

das Wort "Taxen" ecrsetzt.'
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(noch Ziffer 11)

b) In Artikel 1 tst  nach Nummer 12b - neu - folgende
Nummer 12c¢ einzufagen:

"12¢. In § 15 e Abs. 2 erhilt Nummer 2 folgende Fassung:

"2. die Erlaubnis auf die in § 15 d Abs. 1 Nr. 2

genannten Fahrzeuge beschrinkt werden soll.™!

c) In Artikel 1 ist nach Nummer 12c¢c - neu - folgende

Nummer 12d einzuliigen:
'12d. § 15gwird wie folgt geindert :

a) In der Uberschrift wird das Wort “"Kraft-
droschken=" durch das Wort "Taxi-'" ersetzt.

b) In Satz 1 werden die Worte "einer Kraftdroschke”

durch die Worte "eines Taxis" crsetzt.'

d) In Artikel 1 ist nach Nummer 12d - neu - folgende Nummer 12e
einzufigen:

'"12e. In § 15 h wird das Wort “"Kraftdroschkenfithrer"
durch das Wort "Taxifiithrer" ersetzt.'

e} In Artikel 1 Nr. 17 ist nacl: Buchstabe e folgender
Buchstabe 4 einzufiigen:

'e]) In der Bestimmung zu § 15 d (Erlaubnispflicht wund
Ausweispflicht) wird folgender Satz 3 angefigt:

"Die Erlaubnis- und Ausweispflicht fir Personen-
kraftwagenfithrer, die Ausflugsfahrten oder Ferien-
zicl-Reisen (§ 48 des Personenbefdrderungsgesetzes)
durchfithren, tritt in Kraft am .......... {sechs
Monate nach dem Inkrafttreten}).'!
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‘noch Ziffer 11)

£} In Artikel 1 Nr. 17 ist nach Buchstabe i folgender
Buchstabe j einzufiigen: :

'j) Nach der Bestimmung zu Muster 1b wird folgende neue
Bestimmung eingefiigt:

"Muster 1c¢ (Fihrerschein zur Fahrgastbefdrderung)

Fiihrerscheinvordrucke, die von Muster 1 ¢ in der
ab ....... (Tag des Inkrafttretens) geltenden Fassung
abweichen, dirfen aufgebraucht werden.''

g) In Artikel 1 ist nach Nummer 23 folgende Nummer 23a
einzufiigen:

'23a. Das Muster 1c (Fihrerschein zur Fahrgastbefdrde-
rung, (1. Seite)) wird wie folgt gedndert:

a) Die Worte '"eine Kraftdroschke' werden durch die
Worte 'ein Taxi' ersetzt.

b) Die Worte "- oder einen Krankenkraftwagen"
werden durch die Worte

"- einen Krankenkraftwagen - oder einen Perso-
nenkraftwagen, mit dem Ausflugsfahrten oder
Ferienziel-Reisen durchgefithrt werden"

ersetzt.'
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Begriindung:

Entsprechend dem berecits vor einiger Zeit in das
Personenbefdrderungsgesetz und in die BOKraft
eingefithrten modernen Begriff " Taxi" ("Taxen")
sind anstelle des antiquierten Begriffs "Kraft-
droschke (n)" insoweit nun auch die einschliagi-
gen Vorschriften der StVZ0Q der neuen Terminolo-

gie des PBefG anzupassen.

Durch die Vorschrift des § 15 4, nach der nur
derjenige Personen in Kraftfahrzeugen befdrdern
darf, der hierfiir die besondere Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbefdrderung besitzt, soll vor allem zum
Schutz der beférderten Personen sichergestellt
werden, dan der Fahrzeugfithrer sowchl gesundheit-
lich als auch charakterlich zur Personenbefsrde-
rung geeignet ist. Diesem Sinn und Zweck der Vor-
schriften der §§ 15 d ff StvZ0 werden diese ja-
doch nicht in dem erforderlichen Umfang gerecht,
well die Flihrer ven Rraftfahrzeugen, mit denen
Ausflugsfahrten und Ferien-Zielreisen im Sinne
des § 48 PBefG durchgefiihrt werden, bisher nicht
von § 15 d erfaBt werden. Aber auch die hierbei
befdrderten Personen haben Anspruch auf Schutz

Vor ungeeigneten Fahrzeugfiihrern wie die Fahr-

gdste von Taxen oder Mietwagen. Es ist deshalb
nicht nur gegeniiber diesen Fahrgdsten sondern
auch gegeniibetr den Fiihrern von Taxen, Mietwagen

und Krankenkraftwagen recht und billig, wenn

~auch die Filhrer der bei Ausflugsfahrten und

Ferienziel-Reisen eingesetzten Personenkraft-
wagen der Pflicht zum Besitz der Fahrerlaubn:is

zur Fahrgastbefdrderung unterworfen werden.
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12. Anhang ! (Anlage XXVI) Abschnitt II Nr. 3

In Anhang 1 Abschnitt I] ist Nummer 3 wie folgt zu fassen:

ll3.

Bei Priifungsfahrten im Land Berlin sird die Vorschriften
der Nummer 2 mit der MaRgabe anzuwenden, daf Fahrten
auflerhalb geschlossener Ortschaftén entfallen; die
Priifungsdauer nach Nummer 1 verringert sich um ein
Drittel, wobei jedoch im Einzelfall 30 Minuten nicht

unterschritten werden diirfen."

Begriindung:

Die in der Verordnung vorgesehene
Regelung ist aus Rechtsgrilinden nicht
durch Landesregelung umsetzbar. Es
bedarf daher der niheren Bezeichnung
des im Land Berlin nicht durchfihr-
baren Priifungsteils (Prifungsfahrten
auf Bundes- oder LandstraBlen auBlerhalb
geschlossener Ortschaften) sowie der
Angabe des Mafles, um das die in Ab-
schnitt II Nr. 1 festgesetzten Prii-
fungszeiten gekiirzt werden.

- 18 -
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Anhang 2 Muster 1 (§ 10 Abs. 1 StVZ0)

In Anhang 2 ist in dem Muster 1

a) in der Fahrerlaubnisklasse ta vor dem Wort
"Leergevicht"
das Wort
"leistungsbezogenen”
einzufiigen

und

b} in der Fahrerlaubnisklasse 4 die Klammer wie
folgt zu fassen:

"(Kleinkraftrdder und Fahrrdder mit Hilfsmotor)"

Begriindung:

Anpassung an die in der Verordnung be-
schriebenen Fahrerlaubnisklassen.

- 19 -
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Artikel 2

Artikel 2 ist wie folgt zu fassen:
'Artikel 2

Anderung der Neunundzwanzigsten Ausnahmeverordnung zur StVZ0

In § 1 werden die Worte 'berechtigt die Fahrerlaubnis

der Klasse 3 bis zum 31. Dezember 1985" durch die Worte
"berechtigt eine bis zum 31. Dezember 1985 erworbene Fahr-
erlaubnis der Klasse 3 bis zum 31. Dezember 1987" ersetzt.'

Als Folge sind in Artikel 5 *)

a) in Satz 1 die Worte '"des Satzes 2" durch die Worte
""der Sidtze 2 und 3" zu ersetzen und ist

b) nach Satz 1 folgender Satz einzufiigen:
"Artikel 2 tritt am 1. Januar 1986 in Kraft."

Begrindung:

Durch die Neunundzwanzigste Verord-
nung uber Ausnahmen von den Vor-
schriften der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung vom 9. November

1981 (BGBl. I S. 1183) ist die Rechts-

unsicherheit ninsichtlich der Zuord-
nung der sogenannten "neuartigen
Fahrzeugkombinationen" zu der Fahr-
erlaubnis Klasse 2 beseitigt worden.
Hersteller und Nutzer dieser Fahr-
zeuge hatten solche Fahrzeugkombi-

nationen als areiachsige Ziige be-

*)} Hinweis:

siehe auch Ziff.23

wertet und als sclche in den Verkehr
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gebracht sowie deren zulissiges
Gesamtgewicht bié zu 17,5 t ausgelegt
Unter Berufung darauf, daB es sich

um dreiachsige Ziuge handelt, wurden
diese Fahrzeuge mit der Fahrerlaubnis
Klasse 3 gefahren. Unter dem Gesicht§
punkt der Verkenhrssicherheit war eine
eindeutige Zuordnung dieser Fahrzeug-

kombinationen zur Klasse 2 geboten.

Mit aer Befristung sollte darauf hin-
gewiesen werden, daB mit der zum 1.
Januar 1986 geplanten Anpassung der
nationalen Fahrerlaubnisklassen an
die international ubliche Klassen-
einteilung auch die endgiltige fahr-
erlaubnisrechtliche Zuordnung der
wneuartigen Fahrzeugkcmbinationen!
zur Klasse 2 erfolgen wirde. Die
Ubernahme der internationalen Klas-
seneinteilung ist bis zu einer Rege-

lung auf EG-Ebene aufgeschoben.

Bei einem Wegfall der Befristung muil
pefiirchtet werden, daB erneut derar-
tige Fahrzeugxkombinationen auf den
Markt kommen und Fahrzeughersteller
und Nutzer davon ausgehen, daB es
auf Dauer pei dieser Regelung bleijbt.
Mit einer Verldngerung nur bis zum
31.12.1987 wird diese Rechtsunsicher
heit beseitigt und verhindert, daf
jetzt eine Entwicklung eintritt, dic
durch die Neunundzwanzigste Ausnahfic
verordnung gerade verhindert werden
sollte,
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Artikel 3 Nr. ! Buchstabe a (§ 5 Abs. 1 DV-FahrlG)

In Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a sind in § 5 Abs. 1 die Worte
"  soweit die Fahrschiiler-Ausbildungsordnung nichts anderes
bestimmt,"

Zu streichen.

Begriindung:

Die Anforderungen an die Lehrfahrzeuge, die
der Fahrlehrer bei Ausbildungsfahrten zu
benutzen hat, sind in den Vorschriften der
Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz
abschlieBend geregelt. Die Fahrschiler-Aus-
bildungsordnung enthédlt keine Regelungen zu
den Ausbildungsfahrzeugen.

- 22 -
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Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a {(§ 5 Abs. 1 DV-FahrlG)

In Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a ist in § 5 Abs. 1
folgender Satz anzuflgen:

"Am Beginn der Ausbildung kénnen Bewerber um die Fahrerlaub-
nis der Klasse 1 und der Klasse la auf Leichtkraftriddern,
Bewerber um die Fahrerlaubnis der Klasse 2 auf Personen-
kraftwagen ausgebildet werden."”

Begriindung:

D ie Verordnung geht zu Recht davon aus, daB fiir die Ausbildung
von Bewerbern um eine Fahrerlaubnis fiir motorisierte Zweiridder
solche Fahrzeuge zu benutzen sind, die auch fir die Fahrer-
laubnisprifung gefordert werden und die im "Mittelfeld" der
begehrten Fahrerlaubnisklasse liegen. Damit wird, wie bishner,
verhindert, daB Ausbildung und Prifung auf verhdltnismdRig
leichten Kraftrddern absolviert werden, wdhrend spdter in der
Praxis ein erheblich schwereres und stdrkeres Kraftrad gefah-
ren wird. Nach geltendem Recht kdnnen jedoch Bewerber um die
Fahrerlaubnis der Klasse 1 am Beginn der Ausbildung auf
Leichtkraftrddern geschult werden. Diese Form der "Vorschu-
tung"” "auf kleineren Kraftridern ist erforderlich, weil es im
Interesse der Sicherheit des Bewerbers und des allgemeinen
Verkehrs nicht verantwortet werden kann, daf ein mit dem Zwei-
radfahren nicht vertrauter "Neuling" unmittelbar mit dem Fah-
ren auf einer schweren oder schwersten Maschine beginnt. Diese
Regelung hat sich bewdhrt. Die Verordnung verzichet ohne hinrei-
chenden AnlaB auf diese Regelung. Der Hinweis auf eine kinfti-
ge Regelung in der Fahrschiler-Ausbildungsordnung reicht nicht
aus, da die Art der 3Schulfahrzeuge zwingend in der Durchfih-
rungsverordnung zum Fahrlehrergesetz zu regeln ist. Hinzu
kommt, daf die vorliegende Verordnung die angekiindigte Anderung
der Pahrschiiler-Ausbildungsordnung nicht enthdlt, so daf
selbst bei Zuriickstellung gewichtiger systematischer Bedenken
nicht gewdhrleistet ist, daf mit dem Inkrafttreten der Fiinften

- 23
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(noch Ziffer 16)

Anderungsverordnung auch das Problem der Vorschulung wieder
geregelt wdre. Im Interesse der Verkehrssicherheit mufl deshalb
die geltende Regelung iber die Vorschulung auch in dle Neufas-
'sung des § 5 Abs. 1 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrleh-
rergesetz aufgenommen werden.

Entsprechendes gilt fiir die, wenn auch nicht hdufige Ausbil-

dung von Bewerbern um die Fahrerlaubnis der Klasse 2, die
noch nicht iiber eine Fahrerlaubnis der Klasse 3 verfiigen. Auch

hier sieht das geltende Recht die MOglichkeit einer "Vorschu-
lung" auf Personenkraftwagen vor. Dies ist erforderlich, weil
"Neulinge” ihre Ausbildung nicht unmittelbar auf einem Last-
kraftwagen beginnen konnen. Da die Fahrerlaubnis der Xlasse 2
auch die der Klasse 3 umfalt, ist eine teilwelse Schulung auf
Personenkraftwagen auch aus diesem Grunde winschenswert und
notwendig. Die Verordnung gibt auch insoweit die geltende Rege-
lung auf. Auch dies ist aus Griinden der Verkehrssicherheit

nicht vertretbar.
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17. Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a (§ 5 Abs. 2 DV-FahrlG)

In Artikel 3 Nr. 1 Buchstabe a ist in § 5 Abs. 2 nach Satz 2
folgender Satz einzufiigen:

"Die Betidtigung der Doppelbedienungseinrichtung muf akustisch
oder optisch kontrollierbar sein."

Begriindung:

Die M&glichkeit der Kontrolle der Betdtigung

der Doppelbedienungseinrichtung in akustischer
oder optischer Weise muB auch fiir die Uberwachung
des praktischen Fahrunterrichts nach § 33 Abs. 2
FahrlG erhalten bleiben.

- 25 -
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VP 18. Artikel 3 Nr. 4 (§ 12a DV-FahrlG)

In Artikel 3 ist Nummer 4 wie folgt zu indern:

a) Die Buchstaben b und ¢ sind zu streichen;
die Buchstaben d und e werden Buchstaben b und c.

b) In dem Buchstaben b - neu - sind die Worte
"In der neuen Nummer 2"
durch die Worte
"In Nummer 3"
zu ersetzen.

¢) In Buchstabe ¢ - neu - sind die Worte
"In der neuen Nummer 3"
durch die Worte
"In Nummer 4"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Es ist notwendig, die bisherige Bufigeldbewehrung fiir Verstdfe ge-
gen die Rennzeichnungsvorschriften bestehen zu lassen. Der Schutz
des einheitlichen Signalbilds bei Fahrschul-Ausbildungsfahrzeugen

und die Vermeidung von MiRbrduchen lassen sich nur dadurch ge-
wdhrleisten.

Dieser Empfehlung widerspricht der RechtsausschuB mit
folgender

- 26 -
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Begrindung:

Der in der Verordnung vorgesehenen Streichung der
Bufigeldvorschrift des § 12 a Nr. 2 DV-
FahrlG sollte im Interesse des Abbaus nicht
zwingend erforderlicher Bufligeldvorschriften
zugestimmt werden. Das mit der Bufigeldvor-
schrift erstrebte Ziel eines "einheitlichen
Signalbildes'" kann auch durch MaB8nahmen des
Verwaltungszwangs erreicht werden. Daher er-
scheint eine zusdtzliche Bufgeldbewehrung
entbehrlich. Hinzu kommt, daB eine Kennzeich-
nung der Ausbildungsfahrzeuge ohnehin nicht
verbindlich vorgeschrieben ist.

R 19. Artikel 3 Nr. 5 (§ 14 DV-FahrlG)

In Artikel 3 Nr. 5

sind nach den Worten "Absdtze 2 und 3"
dié'ﬂdrte 'und die Absatzbezeichnung "(1)"!'
einzufiigen.

Begriindung:

Notwendige Ergénzung.
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P 20. Artikel 3a - neu -
Nach Artikel 3 ist folgender Artikel 3a - neu - einzufiigen:

'"Artikel 3a

inderung der Verordnung iber die Ausbildung von Fahrschiilern
fiir den Kraftfahrzeugverkehr ’

Die Verordnung iber die Ausbildung von Fahrschiilern fiir den
Kraftfahrzeugverkehr vom 31. Mai 1976 (BGBL I S. 1365), zu-
letzt gedndert durch Verordnung vom 9. Dezember 1980

(BGB1l I S. 2240}, wird wie folgt gedndert:

1.5 5 Abs. 3 erhdlt folgende Fassung:

" (3) Gegenstand des praktischen Unterrichts fur Bewerber um
die Fahrerlaubnis der Klassen 1, la, 1b, 2 und 3 ist insbe-
sondere:

1. eine Schulung auf Bundes- oder tLandstraBen (Uberland-
fahrt) von nicht weniger als 225 Minuten, wobei die in
einer Ausbildungsfahrt gefahrene Strecke mindestens
50 km betragen muf;

- 28 -
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(noch Ziffer 20)

2. eine Schulung auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen von
nicht weniger als 135 Minuten, wobei eine Ausbildungs-
fahrt mindestens 15 Minuten dauern muf;

3. eine Schulung von nicht weniger als 90 Minuten bei D3Em-
merung oder Dunkelheit (§ 17 Abs. 1 der Straflenverkehrs-
Ordnung), die mindestens zur Halfte auf Bundes-~ oder
LandstraBen ({berlandfahrt) durchgefiihrt werden muf.

Die Ausbildungsfahrten sind erst gegen Ende der praktischen
Ausbildung und voneinander getrennt durchzufiihren. Satz 1
Nr. 2 findet fiir die Ausbildung der Bewerber um die Fahrer-
laubnis der Klasse lb keine Anwendung. Die in Satz 1l vorge-
schriebenen Ausbildungseinheiten sind Mindestanforderungen,
welche die besondere Verantwortung des Fahrlehrers nach § 6
unberiihrt lassen."

2. In § 6 wird dem bisherigen Wortlaut folgender Satz vorange-
stellt:

"Der Fahrschiiler hat so viele Ubungsstunden zu durchlaufen,
wie er zur Zrlangung der notwendigen Befahigung, insbeson-

dere auch der Fahrzeugbeherrschung in schwierigen Situatio-
nen, bendtigt."

5. § 7 Nr. Z wird wie folgt gedndert:

a) Buchstabe c erhdlt folgende Fassung:

") entgegen § 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 keine Schulung auf
Bundes- oder LandstraBien ({Uberlandfahrt) von nicht we-

niger als 225 Minuten durchfihrt oder die in einer

Ausbildungsfahrt gefahrene Strecke nicht mindestens
S0 km betridgt,"
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(noch Ziffer 20)

b) In Buchstabe d wird die Zahl "90" durch die Zahl "135" er-
setzt; nach dem Wort "durchfiihrt" wird folgender Text ange-
fugt:

"oder eine Ausbildungsfahrt weniger als 45 Minuten davert,

c) Buchstabe e erhdlt folgende Fassung:

"e) entgegen § 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 keine Schulung von
nicht weniger als 90 Minuten bei Ddmmerung oder Dunkel-
heit durchfihrt oder die Schulung nicht mindestens zur

Halfte auf Bundes- oder LandstraBen {liberlandfahrt)
durchfiihrt,"!

Begriindung zu § 5 Abs. 3:

Im Gesamtkonzept flr Madnahmen zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit hat die Ausbildung der kiinftigen Kraftfahrer eine
besonders grofle Bedeutung. Zwar kann eine noch so gute und
wirksame Ausbildung die spdtere Erfahrung nicht ersetzen.
Dem - meist jungen - Fahrschiiler muB jedoch in Theorie und
Praxis ein Ristzeug gleichsam als "Erstausstattung” an die
Hand gegeben werden, das ihn befihigt, die notwendige spd-
tere Erfahrung mit einem méglichsp geringen Risiko fir sich
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und die Allgemeinheit zu erwerben. Dazu gehdrt insbesondere
eine ausreichende praktische Ausbildung. '

Zwar enthalten die Vorschriften der Fahrschiiler-Ausbil-
dungsordnung auch in der geltenden Fassung zahlreiche Be-
stimmungen iber die Ausbildung, auch iiber die praktische
Ausbildung. Die sogenannten "Sonderfahrten" (§ S5 Abs. 3
Fahrschiiler-Ausbildungsordnung) sind in ihren Mindestanfor-
derungen zahlenmiBig festgeleqt. AuBerdem wird der Fahrleh-
rer durch § 6 Fahrschiiler-Ausbildungsordnung ausdriicklich
verpflichtet, die Ausbildung erst dann abzuschlieBen, wenn
er Uberzeugt ist, daB der Fahrschiiler die ndtigen Kenntnis-
se und Fahigkeiten besitzt. Der verstdndliche, und insbe-
sondere bel jungen Fahrerlaubnisbewerbern ausgepriagte
Wunsch, mit méglichst wenig Fahrstunden zum Flihrerschein zu
gelangen, £ihrt jedoch im Hinblick auf den verstdrkten
Wattbewerbsdruck im Fahrschulbereich dazu, daB es fur die
Fahrschulen immer schwieriger wird, die aus Verkehrssicher-
heitsgriinden individuell notwendige Zahl von Fahrstunden
"durchzusetzen". Der Fahrschliler nimmt oft eher mehrere
Prifungsanliufe in Kauf als eine hinreichend umfassende
praktische Ausbildung. Hinzu kommt, daf die in der gelten-
den Fahrschiller-Ausbildungsordnung vorgesehensn Mindest-
fahrstunden, die nur allzu oft auch als obere Grenze mif-
verstanden werden, nach heutigen Erkenntnissen nicht mehr
ausreichen, um den Interessen der Verkehrssicherheit zu ge-
nliigen. Es muBl davon ausgegangen werden, dal die hohe liber-
proportionale Beteiligung der jungen Fahranfianger an schwe-
ren und schwersten Unfallen auch darin eine Ursache hat.
Denn es zeigt sich, daB Unfille junger Fahranfédnger haupt-
sdchlich bei zlgiger Geschwindigkeit auBerhalb geschlosse-
ner Ortschaften stattfinden und weniger mit bewuBtem Uber-
schreiten spezieller Vorschriften der Strafenverkehrs-Ord-
nung, z.B. ziffernmaliger Hochstgeschwindigkeit, als mit

einer mangelnden Beherrschung des Fahrzeugs in bestimmten
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(noch Ziffer 20)

Situationen, z.B. beim Durchfahren einer Rurve, zusammen-
hingen. Es ist deshalb unertdflich, den praktischen Teil

der Ausbildung deutlich zu verbessern und zu intensivieren.
Dieses Erfordernis ist so dringend, daB die jetzt anstehen-
de Verordnung diesen Bereich mit umfassen sollte. Die Un-
fallsituation bei den jungen Fahranfangern 1d3t einen weite-
ren Aufschub dieser seit langer Zeit im Grundsatz ausdisku-
tierten Regelungen nicht mehr zu. Es kann daher nicht zuge-
wartet werden, bis diese Fragen in eine klinftige allgemeine

iberarbeitung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung einbezogen
werden.

Zwar ist es nach gegenwidrtigen Erkenntnissen nicht méglich,
fiir die praktische Ausbildung insgesamt eine Mindeststun-
denzahl vorzugeben. Die in § 5 Abs. 3 Fahrschliler-Ausbil-
dungsordnung vorgesehenen Mindestanforderungen missen je-
doch erhdht werden. Das gilt vor allem fir die Fahrten
auBerhalb geschlossener Ortschaften, die sogenannte Uber-
landfahrt. Die jetzige Mindestforderung, im Rahmen der
Fahrschulausbildung eine Strecke von 50 km auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften zu fahren, ist in keiner Weise mehr
vertretbar. Die Erfahrung zeigt vielmehr, daf mindestens
fiinf Uberlandfahrstunden (zu je 45 Minuten) gefordert wer-
den miissen, um das ndtige Rilstzeug zu vermitteln. In zahl-
reichen Fillen wird auch diese Stundenzahl nicht ausrei-
chen, iedoch kann bei Festlegung einer Mindestzahl dieser

Umfang gegenwirtig nicht iberschritten werden.

Begriindung zu § 6:

Die Fahrschiiler - Ausbildungsordnung sieht bisher nur eine
Verpflichtung des Fahrlehrers vor, dem Fahrschiller ausreichend
Unterricht anzubieten und die Ausbildung erst dann abzu-
schliefen, wenn er iiberzeugt ist, dafl der Fahrschiiler dje
nstigen Kenntnisse und Fidhigkeiten besitzt.

Mit der neuen Regelung soll auch die Pflicht des Fahr-

schiilers festgelegt werden, ausreichend Unterricht zu nehmen.
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Begriindung zu § 7

Anpassung der Ordnungswidrigkeitenbestimmungen an die
Anderung in Artikel 3a Nr. 1 (Neufassung des § 5 Abs. 3
der Fahrschiller-Ausbildungsordnung).

- 33 .
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Nach Artikel 3a - nou - *)

Nach Artikel 3a - neu - ist folgender Artikel 3b - neu -

- einzufiigen:

'Artikel 3b
Anderung der Gebilhrenordnung fiir MaRnahmen im
Strafenverkehr
Die Gebihrenordnung fiir MaBnahmen im Strafenverkehr

vom 26. Juni 1970 (BGBl. I S. 865, 1298), zuletzt gedndert
durch die Verordnung vom 22, Oktober 1984 (BGBl. I S. 1291),
wird wie folgt geidndert:

a) Anhang zu § 1, 2. Abschnitt

Im Anhang zu § 1 wird bei

den Gebilhrennummern 202.1 und 203.1 jeweils
der Betrag ''28,00"

durch den Betrag "3i1,00"

und bei Gebithrennummer 207

der Betrag ''18,00"

durch den Betrag "20,00"

ersetzt.

Begriindung:

Die Ausfertigung des neuen Flihrerschein-
formulars entsprechend der neuen AVwV zu
§ 10 (Drucksache 441/85) bringt nach den
Feststellungen von Filhrerscheinstellen
Mehrkosten von 10 bis 15 % mit sich.

Die Mehrkosten setzen sich aus den h8heren
Kosten fir den Fihrerscheinvordruck
(0,40 DM) sowie fir das Ausstanzen der
ungiilltigen Fahrerlaubnisklassen, die Auf-
bewahrung der Vordrucke sowie die Fithrung
einer Nachweisliste liber die verbrauchten
Fihrerscheine zusammen.

*) Hinweis: siehe hierzu Ziff.34 in Drucksache 434/1/85

(Empfehlung des Fz zur Gebithrenregelung insgesamt)
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Ein Auffangen eines Teils der Kosten durch
Vordrucke, bei denen die ungiiltigen Klas-
sen bereits gelocht sind, ist nicht
mdglich, da bei einem solchen Verfahren
eine zweite Nachweisliste gefiihrt werden
muB und im Einzelfall trotzdem nachtrig-
liche Stanzungen notwendig werden kénnen
(z.B. Verzicht auf eine Klasse, wenn

mehrere Klassen gemeinsam beantragt wer-
den).

Die jetzige Anpassung der Verwaltungsge-
blihren beriicksichtigt nicht die Wiinsche der
Linder auf Anhebung der Verwaltungsge-
bthren. Diese Gebiihrenpositionen sind
daher auch in die beabsichtigte Oberarbei-
tung der Gebilihrenordnung fiir MaBnahmen im
Straflenverkehr einzubeziehen.

b) Anhang zu § 1, 3. Abschnitt

Im Anhang

§ 1 sind nach der Gebihrennummer 401.9

folgende neue Gebiihrennummern einzufiigen:

'801a Priifung filir eine Fahrerlaubnis mit verlingerten
Fahrzeiten

401a.1
401a.2
401a.3
401a,.4
401a.5
401a.6

der
der
der
der
der
der

Klasse 1 118,00
Klasse 1la 91,50
Klasse 1b 65,00
Klasse 2 134,00
Klasse 3 91,50
Klasse 4 65,00",

Begriindung zu b:

Lineare Anpassung der Priifgebiihren an die
Verldngerung der Dauer der praktischen
Prifung gemdB § 11 Abs. 4 StVZI0O in Verbin-
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dung mit der Anlage XXV1 unter Beriicksich-
tigung des Gebiihrenanteils ftir die theore-
tische Prifung von 12,-- DM in den bishe-
rigen Gebiihrensdtzen sowie Festlegung der
Gebithrensidtze fiir die Priifung in den neuen
Fahrerlaubnisklassen la und ib. Die linea-
re Erhthung der Priifgebihr ist notwendig,
damit auf jeden Fall - unabhingig von der
beabsichtigten Gesamtuberpriifung der TOV-
Gebiihren - im Zeitpunkt der Verlidngerung
der Priufzeit gemdB § 11 Abs. 4 StVI0 in
verbindung mit Anlage XXVl Gebiihren ent-
sprechend dem héheren Zeitaufwand erhoben
werden kdnnen.

Diese Anpassung der pPriifgebithren beriick-
sichtigt nicht die zwischenzeitliche
Preisentwicklung und die Winsche der
Vereinigung der Technischen Uberwachungs-
vereine auf Anhebung der Priifgebiihren.
Diese Gebiihrenpositionen sind daher auch
in die beabsichtigte {lberarbeitung der
Gebiihrenordnung fur Malknahmen im Stralen-
verkehr und der Gesamtiberpriiffung der
TUV-Gebithren einzubeziehen.

¢) Gebithrennummer 403

In Gebiihrennummer 403 ist folgender Satz anzufiigen:

npie Gebithren nach den Nummern 40%1a.l bis 401a.6 sind
erst von dem Zeitpunkt an zu erheben, zu dem die ge-

gemdR Anlage XXVI verlangerten Priifzeiten wirksam
werden.''

Als Folge ist in der Eingangsformel nach dem 3. Tiret folgendes
Tiret einzufiigen: ‘

v. des § 6a Abs. 2 des Straflenverkehrsgesetzes, neugefalt durch

das Gesetz vom 6. April 1980 (BGB1. I S. 413) mit Zustimmung
des Bundesrates' *)

Begriindung zu c:

Die hoheren Gebihren kénnen nur dann
erhoben werden, wenn auch tatsichlich die
verldngerten Priifungszeiten bei der prak-
tischen Fahrpriifung Anwendung finden.

*) Hinweis: ist bei Annahme von Ziff.1
entsprechend anzupassen.
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VP 22+ Artikel 3¢ - neu -

Nach Artikel 3b - neu - wird folgender Artikel 3c - neu -
eingefiigt:

: 'Artikel 3¢

§ 14 der Verordnung {iber internationalen Kraftfahrzeugverkehr
in der im BGBl. Teil III, Gliederungsnummer 9232-4 versffent-
lichten bereinigten Fassung, zuletzt geidndert durch Verordnung

vom 23. November 1982 (BGBl. I S. 1533), wird wie folgt gein-
dert:

a) Folgender neuer Buchstabe b wird eingefiigt:

"b) die nach § 4 erforderliche deutsche Ubersetzung des
Fihrerscheins nicht besitzt,",

b) Die bisherigen Buchstaben b und ¢ werden Buchstaben ¢
und d.'

Als Folge ist in der Eingangsformel im ersten Tiret das

Zitat "§ 6 Abs. 1 Nr. 1" durch das Zitat "" 6 Abs.1 Nr. 1 und 2"
Zu ersetzen.

Begriindung:

Es ist rechtlich unklar, ob die nach § 4 in bestimmten Fillen
vorgeschriebene deutsche Ubersetzung e nes auslindischen Fithrer-
scheins die nach der gleichen Vorschri t bestehende Fahrberechti-
gung im Inland berilihrt. Besitzt der Fahrzeugfihrer die erforder-
liche ausldndische Fahrerlaubnis und weist diese auch durch einen
ausidndischen Fihrerschein nach, so ist es ausreichend, den
Nichtbesitz der erforderlichen deutschen Ubersetzung als Ord-
nungswidrigkeit einzustufen. Die Erganzung des § 14 gewihrleistet

das.
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23 . Artikel 5§

In Artikel 5 sind

a) in Satz 1 das Datum *"4, Februar 1986"
durch das Datum "1. April 1986"
zu ersetzen;

b) in Satz 2"im ersten Halbsatz anstelle des Klammerhinweises
das Datum

"1. Oktober 1986"

und im zweiten Halbsatz anstelle des Klammerhinweises
das Datum

"1. April 1988"
einzufiigen.

Begriindung:

Der bisher vorgesehene Zeitpunkt flir das Inkrafttreten 1d8t nicht
ausreichend Zeit filir die Vorbereitung der Durchfithrung im Bereich
der Verwaltung, der Priiforganisationen und der Fahrschulen. Dies
gilt insbesondere fiir die Einfihrung des neuen europdischen Fih-
rerscheinﬁusters, fir die Einfihrung der neuen Fahrerlaubnisklas-
sen und fir die teilweise Neuregelung des Priifungsverfahrens. Ein

Zeitraum bis zum 1. April! 1986 ist dafiir notwendig und ausrei-
chend.

v

Im Ubrigen notwendige Ergdnzung.

*} ist bei Annahme von Ziff.13 (Folge Buchstabe b)
anzupassen.
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Der Finanzausschufl und

der Ausschufl fiir Kulturfragen

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemdf Artikel 80
Abs. 2 des Grundgesetzes zuzustimmen.

C.

Der federfilhrende Ausschufl fiir Verkehr und Post
empfiehlt dem Bundesrat ferner die Annahme nachstehender

EntschlieBung:

25 .

Artikel | Nr. 2 Buchstabe a (§ 5 Abs. 1 S$tVZI0)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei der
néchstenlﬁnderung der StVZO die Beschreibung der Fahr-
zeugklassen in § 5 redaktionell so zu tiberarbeiten, daB
die Beschreibung ohne Verweisung aus sich heraus leichter
verstidndlich und Ubersichtlich ist.



