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Verordnung

der Bundesregierung

Verordnung iliber die kraftfahrzeugsteuerliche Behandlung

von schweizerischen StraBenfahrzeugen im grenziiberschreitenden

Yerkehr

A. Zielsetzung

Die im grenziiberschreitenden deutsch-schweizerischen
Strakenverkehr verwendeten Fahrzeuge sind bisher
von der Kraftfahrzeugsteuer befreit. Grundlage hierfiir
ist eine deutsch-schweizerische Vereinbarung aus
dem Jahre 1928, die zur Herstellung der Gegenseitigkeit
abgeschlossen wurde. Die Gegenseitigkeit ist durch die
Einflhrung der schweizerischen Schwerverkehrsabgabe am
1. Januar 1985 nicht mehr in vollem Umfang gewdhrieistet
Sie soll durch die Yerordnung wiederhergestellt werdern.

B. Ldsung

Nach der Verordnung bleiot die Kraftfahrzeugsteuerbe-
freiung fiir schweizerische Fahrzeuge bestehen, soweit
weiterhin in vollem Umfang Gegenseitigkeit gegeben
ist. Fiir schweizerische Nutzfahrzeuge mit einem Gesamt-
gewicht {ber 3.500 kg wird fiir die Dauer des voriiber-
gehenden Aufenthalts 1in der Bundesrepublik Deutschland
gine Teilkraftfahrzeugsteuer erhoben. Das AusmaB
der Besteuerung entspricht der Belastung deutscher Nutz-
fahrzeuge widhrend des voriibergehenden Aufenthalts in der
Schweiz mit der Schwerverkehrsabgabe.

Alleinvortrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Posttach 200821, 5300 Bonn 2
ISEN 0720-2946



. Alternative

Keine.
. Kosten

Dia Kraftfahrzeugsteuer-Einnahmen der Linder werden
jénrlich um rd. 6 Millionen DM erhdht.
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Verordnung

der Bundesregierung

Verordnung uber die kraftfahrzeugsteuerliche Behandlung

von schweizerischen StraBenfahrzeugen im grenziiberschreitenden
Verkehr

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 13. Februar 1985

14 {44) - 522 16 - Kr 34/85

An den

Herrn Prdsidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von der Bundesregierung beschlossene
Verordnung iiber die kraftfahrzeugsteuertiche
Behandlung von schweizerischen StraBenfahr-

zeugen im grenziiberschreitenden Verkehr

mit Begrtndung und Vorblatt.

[ch bitte, die Zustimmung des Bundesrates auf Grund des Arti-
kels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Federfiihrend ist der Bundesminister der Finanzen.

,'
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Verordnung
iiber die kraftfahrzeugsteuerliche Behandlung von
schweizerischen StrafBenfahrzeugen im grenziiber-

schreitenden Verkehr
YVom 1985

Auf Grund des § 15 Abs. 1 Nr. 5, 7 und 8 des Kraftfahrzeugsteuer-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 1. Februar 1979
{BGB1. I S. 132) verordnet die Bundesregierung mit Zustimmung des

Bundesrates:

§ 1

(1) Fahrzeuge, die im Gebiet der Schweizerischen Eidgenossenschaft
zum Verkehr zugelassen sind (schweizerische Fahrzeuge) und zum
voriubergehenden Aufenthalt in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik
Deutschland eingefiihrt werden, sind von der Kraftfahrzeugsteuer
befreit, wenn der einzelne Aufenthalt des Fahrzeugs vierzehn auf-
einanderfolgende Aufenthaltstage nicht iiberschreitet. Bei der
Berechnung der Aufenthaltsdauer werden der Tag der Einfahrt und

der Tag der Ausfahrt jeweils als voller Tag gerechnet.

{2) Die fiir Personenkraftfahrzsuge vorgesehene Steuerbefreiung

nach § 3 Nr. 13 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes bleibt unberiihrt.

§ 2

(1) Die Steuerbefreiung nach § 1 Abs. 1 gilt nicht fiir schweize-
rische Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelkraftfahrzeuge, Kraft-
omnibusse und Anhdnger mit einem verkehrsrechtlich zulidssigen
Gesamtgewicht von iiber 3.500 Kilogramm. Diese Fahrzeuge unterlie-
gen der Kraftfahrzeugst=uer, sclange sie sich im Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland befinden. Nie Steuer ist im voraus =zu

entrichten. Sie kann
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- fiir ein .Jahr,

- fiir =2inen Monat bis zu elf aufeinanderfolgende Monate,

- fiir einen Tag bis zu dreifiig aufeinander folgende ganz
oder teilweise im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
cugebrachte Tage oder

- fur zehn frei widhlbare Tage innerhalb eines Jahres

entrichtet werder..

{2) Die Steuer nach Absatz 1 betrigt abweichend von § 9 Abs. 1

und 3 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes

fiiv ein Jahr einen Monat einen Tag

DM DM DM

1. fiir Sattelkraftfahr-
zeuge bis zu 19.000 kg
Goaegnmtgewicht, Last-
kraftwagen, und Zug-
maschinen mit einem
Gesamtgewicht von

iiber 3.500 kg bis

11.000 kg 600, ~— 54, - 3,--
uber 11.000 kg bils

16.000 kg 1.800, -- 162, -~ 9, --
tiber 16.000 kg 2.400,-- 216, - 12, =

2. filr Sattelkraft-
fahrzeuge und fiir
Lastkraftwagen mit
mehreren Antriebs-—
achsen mit einem
Gesamtgewicht {ber
12.000 kg 3.600,-- 324, -- 18, -~

3. fir Anhdnger
- ausgenommen Sattel-
anhdnger - mit einem
Gesamtgewicht von

iiber 3.5%00 kg bis

8.000 kg 600, -- 54, -~ 3,—-

iihber 8.000 kg his

10.000 kq 1.200, -~ 108, -- 6,

tiher 10.000 kg 1.800, -~ 162, -- 9,-~-
4. fiir Kraftomnibusse 600, -~ 54, -- 3,--
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Bei tageweiser FEntrichtung betrdgt die Steuer mindestens achtzehn
Deutsche Mark und hochstens die Monatssteuer fiir die jeweilige

Fahrzeaqgart.

{3) Wird die Steuer fiir zehn frei wihlbare Tage entrichtet, so
betrigt sie das Zehnfache der jeweiligen Tagessteuer. Abweichend
von & 11 Abs. 3 Satz 3 des Kraftfahrzeugsteuerqgesetzes wird die
Steuer fir die Tage erstattet, an denen das Fahrzeug, flur das
diese Entrichtungsart gewdhlt worden ist, nicht im Gebiet der

Bundesrepublik Deutschland verwendet wird.

§ 3
Von der Steuer nach § 2 dieser Verordnung befreit sind

1. Fahrzeuge, die ausschlieBlich auf rechtsrheinisch gelegenen
Durchgangsstrecken im Sinne der Anlage I11L des deutsch-
schweizerischen Abkommens vom 5. Februar 1958 lber den Grenz-
und Durchgangsverkehr (BGBl. 1960 II S. 2161} in der Fassung
der Vereinbarung zur Anderung dieser Anlage vom 15. April 1981

(BGBl. II S. 212) verwendet werden,

2. Dienstfahrzeuge schweizerischer Behdrden und Bundesbetriebe,
mit denen Dienstgut zwischen der Grenze und einer im Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik Deutschland gelegenen Dienststelle

befdrdert wird.

§ 4

Piese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Jberleitungsgesetzes
in Verbindung mit Artikel 5 des Gesetzes zur Anderung des Kraft-
fahrzeuqsteuergesetzes vom 22. Dezember 1978 (BGBl. T S. 2063)

auch im Land Berlin.

PDiese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung in Kraft.
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Dazu begrenzt dieses Zusatzprotokoll die Freiheit, reine Rheinbeforderungen,
d.h. Beforderungen zwischen zwei FPlatzen am Rhein oder an seinen unter die
Mannheimer Akte fallenden Nebenflussen auszufuhren, auf Schiffe, die zur
Rheinschiffahrt gehdren und dies mit einer Urkunde Uber ihre Zugehorigkeit

nachweisen konnen.

Im Zeichnungsprotokoll des Zusatzprotokolls heisst es, dass diese Urkiunde
nur fur ein Schiff erteilt werden darf, fur das eine "echte Verbindung”

mit den Vertragsstaaten oder einem EWG-Mitgliedstaat besteht.

Dieses Erfordernis soll eindeutig verhindern, dass Staatsangehorige oder
Unternehmen von Drittlandern sich in einem Vertragsstaat niederlassen und
dann die Freiheit der Schiffahrt geniessen, wodurch sie die Beschrankungen

des Zusatzprotokolls umgehen wiirden.

Daher sind die Merkmale dieser echten Verbindung festzulegen, um Schiffe,
bei denen Grund zu Zweifetn besteht oder bei denen man sich nicht verge-
wissern kann, ob sie nach marktwirtschaftlichen, den gesunden Wettbewerb
auf dem Markt der Rheinschiffahrt nicht beeintrachtigenden Grundsatzen

betrieben werden, die Zugehorigkeit zur Rheinschiffahrt abzusprechen.

Dazu hat es sich als zweckmassig erwiesen, die Zugehorigkeit zur Rhein-
schiffahrt aufgrund der fur die Verwendung des Schiffes Verantwortlichen
festzustellen: Eigentumer, Miteigentumer, Ausruster, Gesellschafter und
Aktionare, die Inhaber einer Mehrheit der Entscheidungsbefugnisse in einem
Unternehmen ats Eigentumer oder Betreiber des Schiffes sind, Geschafts-
fuhrer und Leiter eines solchen Unternehmens. Die fur diese Personen
empfohlenen Kriterien sind im wesentlichen die Staatsangehorigkeit eines
Vertragsstaats oder EWG-Mitgliedstaats und der Wohnsitz oder die Nieder-

Lassung in einem dieser Staaten.
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nommen hel Kraflomnibussen, dJdie ecinheltlieh behandelt werden -

das NLesamtgewicht der Fahrzeuge.

Wernen dieser rechtlichen Gestaltung 1st die schwelzerische
Schwerverkehrsabgabe mit der Kraftfahrzeugsteuer vergleich-
bar. Da sie auch flr deutsche Fahrzeuge ecrhoben wird, die
sich voribergehend in der Schweiz aufhalten, ist die bis-
herige Gegenseltigkeilt, die Veoraussetzung fir die Befreiung
aufgrund der Verelnbarung vom 20. Junl 1928 eingeraumte
Befreiung schwelzerlscher Fahrzeuge von der Kraftfahrzeug-
steuer ist, nicht mehr in vollem Umfann geqgeben. Im Verhand-
lungswene 1st es nicht gelunrgen,das dadurch suungunsten der
deutschen Selrte eingetretene Ungleichgewicht durch etne ent-
sprechende Anderung der rechtswirksam fortgettenden Verein-
harung vom 20. Juni 1928 zu beseitigen, Wihrend der Verhand-
lungen am 13./15. November 1984 i1st der schwelzerischen Seite
bereits anrekiindigt worden, dal in der Bundesrepublik
Deutschland zur Wiederherstellung der Gegenseitigkeit
schweizerische Fahrzeuge mit einem Gesambtgewicht lber

3,5 t mit einer Teilkraftfahrzeugsteuer belastet werden sol-
len, deren Hohe an die Hihe der Schwerverkehrsabgabesiitze
angepalt werde, Die Bundesreqlerung hat diese Ankindiqgung

am L9, Nezember 1944 bestatigt.

Duvech die im I ntwurf vorgeleqte Verordnung soll die angekun-
digte leilkraftfahrrzeuguateuer eingefihrt werden., Sie sieht
fiir schweizerische Vahrzeuge eine Helostung vor, die der
Helastung deutscher Fahrzeuge mit der Sohwerverkehrsobgabe
entspricht. ! ine wveitergehende Relnstanag niilt die
Bundesreglierunyg nicht Ffir gerechtfertigt, da deutsche Fahr-
zeue bheim voribergehenden Aufenthalt in der Schwelz weiter-
firre ven der Motorfahrzeugstever, dilie von den Kantonen erhoben

wird, befreit sind.

[n die Veruruvang werden auch die schweizerischen Fahrzeuge
einhesangen, fdr die tie Hinblieck auf die deubtsch-schwelze-

rische Vereinbarung vom 20, Juni 1928 und die unver-
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10. Die Vertreter der Regierungen der Rheinuferstaaten haben im Zusammenhang
mit der echten Verbindung verlangt, dass juristische Personen und Gesell-
schaften des Privatrechts ihren Sitz, den Mittelpunkt der geschaftlichen
Tatigkeit und den Ort, von dem aus der Betrieh des Schiffes geleitet wird,
in dem Staat haben, in dem sie nach ckssen Recht gegrundet worden sind, um
ein Umgehen der Kriterien zu vermeiden und eine wirksame Kontrolle ihrer

Einhattung zu ermoglichen.

Es versteht sich, dass dieses Erfordernis die Ausubung des Niederlassungs-
rechts im Sinne der Artikel 52 ff des EWG-Vertrags in keiner Weise beein-

trachtigen darf.

11. Um die Strenge der Voraussetzungen der Staatsangehorigkeit von Personen,
welche die Unternehmen kontrollieren, zu lockern und so in einem Mitglied-
staat bereits niedergelassene Unternehmen, welche diese Voraussetzungen
nicht erfullen, aber wie Gemeinschaftsunternehmen gefuhrt werden, nicht zu
benachteiligen und Investitionen von Kapital dritter tander in solche Unter-
nehmen nicht zu verhindern, erschien es zweckmassig, die Moglichkeit zu
schaffen, fur die ihnen gehorenden Schiffe ausnahmsweise die Zugehorigkeit

zur Rheinschiffahrt anzuerkennen.

ba jedoch vermieden werden soll, dass solche Ausnahmen das Ziel des Zusatz-
protokolls Nr. 2 zur Mannheimer Akte gefahrden, erschien es angezeigt, sie
von einer vorherigen Konsultation der ZKR abhangig zu machen, ohne dass

damit irgendein Veto- oder Einspruchsrecht verbunden ware.

Um eine einheitliche Anwendung dieser Ausnahmemoglichkeit sicherzustellen,
konnte es sich als notwendig erweisen, Durchfuhrungsvorschriften zu er-
lassen. Da es sich um einfache Durchfuhrungsvorschriften handelt, die von
der EG-Kommission und der ZKR gemeinsam ausgearbeitet wurden, konnten sie
auf Gemeinschaftsebene durch einen Rechtsakt der Kommission ohne Einschal-

tung des Rates erlassen werden.
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des voribergehenden Aufenthalts in der Bundesrepublik
Deutschland der Kraftfahrzeugsteuer mit einem Teilhetrag
der nach dem Kraftfahrzeugsteuergesetz vorgesehenen Satze.
Die Teilsteuer kann fir ein Jahr, monatsweise, tageuveise
oder fur zehn frei wiahlbare Tage innerhalb eines Jahres
entrichtet werden. Bemessungsqgrundlage fiir die Steuerbe-
rechnung ist - ausqgenommen bei Kraftomnibussen, filir die ein
einheitlicher Steuerbetrag gilt - das verkehrsrechtlich
zulassige Gesamtgewicht., Bei Sattelkrattfahrzeugen ist ab-
wvelchend von der Regelung fir einheimische und andere ge-
bietsfremde Fahrzecuge gleicher Art das Gesamtgewicht maf-
qebend, das hierfiir verkehrsrechtlich insgesamt festgeleqt
ist. Die lellstruer betridgt bei tageweiser Entrichtung
mindestens achtzehn Deutsche Mark fir die jeweilige fahr-

zeugart.

Fir die steuerliche Behandlung der schweizerischen fFahrzeuge,
die einer leilkraftfahrzeugsteuer unterliegen, sind die Ver-
fahrensvorschriften in §§ 10 ff, der Kraftfahrzeugsteuer-

Durchfithrungsverordnung malgebend.

u § 3

Diese Vorschrift sieht eine Steuerbefreiung vor fir Fahrzeuqge,
die ausschliefllich auf rechtsrheinisch gelegenen Durchgangs-
strecken verwendet werden. [s handelt sich um Verbindungs-
straflen zwischen zwel schweizerischen {rten liber das Gebijiet

der HBundesrtepublik Deutschland., Die Beschrinkung auf rechts-
rheinisch gelegenen Durchgangsstrecken entspricht der Kegelung,
die beil der schwelzerischen Schwerverkehrsabgabe vorgesehen
ist., Hierdurch werden etwa 90 v.H. der in Betracht kommenden

Fahrzeuge in die Befreiung einbezagen.

Ferner ist eine Steuerbefreiung filir schweizerische Dienst-
fahrzeuge vorgesehen, die auf Dienstfahrten in das Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland gelangen (vgl. auch § 3

Nr. 16 KraftStG). Gegenseitigkeit ist gegeben, da die
Schweiz eine entsprechende Regelung beli der Schwerverkehrs-

abgabe vorsieht.



Vorschlag fiir cine Verordnung (EWG) des Rates zur Festlegung der Bedingungea fiir die
Inanspruchnahme der Regelung, die aufgrund der Revidierten Rheinschiffahrtsakte den
Schiffen der Rhcinschiffahrt vorbehalten ist

KOM(85} 10 endy.

(Von der Kommission dem Rat vorgelegt am 31. Januar 1985)
(85/C 48/05)

DER RAT DER EURQPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
piischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesonders auf
Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommussion,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachsiehender Griinde:

Der Verkehr auf dem Rhein unterliegt der Revidier-
ten Rheinschiffahrisakte in der Fassung des Zusatz-
protokolls Nr. 2, das die sechs Vertragsstaaten dieser
Akte, und zwar funf Mitgliedstaaten der Europi-
ischen Gemeinschaften {Belgien, Bundesrepublik
Deutschland, Frankreich, Niederlande und Vereinig-
tes Konigreich) und die Schweiz, am 17. Oktober
1979 in Strafiburg gezeichnet haben.

Aufgrund dieses Zusatzprotokolls sind nur die zur
Rheimnschiffahrt gehorigen Schiffe berechuigt, Befor-
derungen von Gitern und Personen zwischen zwei
Platzen an den in Artikel 3 Absatz | dieser Akte ge-
nannten Wasserstraflen durchzufishren. Die Zugeho-
rigkeit der Schiffe zur Rheinschiffahrt wird mit einer
Urkunde festgestellt, die von der rustindigen Be-
horde erteilt wird.

Das Zeichnungsprotokoll zum vergenannten Zusatz-
protokoll bestimme, dafl die Urkunde mit der Be-
scheinigung Uber die Zugehorigkeir cines Schiffes zur
Rheinschiffahre von der zustindigen Behdrde des be-
tretfenden Staates nur fir ein Schiff erteilt wird, fiir
das eine echte Verbindung mit diesem Sraat besteht,

deren Merkmale im einzelnen auf der Grundlage der
Gleichbehandlung zwischen den Vertragsstaaten der
Revidierten Rheinschiffahrtsakte festgelegt werden.
Nach diesem Zeichnungsprotokoll ist Schiffen, die
eine solche echte Verbindung mit einem anderen Mit-
ghedstaat der Europiischen Gemeinschaften haben,
die gieiche Behandlung zu gewahren.

Die Vertragsstaaten der Revidierten Rheinschiffahrs-
akte haben zu diesem Zweck in der Zentralkommis-
sion fiir die Rheinschiffahrt (ZKR) Durchfithrungs-
vorschriften zur Festlegung der Bedingungen fiir die
Ertelung der vorgenannten Urkunde ausgearbeitet.
Der Rat hat mit Beschiufl vom 8. November 1984 auf
Vorschlag der Kommission das gemeinsame Vorge-
hen fesigelegt, in dessen Rahmen die Mitgliedstaaten,
die zugleich Vertragsstaaten der Revidierten Rhein-
schiffahrisakie sind, die Vorschriften im Wege einer
EntschlieBung der ZKR erlassen haben.

Die Beforderungen auf dem Rhein fallen, obwohl fiir
sie ein eigenes internationales Ubereinkommen gilt,
unter die gemeinsame Verkehrspolitik. Daher sind,
um insbesondere die Gleichbehandlung der Schiffe al-
ter Miugliedstaaten sicherzustellen, die von der ZKR
beschlossenen Durchfubrungsvorschriften mit einer
Ratsverordnung gemiB Artikel 75 des Vertrages in
Gemeinschafesrecht umzusetzen, wobei an diesen
Vorschriften die erforderlichen Anpassungen vorzu-
nehmen sind, um sie mit den Regeln und Verfahren
der Gemeinschaft in Ubereinsmmung zu bringen.

Im Hinblick darauf ist die Maglichkeit zu schaffen, in
den Fillen, in denen eine Einschaltung der ZKR vor-
gesehen ist, {ber die Kommission der Europiischen
Gemetnschaften zu handeln.

Wenn es notwendig ist, auf Gemeinschaftsebene Vor-
schriften zur Durchfiihrung der ZKR-Vorschriften zu
erlassen, dann erscheint es zweckmallig, dall diese
Vorschriften von der Kommission erlassen werden —
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BeschiuBB

des Bundesrates

Zur

Verordnung iiber die kraftfahrzeugsteuerliche Behandlung von

(Beschiuf)

schweizerischen StraBenfahrzeugen im grenziiberschreitenden Verkehr

Der Bundesrat hat in seiner 549. Sitzung am 22. Midrz 1985
beschlossen, der Verordnung gemdf Artikel 80 Abs. 2
des Grundgesetzes mit folgender Mallgabe zuzustimmen:

Zu § 1 Abs. 1

In § 1 Abs. 1 werden in Satz 1 die Worte "in das Hoheitsgebiet der

Bundesrepublik Deutschland" durch die Worte "in den Geltunge-

bereich des Kraftfahrzeugsteuergesetzes" ersetzt.

Zu § 2 Abs. 1

In § 2 Abs. 1 werden in Satz Z und Sotz 4 pweils
die Worte "im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschlangd!
durch die Worte "im Geltungsbvereich des Kraftfahrzeugsteuer-

gesetres" ersetzt.

Zu § 2 Abs. 3

In § 2 Abs. 3 werden in Satz 2 die Worte "im Gebiet der Bundes-

republik Deutschland" durch die Worte "im Geltungsbereich des

Kraftfahrzeugsteuergesetzes" ersetzt.

Alleinvartrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
{SSN 0720-2948
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b, zu § 3

In § 3 Nr. 2 werden die Worte "im Hoheitsgebiet der Bundes-
republik Deutschland" durch die Worte "im Geltungsbereich des

Kraftfahrzeugsteuergesetzes' erselzt.

Begriindung zu Ziff. 1 - 4.

Mit den /Anderungen zu 1, 2 und 4 soll eine
Anpassung an den durch das Gesetz zur Anderung
des Kraftfahrzeugsteuergesetzes vom 22.12.1978
(BGB1. I 5. 2062) in das Kraftfahrzeugsteuer-
gesetz eingefiihrten neuen Begriff des Geltungs-
bereichs des Kraftfahrzeugsteuergesetzes, der
das Bundesgebiet einschlieflich Berlin (West)
umfalt, vorgenommen werden. Damit wird der be-
sonderen verfassungemidiigen Lage Berlins Rech-
nung getragen. Die Anderung zu 3 dient der ein-
heitlichen Zitierweise.

Der Bundesrat hat ferner die nachstehende EntschlieBung angenommen:

Die Verordnung ist aus der Sicht der europdischen
Verkehrspolitik zu bedauern. Zielrichtung mufl! sein,
Verkehrsabgaben und Behinderungen der grenz-
liberschreitenden Verkehrsstréme europaweit durch ein
verkehrspolitisches Gesamtkonzept abzubauen. Wenn
allerdings deutsche Fahrzeuge zusdtzlich mit StraBenbe-
nutzungsgebithren belegt werden, ist es unausweichlich,
auch fir auslidndische Fahrzeuge zu einer ausgeglichenen

Anlastung der Wegekosten zu Kkommen.

Der Bundesrat erwartet, daf damit gemeinsame Konzepte

zum Abbau von Strallenverkehrsabgaben gefdrdert werden.



