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GemdB Artikel 2 Satz 2 des Gesetzes zu den Vertridgen vom 25. Mirz 1957
zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanzleramtes vom
20. Februar 1985 - 14 - 680 70 - F - Ve 131/85 -,

Diese Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prisidenten der Kommission
der Europdischen Gemeinschaften vom 31. Januar 1985 dem Herrn Prdsiden-
ten des Rates der Europdischen Gemeinschaften ibermittelt worden.

Die Anhdrung des Europiischen Parlaments und des Wirtschafts- wund
Sozialausschusses zu der genannten Kommissionsvorlage ist vorgesehen.

Mit der wunmittelbar bevorstehenden BeschluBfassung durch den Rat
ist zu rechnen,

Zur Information wird gleichzeitig die von der Kommission der FEuro-
pdischen Gemeinschaften zu ihrer Voriage lbermittelte Begriindung
beigefiigt.
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I. Einleitung

1. Im Hinblick auf die Fertigstellung des Main-Donau-Kanals, der den
Flotten mehrerer Drittlander den Zugang zum Rheinstromgebiet eraffnen
wird, haben die Vertragsstaaten der Revidierten Rheinschiffahrtsakte,
der sogenannten Mannheimer Akte, namlich Belgien, pDeutschland, Frank-
reich, die Niederlande, das Vereinigte Konigreich und die Schweiz,
in dem Bestreben, den bereits von strukturellen Kapazitatsuberhangen
bedrohten Markt der Rheinschiffahrt vor einem Ubermassigen Wettbewerb
dieser Flotten zu schiitzen, am 17. Oktober 1979 in der Zentralkommission
fur die Rheinschiffahrt (ZKR) ein Zusatzprotokell Nr. 2 zu der Revidierten
Rheinschiffahrtsakte und ein Zeichnungsprotokoll unterzeichnet, welche

die bisher allen Landern zugute gekommene Freiheit der Rheinschiffahrt

einschranken.

In diesen Protokollen wurde insbesondere festgelegt, dass diese Freiheit
kunftig nur noch den zur Rheinschiffahrt gehorenden Schiffen, d.h. den
Schiffen zugute kommen wird, fir die eine echte Verbindung mit einem

der Vertragsstaaten besteht, deren Merkmale im einzelnen festgelegt
werden auf der Grundlage der Gleichbehandlung zwischen diesen Staaten,
wobei davon ausgegangen wird, dass bis zum etwaigen Beitritt der Gemein-
schaft zum Internationalen Rheinstatut die Flotten der ubrigen Mitgtied-

staaten der Gemeinschaft gleichbehandelt werden.
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Der Rat billigte ja schon diese Protokotle vor ihrer Unterzeichnung in zwei erganzenden
Beschlissen vom 19. Dezember 1978 und vom 24. Juli 1979, mit denen er die
Mitgliedstaaten der Gemeinschaft, die gleichzeitig Vertragsstaaten der

Mannheimer Akte sind, zur Unterzeichnung dieser Protokolle ermachtigte.

Aufgrund der Mannheimer Akte sind die Protokolle nach ihrer Ratifikation
durch die Vertragsstaaten liber eine Entschliessung der Zentralkommission
fir die Rheinschiffahrt durchzufuhren,der auch die Schweiz, die kein Mit-
glied der EWG ist, angehort. Die pburchfuhrung dieser Entschliessung er—

fordert einzelstaatliche Rechtsvorschriften der Vertragsstaaten.

Da die Rheinschiffahrt unter die gemeinsame Verkehrspolitik fallt und die
Gleichbehandlung der Schiffe aller EWG-Mitgliedstaaten sicherzustellen ist,
haben der Rat und die Kommission anlasstich des vorgenannten Beschtusses vom
24. Juli 1979 in einer gemeinsamen Erklarung darauf hingewiesen, dass der
Rat die Durchfihrungsvorschriften fur die Gemeinschaft nach dem Verfahren

gemass Artikel 75 des Vertrags festlegen wird.

um diesem Erfordernis der Gemeinschaft und zugleich den eigenen Regeln der
ZKR Rechnung zu tragen und die Entscheidung sowohl der ZKR als auch des
Rates der EG vorzubereiten, haben die Vertreter der Vertragsstaaten
gemeinsam mit den Kommissionsdienststellen einen Entwurf der purchfuhrungs-
varschriften fur die festlegung der Merkmale der echten Verbindung im Sinne
des vorgenannten Zeichnungsprotokotis und der Bedingungen fur die Erteilung
der Urkunde uber die Zugehorigkeit der Schiffe zur Rheinschiffahrt aufgrund

dieser Merkmale ausgearbeitet.
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4. Im Hinblick auf die Billigung dieser Durchfihrungsvorschriften in der ZKR
hat der Rat auf Vorschlag der Kommission einen Beschluss vom 8. November 1984
uber ein gemeinsames Vorgehen auf der Grundlage von Artirtel 116 des EWG-
Vertrages gefasst. Im Rahmen dieses gemeinsamen Vorgehens haben die Mitglied-
staaten, die Vertragsparteien der Mannheimer Akte sind (Belgien, Deutschland,
Frankreich, Niederlande und Vereinigtes Konigreich), um diese Vorschriften
durch eine ZKR-Entschliessung vom 30. November 1984 zu billigen, gemass dem
Beschluss des Rates erklirt, dass sie diese Entschliessung erst dann anwenden,

wenn der Rat der Gemeinschaften uber ihre Umsetzung in Gemeinschaftsrecht

entschieden hat.

5. Fiur diese Umsetzung schiagt die Kommission dem Rat gemass der weiter oben in
Ziffer 2 genannten gemeinsamen Erklarung des Rates und der Kommission vom
24. Juli 1979 vor, nach dem verfahren gemass Artikel 75 des Vertrags eine
verordnung mit den von der ZKR erlassenen Vorschriften und den erforderlichen
Anpassungen zu erlassen, um sie mit den Regetn und Verfahren der Gemein-

schaft in Einklang zu bringen.

11. Allgemeine Uberlegungen

6. Das Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Mannheimer Akte hat zum Ziel, im Hinblick auf
die Eroffnung der Rhein-Main-Donau-Verbindung die Binnenschiffsflotten der
Vertragsstaaten auf dem Markt der Rheinschiffahrt gegen den Wettbewerb von
Flotten anderer lander zu schitzen, die nicht nach marktwirtschaftlichen
Grundsatzen, die in diesen Vertragsstaaten und in den Mitgliedstaaten der

Gemeinschaft massgeblich sind, gefuhrt und betrieben werden.
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Dazu begrenzt dieses Zusatzprotokoll die Freiheit, reine Rheinbeforderungen,
d.h. Beforderungen zwischen zwei Platzen am Rhein oder an seinen unter die
Mannheimer Akte fallenden Nebenflussen auszufuhren, auf Schiffe, die zur
Rheinschiffahrt gehoren und dies mit einer Urkunde Uber ihre Zugehorigkeit

nachweisen konnen.

Im Zeichnungsprotokoll des Zusatzprotokolls heisst es, dass diese Urkunde
nur fur ein Schiff erteilt werden darf, fur das eine "echte Verbindung”

mit den Vertragsstaaten oder einem EWG-Mitgliedstaat besteht.

Dieses Erfordernis soll eindeutig verhindern, dass Staatsangehorige oder
Unternehmen von Drittlandern sich in einem Vertragsstaat niederlassen und
dann die Freiheit der Schiffahrt geniessen, wodurch sie die Beschrankungen

des Zusatzprotokolls umgehen wirden.

Paher sind die Merkmale dieser echten Verbindung festzulegen, um Schiffe,
bei denen Grund zu Iweifeln besteht oder bei denen man sich nicht verge~
wissern kann, ob sie nach marktwirtschaftlichen, den gesunden Wettbewerb
auf dem Markt der Rheinschiffahrt nicht beeintrachtigenden Grundsatzen

betrieben werden, die Zugehorigkeit zur Rheinschiffahrt abzusprechen.

Dazu hat es sich als zweckmassig erwiesen, die Zugehorigkeit zur Rhein-
schiffahrt aufgrund der fur die Verwendung des Schiffes Verantwortlichen
festzustellen: Eigentumer, Miteigentumer, Ausruster, Gesellschafter und
Aktionare, die Inhaber einer Mehrheit der Entscheidungsbefugnisse in einem
Unternehmen als Eigentumer oder Betreiber des Schiffes sind, Geschafts-
fuhrer und Leiter eines solchen Unternehmens. Die fur diese Personen
empfohlenen Kriterien sind im wesentlichen die Staatsangehorigkeit eines
Vertragsstaats oder EWG-Mitgliedstaats und der Wohnsitz oder die Nieder-

lassung in einem dieser Staaten.
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8. Die Zentralkommission ist als Huterin der Mannheimer Akte beauftragt, auf
deren ordnungsgemasse Durchfuhrung zu achten und das Wohl der Rheinschiffahrt

zu fardern.

Dazu muss sie die Bedingungen kennen, unter denen alle beteiligten Staaten
einschliesslich der EWG-Mitgliedstaaten, die keine Vertragsparteien der
Mannheimer Akte und daher keine ZKR-Mitglieder sind, dieVorschriften fur
die Ausstellung der Urkunden uber die Zugehorigkeit zur Rheinschiffahrt

anwenden.

Daher ist vorgesehen, dass diese letzteren Staaten und die Vertragsstaaten
ihre innerstaatlichen burchfuhrungsvorschriften der ZKR mitteilen und sie

in den ausdrucklich vorgesehenen Fallen konsultieren.

Da Mitgliedstaaten, die keine Vertragsstaaten sind, keine dauerhaften
Beziehungen zur IKR unterhalten und zudem die Sprachen einiger von ihnen
dort keine Arbeitssprachen sind, erschien es angezeigt, die Moglichkeit

vorzusehen, in den betreffenden Fallen uber die EG-Kommission zu handeln.
Ausserdem ist vorgesehen, dass alle Mitgliedstaaten, einschliesslich der
Vertragsstaaten, der Kommission ihre Durchfuhrungsvorschriften mitteilen,

damit sie im Bedarfsfall handeln kann.

111. Besondere Uberlegungen

9. Da das empfohlene System im wesentlichen auf der Erfullung der personlichen
Voraussetzungen der fur den kaufmannischen und wirtschaftlichen Betrieb des
Schiffes Verantwortlichen beruht, erscheint es sinnvoll, den Staat, der
diese Personen am besten kenri, d.h. den Wohnsitz- oder Niederlassungsstaat,
der im allgemeinen mit dem Staat der Zulassung des Schiffes, in dem es diese
gibt, ubereinstimmt, mit der Ausstellung der Urkunde Uber die Zugehorigkeit

zur Rheinschiffahrt zu beauftragen.



10.

1.

Ce- So\fs %

Die Vertreter der Regierungen der Rheinuferstaaten haben im Zusammenhang
mit der echten Verbindung verlangt, dass juristische Persconen und Gesell-
schaften des Privatrechts ihren Sitz, den Mittelpunkt der geschidftlichen
Tatigkeit und den Ort, von dem aus der Betrieb des Schiffes geleitet wird,
in dem Staat haben, in dem sie nach dtssen Recht gegrundet worden sind, um
ein Umgehen der Kriterien zu vermeiden und eine wirksame Kontrolle ihrer

Einhaltung zu ermoglichen.

Es versteht sich, dass dieses Erfordernis die Ausubung des Niederilassungs-
rechts im Sinne der Artikel 52 ff des EWG-Vertrags in keiner Weise beein-

trachtigen darf.

Un die Strenge der Voraussetzungen der Staatsangehorigkeit von Personen,
welche die Unternehmen kontrollieren, zu Lockern und so in einem Mitglied-
staat bereits niedergelassene Unternehmen, welche diese Voraussetzungen
nicht erflillen, aber wie Gemeinschaftsunternehmen gefuhrt werden, nicht zu
benachteiligen und Investitionen von Kapital dritter tander in solche Unter-
nehmen nicht zu verhindern, erschien es zweckmassig, die Moglichkeit zu
schaffen, fur die ihnen gehorenden Schiffe ausnahmsweise die Zugehorigkeit

zur Rheinschiffahrt anzuerkennen.

Da jedoch vermieden werden soll, dass solche Ausmahmen das Ziel des Zusatz-
protokolis Nr. 2 zur Mannheimer Akte gefahrden, erschien es angezeigt, sie
von einer vorherigen Konsultation der IKR abhangig zu machen, ohne dass

damit irgendein Veto- oder Einspruchsrecht verbunden ware.

Um eine einheitliche Anwendung dieser Ausnahmemoglichkeit sicherzustellen,
konnte es sich als notwendig erweisen, Durchfuhrungsvorschriften zu er-
Lassen. Da es sich um einfache Durchfuhrungsvorschriften handelt, die von
der EG-Kommission und der ZKR gemeinsam ausgearbeitet wurden, konnten sie
auf Gemeinschaftsebene durch einen Rechtsakt der Kommission ohne Einschal-

tung des Rates erlassen werden.
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In der vorgeschlagenen Verordnung werden unter dern einzeistaatlichen
purchfihrungsvorschriften, die von den Vertragsstaaten und den ubrigen
Mitgliedstaaten zu erlassen sind, vor allem das Verfahren und die

Beweislast genannt.

Die Regierungsvertreter der Vertragsstaaten hielten es nicht fur not-
wendig, hierfur gemeinsame Regeln festzulegen, sondern zogen es vor,

sich an die in jedem Land ublichen Verfahren zu halten.

Nach der IKR-Entschliessung vom 30. November 1984 uber die Billigung der
Vorschriften fir die Ausstellung der Urkunden tiber die Zugehorigkeit zur
Rheinschiffahrt durch die Mitgliedstaaten treten diese gleichzeitig

mit dem Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Mannheimer Akte in Kraft, dessen
Inkrafttreten auf den ersten Tag des Monats nach der Hinterlegung der
sechsten Ratifikationsurkunde beim Generalsekretariat der ZKR festgesetzt

worden ist.

Noch nicht alle Vertragsstaaten haben ihre Ratifikationsurkunde hinterlegt,

so dass der Zeitpunkt des Inkrafttretens noch nicht bekannt ist.

pa die vorgeschlagene Verordnung des Rats nicht vor dem ihr zugrunde
Liegenden Zusatzprotokoll Nr. 2 in Kraft treten kann, sollte das Inkraft-
treten der Verordnung aufgrund des Inkrafttretens dieses Protokolls, das
im Zeitpunkt der Entscheidung des Rates sicherlich bekannt sein wird,

festgesetzt werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung (EWG) des Rates zur Festlegung der Bedingungen fiir die
Inanspruchnahme der Regelung, die aufgrund der Revidierten Rheinschiffabrtsakte den
Schiffen der Rheinschiffabrt vorbehalten st
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{Von der Kommission dem Rat vorgelegt am 31. Januar [985)
(85/C 48/05)

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
piischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf
Artkel 75,

auf Vorschlag der Kommuission,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wirtschafis- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachstehender Griinde:

Der Verkehr auf dem Rhein unterliegt der Revidier-
ten Rheinschiffahrisakte in der Fassung des Zusatz-
protokolls Nr. 2, das die sechs Vertragsstaaten dieser
Akte, und zwar fiinf Mitgliedstaaten der Europi-
ischen Gemetnschaften (Belgien, Bundesrepublik
Deutschiand, Frankreich, Niederlande und Vereinig-
tes Konigreich) und die Schweiz, am 17. Okiober
1979 1n Strafiburg gezeichnet haben.

Aufgrund dieses Zusatzprotokolls sind nur die zur
Rheinschiffahrt geharigen Schiffe berechugr, Befar-
derungen von Gitern und Personen zwischen zwei
Plitzen an den in Artikel 3 Absatz 1 dieser Akte ge-
nannten Wasserstrallen durchzufuhren. Die Zugehs-
rigkeit der Schiffe zur Rheinschiffahrt wird mit einer
Urkunde festgestellt, die von der rustindigen Be-
horde erteilt wird.

Das Zeichnungsprotokoll zum vorgenannten Zusarz-
protokoll bestimmt, dafy die Urkuade mit der Be-
schemigung iiber die Zugehorigkeir eines Schiffes zur
Rhewnschiffahrt von der zustindigen Behdrde des be-
tretfenden Staates nur fir ein Schiff crteilt wird, fiir
das eine echte Verbindung mit diesem Staat besteht,

deren Merkmale im einzelnen auf der Grundlage der
Gleichbehandlung zwischen den Vertragsstaaten der
Revidierten Rheinschiffahresakie festgelegt werden.
Nach diesem Zeichnungsprotokoll ist Schiffen, die
eine solche echte Verbindung mit einem anderen Mit-
gliedstaat der Europiischen Gemeinschaften haben,
die gleiche Behandlung zu gewahren.

Die Vertragsstaaten der Revidierten Rheinschiffahrts-
akre haben zu diesem Zweck in der Zentralkommis-
sion fir die Rheinschiffahrt (ZKR) Durchfihrungs-
vorschriften zur Festlegung der Bedingungen fiir die
Erteilung der vorgenannten Urkunde ausgearbeiter.
Der Rart hat mit Beschluff vom 8. November 1984 auf
Vorschlag der Kommission das gemeinsame Vorge-
hen fesigelegt, in dessen Rahmen die Mitgliedstaazen,
die zugleich Vertragsstaaten der Revidierten Rhein-
schiffahrisakre sind, die Vorschriften im Wege einer
EntschlicBung der ZKR erlassen haben.

Die Befdrderungen auf dem Rhein fallen, obwoh! fir
sie ein eigenes internationales Ubereinkommen gilt,
unter die gemeinsame Verkehrspolitik. Daher sind,
um insbesondere die Gleichbehandlung der Schiffe al-
ler Mitgliedstaaten sicherzustellen, die von der ZKR
beschlossenen Durchfihrungsvorschriften mit einer
Ratsverordnung gemifl Artikel 75 des Vertrages in
Gemeinschafisrecht umzusetzen, wobei an diesen
Vorschriften die erforderlichen Anpassungen vorzu-
nelimen sind, um sie mit den Regeln und Verfahren
der Gemeinschaft in Ubereinstimmung zu bringen.

Im Hinblick darauf ist die Moglichkeit zu schaffen, in
den Fillen, in denen eine Einschaltung der ZKR vor-
gesehen ist, iber die Kommission der Europiischen
Gemeinschaften zu handeln.

Wenn es notwendig ist, auf Gemeinschaftsebene Vor-
schriften zur Durchfahrung der ZKR-Vorschriften zu
erlassen, dann erscheint es zweckmalig, dall diese
Vorschriften von der Kommission erlassen werden —



HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel |

Diese Verordnung regelt die Bedingungen fiir die Er-
teilung der Urkunde iber die Zugehorigkeit zur
Rheinschiffahrt, die jedes Schiff mitfiithren muff, um
die Regelung des Artikels 4 Absatz 1 der Revidierten
Rheinschiffahrisakte in der Fassung des Zusatzproto-
kolls Nr. 2 vom 17. Oktober 1979 in Anspruch neh-
men zu kdnnen.

Artikel 2

(1)  Zustindig fir die Ausstellung und den Entzug
der in Artikel 1 genannten Urkunde sind allein die
Behorden des Mugliedstaats, in dem das Schiff in
einem Sffentlichen Register eingetragen ist.

(2) Besteht kein offentliches Register oder ist ein
Schiff nicht in einem &ffentlichen Register cines Mit-
gliedstaats eingetragen, so sind die Behorden desjeni-
gen Mirgliedstaars fir die Ausstellung und den Ent-
zug der genannten Urkunde zustindig, in dem der
Eigentimer des Schiffes, oder, im Fall des Miteigen-
wms, der Miteigentimer, der als erster den Antrag
gestellt hat, seinen Wohnsitz oder dauernden Aufent-
halt hat oder in dem sich der Sitz des Unternehmens

befindet, dem das Schiff gehért.

{3) Die Urkunde kann entweder als ein gesonder-
tes Dokument ausgestellt werden oder in einer Besti-
ugung auf einer anderen fiir das Schiff ausgestellten
Urkunde bestehen, die besagt, dafi das Schiff zur
Rheinschiffahrt gehort

{4} Zur Unterrichtung der anderen beteiligten
Staaten ibermittelt jeder Mitgliedstaar der Zentral-
kommuission fiir die Rheinschiffahrt eine Liste der zu-
stindigen Behorden, die er fiir die Ausstellung und
den Entzug der Urkunde gemifl Artikel 1 bezeichnet
hat.

Er iibersendet diese Liste der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt entweder unmirtelbar — wobei er
sie gleichzeitig der Kommission der Europiischen
Gemeinschaften miteilt — oder durch Vermitlung
der fetzteren, die in diesem Fall die iibrigen Mitglied-
staaten unterrichtet.

Artikel 3

(1y  Diein Artikel | genannte Urkunde wird fir ein
Schiff nur ausgestell;, wenn der Figentimer des

Schiffes

a) als natiicliche Person die Staatsangehdrigkeit eines
Mitgliedstaats oder eines anderen Vertragsstaats
der Revidierten Rheinschiffahrtsakte, nachstehend
als ,,anderer Vertragsstaat™ bezeichnet, besitzt und
seinen Wohnsitz oder dauernden Aufenthalt in
einem dieser Staaten hat; oder

b) als juristische Person des offentlichen Rechts nach
dem Recht eines Mitgliedstaats oder eines anderen
Vertragsstaats errichtet worden ist und dort seinen
Sitz hat; oder

c) als juristische Person oder Gesellschaft des priva-
ten Rechrs

aa) nach dem Recht eines Mitgliedstaats oder
eines anderen Vertragsstaats errichtet worden
ist;

bb) den Suz oder den Mittelpunke der geschifiii-
chen Titigkeit sowie den Ort, von dem aus
der Betrieb des Schiffes geleiter wird, in die-
sem Staar hat, und

cc) von Personen gefihrt oder geleitet wird, von
denen die meisten Staatsangehérige von Mit-
gliedstaaten oder eines anderen Vertragsstaats
sind und die thren Wohnsitz oder dauernden
Aufenthalt und im Fall juristischer Personen
thren Sitz in einem dieser Staaten haben.

(2)  Fiir ein Schiff einer juristischen Person oder
Gesellschaft des privaten Rechts ist indessen die Aus-
stellung der Urkunde zu verweigern, wenn solche Be-
teiligungsverhiltnisse vorliegen, dafl dic Personen,
welche mittelbar oder unmittelbar entweder an den
Betriebsergebnissen mehrheitlich beteiligt sind oder
iiber die Mehrheit der mit einem Stimmrecht verbun-
denen Anteile oder der Stimmrechte verfigen, keine
Staatsangehorigen eines Mitgliedstaats oder eines an-
deren Vertragsstaats sind oder ihren Wohnsitz, Sitz
oder dauernden Aufenthalt nicht in einem dieser Staa-
ten haben.

(3} Liegen Treuhandverhiltnisse oder ihnliche
Vereinbarungen vor, so missen die Bedingungen ge-
mifl Absatz 1 und 2 auch ven den Personen erfiillt
sein, fir deren Rechnung oder in deren Interesse ge-
handelt wird. ’

(4) Ein Mugliedstaat kann ausnahmsweise nach
Konsultation der Zentralkommission fir die Rhein-
schiffahrt Ausnahmen von den gemifl Arkel 3 Ab-
sitze | Buchstabe ¢) cc} und 2 erforderlichen Meht-
heiten gewihren, wenn das Ziel des Zusatzprotokolls
Nr. 2 zur Revidierten Rheinschiffahrisakte niche ge-
fihrdet wird. Er konsultiert die Zentralkommission
fir die Rhenschiffahrt entweder unmittelbar, wobei
er der Kommuss:on der Europiischen Gemeinschaften
eine Abschrift der Unterlagen iibersendet, oder durch
Vermittlung der letzteren.

Die Kommussion der Europiischen Gemeinschaften
legt, soweit erforderlich, unter Beachtung der Bestim-
mungen der Revidierten Rheinschiffahrisakte die all-
gemeinen Bedingungen fest, unter denen die Ausnah-
men in den Mitghedstaaten gewihrt werden kdnnen.
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Artikel 4

(1)  Im Falle gemeinschaftlichen Eigentums an
emem Schiff miissen der oder die heteiligten Eigentii-
mer, denen dic Mehrheit der Eigentumsanteile gehdrt
und denen die Geschaftsfihrung obliegt, die Bedin-
gungen des Artikels 3 erfiillen.

(2)  Sind unter den beteiligten Miteigentimern juri-
stische Personen oder Geselischaften des privaten
Rechts, so miissen alle leitenden und alle unmittelbar
oder mittelbar an den Betriebsergebnissen beteiligten
Personen Angechorige von Mitgliedstaaten oder von
anderen Vertragsstaaten sein und ihren Wohnsitz,
Sitz oder dauernden Aufenthalt in einem dieser Staa-
ten haben.

Artikel §

(1)  Der Ausriister des Schiffes mufl ebenfalls die
gleichen Bedingungen wie der Eigentimer erfiillen,
damit fiir das von ihm betriebene Schiff die Urkunde
nach Artikel 1 ausgestellt werden kann.

(2}  Fir die Ausstellung und den Entzug der far
den Ausriister erforderlichen Urkunde sind die Be-
horden des Mugliedstaats oder eines anderen Ver-
tragsstaats zustindig, in dem sich der Wohnsitz oder
dauernde Aufenthalt des Ausriisters oder der Sitz des
Unternehmens des Ausritsters befindet.

Artikel 8

(1)  Der Eigenmomer, Mitergentiimer oder dar Aus-
rister, der um die Ausstellung der in Artikel 1| ge-
nanaten Urkunde ersucht, hat bei der zustindigen
Behorde einen Antrag mit den erforderlichen und
wahrheitsgetreuen Angaben einzureichen.

(2)  Der Eigentiimer, Miteigentiimer oder der Aus-
riister des Schiffes haben, jeder soweit er betroffen
ist, die zustindige Behorde, welche die Urkunde aus-
gesteflt hat, unverziiglich und schriftlich zu benach-
richtigen, wenn sich die Verhiltnisse, aufgrund derer
die Urkunde ausgestellt worden ist, gedndert haben.

(3) Die zusuindigen Behorden kdnnen jederzeit
nachpriifen, ob die Bedingungen der Artikel 3, 4 und
5 erfiitlt sind. Ist dies nicht mehr der Fall, haben sie
die Urkunden einzuzichen.

DL &

Artikel 7

(1) In der Urkunde. in der die Zugehiorigkeit des
Schiftes zur Rheinschiffahrt bescheinigt wird, sind das
Schiff, dessen Eigentiimer und gegebenenfalls dessen
Ausriister zu bezeichnen, vor allem

— mit Namen, Nummer, Eintragungsort und Kate-
gorie des Schiffes;

— mit Namen, Firma, Wohnsitz, daverndem Aufent-
halt oder Sitz des Eigentimers und gegebenentalls
des Ausriisters.

(2)  Die Urkunde hat sich an Bord des Schiffes -u
befinden und ist auf Verlangen den Kontrollerganen
vorzuweisen.

Artikel 8

(1) Die Migliedstaaten erlassen die erforderlichen
Durchfiihrungsvorschrifien, insbesondere was das
Verfahren und die Beweislast beerifft.

Jeder Mitgliedstaat teilt seine Durchfihrungsvor-
schriften der Zentralkommission fir die Rheinschiff-
fahrt im Hinblick auf die Unterrichtung der iibrigen
beteiligten Staaten mit. Er richtet sie entweder unmit-
telbar an die Zentralkommission fir die Rheinschiff-
fahrt und ibersendet sie gleichzeitig der Kommission
der Europiischen Gemeinschaften oder durch Ver-
mittlung dieser letzteren, die in diesem Fall fiir die
Weiterleitung an die Gbrigen Mitgliedstaaten sorgt,

(2}  Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten
leisten einander bei der Durchfishrung dieser Verord-
nung Amtshilfe im Rahmen ihrer innerstaatlichen
Rechtsvorschriften und erteilen einander, unter Wah-
rung der Geschifisgeheimnisse, die erforderlichen
Auskiinfte,

Artikel 9
Diese Verordnung tritt am ... .. in Kraft,

Artikel 7 Absatz 2 gilt jedoch erst nach Ablauf einer
Frist von zwei Jahren nach dem genannten Datum.

Diese Verordnung ist in alien ihren Teilen verbindiich
und gile unmittelbar in jedem Mitgliedstaar.
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Beschluf

des Bundasrates

Zu

Vorschligen der Kommission der Europidischen Gemeinschaften

Der Bundesrat hat Kenntnis genommen von dem

1. Vorschlag einer Verordnung (EWG) des Rates zur Festle-
gung der Bedingungen fir die Inanspruchnahme der Regelung,
die aufgrund der Revidierten Rheinschiffahrtsakte den
Schiffen der Rheinschiffahrt vorbehalten ist

KOM(85) 10 endg.; EG-Dok. 4591/85
- Drucksache 90/85 -

2. Vorschlag einer Verordnung (EWG) des Rates zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 525/77 zur Einfilhrung einer Beihilfe-
regelung zur Erzeugung von Ananaskonserven

Bericht der Kommission der Europidischen Gemeinschaften an
den Rat iiber die Produktionsbeihilferegelung fiir Ananas-
konserven und deren Verordnungsrahmen

KOM(85) 132 endg.; EG-Dok. 5916/85
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3. Bericht der Kommission zur allgemeinen und beruflichen
Bildung in der Europiischen Gemeinschaft:
Titigkeiten der Kommission der Europdischen Gemeinschaften
in den Jahren 1983 und 1984
(Ein Beitrag zur Stidndigen Konferenz der europ#dischen
Bildungsminister, Briissel, 6. bis 10. Mai 1985)

"KOM(85) 134 endg.; EG-Dok. 6042/85
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Die Beschliisse sind gemdfl § 35 GO BR gefalit worden.
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