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Zielsetzung

- Definition des durch Einbau von Abgasreinigungssystemen
bedingt schadstoffarmen Kraftfahrzeuges der Stufe A
oder Stufe B.

- Verringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von
Kraftfahrzeugen durch Einfiihrung von unterschiedlichen
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Lﬁsung

Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

. Alternativen

Verstdrkte Einfihrung schadstoffarmer Kfz nach Anlage
XXIII StVvZO. Durchfiihrung von Abgassonderuntersuchungen.
Entsprechende Verordnungsentwiirfe wurden am

20. Dezember 1984 durch den Bundesrat verabschiedet.
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- Voriibergehender Personalmehrbedarf beim Kraftfahrt-Bun-
desamt.
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- Linder und Gemeinden werden durch administrative MaBnahmen
{(die Anerkennung als bedingt schadstoffarmes Fahrzeug
und ggf. deren Streichung, Kontrollen) belastet;
Quantifizierung des Aufwandes ist nicht moglich.

- Bund, L#nder und Gemeinden werden durch Einbau von Abgas-
reiniqungssystemen in kraitfahrzeuge belastet.

- Ein Ansteigen des Verbraucherpreisniveaus ist zu erwarten.
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Verordnung

des Bundesministers flir Verkehr und
des Bundesministers des Innern

Dreizehnte Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 22. Februar 1985

14 (342) - 920 01 - Str. 121/85
An den
Herrn Prisidenten des Bundesrates

Hiermit ibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
und dem Bundesminister des Innern zu erlassende

Dreizehnte Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates auf Grund des Arti-
kels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

(Dr. Schiuble)}
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Unterrichtung
durch die Bundesregierung
Dreizehnte Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Der Chef Bonn, den 4. April 1985

des Bundeskanzleramtes
14 (342) - 920 01 - Str 121/85

An den
Herrn Prdsidenten des Bundesrates

Die mit Schreiben vom 22. Februar 1985 zugeleitete

Dreizehnte Verordnung zur Anderung der
Straenverkehrs-Zulassungs-0Ordnung

wird hiermit zuriickgezogen.

Tkl

( Dr. Schiuble )

Alleinveririeb: Verlag Dr. Hans Heger, Posttach 200821, 5300 Bonn 2
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Dreizehnte Verordnung zur Anderung der

StraBenverkehrs-Zulassungs-0rdnung

Vom

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d des Straflenverkehrsgesetzes
in der im Bundesgesetzblatt leil 111, Gliederungsnummer 9231-1,
veroffentlichten bereinigten Fassung, der durch lLesetz vom
6. April 1980 (BGBl. I S. 41%) geidndert worden ist, sowlie
des § 6 Abs. 1 Nr. %a des StraBenverkehrsgesetzes, wobel
Nr. 5 a durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBl. [ 5. 721) eingefigt worden
ist, wird - jeweils in Verbindung mit § 6 Abs. 2 des Strallen-
verkehrsgesetzes, der durch Gesetz vom 6. April 1980 (BGB1.
[ S. 413) zuletzt gedndert worden ist, - vom Bundesminister

fir VYerkehr und vom Bundesminister des Innern

- des § 38 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 15. Mirz
1974 (BGBl. [ 5. 721) wird vom Bundesminister fir Verkehr
und vom Bundesminister des Innern nach Anhorung der betei-

ligten Kreise

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die Straflenverkehrs-Zulassungs-0rdnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 15. November 1974 (BGB1. [ 5. 3193, 1975 1

S. B848), zuletzt geindert durch Verordnung vom 20. Dezember 1984
(BGR1. I S. 1684), wird wie folgt gedndert:
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In der Inhaltsibersicht wird nach dem Hinweis auf Anlage

XXI111 folgender Hinweis angefigt:

"MaBnabmen gegen die Verunreinigung der Lufl. durch Gase und
Partikel von Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungs- und Selbst-
zindungsmotoren (Definition bedingt schadstoffarmer Personen-

kraftwagen) . .....iiii it XXIy"

Dem & 235 wird folgender Absatz 8 angeflgt:

"{8) Die Anerkennung als bedingt schadstoffarmes Fahrzeug

(% 47 Abs. 2c) ist unter Angabe der Stufe A cder B und des
Datums von der Zulassungsstelle im Fahrzeugschein und im
I'nhrzeugbrief 2u vermerken, wenn ithr das Vorliegen der hier-
fitr erforderlichen Voraussetzungen nachgewtesen wird. Fir

die Ldschung des Vermerks gilt § 17 Abs. 3 entsprechend”

In § 47 wird nach Absatz 2b folgender Absatz 2c eingefuqgt:
"(2c) Fahrzeuge mit {remdzindungsmotoren oder Selbstziin-
dungsmotoren, die den Vorschriften der Anlage XXIV entspre-

chen, gelten als bedingt schadstoffarm."

In § 72 Abs. 2 wird nach dem Text zu § 47 Abs. 2b Satz 1
und Anlage XXII1 (schadstoffarme Fahrzeuge) folgende Be-

stimmung eingefiigt:

"% 47 Abs. 2c und Anlage XXIV (bedingt schadstoffarme Fahrzeuge )

gelten nur fir Kraftfahrzeuge mit Fremdzidndungs- oder Selbst-
zuindungsmotor, die vor dem |. Oktober 1986 erstmals in den

Verkehr gekommen sind."

Als Anlage XXIV wird der Anhang zu dieser Verordnung angefiigt.
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Artikel 2
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberiritungsge-
setzes in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetsos vom 28. Dezem-

ber 1982 (BGBl. I S. 2090) und § 73 des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkuindung in Kraft.

Bonn, den 1985

Der Bundesminister fidr Verkehr

Der Bundesminister des Innern
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Begrinduneg

Allgemeines

Der Bundesrat hat am 20. Dezember 1984 der 11, nunmehr 10, An-
derungsverordnung zur StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zuge-
stimmt. Mit der Verordnung ist ein entscheidender Schritt aufl dem
Wege zu einer drastischen Verringerung der Schadstoffe getan wor-
den, die tdglich im Abgas von Kraftfahrzeugen ausgestclfen werden.
Entsprechend den Beschlissen der Bundesregierung vom 21, Juli und
26. Oktcber 1983 sowie vom 3. Juli und 19. September 1384 werden

in das Zulassungsrecht fir Kraftfahrzeuge neue strenge Schadstoffl-
grenzwerte Ubernommen, die denen entsprechen, die z.B, in den Ver-
einigten 3taaten von Amerika (49-35Staaten-Regelung) gelten. Kraft-
fahrzeuge, die diese Crenzwerte einhalten, gelten als schadstoff-
arm. Diese Regelung erfaBt faktisch nur neu in den Verkehr kom-
mende Kraftfahrzeuge. In einer ersten Stufe wird der Erwerb der
schadstoffarmen Kraftfahrzeuge durch steuerliche Anreize gefér-
dert. Hierzu liegt dem Deutschen Bundestiag bereifs ein entsprechen-
der Gesetzentwurf vor. Die Bundesregierung nat darlberninaus am

19. September 1984 beschlossen, zur beschleunigten Verminderung der
Schadstoffemissionen aus Kraftfahrzeugen auch die Umristung von im
Verkehr befindlichen Personenkraftwagen in die steuerliche Forderung
einzZubeziehen. Das entspricht der Erkldrung der CDU/CSU-Fraktion
des Deutschen Bundestages vom 12. und dem Beschlull des Bundesrates
vom 16. November 1984.

Fine Umrlistung ist zu vertretbaren Kosten nicht fir jeden Fahrzeug-
typ mbglich. Eine cbligatorische Regelung wurde daher nicht erwogen,
da dltere Personenkraftwager auszunehmen gewesen wWiren, eilne sach-
gerechte Grenze aber nicht gezogen werden kdnnte, Sie hdtte zudem
die Umristungstermine flr die einzelnen Fahrzeugtypen festlegen
missen, eine Aufgabe, die vom praktischen Verwaltungsvollzug und
insbesondere auch wegen mdglicher Marktengpidsse schlechterdings
unerfillibar ist., Dariberhinaus waren EG- rechtliche Vroblewe 2 be-

ricksichtigen.
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3. Ziel der Regelung ist eine weltere wesentliche Herabsetzung inste-
sondere der Stickoxid (HQX} - Emissioner der Personenwagerliotie,
wobel sich die Emissionen von Kohlenwasserstoffen (CH) und von
Kohlenmonoxid (CO) durch die Nmristung nicht erhdhen dlirfen. Der
dabei mégliche Benzinmehrverbrauch muB sich unter 5 % halten. Das

Betriebsverhalten des Motors dart sich nicht verschlechtern.

Als mbgliche MaRnahmen hierflr stehen der ungeregelte Drei-Wege-
Katalysator(ca.SO% Verminderung der NOx - und CH - Emissionen) unca
die Abgasriickfihrung (ca. 30%Verminderung der MO, - Emissiorec; =i
schlieRBiich Steuerung im Vordergrund, Daneben gibt es weitere Mal-
nahmen, die allein oder in Kombination in Betracht kommen, z.B.
Zindungsmafnahmen, Schubluftventil oder Pulsorsystem. Zu den mdg-
lichen Verbesserungsmafnahmen zidhlt auch die Umstellung vor Henzin

auf Fllissiggasbetrieb.

4. Geht man davcen aus, daB bis zu 8 Mic der sich im Verkehr befind-
lichen Pkw (Gesamtflotte ca. 23 Mio Pkw mit Ottomotoren) flr eine
Umristung in Betracht kommen, und wird eine durchschnittliche Ver-
minderungsrate je Einzelfahrzeug von 40 % der NOX - Emissionen un-
terstellt, so lassen sich die gesamten Pkw—NOx - Emissionen durch
Umrlistung um ca. 14 %, d.h. 140 000 t/a {bei Ansatz von 7 Mio Fahr-
zeugen 125 000 t/¢), die Kohlenwasserstoffemissionen um ca. 30 Q00

t/a senken.

5. Aufgrund eines Vorschlages einer Arbeitsgruppe aus Vertretern der
Koalitionsfraktionen und der zustindigen Bundesressorts hat das
Bundeskabinett am 23, Januar 1985 foigende MaRnahmen zur Erreichung
dieses Ziels beschlossen:

An die Stelle des bisher einheitlichen Steuersatzes von 14,40 DM
je 100 ccm Hubraum sollen in der Ubergangsphase zum schadstoffar-
men Auto nach dem Abgasverhalten differenzierte Steuersitze treten,
wobel flr umweltfreundlichere Fahrzeuge eine Steuersenkung vorge-
sehen ist. Diesel-Fahrzeuge und Personenkrafiwagen mit Flissiggas-
betrieb sollen in diese steuerliche Fdrderung einbezogen werden,
Personenkraftwagen, die keine der Fdrderungsvoraussetzungen er-
fillen, sollen kiinftig hdher besteuert werdern.
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Das Bundeskabirett hat gleichzeitig eine entsprechende Erganzung
des bereits in den parlamentarischen Beratungen befindlichen Ge-
setzentwurfs lber steverliche MaRnahmen zur Férderung der schad-

stoffarmen Persconenkraftwagen beschlossen.

Zur Durchfilhrung des Umristkonzepls ist es notwendig, in die Ztra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung eine Definition des bedingt schad-
stoffarmen Kraftfahrzeugs aufzunehmen, das hinsichtlich selines
Abgasverhaltens die oben erwahnten Schadstoffminderungen erreicht.
Das geschieht durch den neuen Absatz 2 C des § 47 1.V. mit der neu-
en Anlage XXIV, Diese enthilt die neuen Schadstoffgrenzwerte sowle
alle weiteren Anforderungen, die erfiillt sein missen, damit das

Fahrzeug als bedingt schadstoffarm anerkannt werden kKann.

Mit der Festlegung der Definition des bedingt schadstoffarmen

Kraftfahrzeugs in der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wird der
rechtliche Ankniipfungspunkt geschaffen, auf den adas Kraftfahrzeug-
steuergesetz bel der Festlegung der unterschiedlichen Steuersdtze
zur Forderung der Umristung von im Verkehr befindlichen Fahrzeugen

abstellen kann.
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Zu den Einzelbestimmungen

7u Artikel 1 Nr. 1 (Inhaltsibersicht)

Die Inhaltsiibersichft wird um den Hinweis auf die neue Anlage

XXIV ergidnzt.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 23 Abs. 8)

Die Eintragung in die Fahrzeugpapiere, daR das betreffende Fahr-
zeug bedingt schadstoffarm ist, erscheint notwendig, damit der
Fahrzeughalter Uber einen entsprechenden von der Zulassungsstelle

bestdtigten Nachweis verfligt,

Voraussetzung ist, dal das Vorliegen der bedingten Schadstoffar-
mut nach Stufe A oder B der Zulassungsstelle nachgewiesen wird.
Bei Fahrzeugen, die gemif Allgemeiner Betriebserlaubnis von vorn-
herein becdingt schadstoffarm sind, wird sich im allgemeinen der
Nachwels aus dem Vermerk des Fahrzeugherstellers im Fahrzeugbrief-
Vordruck ergeben. Werden im Verkehr befindliche Fahrzeuge mit Ab-
gasreinigungsanlagen nachgeriistet, wird sich der Nachweis aus der
Vorlage des Abdrucks der Allgemeinen Betriebserlaubnis fur Fahr-
zeugteile nach § 22 StVZ0 und einer Bescheinigung Uber den Einbau
(z.B. Werkstattbescheinigung) ergeben, Wurde die Teilbetriebser-
laubnis nach § 22 unter der Auflage erteilt, daR eine besondere
Einbauabnahme vorzunehmen ist, muBR diese Abnahme erfclgen und ent-

sprechend bescheinigt werden.

Bei Verlust der bedingten Schadstoffarmut ist der Vermerk zu 10~

schen. Die Zulassungsstelle verfdhrt dann gemidn § 17 Abs. 3.

Zu Artikel 1 Nr. 3 und 5 (§47 Abs. 2 ¢ und Anlage XXIV)

Die Vorschriften enthalten die Definition des bedingt schadstoff-
armen Fahrzeugs einschlieBlich der technischen Anforderungen, Pru
bestimmungen und sonstigen Verfahrensvorschriften. Als bedingt
schadstoffarm nach der Stufe & cder B gelten danach Fahrzeuge, di
den Vorschriften der Anlage XXIV entsprechen. § 47 Abs. 2 ¢ ist
notwendig als Anknupfungspunkt fir das Kraftfahrzeugsteuerrecht,
in dem die steuerlichen Anreize filir den Betrieb bedingt schadstoff

armer Fahrzeuge geregelt werden.
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4. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§72 Abs. 2)
Diese Vorschrift bestimmt - entsprechend den vorgesehenen kraftfahr-
zeugsteuerrechtlichen Bestimmungen -, daB eine Anerkennung als be-

dingt schadstoffarmes Fahrzeug nach Anlage XXIV nur fUur die vor dem
C1. Oktober 1986 erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeuge m g-
lich isct.

I, Zu Artikel 2

Diese Vorschrift enthdlt die ilibliche Berlin-Klausel,

V., Zu Artikel 3

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

V. Auswirkungen auf die Preise

Die vorgesehenen Mafnahmen zur Verringerung der Schadstoffemissionen
werden bei im Verkehr befindlichen Fahrzeugen nit Ottomotor je nach
Fahrzeugtyp und Umridstungsstufe zu Einzelpreisanhebungen flhren.
Werden Neuwagen bereits widhrend der Produktion mit einer entsprechen-
den Ausristung versehen, dlrften diese Einzelpreisanhebungen niedriger
ausfallen. Dies gilt fir die Anschaffungen, aber auch flir den Betrieb
und die Wartung dieser Fahrzeuge. Beli Technologien mit breiter Markti-
einflihrung kdnnen groRere Serien zu Kostensenkungen filhren, die u.U,

Uber die Preise weitergegeben werden,

Die bei Fahrzeugen mit Dieselmctoren zur Einhaltung des vorgeschrie-
benen Partikelwertes erforderlichen Verdnderungen am Einspritzsystem

und ggf. zusdtzliche RuBRfilter werden ebenfalls zu Einzelpreisanhebungan
fiihren.

Insgesamt ist, ausgehend von der nach Lebensalter und technischen Vor-
aussetzungen geschdtzten Anzahl umriistfihiger Fahrzeuge und der zu
erwartenden Zulassungszahlen neuer Fahrzeuge mit entsprechenden Aus-
rGstungen sowle aufgrund von Angaben Uber die zusdtziichen, unter-
schiedlichen Keosten der beiden Umrlststufen, von splrbaren Auswir-

Kungen auf das Verbraucherpreisniveau auszugehen, die aber nicht guanti-
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fiziert werden kOnnen. Dieses ist der AnlaB daflir, daR steuerliche
Anreize widhrend einer Ubergangsphase gewdhrt werden sollen., Auswir-

kungen auf das Gesamtpreisniveau sind nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die Cffentlichen Haushalte

Die auf dieser Verordnung beruhenden administrativen MaRBnahmen ver-
ursachen vorlbergehenden Personalbedarf beim Bund {zwei A 11 - Stel
len filir ca. 3 Jahre beim Kraftfahrt-Bundesamt) und bel den Zulassun
behdrden in den Ladndern. Der Personalbedarf bei den Zulassungsbehdr
ist z.2. noch nicht quantifizierbar.

AuBerdem entstehen dem Bund, den Lindern und den Gemeinden Kosfen 1

folge der Ausriistung der Dienstkraftfahrzeuge mit Abgasreinigungsan
lagen.
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Anlage XXIV - 10 -

{zu § 47

)

MaRnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase und Partikel

von Kraftfahrzeugen mit Fremd- und Selbstziindungsmotoren

(Definition bedingt schadstoffarmer Personenkraftwagen)

1

2.

1

Bedingungen filir die Einstufung als bedingt schadstoffarmes
Kraftfahrzeug

Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen hinsichtliich der
Emissionen luftverunreinigender Gase und Partikel, die
Personenkraftwagen mit Fremdzindungsmotoren (Ottomotoren)
oder Selbstzlndungsmotoren (Dieselmotcren) mit mindestens
4 Ridern, einer zulissigen Gesamtmasse von mindestens

400 kg und einer bauartbedingten Hbchstgeschwindigkeit
von mindestens 50 km/h erfillen missen, um als bedingt
schadstoffarm anerkannt zu werden. Sie gilt auch flr
Personenkraftwagen mit nachtridglich eingebauten Abgas-
reinigungssystemen (Umristung) zur Verringerung der Emis-

sionen luftverunreinigender Gase,

Definition
Bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe A

Als bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe A

gelten

- Pkw mit Fremdzindungsmotor, wenn sie beli reihenweiser
Fertigung die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1, im
Falle der Umriistung zusZtzlich die Anforderungen nach
Abschnitt 1.5.,1.3 erfilllen,

- Pkw mit Flissiggasanlagen, wenn sie im Flissiggas-
betrieb die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 und
1.5.1.3 erfillen,
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- Pkw mit Selbstzlindungsmotor, wenn sie die Anforderun-
gen nach den Abschnitten 1.5.1.1 und 1.5.1.2 erfiillen,

Bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe B

Als bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe B

gelten

- Pkw, wenn sie durch Einbau von Abgasreinigungssystemen
die Arnforderungen nach Abschnitt 1.5.2.1 erfiillen; be-
reits im Verkehr befindliche Fahrzeuge missen zusitz-

lich den Anforderungen nach Abschnitt 1.,5.,2.2 geniigen,

- Pkw mit Flissiggasanlagen, wenn sie im Flissiggasbe-
trieb die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.2.%1 und
1.5.2.2 erfillen.

Anforderungen

Die Funktionsfihigkeit der emissionsmindernden und emissions-

relevanten Bauteile muf durch die im Abschnitt 1.5 niher
beschriebenen Prifungen nachgewiesen werden; der Antrag-
steller muR glaubhaft machen, daff die Funktionsfahigkeit
dieser Bauteile Uber eine angemessene Lebensdauer bei be-
stimmungsgemidfRem Betrieb gewdhrleistet ist, Die Abgas-
reinigungssysteme diirfen nicht mit Einrichtungen ausge-
ristet sein, die diese Systeme auffer Funktion setzen,
Dies gilt nicht fir Einrichtungen, die zum stdrungsfreien
Betrieb des Fahrzeugs zwingend erforderlich sind. Einrich-
tungen zur Umschaltung zwischen Benzin- und Flissiggasbe-
trieb sind in Fahrzeugen mit Fllissiggasanlage zuldssig.
Bei reihenweise gefertigten Kraftfahrzeugen, die mit einem
Abgasreinigungssystem ausgerilistet sind und filr deren Be-
trieb unverbleiter Kraftstoff erforderlich ist, muB der
Tankeinflllstutzen so beschaffen sein, daR diese Fahr-
zeuge ausschlieflich mit unverbleitem Kraftstoff betankt
werden k&nnen, Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn
diese Fahrzeuge nur mit einem Zapfhahn mit einem duleren
Durchmesseyr der End&ffnung von nicht mehr als 2,134 cm
und einem geraden Mundstick von mindestens 6,34 cm Linge
betankt werden kdnnen,
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Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
und Nachweis iliber Schadstoffverringerungen auf der Grund-

lage bereits erteilter Allgemeiner Betriebserlaubnisse

Fir erstmals in den Verkehr kommende Kraftfahrzeuge kann
der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter den Antrag
auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis bzw. auf
Erteilung eines Nachtrags zur Allgemeinen Betriebserlaub-
nis des Fahrzeugs unter Beifligung der in Abschnitt 2.1 auf-

gefiihrten Unterlagen und Erkldrungen stellen.

Sollen durch nachtriglichen Einbau von Abgasreinigungs-
systemen die Emissionen iuftverunreinigender Gase von Kraft-
fahrzeugen verringert werden, so ist, fiir die Abgasreini-
gungssysteme eine Allgemeine Betriebserlaubnis fir Fahr-
zeugteile nach § 22 erforderlich. Der Antrag kann entweder
vom Fahrzeughersteller oder vom Hersteller des Abgasreini-
gungssystems oder von deren Beauftragten unter Beiflgung

der in Abschnitt 2.2 aufgefiihrten Unterlagen und Erldute-
rungen gestellt werden.

Fiir bereits im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge mit Fremdzindurgs
motor, die die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 ohne
Umristung erfiillen, kann der Fahrzeughersteller oder sein
Beauftragter aufgrund der fur den Fahrzeugtyp erteilten
Allgemeinen Betriebserlaubnis nachweisen, daR das Kraft-
fahrzeug als bedingt schadstoffarm nach Stufe A gilt., AuBer-

dem muf er bestitigen, daR dile reihenweise gefertigten

Fahrzeuge diese Anforderungen unter Beriicksichtigung des
Abschnittes 1.5 einhalten.
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1.4.4 Fiir bereits im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge mit
Selbstzindungsmotor, die die Anforderungen nach den Ab-
schnitten 1.5.1.17 und 1.5.1.2 erfillen, kann der Fahrzeug-
hersteller oder sein Beauftragter aufgrund der fiir den Fahr-
zeugtyp erteilten Allgemeinen Betriebserlaubnis und ggf.
nachtriglich durchgefihrter Priifungen nachweisen, daf das
Kraftfahrzeug als bedingt schadstoffarm nach Stufe A gilt.
Auferdem muf er bestdtigen, dafl die reihenweise gefertigten
Fahrzeuge diese Anforderungen unter Berilicksichtigung des
Abschnittes 1.5 erfiillen.

1.5 Priifungen

Die Priifungen sind nach Abschnitt 3 durchzuflhren.

1.5.1 Stufe A

Fiir Kraftfahrzeuge mit Fremd- oder Selbstzindungsmotoren,

fir die nach Abschnitt 1.4.1 bzw. 1.4.2 eine Betriebser-
laubnis nach Stufe A beantragt wird, gelten bei der Typpriifung
folgende Anforderungen:

1.5.1.T Grenzwerte flir gasférmige Schadstoffe,. gemessen nach
Europa-Fahrzyklus der Anlage XIV:

Bezugsmasse Pr Summe : NOX
{kg) CH + NOX (g/Test)
Leermasse + 100 kg) {g/Test)
Pr = 1250 , 12 : 5
Pr = 1250 | 15 6

Bei erstmals in den Verkehr kommenden Kraftfahrzeugen miis-
sen die CO-Typprifgrenzwerte nach der Richtlinie 83/351/
EWG oder der ECE-Regelung Nr. 15/04 bzw. nach der Richt-
linie 78/665/EWG cder der ECE-Regelung Nr. 15/03 und bei
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den anderen Kraftfahrzeugen der fiir den jeweiligen Fahr-
zeugtyp aufgrund der Genehmigung geltende CO-Typprifgrenz-
wert eingehalten werden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Flissiggasanlage, die wahlweise
mit Fliissiggas oder Benzin betrieben werden kdnnen, mis-
sen die vorgenannten Schadstoffgrenzwerte nur im Flissig-
gasbetrieb eingehalten werden; im Benzinbetrieb missen
mindestens die fiir den Fahrzeugtyp geltenden Typprifgrenz-
werte eingehalten werden.

1.5.1.2 Grenzwerte fur partikelfdrmige Luftverunreinigungen von
Kraftfahrzeugen mit Selbstzlindungsmotor gemessen nach
der Fahrkurve I der Anlage XXIII:

Bezugsmasse Kg Partikel

(Leermasse + 100 kg} g/km
Pr = 1250 0,25
Pr = 1250 0,37

1.5.1.3 Kraftstoffverbrauch und Betriebsverhalten

Fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotoren, deren Schad-
stoffemissionen durch Umrilistung nachtrdglich vermindert
werden, ist zus&tzlich folgendes im Vergleich zum Priuffahr-

zeug ohne Umristung nachzuweisen:

1.5.1.3.1Der nach DIN 70 C30 ermittelte Xraftstoffverbrauch darf
um nicht mehr als 5 % ansteigen, wobeil die arithmetischen
Mittelwerte aus den beiden Verbrauchsmessungen verglichen
werden. Dabei sind Verbrauchsnachteile durch geringere Oktan-
zahlen des unverbleiten Benzins (1 % je Oktanzahl) vom MefR-
ergebnis abzuziehen.
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1.5.1.3.2 Das Betriebsverhalten darf sich bei den Ublichen Bew
triebstemperaturen des Fahrzeugs nicht verschlechtern,
wobeli die Beurteilung wie folgt auf dem Rollenprif-
stand vorzunehmen ist:

1.5.1.3.2.1 Betriebsverhalten bei Normaltemperatur
Betriebsverhalten beim Startvorgang
Betdtigung des Starters (10 Sekunden maximal),
Dauer der Pausen zwischen den Startversuchen 15 Sekun-
den,
Bei Anspringen des Motors 60 Sekunden Leerlauf unter
Beachtung der Betriebsanléitung (Kick-down, Einstel-
lung der Starterklappe).

Betriebsverhalten widhrend der Warmlaufphase
Durchfahren eines Fahrzyklus in Anlehnung an die Pri-
fung Typ I der Anlage XIV mit einer zusdtzlichen Be-
schleunigungsphase im dritten Abschnitt des Fahrzyklus
von 40 km/h auf 100 kmn/h im h&chst mdglichen Gang. Die
Prifung umfaBt 3 Zyklen und ist ohne Unterbrechnung
durchzufiihren,

1.5.1.3.2.2 Betriebsverhalten bei niedriger Temperatur
Betriebsverhalten in der Kdltekammer auf dem Rollen-
prifstand bei - 10° ¢ Luft- und Motordltemperatur,
sofern durch das Abgasreinigungssystem eine Verschlechte
rung des Betriebsverhaltens bei niedrigen Temperaturen

ZU erwarten ist.

Das Betriebsverhalten ist beim Startvorgang und w&Zhrend
der Warmlaufphase entsprechend Abschnitt 1.5.1.3.2.1
zu liberpriifen.

1.5.1.3.3 Falls der Fahrzeughersteller schriftlich die Gewdhr-
leistung fur einwandfreies Betriebsverhalten des Fahr-
zeugtyps Ubernimmt, kann auf die Priifungen nach Ab-
schnitt 1.5.1.3.2 verzichtet werden.
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1.5.1.3.4 Die Abschnitte1.5.1.3.1 und 1.5.1.3.2.2 sind auf

Fahrzeuge mit Fliissiggasanlagen nicht anzuwenden.

1.5.2 Stufe B

Fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotor, filir die

nach Abschnitt 1.4.1 bzw. 1.4.2 eine Betriebserlaub-

nis nach Stufe B beantragt wird, gelten bel der Typpriufung
folgende Anforderungen:

1.5.2.1 Grenzwerte flir gasformige Schadstoffe, gemessen nach
Europa-Fahrzyklus der Anlage XIV:

Die NO _Emission des Priiffahrzeugs mit eingebautem
Abgasrelnlgungssystem muf um mindestens 30 % geringer
sein als die NO _Emission des Priiffahrzeugs ohne Abgas-

reinigungssystem.

7usitzlich muf das Priffahrzeug mit eingebautem Abgas-
peinigungssystem den fiir diesen Fahrzeugtyp nach Richt-
linie 78/665/EWG bzw. TY/TOZ/EWG +) geltenden NOX-TypprUf-
grenzwert um mindestens 30 % unterschreiten; gehdrt das
Priiffahrzeug zu einem nach Richtlinie 83/351/EWG" +) ge-
nehmigten Fahrzeugtyp, SO muf die NO -Emission des Prif-
fahrzeugs mit eingebautem Abgasrelnlgungssystem den fir
diesen Fahrzeugtyp nach der Richtlinie 78/665/EWG be-
stimmten NOx-TypprUfgrenzwert um mindestens 30 % unter-

schreiten,

Weiterhin diirfen die CH- und CO-Emissionen bel Durchfihrung
nur je einer Prifung vor und nach Einbau des Abgasreini-
gungssystems rach Einbau héchstems um 5 % ansteigen,
andernfalls ist anhand von Je 31 Messungen nachzuweisen,

daf die CH- und CO-Emissionen nicht signifikant anstelgen.

+) bow. nach ECE-Regelung Nr. 15/03 bzw. 15/02

++)

bzw. nach ECE-Regelung Nr, 15/04
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Auﬂgrdem miigsen beim Priiffahrzeug vor Einbau des Ab-
‘ gaareznlgungsaystems die fiir den Jewelllgen Fahrzeug-

n mit Flilssiggasanlage, die wahl-
“oder Benzin betrieben werden kon-
nannten Anforderungen nur im

pgehalten werden; im Benzinbe-

1.5.2.2 __rafts_offverbrauch und Betriebsverhalten

H Fur im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge, die die
Anforderungen nach Abschnitt 1.5.2.1 nach Einbau eines
Abgasreinigungssystems erfiillen, ist ferner im Ver-
gleich zum Priiffahrzeug ohne Abgasreinligungssystem
nachzuweisen, daR hinsichtlich des Kraftstoffver-
brauchs und des Betriebsverhaltens die Anforderungen
nach Abschnitt 1.5.1.3 eingehalten werden.

Hierbei sind bei Fahrzeugen mit Flilssiggasanlagen die
Abschnitte 1.5.1.3.1 und 1.5.1.3.2.2 nicht anzuwen-
den,

1.5.3 Bestehen Anhaltspunkte, daB Kraftfahrzeuge die Anfor-
derungen des Abschnittes 1.3 Sidtze 2 und 3 nicht er-
fillen, so kann der Technische Dienst Vergleichsmessung
durchfithren, mit denen das Emissionsverhalten auch bel

hheren Geschwindigkeiten Uberprift wird.
1.5.4 _ S@riggprﬁfung durch den Technischen Dienst
1.5.4.1 Bei %é%iehméﬂig hergestellten bedingt schadstoffarmen

Fahrgeugen kann die Genehmigungsbehdrde nach § 20
Prifungen zur Uberwachung des Emissionsverhaltens

“l,QQP_Fahrzeuge aus der Produktion durch den Technischen
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Dienst durchfiihren lassen.

Zur Beurteilung der Ubereinstimmung der Produktion
sind die fiir den betroffenen Fahrzeugtyp erforder-
lichen Abgaspriifungen nach Abschnitt 1.5 durchzu-
flhren, wobei die fiir die jeweiligen Priifungen gelten-
den Grenzwerte um 20 % Uberschritten werden dirfen.

1.5.4.2 Bei Abgasreinigungssystemen zum nachtriglichen Einbau
kKann die Genehmigungsbehdrde nach § 22 Priifungen zur
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion durch

den Technischen Dienst durchfihren lassen.

Werden von der Genehmigungsbehdrde Abgasprifungen der
Abgasreinigungssysteme in Verbindung mit einem be-
stimmten Fahrzeugtyp gefordert, so gelten hierfir

die Schadstoffgrenzwerte nach Abschnitt 1.5.4.1 ent-
sprechend.

1.6 Prifstelle

Technischer Dienst (Priifstelle) i. S. dieser Anlage

ist die Abgaspriifstelle beim Rheinisch-Westfdlischen
Technischen {iberwachungsverein e.V., Langemarckstr. 20,
4300 Essen, Im Rahmen der Priufungen zur Erteilung von
Betriebserlaubnissen nach § 22 kdnnen auch andere
Technische Priifstellen flir den Kraftfahrzeugverkehr
prifen, sofern sie iiber die erforderlichen und eigenen
Mefi- und Prifeinrichtungen verfiligen. Der Technische
Dienst ist auch in diesen Fillen federfiihrend; Antrag

und Ergebnis der Priifungen sind ihm mitzuteilen.

1.7 Genehmigungsbehdrde

Genehmigungsbehdrde im 3Sinne dieser Anlage ist das
Kraftfahrt-Bundesamt, Férdestr. 16, 2390 Flensburg.
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Anerkennung von Prifurnpgen anderer Staaten

Priifungen, denen ein Fahrzeugtyp in einem ZG-Mit-
gliedstaat oder einem anderen europdischen Land, mi:
dem ein gegenseitiges Ubereinkommen besteht, unter-
zogen worden ist, werden anerkannt, wenn Prifungen
bei einer Genehmigungsbehirde oder einer amtlichen
Priifstelle durchgefiihrt wurden und hierbei nach den
Priifhedingungen disser Anlage verfahren wirde.

Iie Anforderungen dieser Anlage missen eriulit =oir,

Der Nachweis muf durch die Vorlage des FPrifberichtis un

Bl

der vollstindigen Antragsunterlagen nach Anhang [ bis
III bei der Genehmigungsbehdrde erfolgen; zu fremd-
sprachlichen Unterlagen sind deutsche Ubersetzungen
beizufigen. Die Genehmigungsbehdrde erteilt aufgrund
der vorgelegten Antragsunterlagen und Prifergebnisse
eine Genehmigung unter der Auflage, daR der Antrag-
steller die sich aus dieser Anlage ergebenden Ver-

pflichtungen einhidlt,

Beschreibung des Xraftfahrzeugs, Hauptmerkmale des
Motors, der emissionsmindernden und emissicnsrele-
vanten Bauteile des Fahrzeugtyps, fir den die Be-
triebserlaubnis beantragt wird sowie Beschreibung
des Abgasreinigungssystems in Verbindung mit dem be-
treffenden Fahrzeugtyp, Prifberichte.

Fiir die Allgemeine Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeug:z
sind zusammen mit dem Priifbericht des Technischen Dien-

stes die Fahrzeugbeschreibung, die Hauptmerkmale des
Motors und Angaben Uber die Durchfihrung der Prifun-

gen nacn den Anhdgen I und II vorzulegen,

Fiir die Allgemeine Betriebserlaubnis filir Abgasreinigungs.

systeme, die nachtridglich in Kraftfahrzeuge eingebaut
werden, sind die Angaben und der Prifbericht nach An-
hang III vorzulegen.
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Durchfihrung der Prufungen

Die Priifungen zur Ermittlung der gasférmigen Emissionen
sind in Anlehnung an Anlage XIV Prifung Typ I in der
Fassung der Verordnung zur Anderung der StVZI0 (An-
wendung der Richtlinie 83/351/EWG) vom 16.,11.1984

(BGBL. I S. 1371) unter Verwendung der dort vorgeschrie-

benen Priif- und MeBeinrichtungen durchzufinren.

Die Prifungen zur Ermittlung der partikelfdrmigen
Emissionen sind in Anlehnung an Anlage XXI1I, Prifung
nach Fahrkurve I, unter Verwendung der dort vorge-
schriebenen Prif- und MeReinrichtungen vorzunehmen,

Die Messung des Kraftstoffverbrauchs ist nach DIN
70 030 Teil 1 Ausgabe 78 bzw. nach Richtlinie 80/
1268/EWG durchzufihren, und es sind dabel die dort

vorgeschriebenen MeBelnrichtungen zu verwenden.

Bei der Priifung von im Verkehr befindlichen Kraft-
fahrzeugen, die nachtrdglich mit Abgasreinigungs-
systemen ausgeristet werden, ist weiterhin zu be-
achten:

Vorbereitung der Kraftfahrzeuge

Die Fahrzeuge und insbesondere die Motoren miissen
sich im einwandfreien Zustand befinden, d. h. sie
miissen nach den Anweisungen des Fahrzeugherstellers

gewartet und eingestellt sein.

Priifung und Einstellung des Motors

Vor Versuchsbeginn sind neue Zindkerzen und ggfs.
Unterbrecherkontakte einzubauen. Weiterhin sind die
nachstehend aufgefihrten Merkmale des Motors zu iiber-
priifen und ggf. nach den Angaben des Fahrzeugher-
stellers einzustellen:
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Kompressionsdruck

Ventilspiel

Zindzeitpunkt

ggf, SchliefBwinkel
Leerlaufdrehzahl

CO0-Gehalt im Leerlauf
Dichtheit der Auspuffanlage
Startautomatik, ggf. Batterie.

Uberpriifung der Einbau- und Einstellanweisung beim
nachtridglichen Einbau des Abgasreinigungssystems

Der Einbau und die Einstellung des Abgasreinigungs-
systems ist vom Antragsteller in Gegenwart des Tech-
nischen Dienstes anhand der mitgelieferten Einbau-
und Einsteilanleitung am Priffahrzeug vorzunehmen;
gegf. sind die Einbau- una Einstellanleitungen zu

korrigieren.

Kraftstoff

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungsmotoren und Ab-
gasreinigungssystemen, die den Betrieb mit unver-
bleitem Benzin erfordern, ist der Prifkraftstoff
nach Arnlage XXIII Abschnitt 5.7 zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungsmctoren, die
fir den Flissiggasbetrieb umgeristet wurden, ist
Fllussiggas nach Anlage XXIII Abschnitt 5.3 zu ver-
wenden,

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdzlindungsmotor und Abgas-
reinigungssystemen, die mit verbleitem Benzin be-
trieben werden kdnnen, ist der Prifkraftstoff nach
Anlage XIV Anhang VI zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Selbstziindungsmotoren ist
der Prifkraftstoff nach Anlage XXIII Abschnitt 5.2 zu
verwenden.
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Anhang |

F ahrzeugbeschreibung qemas Anilage XXIV

Fahrzeugtyp:

Allgemeines

Fabrikmarke:

Typ und Handelsbezeichnung:

Art;

Klassé des Fahrzeugs:

Name und Anschrift des Hersteilers:
Name und Anschrift

des Beauftragten des Herstellers {ggf):

Ail'gemeine Baumerkmale des Fahrzeugs

Angetriebene Rider:

Abmessungen und Gewichte

Leermasse:
Bezugsmasse:

Technisch zullissige Gesamtmasse:

Antriebsmaschine (s. Anhang II) ‘

Kraft Ubertragung
Schaltgetriebe:

- Bauart

- iu tomatisch/mechanisch



4.5,

6.1.

An}agen:

2 LS &

Ubersetzungsverhéltnis:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Ubersetzungsverhiltnis des Achsgetriebes

Aufhén%ng

Normalbereifung
- Abmessungen:

- Dynamischer Rollumfang (nach DIN bzw. WdK):

Lichtbilder und/oder Zeichnungen einer reprisentativen

. Fahrzeugausfiihrung

Beschre ibung des Motars nach Anhang II einschlieBlich
der dort geforderten Anlagen ’

Lichtbilder des Motors und des Motorraumes

ff (ggf. weitere Anlagen auflisten)
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Hauptmerkmale des Motors und Angaben tiber die Durchfihrung

der Prifunnen (1) gemaB Anlage XXIV

Art des Kihlsystems (Wasser, Luft)

ggf. Typ, Antrieb und/oder Ladedruck
tadeluftkihlung

(Beschreibung, Einrichtung zur
Anpassung der Luftvorwirmung
an AuBentemperatur)

Zelchnung mit Hauptabmessungen

Zeichnung mit Hauptabmessungen

agf.

Beschreibung und Skizzen einschlieBlich
der Charakteristik der Drosselstelle (n)

Bei nichtherkimmlichen Motortypen und Systemen sind vom Hersteller Angaben

1. Beschreibung des Motors

1.1. Marke

1.2, Typ

1.3, Arbeitsweise: Fremdzindung/
Selbstzindung, mit Viertakt/
Zweitakt {3}

L4, Bohrung

1.5. HHub

1.6. Zahl und Anordnung der

' 2ylinder und Zindfolge

1.7, Hubraum

1.8. . Verdichtungsverhaitnis (2)

1.9. Zeichnungen der Brennrdume
und Kolben

1.10. Kihlsystem

1.11. Aufiadung, Art, Kurz-
schreibung

1.12, Ansaugsystem
Ansaugkrimmer
Luftfilter
Marke
Typ
Ansaugschallddmpfer
Marke
Typ

1.13. Kurbelgenbuseentiliftung

(1)

zu machen, die den nachstehend geforderten gleichwertig sind.
(2)  Toleranz angeben
(3) Nichtzutreffendes streichen.
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3.1.

3.2,

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.
3.2.1.3.

3.2.1.3.1.

3.2.1.3.2.
3.2,1.3.3.

3.2.1.3.4,
3.2.1.3.5,

- 25

Zusdtziiche Einrichtungen
zur Abgasreinigung
Beschreibung und Skizzen
(mit Angebe eller wesent-
lichen Daten simschlis8.
lich Regelbereiche) sowie
Kennzeichnung

Ansaug- und Kraftstoffsystem
Beschreibung und Skizzen der
Ansaugleitungen nebst Zube-
hér

Kraftsteffzufuhr

durch Vergaser
Zah| der Vergaser
Marke

Typ

Einstellelernents (1)

Leerlsufeinstellung und
Eingritfssicherung

Disen

Lufttrichter

Filllstand in der Schwimmer-
karnrmer

Gewicht des Schwimmers

Schwimmernade|

VKT

z.B. Sekundirluftzufuhr
Leeriaufsteller
Drehzahlachaltgerit

Katalysator

Abgasriickfilhtfung

Partikelfilter

Wamneinrichtung fiir Wartung/Fehl-
funktionen

2.B. Drosselklappendimpfer, Varwirmer,
zusitziiche Luftanschliisse

ggf. Angaben (ber Schubabschaitung
und Leerlaufregelung

Angabe der Art

Hersteller

Typangabe

(bei elektronischem Vergaser: z.8.
Stmrgerit, Tempearatursensoren,
Orosseiklappenansteller usw.)
Beschreibung und Skizzen
Angaben Uber Disenbestiickung
DOurchmesssrangaben
Durehmessar

Hihe des Fiilistandes unter Angabe
der Priifbedingungen

Gewichtsangabe

Durchmesser

{1 Bei nichtherkdmenlichen Matortypen und Systemen sind vomn Hersteller Angaben
zu machen, die den nachstehsnd geforderten gleichwertlg sind.



3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.0.

3.2.2.1.2,

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.
3.2.2.1.5.
3.2.2.2,
3.2.2.3.
3.2.2.3.2.
3.2.2.3.3.

3.2.2.3.4,

Starthilfe

Einstellung der SchiieB-
anlage (1)

Kraftstoffpumpe

Durch Einspritzeinrichtung
Beschreibung des Systems

Arbeitsweise

Einspritzpumpe

Marke T

Tyg

Einspritzmenge fnm
je Hub bei min

der Pumpe (1) (2)
oder

Kennlinie (1) {(2)

Kalibrierverfahren:

auf dem Prufstand/am Motor (2)

Einspritzzeitpunkt
Finspritzkurve
Einspritzdise

Regler

Typ

Abregeidrehzahl unter Last

Hochstdrehzahl ohrie Last

(1) Toleranz angeben
(2) Nichtzutreffendes streichen.

Orucksache 97 /85 S

handbedient oder automatisch

Angabe Uber die Justierung

Druckangabe oder Kennlinie (1)

z.B. K-Jetronic und ggf. Luftmengen-
messer *

Steuergerdt *

Mengenteiler. *

Warmlaufregler *

Thermozeitschalter *

Kaltstartventil *
Kraftstoff-Forderpumpe (Typ angeben)
Systemdruck {Druck angeben) (1)
Eingriffssicherung ** ’

*  Kennzeichnung angeben

=+ Beschreibung und Skizzen

z.B. Einspritzung in den Ansaugkriim-
mer/Vorkammer/Wirbelkammer;

Direkteinspritzung

falls nicht in 3.2.2. enthalten

gof. -

ogf.

gof.

Kennzeichnung



5.1.1.
5.1.2
5.1.3.

5.1.4.

5.1.5,

Leerlaufdrenzahi:
Kaltstarteinrichtung:
Marke:

Typ:

Beschreibung:

Starthilfe:

. Marke:

Typ:
Beschreibung:

Ventilsteuerzeiten oder

gleichwertige Daten

Maxirmale Ventithiibe und
Offnungs- sowie SchiieG-
winkel oder gieichwertige
Merkmale anderer Steue-
rungen bezogen auf den
cberen Totpumict

Bezugs- und/oder Einstell-
bereiche (2)

Ziindung

Art des Zindsystems
Beschreibung

Marke

Typ-

Ziindverstellkurve * (1)

Zindzeitpunkt (1)

Unterbrecherkontaktab-
stand und SchiiaBwinkel

" LS %

Angabe von Ventilhub

Angabe von EinlaB/Ausial
vor/mech OT

Angeabe von Einla8/Ausla-Spiel

z.B. Trensistor-Zindanlage
gof.

agf.

Zeichnung (bei zusétzlichen MaBnahmen
zur Ziindverstellung Verstelibereich)

Angabe der Randbedingungen

ggf. Angaben Uber Kontaktbestand
und Art der Regelung

*) bei kennfeidgesteuerten Ziindungen Ziindkennfeld oder charakteristische Punkte

{1)  Toleranz angeben
(2) Niehtzutreffendes streichen.
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5. Schallddmpferanlage

6.1, Beschreibung und Skizzen Zeichnungen von Schalldémpfer
und Katalysator sowje Schema
der Gesamtaniage mit Hauptabmessun-
gen der Bauteile

~1
.

Zusédtzliche Angaben iiber
die Prifbedingungen

7.1. Zindkerzen B ‘T
7.1.1 Marke ;."
7.1.2. Typ o Angaben ber Hersteller
7.1.3. Elektrodenabstand :;);?'nzeichnung
7.2. Zindspule '
7.2.1. _ Marke
7.2.2. Typ
7.3. Ziindkondensator .
7.3.1. Marke ( " falls vorhanden
7.3.2, Typ )
8. Motorleistung
: (vom Hersteller anzugeben)
B.1. Leerlaufdrehzahl (1)
B.2. Kohlenmonoxidgehalt im CO-Angaben in %
Abgas bei Leertauf nach ggf. vor und nach Katalysator
Angabe des Herstellers . ggf. Referenzwert gem. § 47 a
(Vo. %) angeben .
8.3. Nenn]eistungsdrehzahl (1)
B.4. Nennleistung (kW, MefRmethode}
9. Verwendete Schmiermittel
9.1. Marke
9.2, Typ ' .
10. ggf. Austausch des Katalysators

nach ,......,Kkm

(1) Toleranz ar.ngeben
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Anhang 111

Erforderliche Unterlagen fir den Antrag auf Erteilung einer
Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 22 fir Abgasreinigungs-
systeme

1. Priifbericht
Der Technische Dienst bestdtigt in seinem Priifbericht, daB der
gepriifte Fahrzeugtyp nach Einbau des Abgasreinigungssystems die
Anforderungen nach Anlage XXIV erfidllt und der Fahrzeugtyp so-
mit als bedingt schadstoffarm entsprechend der Stufe A oder
Stufe B gilt.

Der Prifbericht muB enthalten:
Beschreibung des Priuffahrzeugs
Fahrzeug

Hersteller

Typ

Ausfiihrung

ABE-Nummer, ggf. Nachtrag
Erstzulassung
Fahrzeug-Ildentifizierungsnummer
Kilometerstand;

Motor

Hersteller

Typ

Ausfihrung

Leistung
Gemischbildungssystem,
Abgasreinigungssystem

Art

Hersteller

Typ u. Kennzeichnung
Verwendeter Prifkraftstoff
Priifergebnisse

Angabe der Fahrzeugtypen, auf die die Genehmigung ggf. ausge-
dehnt werden kann.

2. Zeichnungen und Stiicklisten flUr die eindeutige Beschreibung
des Abgasreinigungssystems, Abbildungen und Texte der Einbau-

und Einstellanleitung;
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Beschreibung aller Anderungen von Teilen und Einstellungen,

die nach dem Einbau des Abgasreinigungssystems vorgenommen
werden missen;

ggf. Angaben Uber Auflagen fiir den Betrieb (z. B. unverbleiter
Superkraftstoff).

Ggf. Angabe der gednderten Sollwerte fiir die Prifung nach
§ 47a.

Eine Bestdtigung des Antragstellers, daf das Abgasreinigungs-

system beil bestimmungsgemiBer Verwendung das Betriebsverhalten

des Fahrzeugs nach Abschnitt 1.5.1.3.2 bzw. in Verbindung mit Abschnit!
7.5.2.2 nicht verschlechtert.

Bestidtigung des Antragstellers, dak die Funktionsfihigkeit

des Abgasreinigungssystems iber eine angemessene Lebensdauer

bei bestimmungsgemiRer Verwendung gewdhrleistet ist.



