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Verordnung
des Bundesministers fiir Verkehr

Zweite Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalordnung 1959
(ESQ)

A. Zielsetzung

Der technische Fortschritt im Eisenbahn-Signalwesen erlaubt
eine hdhere Sicherheit und Wirtschaftlichkeit deé Eisenbahn-
betriebs. Die Umsetzung der bereits erprobten EinzelmaBnahmen
erfordert eine Anderung der Eisenbahn-Signalordnung 1959

vom 07. Oktober 1959, in der gednderten Fassung vom

06. Mdrz 1972.

B. Lﬁsung

Enderung und Wegfall von Signalen fiir Bahniiberginge und fiir
den ZugschluB,

C. Alternativen

Einzelfallregelung durch zahlreiche Ausnahmegenehmigungen.
' !

D. Kosten

Die DB erzielt allein durch die Anderung der Signalgebung
durch Lichtzeichen an Bahniibergéngen Kosteneinsparungen
von ca. 2 Mio DM/Jahr.

Einsparungen erzielen auch die nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen. Sie sind - ebenso wie die Neuregelungen iiber die
ZugschluBsignale - nur schwer quantifizierbar.
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Verordnung
des Bundesministers fiir Verkehr

Zweite Verordnung zur Anderung der Eisenbahn-Signalordnung 1959
(ESQ)

Der Chef Bonn, den 2. Mai 1986
des Bundeskanzleramtes

14 (333) - 911 00 - Ei 27/86

An den
Herrn Prisidenten des Bundesrates

. Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister fir Verkehr
zu erlassende

Zweite Verordnung zur Anderung der
Eisenbahn-Signalordnung 1959 (ESO,)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmuhg des Bundesrates aufgrund des Arti-
kels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

/v&o\w%

Dr. Schduble

<



Mrigkeashn 212 /86

/wertle Verordnung

zur Anderung der Fisenbahn-Signalordnung 1959 {Qs;fc7)
vom 1986 -

Auf Grund des § 3 Abs. 1 des Allgemeroen Eisenhahngesel zes

tn o der am Bundesgesetsblatt Teal [1l, Gliederungsnummer 930-1,

veroffentlichten bereinigten Fassung, der durch & 70 Abs. 3 des

aeindert worden ist,
wird mit Zustimmung des Bundesrales verordnet .

Gesetrzes vom 15, Marz !974 (RGBL. 1 &. 721)

5 I

Artikel 1

Die Ersenbahn-Signalordnung 1959 vom 7. Oktober 1959

(BGB1. II S. 1021), gedndert durch die Verordnung vam

Q6. Marz 1972 (BGBL. 1 S. 450}, wird wie folgt qedndert :

I. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:

1. Nach der Angabe "Signal | f % Anfangltafel"™ werden folgende

Angaben 3dngefiqt :

-

"Signal Lf 6 Geschwindigkei1ts-Ankiindesignal
Signal Lf 7 Ceschwindigkeitssignal™.

Die Angabe "Signal Sh 4 Knallsignal" ward gestrichen.

Nach der Angabe "Sianal Zg | Spitzensignal" wird folgende
Angabe angefiqgt s

"Signal Zg 2 SchiuBsignal".
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Die Angaben "Signal Zg 3 SchluBsignal” und

"Signal Zq 4 Vereinfachtes SchluBsignal” werden gestrichen.

Die Angabe "Signal Fs 2 Gelbe Flrgge" wird gedndert in
"Signal Fz 2 Gelbe Fahne'.

Die Angabe "Signal Ne 8 Gefahranstrich" wird gestrichen.

Im Abschnilt € wird die Uberschrift "I. Vorsignale (ve)"

mit allen dazu qehﬁrendeﬁ Angaben gestrichen.

I'm Abschnitt C wird nach der Uberschrift "2. Voo den
Besi immungen in Abschniti B abwei1chende Signale" ange-

figl:

"I. Signale an Ziigen (Zg)
Signal Zq 102 Vereinfachtes Schlufsignal

I1. Signale fiicr Bahnibergdnge (BU)
Signal Bu 100 Halt vaor dem Bahniibergang!

Weirterfahrt nach Sicherung,

Signal Bii 101 Der Bahnubergang darf befahren werden

Signal Bi 102 Rautenlafel
Signal BG 103 Merkiafel . " -

Im Abschnilt € wird nach der iberschrift "3. Im Abschnitt B
nicht enthallene Signale” die Angabe "Signal Hp Ru Ruhe-
signal” erselzl durch die Angabe "Signal Ne 8 Gefahran-

strich".

-’
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Der ABSCHNITT B: DIE SIGNALE wicd wie folat gednderti:

1. Der Absatz la erhdlt folgende Fassung:

"(14) Vorsignale zeigen an, weiches Signalbild am
zugehorigen Hauptsignal zu erwarten i1st. Das Signal
Vr 0 kann auch ein Schutzsignal (Sh 0 oder Sh 2) an-
kundigen."

2. Be1 Signal 7Zs 8 - Falschfahrt-Auftragssignal - wird
die mit "b)" bezeichnete Beschreibung und Abbildung
des Signals gestrichen.

]
Bei der mi1t "&)" bezeichneten Beschreibung und Abbildung
des Signals entfdllt die Bezeichnung "a)".

3. Der Absatz 21 a erhalt folgendz fassung:

"(21a) Das Signal is 2 seigt auBerdem an, daB am Signal
Hp 0, Hp 00 oder am gestirten Lichthauptsignal ohne
schriftlichen Befehl vorteiyefahcen werden darf."

4. Hinter Signal Lf 5 - Anfang-a®2: - wecden die folgenden
Signale angefigt:

tignal Lf &6 - Geschwindigkeits-Ankiindesignal -

Ein Geschwindigksitssignal {Lf 7) ist zu erwarten

Eine auf der Spitze stehende, schwarz-
una we1Bumrandete dreieckige gelbe
lsfel zeigt- eine schwarze Kennziffer.

Die gezei1gte Kennziffer bedeutet, daB
der l0fache Wert 1n km/h als Fahrge-
schwindigkeit vom Signal Lf 7 ab zuge-
lassen ist.

Bei heschranktem Raum kann die Dreieck-
spitze nach oben zeigen.

Signal Lf 7 - Geschwindigkeilssignal -

Die angezeigte Geschwindigkeilt darf vom Signal ab
nicht Gberschritten werden

Eine rechteckige, auf der Schmalseite
55 siehende welBe Tafel mii schwarzem
Rand zeigt eine schwarze Kennziffer.

Die gezeigte Kennziffer bedeutet, da
‘der 10fache Wert 1n km/h als Fahrge-
schwindigkeit zugelassen ist.

c
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5. Das Signal Sh 4 - Knallsignal - wird gestrichen.

6. Hinter Signal Zg 1 - Kennzeichnung der Zugspitze -
werden das folgende Signal und ein neuer Absatz 43a

eingefiigt:
" Signal Ig 2 - Schlufisignal -
Kennzeichnung des Zugschlusses
3
. Tageszeichen Nachtz=sichen
-1
Am letzten Fahrzeug eine vier- Am letzten Fahrzeug ein
eckige rot-weifle Tafel rotes L1icnt
oder oder
| zwel vierecklige rot-weile zwel rote Lichier
Tafeln oder
oder eine rickstrahlende Tafel des
das Nachtzeichen des Signals. Tageszelchens
oder
zwei rickstrahlende Tafeln
des Tageszeichens.
Das Nachtzeichen mit retem Licht
darf blinken.
/’?:::::7‘\

(43a) Das SchluBisignal brauchl nur von hinten sichtbar
zu sein. Bei VYerwendung von zwei Zeichen missen diess
in gleicher Hiéhe stehen. "

7. Die Signale Zq 3 - Schlufisignal - und Zg 4 - Verein-
fachtes Schlullsignal - werden gestrichen.

b
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Das S1gnalt tz 2 - Gelbe flagge - corhialt folgende
Signalbeserchnung und Signalbedeutung:

Signal Fz 2 - Gelbe Fahne -

Kennzeichnung von Wagen, die wihrend eines Stillagers
mit Personal besetzl sind. "

Das Signal Ne 8 - Gefahranstrich - entfallt.

Das Signal BU 0 - Halt vor dem Bahniibergang!

Weiterfahrt nach Stcherung - erhall i der Beschreilbung
und 1n der Abbtldung folgende Fassung:

Eine runde geibe 5Scheibe in
einer gelben Umrahmung ilber
elnem schwarz-weif) schrag

. gestreiften Mastschild.

I Scheibe, Umrahmung und Mas! -

: schild sind ruckstrahlend.

Das Signal Bi 1 - Der Bahnidbergang darf befahren werden
- erhdalt n der Beschreirbung und i1n der Abbildung folgende

Fassung:
Lirnkens,

- Ein blinkendes weiBes Licht
tiber einer runden gelben
Scheibe in einer gelben
Wmrahmung (ber einem
schwarz-wel schrig
gestreiften Mastschiid.
§Ch81be, Umrahmung und Mast -
schild sind ruckstrahlend.

Das Signal B4 2 - Rautentafel - erhdlt in der Signal-
beschreibung folgende Fassung:

"Eine rechteckige schwarcse Tafel mit vier auf den Spitzen Ubereinander
stehenden rudckstrahlenden weiflen Rauten®.

Nach Signal Bl 2 - Rautentafel - wird folgender Absatz
einge figt :

"(46c) Die Rautentafel kann ber der DB mit ernem weiBen riickstrahlenden
Rand versehen sein. ‘ "

Das Si1gnal Bl 3 - Merktafel - erhdlt 1n der Signalbe-
schretbung folgende Fassungs:

"Eine schwarz-wel1l} waagercchl gestreifte riicksirahlende Tafel”

pu
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IT1. Der ABSCHNITI

C:

folgt gedndertl:

KUNFT1

243)g,

G WEGHALLENDE SIGNALE wird wie

1. Der Unterabschnitt "I.'Uor51gnale (Vr)" wird gestrichen.

2. Nach der tbersthrift "2,

abweichende Signale™

Von den Bestimmungen in Abschnitt 8

ist anzufigen:

"I. Signale an Zigen (Zq)

Signal 7g 102 - Vereinfachtes SchluBsignal -

Alle BD'en und NE

Tageszeichen

Hinten am letzien Fahrzeug eine
runde rote Scheibe mit we:iBem Rand

U

U

00

Alle BD'en_:nd NE

“Il. Signale fiir Bahniiberginge (Bii)

O

Signal B4 100
Halt vor dem Bahniibergang!
Weiterfahrt nach Sicherung

Ein gelbes Licht iUber einem
schwarz-weiB schrag gestreiften
rickstrahlenden Mastschild.

Das gelbe Licht kann bei den NE
auf Strecken mit einer zu-
lassigen Geschwindigkeit bis zu
60 km/h entfallen.



Alle BD'en und NE
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Signal Bi 101

Alle 8D'en und NE

Alle BD'en und NE

S Der Bahniibergang darf
Cj befahren werden
C) Ein blinkendes weiBes Licht Uber

ei1nem schwarz-weill schrag ge-
stre:iften rilickstrahlenden Mast-
schild

oder

ein blinkendes weilles Licht dber
einem gelben Licht und einem
schwarz-welll schrdg gestreiften
rickstrahlenden Mastschild.

Signal Bi 102 - Rautentafel -
Ein [lberwachungssignal ist zu erwarten

Eine rechteckige schwarze Tafel
mit vier auf den Spitzen
ibereinander stehenden weilen
Rauten

Signal Bii 103 - Merktafel -

Kennzeichnung des Einschaltpunktes
von Blinklichtern oder Lichtzeichen
mit Ferniiberwachung

Eine schwarz-we1B waagerecht
gestreifte Tafel
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3. Nach der Uberschrift "3.Im Abschnitt B nicht
enthaltene Signale" wird das Signal Hp Ru -Ruhe-

signal - durch das folgende Signal ersetzt:

"Signal Ne 8 - Gefahranstrich -

Kennzeichnung fester Gegenstdnde, die wegen zu geringen Abstandes

vom Gleis Personen gefdhrden kdnnen

Die Gegenstdnde sind
durch einen weiBen
Anstrich gekennzeichnet.

Artikel 2 '

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Ubérleitungsgeset-
zes in Verbindung mit § 1 der Verordnung zur Erstreckung eisen-
bahnrechtlicher Vorschriften auf das Gebiet des Landes Berlin
vom 15. November 1984 (BGB1. I S. 1369) auch im Lahd Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung in Kraft.
Bonn, den

Der Bundesminister fir Verkehr

Ao



-9 - Nrucksache 213 /86

Begriindung

Allgemeines

Zur Anpassung an den technischen Fortschritt im Eisenbahn-
wesen und zur Bericksichtigung gewonnener Erfahrungen in
der betrieblichen Praxis ist es erforderlich, die auf der
Grundlage des § 3 Abs. 1 a des Allgemeinen Eisenbahnge-
setzes vom 29. Miarz 1951 in der im Bundesgesetzblatt Teil
ITI, Gliederungsnummer 930-1, verdffentlichten bereinig-

ten Fassung, erlassenen Eisenbahn-Signalordnung 1959
{ESD 1959) zu &ndern.

Die ESO gilt fir alle Eisenbahnen des &ffentlichen Verkehrs
in der Bundesrepublik Deutschland und damit auch fir 114
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE). Wegen der Einheit im
Fisenbahnwesen besteht ein einheitlicher Regelungsbedarf.
An der Ausschipfung dieses Bedarfs besteht ein dringendes
Bundes- und Landerinteresse. Die Neuregelungen sind des-

halb im einzelnen mit den Landern abgestimmt.

Schwerpunkt dieser Neuregelung ist die sicherheitsgewinn-
bringende Anderung der Signale fir Bahniiberginge (Bi) und
fir den ZugschluB (2g).

Mit den gegenwdrtig realisierbaren Einzelregelungen soll
zu erhéhter Sicherheit im Eisenbahnbetrieb’beigetragen
werden, bei gleichzeitiger Ausnutzung von Rationalisie-
rungsmiglichkeiten (Kosteneinsparung). Dagegeﬁ wird vaon

einer umfassenden Neufassung der ESO Abstand genommen.

Eine umfassende Reform der ESO miBte eine derzeit noch 1n
den Anfangsiberlegungen stehende Neugestaltung der geschwin-
digkeitsregelnden Signale {Lf-Signale)} und der fahrleitungs-
signale (EL-Signale) einbeziehen. Allein die anschlieBend
erforderliche £rprobungsphase fiir diese neuen Signale wirde

einen Zeitbedarf von etwa mindestens 5 Jahren beanspruchen.

M
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Das wirde jedoch die Jjetzt realisierbaren - aus Sicherheits-
und Rationalisierungsgrinden notwendigen - Signalanderungen

unvertretbar verzogern.

Linme Rechtsverordnung ist aus Grinden der Verwaltungsverein- -
fachung vo;zuziehen, welil anderenfalls eine Vielzahl von
Einzelausnahmen erforderlich wirde, die zudem die Einheit
im Eisenbahnwesen beeintrédchtigen wirde. Allein fUr den Be-
reich der DB miiBten flr zundchst etwa 400 Strecken mit ins-
gesamt 11 500 km Streckenldnge Ausnahmegenehmigungen fir
den Einsatz rickstrahlender ZugschluBsignale erteilt wer-
den. Dabei beabsichtigt die DB, diese Signale so bald wie
miglich auf das Gesamtnelz auszudehnen. Ferner waren Aus-
nahmegenehmigungen erfordeflich fir 500 Nebenbahnstrecken
mit 9.000 km Streckenldnge. Von insgesamt 5.300 Bahniber-
gdngen mit Blinklichtern und Lichtzeichen sind 3.200 mit
Uberwachungssignalen ausgeriistet. Die Anwendung des rick-
strahlenden Bi 0/Bu 1 ist Uberwiegend fir die 2.400 Bahn-

iberganqge auf diesen Nebenstrecken vorgesehen.

Durch die Einfilhrung der neuen Signale fir Bahnibergénge
erzielt allein die DB Einsparungen in Héhe von 2 Mio DM/
Jahr. Weitere, jedoch schwer gquantifizierbare Einsparun-
gen erzielen auch die Nichtbundeseigenen Eisenbéhnan. Ent-
sprechendes gilt fiir die Neuregelung der Signale fiir den

Zugschluf.

Zu den einzelnen Vorschriften

Artikel 1
Soweit es sich nicht nur um kleine Anderungen zur Klarstel-
lung von Vorschriften handelt, werden die Anderungen wie

falgt begriindet:

Zu Signal Zs Bb - Falschfahrt-Auftragssignal -

Das Signal Zs Bb wird in der Praxis nicht verwendet und

ist entbehrlich.
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Zu Signal Lf 6 - Geschwindigkéits-Ankindesignal - und Sig-

nal Lf 7 - Geschwindigkeitssignal -

Die Signale Lf 6 und Lf 7 wurden durch ErlaB des Bundes-
ministers fir Verkehr genehmigt, bisher jedoch noch nicht

durch eine Rechtsverordnung in die £S0 aufgenommen.

Zu Signal Sh 4 - Knallsignal =«

Das Signal Sh 4 ist auf Grund der Erkenntnisse und der Er-

fahrungen in der betrieblichen Praxis entbehrlich.

Zu Signal Zq 2 - Schluflsignal -

Das Signal Zg 2 - bisher Signal Zgq 3 - 188t die Uerﬁendung

eines Zeichens, rickstrahlende Tafeln als Nachtzeichen,

blinkenden Rotlichtes sowie den Verzicht auf Sichtbarkeit

des Signales von vorne zu.

Den Eisenbahnverwaltungen bleibt die Anwendung der SchluB-

signalformen in Abstimmung auf ihre betrieblichen Bedirf-
nisse iberlassen.

Zu Signal Bi 0 - Halt vor dem Bshnibergang! Weiterfahrt

nach Sicherung - und

Signal Bi 1 - Der Bahniibergang derf befahren werden -

Der Wegfall des gelben (Dauer-) Lichtes erméglicht beacht-
liche Kosteneinsparungen. Die Ausgaben fir das Aufbringen
riickstrahlfahiger Klebefolie sind gering und durch die Ko-

steneinsparungen zu rechtfertigen.
’

Neben einem Rationalisierungseffekt bedeutet die bessere
Erkennbarkeit der neuen Bl-Signale eine betréchtliche er-
hdhung der Sicherheit im betrieblichen Ablauf.

Zu Signal Bi 2 - Rautentafel - und BU 3 - Merktafel -

Die weiBen Flachen der Signaltafeln werden zur Verbesse-

rung des Auffédlligkeitsgrades rickstrahlend vorgeschrieben.

e
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Durch die nur fiir die DB gettende "Kannuorschrift" zu

Signal B 2 soll die Moglichkeit erdffnet werden, durch

.eine weitere Steiygerung des Auffdlligkeitsgrades der Rau-

tentafeln deren Anwendungsmdglichkeit zu erweitern. An-
1d48lich einer Sigmalschau wurde diese Signalausfihrung

als "flir den NE-Bereich nicht erforderlich" beurteilt.

Zu Abschnitt C: Kinftig wegfallende Signale

Fir kiinftig weqfallende Signale soll eine Ubergangszeit
von 5 Jahren eingerdumt werden, wahrend der diese Signale
nach Ma@gabe der Eisenbahnverwaltungen weiterverwendet
werden dirfen. Die Ubergangszeit kann 1in Einzelfallen
durch den Bundesminister fiir Verkehr verldngert werden
(ESO-Vorschrift 47), wenn rechtzeitig vor Ablauf der 5

Jahre ein entsprechender Antrag vorgelegt wird.

Artikel 2 _
Die Vorschrift enthdlt die Gbliche Berlin-Klausel.

Artikel 3
Die Verordnung soll so bald wie mdglich nach Zustim-

mung des Bundesrates verkiindet und in Kraft gesetzt wer-

den.
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BeschiuB3

des Bundesrates

zur

Zweiten Verordnung zur XAnderung der Eisenbahn-Signalor&-
nung 1959 (ESO)

Der Bundesrat hat in seiner 566. Sitzung am 27. Juni 1986
beschlossen, der Verordnung gemdB Artikel 80 Abs. Z des
Grundgesetzes zuzustimmen.
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