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Drucksache 274 /86

Gesetz zur Anderung des Handelsgesetzbuchs
und anderer Gesetze
(Zweites Seerechtsanderungsgesetz)

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlos-
sen:

Artikel 1
Anderungen des Handelsgesetzbuchs

Das Handelsgesetzbuch in der im Bundesge-
setzblatt Teil 111, Gliederungsnummer 4100-1, verof-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert
durch ..., wird wie folgt gedndert:

1. In §485 Satz 1 wird das Wort ,Seelotse” durch
das Wort ,Lotse” ersetzt.

2. Die §§ 488 bis 487d werden durch folgende §§ 486
bis 487 e ersetzt:

»§ 486

(1) Die Haftung fiir Seeforderungen kann
nach den Bestimmungen des Ubereinkommens
vom 19. November 1976 iiber die Beschriankung
der Haftung fiir Seeforderungen (BGBLII 5... ;
Haftungsbeschrankungsiibereinkommen)  be-
schrankt werden.

(2) Die Haftung auf Grund des Internationa-
len Ubereinkommens vom 29. November 1969
iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olver-
schmutzungsschiden (BGBL 1975 II S.301; Ol
haftungsiibereinkommen) kann nach den Be-
stimmungen dieses reinkommens be-
schrinkt werden.

(3) Werden Anspriiche wegen Verschmut-
zungsschiéden im Sinne des Artikels I Nr. 6 des
Olhaftungsiibereinkommens gegen andere Per-
sonen als den Eigentiimer des das Ol beférdern-
den Schiffes geltend gemacht oder werden An-
spriche wegen Verschmutzungsschiden im
Sinne des Artikels I Nr.6 des Olhaftungsiiber-
einkommens geltend gemacht, fiir die das Ol-
haftungsiibereinkommen nach Artikel Il nicht
gilt, so konnen die in Artikel } des Haftungs-
beschrinkungsiibereinkommens bezeichneten
Personen ihre Haftung fiir diese Anspriiche in
entsprechender Anwendung der Bestimmungen
des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens
beschrinken. Sind aus demselben Ereignis so-
wohl Anspriiche der in Satz 1 bezeichneten Art
als auch Anspriche, fir welche die Haftung
nach Absatz 1 beschrankt werden kann, ent-
standen, so gelten die im Haftungsbeschrén-
kungsiibereinkommen bestimmten Haftungs-
hochstbetrige jeweils gesondert fiir die Gesamt-
heit der in Satz 1 bezeichneten Anspriiche und
tiir die Gesamtheit derjenigen Anspriiche, fir
welche die Haftung nach Absatz 1 beschrédnkt

werden kann.

(4) Die Haftung kann nicht beschréankt wer-
den fir

1. die in Artikel 3 Buchstabe e des Haftungs-
beschriankungsiibereinkommens bezeichne-
ten Anspriiche, sofern der Dienstvertrag in-
lindischem Recht unterliegt;

2. Anspriiche auf Ersatz der Kosten der Rechts-
verfolgung.

(5) Ergidnzend zu den Bestimmungen des Haf-
tungsbeschrinkungsiibereinkommens und des
Olhaftungsiibereinkommens gelten die §§487
bis 487e.

§487

(1) Das Haftungsbeschrankungsiibereinkom-
men (§ 486 Abs. 1) ist auf Anspriiche auf Erstat-
tung der Kosten fur

1. die Hebung, Beseitigung, Vernichtung oder
Unschadlichmachung eines gesunkenen, ha-
varierten, gestrandeten oder verlassenen
Schiffes, samt allem, was sich an Bord eines
solchen Schiffes befindet oder befunden hat,
oder

2. die Beseitigung, Vernichtung oder Unschéd-
lichmachung der Ladung des Schiffes

mit der MaBgabe anzuwenden, daf fiir diese An-
spriiche, unabhingig davon, auf welcher Rechts-
grundlage sie beruhen, ein gesonderter Haf-
tungshdchstbetrag gilt.

(2) Der Haftungshdchstbetrag nach Absatz 1
errechnet sich nach Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe b
des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens.
Der Haftungshichstbetrag gilt fiir die Gesamt-
heit der in Absatz 1 bezeichneten Anspriiche,
die aus demselben Ereignis gegen Personen
entstanden sind, die dem gleichen Personen-
kreis im Sinne des Artikels§ Abs.1 Buchsta-
be a, b oder ¢ des Haftungsbeschrankungsiiber-
einkommens angehéren. Er steht ausschlieBlich
zur Befriedigung der in Absatz 1 bezeichneten
Anspriiche zur Verfiigung; Artikel § Abs.2 und 3
des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens
ist nicht anzuwenden.

§487a

Fiir ein Schiff mit einem Raumgehalt bis zu
250 Tonnen wird der nach Artikel 8 Abs. 1 Buch-
stabeb des Haftungsbeschrinkungsiiberein-



kommens (§486 Abs.1) zu errechnende Haif-
tungshochstbetrag auf die Hilfte des fiir ein
Schiff mit einem Raumgehalt von 500 Tonnen
geltenden Haftungshdchstbetrages festgesetzt.

§487b

Unbeschadet des Rechts nach Artikel 8 Abs. 2
des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens
(§ 488 Abs. 1) in bezug auf Anspriiche wegen Tod:
oder Kérperverietzung haben Anspriiche wegen
Beschidigung von Hafenanlagen, Hafenbecken,
WasserstraBen und Navigationshilfen Vorrang
vor sonstigen Anspriichen nach Artikel 6 Abs, 1
Buchstabe b des Haftungsbeschriankungsiiber-
einkommens.

§487¢

(1) Die in Artikel 6 Abs. 1 Buchstabe a und b
des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens
(§486 Abs.1) bestimmten Haitungshochstbe-
trige gelten fiir Anspriiche gegen einen an Bord
tatigen Lotsen mit der MaBgabe, dafi der Lotse,
falls der Raumgehalt des gelotsten Schiffes
1000 Tonnen iibersteigt, seine Haftung auf die
Betrige beschrinken kann, die sich unter Zu-
grundelegung eines Raumgehalts von 1 000 Ton-
nen errechnen.

(3) Der in Artikel 7 Abs.1 des Haftungsbe-
schrinkungsiibereinkommens bestimmte Haf-
tungshéchstbetrag gilt fiir Anspriiche gegen ei-
nen an Bord tétigen Lotsen mit der Maigabe,
dal der Lotse, falls die Anzahl der Reisenden,
die das Schiff nach dem Schiffszeugnis befér-
dern darf, die Zahl 12 iibersteigt, seine Haftung
auf den Betrag beschriinken kann, der sich un-
ter Zugrundelegung einer Anzahi von 12 Reisen-
den errechnet.

(3) Die Errichtung und Verteilung eines
Fonds in Hohe der nach Absatz1 oder 2 zu
errechnenden Betriige sowie die Wirkungen der
Errichtung eines solchen Fonds bestimmen sich
nach den Vorschriften iiber die Errichtung, die
Verteilung und die Wirkungen der Errichtung
eines Fonds im Sinne des Artikels 11 des Haf.
tungsbeschriankungsiibereinkommens. Jedoch
ist Artikel 11 Abs.3 des Haftungsbeschran-
kungsiibereinkommens  nicht anzuwenden,
wenn im Falle des Absatzes 1 der Raumgehalt
des gelotsten Schiffes 1000 Tonnen oder im
Falle des Absatzes 2 die Anzahl der Reisenden,
die das Schiff nach dem Schiffszeugnis befor-
dern darf, die Zah} 12 {ibersteigt.

§487d

(1) Ist der Schuldner eine juristische Person
oder eine Personenhandeisgesellschaft, so kann
er seine Haftung nicht beschranken, wenn der
Schaden auf eine die Beschrinkung der Haf-
tung nach Artikel4 des Haftungsbeschrin-
kungsiibereinkommens (§ 488 Abs. 1) ausschlie-
Bende Handlung oder Unterlassung oder das
schadigende Ereignis auf ein die Beschrinkung
der Haftung nach Artikel V Abs.2 des Othaf-
tungsiibereinkommens (§ 486 Abs.2) ausschlie-
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Bendes personliches. Verschulden eines Mit-
glieds des zur Vertretung berechtigten Organs
oder eines zur Vertretung berechtigten Gesell-
schafters zuriickzufiihren ist. Mitreeder kénnen
ihre Haftung auch dann nicht beschrinken,
wenn der Schaden auf eine die Beschrankung
der Haftung nach Artikei4 des Haftungsbe-
schrankungsiibereinkommens ausschliefende
Handlung oder Unterlassung oder das schidi-
gende FEreignis auf ein die Beschrankung der
Haftung nach Artikel V Abs.2 des Olhaftungs-
ibereinkommens ausschlieBendes persénliches
Verschulden des Korrespondentreeders zuriick-
zufithren ist.

(2) Ist der Schuldner eine Personenhandelsge-
sellschaft, so kann auch jeder Gesellschafter
seine persénliche Haftung fiir Anspriiche be-
schranken, fiir welche die Geselischaft ihre Haf-
tung beschranken kann.

§487e

(1) Die Errichtung und Verteilung eines
Fonds im Sinne des Artikels 11 des Haftungs-
beschrankungsiibereinkommens (§486 Abs. 1)
oder im Sinne des Artikels V Abs. 3 des (lhaf-
tungsiibereinkommens (§ 486 Abs.2) bestimmt
sich nach den Vorschriften der Seerechtlichen
Verteilungsordnung vom ... (BGBLIS. .. 3

(2) Die Beschrinkung der Haftung nach dem
Haftungsbeschrinkungsiibereinkommen kann
auch dann geltend gemacht werden, wenn ein
Fonds im Sinne des Artikels 11 des Haftungs-
beschrinkungsiibereinkommens nicht errichtet
worden ist. § 305a der ZivilprozeBordnung bleibt
unberiihrt.*

. In §501 Abs.1 werden die Worte ,fiir dessen

Anspruch die Reederei ihre Haftung beschriinkt
hat oder beschrianken konnte" durch die Worte
~fir dessen Anspruch die Reederei ihre Haftung
beschrankt hat oder beschréanken kann® er-
setzt.

. Nach § 607 wird eidgefiigt:

.4 607a

(1) Die in diesem Abschnitt vorgesehenen
Haftungsbefreiungen und Haftungsbeschrin-
kungen gelten fiir jeden Anspruch gegen den
Verfrachter auf Ersatz des Schadens wegen
Vertusts oder Beschadigung von Giitern, die Ge-
genstand eines Frachtvertrages sind, auf wel-
chem Rechtsgrund der Anspruch auch beruht.

(2) Wird ein Anspruch auf Ersatz des Scha-
dens wegen Verlusts oder Beschidigung von
Giitern, die Gegenstand eines Frachtvertrages
sind, gegen einen der Leute des Verfrachters
oder eine Person der Schiffsbesatzung geitend
gemacht, so kann diese Person sich auf die Haf-
tungsbefreiungen und Haftungsbeschrankun-
gen berufen, die in diesem Abschnitt fiir den
Verfrachier vorgesehen sind.

(3) Der Gesamtbetrag, der in diesem Falle von
dem Verfrachter, seinen Leuten und den Perso-



nen der Schiffsbesatzung als Ersatz zu leisten
ist, darf den in diesem Abschnitt vorgesehenen
Haftungshéchstbetrag nicht iibersteigen.

(4} Ist der Schaden jedoch auf eine Handlung
oder Unterlassung zuriickzufiihren, die einer
der Leute des Verfrachters oder eine Person der
Schiffsbesatzung in der Absicht, einen Schaden
herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Be-
wubtsein begangen hat, daB ein Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde, so kann
diese Person sich auf die Haftungsbefreiungen
und Haftungsbeschriankungen, die in diesem
Abschnitt fiir den Verfrachter vorgesehen sind,
nicht berufen.”

5. § 612 wird wie folgt getaBt:

»§ 612

(1) Der Verfrachter wird von jeder Haftung
fir die Giiter frei, wenn der Anspruch nicht
innerhalb eines Jahres seit der Auslieferung
der Giiter (§611 Abs.1 Satz 1) oder seit dem
Zeitpunkt, zu dem sie hitten ausgeliefert wer-
den miissen, gerichtlich geltend gemacht wird,
Diese Frist kann jedoch durch eine zwischen
den Parteien nach dem Ereignis, aus dem der
Anspruch entstanden ist, getroffene Vereinba-
rung verlingert werden.

(2) Riickgriffsanspriiche kdnnen auch nach
Ablauf der in Absatz I bestimmten Jahresfrist
gerichtlich geltend gemacht werden, sofern die
Klage innerhalb von drei Monaten seit dem
Tage erhoben wird, an dem derjenige, der den
Riickgriffsanspruch geltend macht, den An-
spruch befriedigt hat oder an dem ihm die
Klage zugestellt worden ist.“

. §656 wird wie folgt gefafit:
»§ 656

(1) Das Konnossement ist fiir das Rechtsver-
hiiltnis zwischen dem Verfrachter und dem
Empfiinger der Giiter mafigebend.

(2) Das Konnossement begriindet insheson-
dere die Vermutung, daB der Verfrachter die
Giiter so iibernommen hat, wie sie nach §643
Nr.8 und § 660 beschrieben sind. Ist das Kon-
nossement einem gutgliubigen Dritten iibertra-
gen worden, so ist der Beweis, daB der Ver-
frachter die Giiter nicht so iibernommen hat,
wie sie nach § 643 Nr. 8 beschrieben sind, nicht
zuliissig.

(3) Absatz 2 gilt nicht: ,

1. wenn das Konnossement einen Zusatz nach
§ 646 enthilt; ‘

2. hinsichtlich des Inhalts solcher Giiter, die
nach dem Konnossement dem Kapitiin in
Verpackung oder in geschlossenen GefiBen
iibergeben worden sind, wenn das Konnosse-
ment mit dem Zusaiz: ,Inhalt unbekannt”
oder mit einem gleichbedeutenden Zusatz

versehen ist.
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(4) Fiir das Rechtsverhiltnis zwischen dem
Verfrachter und dem Befrachter bleiben die Be-
stimmungen des Frachtvertrages maBgebend.”

- §660 wird wie folgt gefaBit:

+§ 660

(1) Sofern nicht die Art und der Wert der Giz- -
ter vor ihrer Einladung vom Ablader angegeben
sind und diese Angabe in das Konnossement
aufgenommen ist, haftet der Verfrachter fir
Verlust oder Beschidigung der Giiter in jedem
Fall hochstens bis zu einem Betrag von 666,67
Rechnungseinheiten fiir das Stiick oder die Ein-
heit oder einem Betrag von 2 Rechnungseinhei-
ten fiir das Kilogramm des Rohgewichts der
verlorenen oder beschidigten Giiter, je nach-
dem, welcher Betrag héher ist. Die in Satz 1
genannte Rechnungseinheit ist das Sonderzie-
hungsrecht des Internationalen Wihrungs-
fonds. Die in Satz | genannten Betriige werden
in Deutsche Mark entsprechend dem Wert der
Deutschen Mark gegeniiber dem Sonderzie-
hungsrecht am Tag des Urteils oder an dem von
den Parteien vereinbarten Tag umgerechnet.
Der Wert der Deutschen Mark gegeniiber dem
Sonderziehungsrecht wird nach der Berech-
nungsmethode ermittelt, die der Internationale
Wiihrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir
seine Operationen und Transaktionen anwen-
det.

(2) Wird ein Behilter, eine Palette oder ein
dhnliches Gerit verwendet, um die Giiter fiir die
Beforderung zusammenzufassen, so gilt jedes
Stiick und jede Einheit, welche in dem Konnos-
sement als in einem solchen Gerit enthalten
angegeben sind, als Stiick oder Einheit im Sinne
des Absatzes 1. Soweit das Konnossement sol-
che Angaben nicht enthilt, gilt das Gerat als
Stiick oder Einheit.

(3) Der Verfrachter verliert das Recht auf
Haftungsbeschrankung nach Absatz t sowie
nach den §§ 658, 659, wenn der Schaden auf eine
Handlung oder Unterlassung zurlickzufiihren
ist, die der Verfrachter in der Absicht, einen
Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und
in dem BewuBtsein begangen hat, dafi ein Scha-
den mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde

. §662 Abs. 1 wird wie folgt gelabBt:

1) Ist ein Konnossement ausgestellt, so kin-
nen die Verpflichtungen des Verfrachters aus:
§ 559 (See- und Ladungstiichtigkeit),

§ 563 Abs. 2 und §§ 606 bis 608 (Schadensersatz-

§§ 611 und 612 (Schadensermittlung),

§ 656 (Beweisvermutung des Konnossements),
§§ 658 und 659 (Wertersatz bei Verlust oder Be-
schidigung der Giiter)

und
§ 660 (Haftungssumme)

durch Rechtsgeschiift im voraus nicht gusge-
schlossen oder beschriinki werden. Das gleiche



8.

gihh'irdiesichmdiuenVerpﬂichmagener-
Schiffsgiiubigerrechte.*

gebenden

Die Uberschrift des Fiinften Abschnitts des
FinftenBuches wird wie folgt gefafit:
~Finfter Abschnitt
Beférderung von Reisenden
und ihrem Gepéack*

10. § 664 wird wie folgt gefast:

i1

-§ 864

(1) Fiir Schiden, die bei der Beforderung von
Reisenden und ihrem Gepick auf See durch den
Tod oder die Kiorperverietzung eines Reisenden
oder den Verlust oder die Beschadigung von Ge-
péck entstehen, haften vorbehaltlich des Absat-
zes 2 der Beférderer und der ausfiihrende Be-
forderer nach den diesem Gesetz als Anlage bei-
geflgten Bestimmungen iiber die Beforderung
von Reisenden und ihrem Gepack auf See. Die
§8 486 bis 487 e bleiben unberiihrt,

(2) Unterliegt eine Beférderung im Sinne des
Absatzes 1 einer Haftungsregelung nach den
Vorschriften iiber die Beforderung von Reisen-
den oder Gepéck durch ein anderes Befirde-
rungsmittel als ein Seeschiff, so gelten die Be-
stimmungen der Anlage nicht, soweit Jene Vor-
schriften auf die Beforderung auf See zwingend
anzuwenden sind.“

Dem Handelsgesetzbuch wird folgende Anlage
angefiigt:
Anlage
{zu § 664)
Bestimmungen
iber die Beforderung von Reisenden
und ihrem Gepick auf See

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

In den Bestimmungen dieser Anlage sind die
folgenden Ausdriicke in dem nachstehend ange-
gebenen Sinn verwendet:

1. a) .Beforderer* bedeutet eine Person, durch
oder fiir die ein Befb'rderungsvertrag ge-
schlossen worden ist, gleichgiiltig, ob die
Beférderung tatsachlich von ihr oder von
einem ausfiihrenden Beférderer durchge-
fihrt wird;

b) .ausfiihrender Befirderer™ bedeutet eine
andere Person als den Befdrderer, gleich-
giiltig, ob es sich um den Schiffseigentii-
mer, den Charterer, den Reeder oder Aus-
rister eines Schiffes handelt, weiche die
Beforderung ganz oder teilweise tatsich-
lich durchfiihrt;

2. .,Befﬁrderungsvertrag“ bedeutet einen durch
oder fiir einen Beférderer geschlossenen Ver-
trag liber die Beforderung eines Reisenden
oder iber die Beférderung eines Reisenden
und seines Gepicks auf See;

3. . Schiff* bedeutet ausschlieBlich: ein See-
schiff:

—

214\

4. ,Reisender" bedeutet eine auf einem Schiff
beférderte Person,

a) die auf Grund eines Beférderungsvertrags
beférdert wird oder

b} die mit Zustimmung des Befsrderers ein
Fahrzeug oder lebende Tiere begleitet, die
Gegenstand eines Vertrags iiber die Befér-
derung von Giitern sind, fiir den diese An-
lage nicht gilt;

3. .Gepack” bedeutet alle Gegenstiinde oder
Fahrzeuge, die der Beforderer auf Grund ej-
nes Beférderungsvertrags beférdert, ausge-
nommen

a} Gegenstinde oder Fahrzeuge, die auf
Grund eines Chartervertrags, eines Kon-
nossements oder eines anderen Vertrags
befordert werden, der in erster Linie die
Beforderung von Gitern betrifft, und

b) lebende Tiere;

6. .Kabinengepick" bedeutet Gepiick, das der
Reisende in seiner Kabine oder sonst in sei-
nem Besitz, seiner Obhut oder unter seiner
Aufsicht hat. Ausgenommen bei der Anwen-
dung von Nummer 8 dieses Artikels und von
Artikel § schliefit das Kabinengepick das Ge-
péck ein, das der Reisende in oder auf seinem
Fahrzeug hat;

7. JVerlust oder Beschiidigung von Gepiick"
schiieit einen Vermégensschaden ein, der
sich daraus ergibt, da8 das Gepéick dem Rei-
senden nicht innerhalb einer angemessenen
Frist nach Ankunft des Schiffes, auf dem das
Gepiick befordert worden ist oder hitte befor-
dert werden sollen, wieder ausgehandigt wor-
den ist, schliefit aber keine Verspétungen ein,
die durch Arbeitsstreitigkeiten entstanden
sind; .

8. .Beforderung” umfast folgende Zeitrdume:

a) hinsichtlich des Reisenden und seines Ka-
binengepicks den Zeitraum, wihrend des-
sen sich der Reigende und/oder sein Kabi-
nengepéck an Bord des Schiffes befinden
oder ein- oder ausgeschifft werden, und
den Zeitraum, wihrend dessen der Rei-
sende und sein Kabinengepick auf dem
Wasserweg vom Land auf das Schiff oder
umgekehrt beférdert werden, wenn die
Kosten dieser Beforderung im Beférde-
rungspreis inbegriffen sind oder wenn das
fiir diese zusatzliche Beforderung be-
nutzte Wasserfahrzeug dem Reisenden
vom Beforderer zur Verfligung gestellt
worden ist. Hinsichtlich des Reisenden
umfalt die Beférderung jedoch nicht den
Zeitraum, wihrend dessen er sich in einer
Hafenstation, auf einem Kai oder in oder
auf einer anderen Hafenanlage befindet;

b) hinsichtiich des Kabinengepicks auch den
Zeitraum, wihrend dessen sich der Rei-
sende in einer Hafenstation, auf einem
Kai oder in oder auf einer anderen Hafen-
anlage befindet, wenn dieses Gepéck von



dem Beforderer oder seinen Bediensteten
oder Beauftragten iibernommen und dem
Reisenden nicht wieder ausgehindigt wor-
den ist;

c) hinsichtlich anderen Gepiicks als Kabi-
nengepéick den Zeitraum von der Uber-
nahme durch den Beforderer oder seine
Bediensteten oder Beauftragten an Land
oder an Bord bis zur Wiederaushéndigung
durch den Befirderer oder seine Bedien-
steten oder Beauftragten.

Artikel 2
Haftung des Beforderers

(1) Der Beférderer haftet fiir den Schaden, der
durch den Tod oder die Koérperverletzung eines
Reisenden und durch Verlust oder Beschidi-
gung von Gepiick entsteht, wenn das den Scha-
den verursachende Ereignis withrend der Befotr-
derung eingetreten ist und auf einem Verschul-
den des Beforderers oder seiner in Ausiibung
ihrer Verrichtungen handelnden Bediensteten
oder Beauftragten beruht.

(2) Die Beweislast dafiir, dafl das den Schaden
verursachende Ereignis wiahrend der Beférde-
rung eingetreten ist, und fiir das Ausma8 des
Schadens liegt beim Kliger.

(3) Verschulden des Beftrderers oder seiner
in Ausiibung ihrer Verrichtungen handelnden
Bediensteten oder Beauftragten wird bis zum
Beweis des Gegenteils vermutet, wenn der Tod
oder die Kérperverletzung des Reisenden oder
der Verlust oder die Beschidigung von Kabi-
nengepéck durch Schiffbruch, ZusammenstoB,
Strandung, Explosion, Feuer oder durch einen
Mangel des Schiffes entstanden ist oder mit ei-
nem dieser Ereignisse in Zusammenhang steht.
Bei Verlust oder Beschiédigung anderen Ge-
" picks wird das Verschulden bis zum Beweis des
Gegenteils ungeachtet der Art des den Verlust
oder die Beschiadigung verursachenden Ereig-
nisses vermutet. In allen anderen Fillen obliegt
dem Kliger der Beweis, daB dieser Verlust oder
diese Beschidigung auf Verschulden beruht.

Artikel 3
Ausfiihrender Beforderer

(1) Ist die Beforderung ganz oder teilweise
einem ausfiihrenden Befdrderer iiberiragen
worden, so bleibt der Beférderer dennoch fir
die gesamte Beforderung nach den Bestimmun-
gen dieser Anlage haftbar. Daneben unterliegt
der ausfiihrende Befirderer in bezug auf den
von ihm durchgefiihrten Teil der Beforderung
den Bestimmungen dieser Anlage und kann
sich auf sie berufen.

(2) Der Beforderer haftet hinsichtlich der von
dem ausfithrenden Beforderer durchgefiihrten
Beforderung fiir die Handlungen und Unterlas-
sungen des austiihrenden Beforderers sowie der
in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeinden
Bediensteten oder Beauftragten des ausfiihren-
den Beforderers.

Orucksache 274 /86

{3) Jede besondere Vereinbarung, durch wel-
che der Befiorderer Verpilichtungen iibernimmt,
die ihm durch die Bestimmungen dieser Anlage
nicht auferlegt werden, cder auf Rechte verzich-
tet, die diese Bestimmungen ihm gewihren,
wird hinsichtlich des ausfiihrenden Beforderers
nur wirksam, wenn dieser ihr ausdricklich und
schriftlich zugestimmt hat.

{4) Soweit sowohl der Beforderer als auch der
ausfiihrende Beférderer haftbar sind, haften sie
gesamtschuldnerisch.

{5) Dieser Artikel beriihrt das Riickgriffsrecht
zwischen Beforderer und ausfiihrendem Befor-
derer nicht.

Artikel 4
Wertsachen

Der Befirderer haftet nicht fiir den Verlust
oder die Beschidigung von Geld, begebbaren
Wertpapieren, Gold, Silber, Juwelen, Schmuck,
Kunstgegenstinden oder sonstigen Wertsachen,
es sei denn, daB solche Wertsachen bei dem Be-
forderer zur sicheren Aufbewahrung hinterlegt
worden sind; in diesem Fall haftet der Beforde-
rer bis zu dem in Artikel 8 Absatz 3 festgelegten
Hbchstbetrag, sofern nicht nach Artikel7 Ab-
satz1 ein hoherer Betrag vereinbart worden
ist.

Artikel 5
Haftungsbeschriankung bei Koérperverletzung

Die Haftung des Befirderers bei Tod oder
Korperverletzung eines Reisenden ist in jedem
Fall auf einen Betrag von 320 000 Deutsche
Mark je Beforderung beschrankt. Dies gilt auch
fiir den Kapitalwert einer als Entschidigung
festgesetzten Rente.

Artikel 8

Haftungsbeschrinkung fiir Verlust
oder Beschidigung von Gepick

(1) Die Haftung des Beforderers fiir Verlust
oder Beschiddigung von Kabinengepick ist in
jedem Fall auf einen Betrag von 4 000 Deutsche
Mark je Reisenden und je Beftrderung be-
schrinkt.

{2) Die Haftung des Beforderers fir Verlust
oder Beschiidigung von Fahrzeugen, einschlieB-
lich des in oder auf dem Fahrzeug befirderten
Gepécks, ist in jedem Fall auf 16 000 Deutsche
Mark je Fahrzeug und je Beférderung be-
schrankt.

{3) Die Haftung des Beférderers fiir Verlust
oder Beschidigung allen anderen als des in den
Absétzen 1 und 2 erwidhnten Gepécks ist in je-
dem Fall auf 6 000 Deutsche Mark je Reisenden
und je Befdrderung beschrinkt.

{(4) Der Beforderer und der Reisende kénnen
vereinbaren, dal der Beforderer nur unter Ab-
zug eines Betrags haftet, der bei Beschadigung
eines Fahrzeugs 600 Deutsche Mark und bei
Verlust oder Beschédigung anderen Gepicks 60
Deutsche Mark je Reisenden nicht iibersteigen



darf. Dieser Betrag wird von der Schadens-
summe abgezogen.

Artikel 7
Erginzungsbestimmungen
iiber Haftungshéchsthetrige

(1) Der Beforderer und der Reisende kinnen
ausdriicklich und schriftlich héhere Haftungs-
hichstbetrige als die in den Artikeln 5 und 6
vorgeschriebenen vereinbaren.

(2) Zinsen und Verfahrenskosten fallen nicht
unter die in den Artikein 5 und 8 vorgeschriebe-
nen Haftungshochstbetrige.

Artikel 8
Einreden und Beschrinkungen
fiir die Bediensteten des Befdrderers

Wird ein Bediensteter oder Beauftragter des
Beforderers oder des ausfiihrenden Beforderers
wegen eines Schadens, der unter die Bestim-
mungen dieser Anlage fillt, in Anspruch genom-
men, so kann er sich, sofern er beweist, dal er in
Ausiibung seiner Verrichtungen gehandelt hat,
auf die Einreden und Haftungsbeschrinkungen
berufen, die nach den Bestimmungen dieser An-
lage fiir den Befdorderer oder den austithrenden
Beforderer gelten.

Artikel 9
Mehrere Anspriiche

{1) Werden die Haftungshéchstbetrige nach
den Artikein 5 und 6 wirksam, so beziehen sie
sich auf den Gesamtbetreg aller Schadenser-
satzanspriiche, die durch Tod oder Kérperver-
letzung eines Reisenden oder durch Verlust
oder Beschidigung seines Gepiicks entstehen.

{2) Bei der Beférderung durch einen ausfiih-
renden Beforderer darf der Gesamtbetrag des
Schadensersatzes, der von dem Beforderer und
dem ausfiihrenden Beforderer sowie von ihren
in Ausiibung ihrer Verrichtungen handelnden
Bediensteten und Beauftragten erlangt werden
kann, den Hochstbetrag nicht iibersteigen, der
dem Beférderer oder dem ausfithrenden Befor-
derer nach den Bestimmungen dieser Anlage
auferlegt werden kann, mit der MaBgabe, da8
keine der erwihnten Personen fiir mehr als den
fir sie zutreffenden Hochstbetrag haftet.

(3) In allen Fillen, in denen sich Bedienstete
oder Beauftragte des Beférderers oder des aus-
fiihrenden Befirderers nach Artikel8 auf die
Haftungshichstbetrige nach den Artikeln 5 und
6 berufen kdnnen, darf der Gesamtbetrag des
Schadensersatzes, der von dem Beftrderer oder
dem ausfiihrenden Beférderer sowie von diesen
Bediensteten oder Beaufiragten erlangt werden
kann, diese Hochstbetrége nicht iibersteigen.

Artikel 10
Verlust des Rechts auf Haftungsbeschrankung
(1) Der Beférderer verliert das Recht auf Haf-

tungsbeschriinkung nach den Artikein 5, 8 und 7
Absatz 1, wenn der Schaden von ihm oder einem

Der VA

seiner Bediensteten oder Beauftragten in Aus-
tibung ihrer Verrichtungen vorsiitzlich oder
grob fahrlissig herbeigefithrt worden ist.

{2) Ein Bediensteter oder Beauftragier des
Beforderers oder des ausfiihrenden Beftrderers
verliert das Recht auf Hattungsbeschrinkung,
wenn ihm Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit zur
Last fallt.

Artikel 11
Grundlage fiir Anspriiche

Eine Schadensersatzklage wegen Tod oder
Kérperverletzung eines Reisenden oder wegen
Verlust oder Beschiédigung von Gepéck kann
gegen einen Beforderer oder ausfiihrenden Be-
forderer nur auf der Grundlage der Bestimmun-
gen dieser Anlage erhoben werden.

Artikel 12
Anzeige des Verlusts
oder der Beschédigung von Gepiick
{1) Der Reisende hat an den Befdrderer oder

dessen Beauftragten eine schriftliche Anzeige
zu richten

a) bei duBerlich erkennbarer Beschidigung des
Gepicks:

i) bei Kabinengepick vor oder in dem Zeit-
punkt der Ausschiffung des Reisenden,

ii) bei anderem Gepiick vor oder in dem Zeit-
punkt, zu dem es wieder ausgehindigt
wird;

b) bei &uberlich nicht erkennbarer Beschidi-
gung oder Verhlust des Gepiicks innerhalb
von fiinfzehn Tagen nach dem Tag der Aus-
schiffung oder Aushéndigung oder nach dem
Zeitpunkt, zu dem die Aush#éndigung hitte
erfolgen sollen.

(2) Hélt der Reisende die Vorschriften dieses
Artikels nicht git, s0 wird bis zum Beweis des
Gegenteils vermutet, dall er sein Gepiick unbe-
schidigt erhalten hat.

(3) Einer schriftlichen Anzeige bedarf es
nicht, wenn der ‘Zustand des Gepiicks im Zeit-
punkt seines Empfangs von den Parteien ge-
meinsam festgestellt oder gepriift worden ist.

Artikel 13
Verjdhrung von Schadensersaizanspriichen
(1) Anspriiche auf Schadensersatz wegen Tod
oder Kirperverletzung eines Reisenden oder
wegen Verlust oder Beschiidigung von Gepiick
verjihren in zwei Jahren.

{2) Die Verjahrungsfrist beginnt
a) unverédndert

b) bei Tod wiahrend der Beftrderung mit dem
Tag, an dem der Reisende hiitte ausgeschitft
werden sollen, und bei Kirperverletzung
withrend der Beférderung, wenn diese den
Tod des Reisenden nach der Ausschiffung
zur Folge hat, mit dem Tag des Todes, jedach



kann die Verjihrungsirist einen Zeitraum
von dreifig Jahren vom Tag der Ausschif-
fung an nicht iiberschreiten;

¢) bei Verlust oder Beschadigung von G_epack
mit dem Tag der Ausschiffung oder mit dem

Tag, an dem die Ausschiffung hitte erfolggn

sollen, je nachdem, welches der spiitere Zeit-
punkt ist.

(3) Ungeachtet der Absitze 1 und 2 kanrj die
Verjahrungsfrist durch Erkldrung des Beforde—
rers oder durch Vereinbarung der Parteien na‘L.ch
der Entstehung des Anspruchsgrunds verlan-
gert werden. Erklarung und Vereinbarung be-
diirfen der Schriftform.

Artikel 14
Zustindiges Gericht

Fiir Klagen, die auf Grund der Bestimmun-
gen dieser Anlage erhoben werden, ist auch das
Gericht zustiindig, in dessen Bezirk sich der in
dem BefSrderungsvertrag bestimmte Abgangs-
oder Bestimmungsort befindet.

Artikel 15
Nichtige Vereinbarungen

Jede vor Eintritt des Ereignisses, das den Tod
oder die Korperverletzung eines Reisenden
oder den Verlust oder die Beschédigung seines
Gepacks verursacht hat, getroffene Vereinba-
rung, die bezweckt, den Beftrderer von seiner
Haftung gegeniiber dem Reisenden zu befreien
oder einen niedrigeren als den in den Bestim-
mungen dieser Anlage festgelegten Haftungs-
hochstbetrag zu bestimmen, mit Ausnahme der
in Artikel 8 Absatz 4 vorgesehenen Vereinba-
rung, sowie jede solche Vereinbarung, die be-
zweckt, die beim Beférderer liegende Beweis-
last umzukehren oder die ZustAndigkeit des in
Artikel 14 bezeichneten Gerichts auszuschlie-
Ben, ist nichtig; die Nichtigkeit dieser Vereinba-
rung hat jedoch nicht die Nichtigkeit des Befor-
derungsvertrags zur Folge; dieser bleibt den Be-
stimmungen dieser Anlage unterworfen.
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Artikel 16
Gewerbsmilige Beforderung
durch 6ffentlich-rechtliche Korperschaften

Die Bestimmungen dieser Anlage gelten auch
fiir gewerbsmiBige Beforderungen, die ein
Staat oder eine sonstige G6ffentlich-rechtliche
Korperschaft oder Anstalt auf Grund eines Be-
forderungsvertrags nach Artikel 1 vornimmt.

12. Die §§ 666 bis 671 werden aufgehoben.

13. Die § 672 bis 675 werden wie folgt gefaBt:
.§ 672

Fiir die Beforderung des Gepiacks, das der
Reisende nach dem Beforderungsvertrag an
Bord zu bringen befugt ist, hat er, wenn nichts
anderes vereinbart ist, neben dem Befirde-
rungsentgelt keine besondere Vergiitung zu
zahlen.

§ 673

Auf das an Bord gebrachte Gepiick sind die
§§ 561, 593 und 617 anzuwenden. Auf samtliche
von dem Reisenden an Bord gebrachte Sachen
sind auBerdem die §§ 563 bis 565 und 619 anzu-
wenden.

§674

{1) Der Beforderer hat wegen des Beforde-
rungsentgelts an den von dem Reisenden an
Bord gebrachten Sachen ein Pfandrecht.

(2) Das Pfandrecht besteht jedoch nur, so-
lange die Sachen zuriickbehalten oder hinter-
legt sind.

§ 675

Stirbt ein Reisender, 50 ist der Kapitian ver-
pilichtet, in Ansehung der von dem Reisenden
an Bord gebrachten Sachen das Interesse der
Erben nach den Umsténden des Falles in geeig-
neter Weise wahrzunehmen.*

14. Die 8 676 bis 678 werden aufgehoben.

15. In § 737 Abs. 2 wird das Wort ,Seelotsen® durch
das Wort , Lotsen” ersetzt.

Artikel 2

Anderungen des Gesetzes
betreffend die privatrechtlichen Verhiltnisse
der Binnenschiffahrt

Das Gesetz betreffend die privatrechtlichen Ver-
hiltnisse der Binnenschiffahrt in der im Bundesge-
setzblatt Teil IT1, Gliederungsnummer 4103-1, verof-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geandert
durch ..., wird wie folgt gedndert:



1. Nach § 4 wird eingefiigt:
WS4a

(1) Fiir Anspriiche auf Ersatz des Schadens aus
der Tétung oder Verietzung vor Reisenden, die
auf dem Schiff befordert werden, haftet der
Schiffseigner personlich, nicht nur mit Schiff yvmd
Fracht. Die Haftung ist auf einen Betrag von
150 000 Deutsche Mark multipliziert mit der Zahl
der Reisenden, die das Schiff nach dem Schiffs-
zeugnis befordern darf, hichstens jedoch auf ei-
nen Betrag von 30 Millionen Deutsche Mark be-
schrinkt. Ubersteigen die Entschidigungen, die
mehreren Reisenden auf Grund desselben Ereig-
nisses zu leisten sind, insgesamt den in Satz 2
bezeichneten Hochstbetrag, so verringern sich
die einzelnen Entschédigungen in dem Verhilt-
nis, in dem der Gesamtbetrag zu dem Hochstbe-
trag steht Die Beschriokung der Haftung gilt
nicht, wenn der Schaden auf eire Handlung oder
Unterlassung zuriickzufithren ist, die von dem
Schiffseigner selbst in der Absicht, einen solchen
Schaden herbeizufithren, oder leichtfertig und in
dem BewuBtsein begangen wurde, daB ein sol-
cher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten
werde.

{2) Werden Anspriiche der in Absatz 1 bezeich-
neten Art gegen

1. den Charterer oder
2, eine Person der Schiffsbesatzung oder einen
an Bord titigen Lotsen, sofern diese Person

den Schaden in Ausfiihrung von Dienstver-
richtungen verursacht hat,

geltend gemacht, so kann der Schuldner sich auf
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gewassern ist § 684 Abs. ] Satz 1, Abs. 2 des Han-

delsgesetzbuches entsprechend anzuwenden.
§ 4a bleibt unberiihrt.

(2} Der Beforderer hat wegen des Beforde-
rungsentgelts ein Pfandrecht an dem Gepéck des
Reisenden, solange das Gepick zuriickbehalten .
oder hinterlegt ist. Die Wirkungen und die Gel-
tendmachung des Pfandrechts bestimmen sich
im iibrigen nach den fiir das Pfandrecht des
Frachtfiihrers an- Frachtgiitern geltenden Vor-
schriften *

4. Der bisherige Fiinfte wird zum Sechsten, der bis-

herige Sechste wird zum Siebten, der bisherige
Siebte zum Achten und der bisherige Achte zum
Neunten Abschnitt.

5. § 102 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 4 wird wie folgt gefat:

»1. Anspriiche auf Ersatz des Schadens aus
der Tétung oder Verletzung von Reisenden
{§4a Abs.1) sowie Anspriiche wegen
Nichtablieferung oder Beschiédigung der
Ladungsgiiter und des im § 77 bezeichne-
ten Gepicks.

b} In Nummer 5 werden die Angaben ,§4 Nr.2"
und ,§ 3 und 4 Nr. 3" durch die Angaben ,§ 4
Abs.1 Nr.2" und ,§§3 und 4 Abs. 1 Nr. 3" er-
setzt.

Artikel 3
Anderungen der ZivilprozeBordnung

Die ZivilprozeSordnung in der im Bundesgesetz-

die Haftungsbeschrankung nach Absatz 1 Satz 2
und 3 berufen; fiir Anspriiche gegen einen an
Bord titigen Lotsen gilt § 487c Abs. 2 des Han-
delsgesetzbuchs entsprechend. Der in Absatz !
Satz 2 bestimmte Hochstbetrag gilt firr die Ge-

blatt Teil ITI, Gliederumgsnummer 31304, veroffent-
lichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert durch
..., wird wie folgt geandert:

1. Nach § 305 wird eingefiigt:

samtheit der Anspriiche, die aus demselben Er-
eignis gegen den Schiffseigner und die in Satz 1
genannten Personen entstanden sind. Jedoch
kann ein Schuldner sich auf die Haftungsbe-
schriankung nicht berufen, wenn der Schaden auf
eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufiih-
ren ist, die von ihm selbst in der Absicht, einen
solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfer-
tig und in dem BewuBtsein begangen wurde, da
ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit ein-
treten werde."

2. Vor § 77 wird folgende Uberschrift eingefiigt:
~Finfter Abschnitt
Beforderung von Reisenden
und threm Gepéack".
3. § 77 wird wie folgt gefaBt:
AT
(1) Auf die Beférderung von Reisenden und
ihrem Gepiick auf Flissen und sonstigen Binnen-

" 5305a

Unterliegt der in der Klage geltend gemachte
Anspruch der Haftungsbeschrankung nach § 486
Abs. 1 oder 3, §§ 487 bis 487d des Handelsgesetz-
buchs und macht dér Beklagte geltend, daf)

1. aus demselben Ereignis weitere Anspriiche,
fiir die er die Haftung beschrinken kann, ent-
standen sind und

2. die Summe der Anspriiche die Haftungs-
héchstbetriige libersteigt, die fiir diese Ansprii-
che in Artikel 8 oder 7 des Haftungsbeschran-
kungsiibereinkommens (§ 488 Abs. 1 des Han-
delsgesetzbuchs) oder in den §§ 487, 487 a oder
487¢ des Handelsgesetzbuchs bestimmt sind,

so kann das Gericht das Recht auf Beschriankung
der Haftung bei der Entscheidung unberiicksich-
tigt lassen, wenn die Erledigung des Rechts-
streits wegen UngewiBiheit iiber Grund oder Be-
trag der weiteren Anspriiche nach der freien
( g des Gerichts nicht unwesentlich er-
schwert wire. In diesem Fall ergeht das Urteil
unter dem Vorbehalt, daB der Beklagte das Recht
auf Beschrinkung dér Haftung geltend machen



kann, wenn ein Fonds nach dem Haftungsbe-
schrénkungsiibereinkommen errichtet worden
ist oder bei Geltendmachung des Rechts auf Be-
schrinkung der Haftung errichtet wird."

2. Nach § 788 wird eingefiigt:
-§ 186 a

(1) Die Vorschriften des § 780 Abs.1 und des
§ 781 sind auf die nach §486 Abs. 1, 3, §§ 487 bis
487d des Handelsgesetzbuchs eintretende be-
schrankte Haftung entsprechend anzuwenden.

(2) Ist das Urteil nach § 305a unter Vorbehalt
ergangen, so gelten fiir die Zwangsvollstreckung
die folgenden Vorschriften:

1. Wird im Geltungsbereich dieses Gesetzes die
Eréffnung eines Seerechtlichen Verteilungs-
verfahrens beantragt, an dem der Gléaubiger
mit dem Anspruch teilnimmt, so entscheidet
das Gericht nach § 5 Abs. 3 der Seerechtlichen
Verteilungsordnung iiber die Einstellung der
Zwangsvollstreckung; nach Erdffnung des Ver-
teilungsverfahrens sind die Vorschriften des
§8 Abs.4 und 5 der Seerechtlichen Vertei-
lungsordnung anzuwenden.

2. Ist nach Artikel 11 des Haftungsbeschrin-
kungsiibereinkommens (§ 486 Abs. 1 des Han-
delsgesetzbuchs) von dem Schuldner oder fiir
ihn ein Fonds in einem anderen Vertragsstaat
des Ubereinkommens errichtet worden, so
sind, sofern der Gliubiger den Anspruch ge-
gen den Fonds geltend gemacht hat, die Vor-
schriften des §34 der Seerechtlichen Vertei-
lungsordnung anzuwenden. Hat der Glaubiger
den Anspruch nicht gegen den Fonds geltend
gemacht oder sind die Voraussetzungen des
§ 34 Abs. 2 der Seerechilichen Verteilungsord-
nung nicht gegeben, so werden Einwendun-
gen, die auf Grund des Rechts auf Beschrin-
kung der Haftung nach §486 Abs.1, 3, §§ 487
bis 487d des Handelsgesetzbuchs erhoben
werden, nach den Vorschriften der §§ 767, 769,
770 erledigt; das gleiche gilt, wenn der Fonds
in dem anderen Vertragsstaat erst bei Gel-
tendmachung des Rechts auf Beschriinkung
der Haftung errichtet wird.

(3) Ist das Urteil eines Gerichts, das seinen Sitz
auflerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes
hat, unter dem Vorbehalt ergangen, daB der Be-
klagte das Recht auf Beschriankung der Haftung
nach dem Haftungsbeschrinkungsiibereinkom-
men geltend machen kann, wenn ein Fonds nach
Artikel 11 des Ubereinkommens errichtet wor-
den ist oder bei Geltendmachung des Rechts auf
Beschrénkung der Haftung errichtet wird, so gel-
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ten fiir die Zwangsvollstreckung wegen des
durch das Urteil festgesteilten Anspruchs die
Vorschriften des Absatzes 2 entsprechend.”

Artikel 4
ﬁ.nderungen des Biirgerlichen Gesetzbuchs

Das Biirgerliche Gesetzbuch in der im Bundesge-
setzblatt Teil III, Gliederungsnummer 400-2, versf-
fentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geindert
durch . ., wird wie folgt gedndert;

1. §209 Abs. 2 Nr. 2 wird wie folgt gefafit:

-2. die Anmeldung des Anspruchs im Konkurs
oder im seerechtlichen Verteilungsverfah-

ren, .

2. Dem § 214 wird angefiigt:

+{4) Auf die Unterbrechung durch Anmeldung
im seerechtlichen Verteilungsverfahren sind die
Absitze 1 bis 3 entsprechend anzuwenden®

3. §651h Abs. 2 wird wie folgt gefaBt:

(2) Gelten fiir eine von einem Leistungstrager
zu erbringende Reiseleistung gesetzliche Vor-
schriften, nach denen ein Anspruch auf Scha-
densersatz nur unter bestimmten Voraussetzun-
gen oder Beschrinkungen entsteht oder geltend
gemacht werden kann oder unter bestimmten
Voraussetzungen ausgeschlossen ist, so kann
sich auch der Reiseveranstalter gegeniiber dem
Reisenden hierauf berufen

Artikel 5

Anderungen des Einfiihrungsgesetzes
zum Handelsgesetzbuch

Das Einfiihrungsgesetz zum Handelsgesetzbuch
in der im Bundesgesetzbiatt Teil I1I, Gliederungs-
nummer 4101-1, vertffentlichten bereinigten Fas-
sung, zuletzt gedndert durch ..., wird wie folgt ge-
andert:

L. Nach Artikel 5 wird folgender Artikel 6 einge-
fiigt:

Hartikel &

(1) § 662 des Handelsgesetzbuchs und die darin
genannten Vorschriften gelten fiir jedes Konnos-
sement, das sich auf die Befirderung von Giitern
zwischen Hifen in zwei verschiedenen Staaten
oder zwischen Hiifen im Geltungshereich dieses
Gesetzes bezieht, sofern das Konnossement

L in einem Vertragssiaat des Internationalen
Abkommens vom 25. August 1924 zur Verein-
heitlichung von Regeln iiber Konnossemente
(Abkommen von 1924) in der Fassung des An-
derungsprotokolls vom 23. Februar 1968 (Pro-
tokoll von 1968) ausgestelit ist oder

2. vorsieht, dafi der Vertrag den Bestimmungen
des Abkommens von 1924 in der Fassung des
Protokolls von 1968 oder dem Recht eines
Staates, auf Grund dessen die genannten Be-
stimmungen anzuwenden sind, unterliegt.



§ 662 des Handelsgesetzbuchs und die darin ge-
nannten Vorschrifien gelten auch fiir ein Kon-
nossement, das in einem anderen als einem in
Satz1 Nr.1 bezeichneten Staat ausgestellt ist,
sofern das Konnossement sich auf die Befrde-
rung von Giitern von oder nach einem Hafen in
einem in Satz! Nr.1 bezeichneten Staat oder
einem Hafen im Geltungsbereich dieses Geset-
zes bezieht; dies gilt nicht, soweit sich aus Ab-
satz 2 etwas anderes ergibt.

(2) Ist das Konnossement in einem Staat aus-
gestellt, der Vertragsstaat des Abkommens von
1924, jedoch nicht Vertragsstaat des Protokolls
von 1968 ist, und bezieht sich das Konnossement
auf die Beférderung von Giitern nach einem Ha-
fen in einem solchen Staat, so gelten § 662 des
Handelsgesetzbuchs und die darin genannten
Vorschriften mit der MaBgabe, daf §612 Ahs. 2
sowie §660 Abs.1 des Handelsgesetzbuchs, so-
weit darin bestimmt ist, daB der Verfrachter his
zu einem Betrag von 2 Rechnungseinheiten kir
das Kilogramm der verlorenen oder beschiidig-
ten Giiter haftet, aufler Betracht bleiben; Ab-
satz] Satz1 Nr.2 bleibt unberiihrt. Satz 1 gilt
nicht, wenn das Konnossement eine Beforde-
rung zwischen Hiifen im Geltungsbereich dieses
Gesetzes durch ein Schiff, das die Flagge der
Bundesrepublik Deutschland fiihrt, betrifft.

(3) Die Liste der Vertragsstaaten des Interna-
tionalen Abkommens vom 25. August 1924 zur
Vereinheitlichung von Regeln Giber Konnosse-
inente in der Fassung des Kndemngsprotokolh
vom 23. Februar 1968 sowie jede Anderung dieser
Liste werden durch den Bundesminister der Ju-
stiz im Bundesgesetzhlatt bekanntgegeben.

(4) Absatz | Satz 2, letzter Halbsatz, sowie Ab-
satz 2 treten an dem Tage auBer Kralt, an dem
das Abkommen von 1924 fir die Bundesrepuhlik
Deutschland auBer Kraft tritt. Der Tag, an dem
die in Satz 1 genannten Vorschriften auBer Kraft
treten, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzuge-
ben.”

2. Artikel T wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz | wird das Wort +Seelotsen®
durch das Wort , Lotsen" ersetzt.

b} Absatz 2 wird wie folgt gefafit:

~(2) Die Vorschriften der §§ 486 bis 487 e des
Handelsgesetzbuchs sind auch auf Anspriiche,
die nicht auf den Vorschriften des Handelsge-
setzbuchs beruhen, sowie auf andere als pri-
vatrechtliche Anspriiche anzuwenden.”

Artikel 6
Anderungen des Bundeswasserstraflengesetzes

Das BundeswasserstraBengesetz in der im Bun-
desgesetzblatt Teil I, Gliederungsnummer 940-9,
verdffentlichten bereinigten Fassung, zulétzt gedn-
dert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 1. Juni 1080
(BGBL I S. 848), wird wie folgt geéndert;
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L Dem§28Abs.3wirdangeﬁigt:

~Die Vorschriften der §§ 486 bis 487e des Han-
delsgesetzbuchs bleiben unberiihrt“

2. Dem § 30 wird angefiigt:
«(12) Fiir die Kosten der Beseitigung haften
persidnlich
L. der nach §25 Abs. 1 Verantwortliche, sofern er
iffseigentimer im Sinne des Artikels 1 des
Haftungsbeschrinkungsﬁbereinkommens
(§ 486 Abs. 1 des Handelsgesetzbuchs) ist und
das Hindernis in unmittelbarem Zusammen-

hang mit dem Betrieb des Schiffes verursacht
worden ist,

2. der nach § 25 Abs. 3 Verantwortliche, sofern es
sich bei dem beseitigten Gegenstand um ein
Schiff handelt und der Verantwortliche Eigen-
tiimer des Schiffes im Sinne des Artikels 1 des
Haftungsheschrﬁnkungsiibereinkommens ist

Mehrere Verpflichtete haften als Gesamtschuld-
ner. Auf den Anspruch auf Erstattung der Kosten
der Beseitigung nach Satz 1 sind die §§ 488 bis
487e des Handelsgesetzbuchs anzuwenden.”

Artikel 7
Anderung der Strandungsordnung

Dem §25 Abs. 4 der St:randungsordnung in der
im Bundesgesetzblatt Teil I, Gliederungsnum-
mer 9518-1, versffentlichten bereinigten Fassung,
die zuletzt durch Artikel284 des Gesetzes vom
2. Mérz 1974 (BGBL1 S, 469) gedndert worden ist,
wird angefiigt:

»Die Sétze 1 und 2 gelten nicht, sofern auf den An-
spruch auf Erstattung der Kosten der Beseiti

die §§ 486 bis 487e des Handelsgesetzbuchs anzu-
wenden sind.”

Artikel 8

Anderungen des Gesetzes iiber die
ten der freiwilligen Gerichtsbarkeit

Das Gesetz iiber die Angelegenheiten der freiwii-
ligen Gerichtsbarkeit in der im tzbhlatt
Teil I1I, Gliederungsnummer 315-1, verdffentlich-
ten bereinigten Fassung, ruletzt gedndert durch
Gesetzvom....wirdwiefolgtzelndert:

1. Nach § 145 wird eingefiigt:
»§ 145a

Die Landesregierungen werden ermiichtigt,
durch Rechtsverordnung die Geschiifte des Ver-
klarung nach § 522 des Handelsgesetzbuchs und
der Beweisaufnahme nach § 11 des Gesetzas be-
treffend die privatrechtlichen Verhiltnisse der
Binnenschiffahrt einem Amtsgerichi fiir die Be-
zirke mehrerer Amisgerichte zuzuweisen, wenn
dies einer sachlichen Firderunyg oder schnelle-
ren Erledigung der Verfahren dient. Die Landes-
regierungen knnen die Ermichtigung auf die
Landesjustizverwaltungen iibertragen.“



2. Dem § 149 wird folgender Satz angeliigt:
»§ 145a gilt entsprechend.”

Artikel 9
Aufhebung von Vorschriften

{1) Artikel3 des Seerechtsdnderungsgesetzes
vom 21, Juni 1972 (BGBIL.1 S. 966) wird aufgehoben.

(2) Artikel 2 der Verordnung zur Durchlithrung
des Gesetzes zur Anderung von Vorschriften des
Handelsgesetzbuchs iiber das Seefrachtrecht vom
5. Dezember 1938 (RGBL I S.2501) wird aulgeho-

ben,

Artikel 10
Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des §13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land
Berlin.

(Y

11

Drucksache 274 /86

Artikel 11
Inkrafttreten, Ubergangsregelung

(1) Artikel 1 Nr.2 und 3, Artikel 2 Nr.1 und 5,
Artikel 3, Artikel 5 Nr. 2 Buchstabe b sowie di¢ Arti-
kel 6,7 und 9 Abs. 1 treten an dem Taye in Krait, an
dem das Ubereinkommen vom 19, November 1976
liber die Beschrinkung der Haftung fiir Seeforde-
rungen fiir die Bundesrepublik Deutschiand in
Kruft tritt, Sie bleiben jedoch aufler Beteacht in den
Fillen, in denen das Ereignis, aus dem die Ansprii-
che entstanden sind, fiir dic die Haltung he-
schriinkt werden kann, vor dem in Saiz 1 bezcich-
nelen Inkralttretenstage eingetreten ist.

(2) Die Gbrigen Vorschriften dieses Gesetzes tre-
ten am Tuge nach der Verkiindung in Kraft. Arti-
kel 1 Nr.4 bis 14, Artikel 2 Nr.2 bis 4, Artikel 4
Nr.3, Artikel 5 Nr.1 und Artikel 9 Abs.2 bleiben
jedoch aufler Betracht in den Fiillen, in denen der
Vertrag bereits vor dem in Satz 1 bezeichneten In-
kraittretenstage abgeschlossen worden jst.

(3) Der Tag, an dem die in Absatz 1 genannten
Vorschriften dieses Gesetzes in Kraft treten, ist im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben,
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Empfehlungen

der Ausschiisse

zZum

Gesetz zur Anderung des Handelsgesetzbuchs und anderer Gesetze

(Zweites Seerechtsinderungsgesetz)

Punkt der 560. Sitzung des Bundesrates am 27. Juni 1986

Der Rechtsausschuf

empfiehlt dem Bundesrat, zu dem Gesetz die Einberufung des
Vermittlungsausschusses gemiB Artikel 77 Abs. 2 des Grund-
gesetzes aus folgendem Grund zu verlangen:

Zu Artikel 1 Nr. 11 (Artikel S und 6 Abs. 2 der Anlage zum
Handelsgesetzbuch - zu § 664)

In Artikel 1 Nr. 11

sind in der Anlage zum Handelsgesetzbuch (zu § 664)
die "Bestimmungen iiber die Befdrderung von Reisenden
und ihrem Gepidck auf See'" wie folgt zu dndern:

a} In Artikel 5 Satz 1
ist der Betrag "320 000 Deutsche Mark"
durch den Betrag "500 000 Deutsche Mark"
Zu ersetzen.

b) In Artikel 6 Abs. 2
ist der Betrag "16 000 Deutsche Mark"
durch den Betrag "30 000 Deutsche Mark"
Zu ersetzen.
Alleinvertriet: Verlag Dr. Hana Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2 T /Ig
ISSN 0720-2848
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Begriindung:

Die Haftungshochstbetrage fur Personenschaden und fur
d¢ie Beschadigung von Fahrzeugen erscheinen zu niedrig.

Bei schweren verletzungen und im Todesfall wird der ia
Gesetzesbeschlufl vorgesehene Hochstbetrag von

320 000 OM haufig zua vollen Ausgleich des Schadens
nicht ausreichen. Es wird vorgeschlagen, statt dessen
wenigstens eine Obergrenze von 500 000 OM wie in § 12
Abs. 1 Nr. 1 StVG vorzZusehen, die der Gesetzgeber be-
reits 1977 als angemessen angesehen hat. Unter Beruck-
sichtigung der seither eingetretenen Einkommensentwick-
lung ist er heute als eher niedrig efinzustufen,.

Fir den Seereiseverkehr einen geringeren Haftungs-
hochstbetrag als im Strafenverkehr einzufuhren, ist
nicht gerechtfertigt. Die Qbergrenze von 320 000 ON ist
zwar auch in § 46 Abs. | LuftvG enthalten. Sie ist dort
jedoch nur deshalp gewahlt worden, weil sie der Rege-
lung im Anderungsprotokoll von Montreal von 25.9.1975
zum warschauer Abkommen entsprach und weil auf diese
Wweise fur die Zukunft eine einheitliche Regelung im
nationalen und internationalen Lufttransportrecht er-
leichtert werden solite (vgl. BT7-Drs. 7/4825 5. 18,
Begriindung zu Artixel 3 Nr. 2). Hier ist die Lage Jje-
doch anders, weil die in einer internationalen Verein-
barung, dem Athener Ubereinkommen, enthaltene Obergren-
ze als zu niedrig angesehen wird und deshaib gerade
nicht in das innerstaatliche Recht ubernommen werden
soll. Hit einem fur das innerstaatliche Recht auf

‘500 000 DM heraufgesetzten Haftungshochstbetrag konnte
zudem ein Zeichen dafur gesetzt werden, daf bei einer
Revision des Athener Ubereinkommens uber die Obergrenze
des internationalen Lufttransportrechts hinausgegangen
werden solite. ’

Der Haftungshochstbetrag von 16 000 OM fiur Verlust oder
Beschadigung eines Fanhrzeugs einschlieflich des in oder
auf dem Fahrzeug beforderten Gepacks erscheint eben-
falls nicht sachgerecht., Er hatte zur Folge, daf in
einem sehr groflen Teil der Falle die Reisenden bein
Verlust des Fanrzeugs keinen ausretichenden Ersatz er-
hielten. Unter BerUcksichtigung des durchschnittiichen
wertes von Ferienreisegepack ware der Hochstbetrag
schon bet einem einige Jahre alten Pkw dor Mittelklasse
Uberschritten. Ein genugender Grund nierfur ist nicht
ersichtiich. )

Die summenmafige Beschrankung der Haftung kann nur
damit gerechtfertigt weraen, dafl ste durcnh eine klare
Begrenzung des Risikos dem Beforderer die Haftpflicht-
versicherung zu angemessenen Bedingungen ermdglicht.
Inr Sinn xann es hingegen nicht sein, in einem be-
trachtlichen Teil der Falle dew Geschadigten den volien

At
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Schqdensersatz ZUu versagen. Nur sowelt der wert eines
beforderten Fahrzeugs deutiich iiber dem normalerweise
Zu erwartenden Wert liegt, ist es deshalb - unter Be-
rucksichtigung der Interessen es Beforderers - ver-
tretbar, den Schadensersatzanspruch des Reisenden Zu
beschneiden. Unter diesem Gesichtspunkt erscheint eine
Grenze von 30 000 DM sachgerecht. Sie stinde auch in

einem angemessenen Verhdltnis 2u dem Hochstbetrag bei
Personenschéaden,

Hohere ngtqusobfrgrenzen wurden nicht zu unzumutbaren
Belastungen fir die deutschen Reeder fihren. Sie waren
zwar bei den versicherungsvertragen zu beriicksichigen.
Nennenswerte Auswirkungen bei den Versicherungspramien
waren jedoch nicht zu erwarten, weil die Hohe der Pra-
mien entscheidend durch die Masse kleinerer Schaden
bestimmt wird, nicht durch die wenigen grofden Schaden.

wenn mit wesentlichen Auswirkungen auf die versiche-
rngspramien nicht zu rechnen 1st, laft auch der uUm-
stand, daf3 die deutsche Fahrschiffahrt sich vor allem
mit skandinavischen Reedereien im Wettbewerb befindet,
eine Beschrankung auf die dort gelitende Haftungsober-
grenze von 320 000 OM fur Personenschaden nicht geboten
erscheinen. Dafl abweichende Haftungsbetrige keinen Ein- ,
flug auf den Wettbewerb haben, wird durch die gegenwar-
tige Situation belegt. Obwohl die in Skandinavien geil-
tenden Haftungshochstbhetrdage deutlich iUber den Ober-
grenzen in den allgemeinen Geschaftsbedingungen deut-
scher Fahrschiffreedereien !'legen, sind den skandina-
vischen Reedern hieraus ersichtiich keine Wettbewerbs-
nachteile entstanden,

A5
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BeschiuB

des Bundesrates
zum

Gesetz zur Anderung des Handelsgesetzbuchs und anderer Gesetze

(Zweites Seerechtsidnderungsgesetz)

Der Bundesrat hat in seiner 566. Sitzung am 27. Juni 1986 be-
schlossen, zu dem vom Deutschen Bundestag am S. Juni 1986 ver-
abschiedeten Gesetz einen Antrag gemidfl Artikel 77 Abs. 2 des
Grundgesetzes nicht zu stellen.
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