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Antrag | o

der Freien und Hansestadt Hamburg

EntschlieBung des Bundesrates zum Verbot des Inverkehrbringens
von verbleitem Normalbenzin

DER PRASIDENT DES SENATS :
- DER FREIEN UND HANSESTADT HAMBURG Hamburg, den 9. September 1986

An den .

Prisidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprisident

Dr. Ernst Albrecht

Sehr geehrter Herr Prisident,

der Senat der Freien und Hansestadt Hamburg hat beschlossen,
- dem Bundesrat den in der Anlage mit Begriindung belgefugten
. Antrag £iir eine

EntschlieBung des Bundesrates zum Verbot des
Inverkehrbringens von verbleitem Normalbenzin

E

zuzuleiten.

Ich bitte,'dierorlage gemdB § 36 Absatz 2 der Geschdfts-
~ordnung des Bundesrates auf die Tagesordnung der Sitzung des
Bundesrates am 26. September 1986 zu setzen.

Mit freundlichen'GrﬁBen

A|lemver1neb Verlag Dr. Hans Hoger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946
i’

—



. | o . ~ Drucksache 405 186

Anlag é

EntschlieBung des Bundesrates zum Verbot des
Inverkehrbringens von verbleitem Normalbenzin

~ Der Bundesrat fordert die Bundesregierung auf,
1. bis zum 31. Mdrz 1987 im Wege der Verhandlungen ein
Verbot von verbleitem Normalbenzin EG-weit zu ver-
' einbaren,-oder -~ sofern dies nicht zu erreichen ist -
2. zum 01. April 1987 zundchst ein nationales Verbpt ver~ -
‘bleiten Normalbenzins zu erlassen und eine entspreéhende

SN Enderung des Benzin-Blei-Gesetzes herbeizufiihren.

Begriindung:

‘Der Bundesrat ist der Uberzeugung, daB die Gefahren fiir Umwelt
| -und Gesundheit durch den Einsatz verbleiten Benzins so gra-.
vierend sind, daB einschneidende MafSnahmen ergriffen;werden

miissen.
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Die Gefahren fiir Umwelt und Gesundheit entstehen bei verblei-

'ﬁf : - tem Benzin aus der Verbrennung in Ottomotoreh durch die Emissi-
| onen von Blei, den Bleiverfliichtigern, Dibromethan, Dichlorethan
(Scavenger) sowie deren Folgeprodukten, wie Dioxine und Furane.
Daridber hinaus sind Gefahren flir Umwelt und Gesundheit bei Her-
stellung und Transport der Bleiverfluchtiger sowie Risiken bei
der Abfallbeseitigung oder -verwertung des in Altélen angerei—
cherten Bleis zu beachten.

Die durch Blei hervorgerufenen Gefahrdungen diirfen als hinrei-
chend bekannt vorausgesetzt werden. Dibromethan wird gem. der
i . MAR-Liste (1985) als eindeutig krebserregend eingestuft' Bei

o Dichlorethan besteht begrundeter Verdacht auf krebserregende
Wirkung. Ausgehend von den eingesetzten Bleimengen im Ottokraft-
stoff betrdgt der Anteil von Dibromethan und Dichlorethan jahr-
1ich schitzungsweise 5.900 Tonnen.

Aktuelle Untersuchungsergebnisse erhirten den Verdacht der Di-
oxin- und Furanbildung bei der Verbrenhung-des mit Scavengern
versehenen verbleiten Benzins. Messungen im Auftrage der Um-
weltbehdrde Hamburgs haben ergeben, daB die h&chsten Imissions-
konzentrétionen von 2,3,7,8 TCDD an stark béfahreneﬂ Autobahnen
(z. B. Elbtunnel 60 Femtogramm/m3) auftreten, aber nicht im
Lee von Millverbrennungsanlagen (z. B. - .10 Femtogramm/m3),

Dioxine und Furane - insbesondere das 2,3,7,8 Isomer - 51ﬁd hoch-.
toxisch, schwer abbaubar, in der Nahrungskette anreichernd und
zumindest epigenetisch. Hinsichtlich des Kraftfahrzeugverkehrs
ist zu beriicksichtigen, daB eine ubiquitire Vertgilung der Schad-
‘stoffe stattfindet, wobei die Emissionen in Atemhdhe erfolgen.
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Die Gefahren fﬁf Mensch und Umwélt aus den Abgasen des Kraft-
fahrzeugverkehrs durch Dibromethan, chhlorethan und zum groBen ‘
Teil auch’ durch Dioxine und Furane lassen sich letztlich auf den
Einsatz verblelten Benzins zuriickfiihren. Sie rechtfertlgen,

- notfalls gestitzt auf Artikel 36 Grundlagenvertrag EG - natio-
“nale MaBnahmen zu ergrelfen

ziel muB es sein, nur unverblelte Kraftstoffe Zu verwenden. Als
erster Schritt sollte umgehend das verbleite Normalbenzin vom
Markt genommen werden. Dies haben auch die Umweltminister des
‘Bundes und der Linder in ihrer Sitzung im Frﬁhjahr"BG‘géfordert.”

Es ist darauf hinzuweisen, daR 80 % der mit Normalbeﬁzin betrie-
benen'Kraftfahrzeugé unverbleites Benzin fahren kénnten. Dem
steht gegenﬁber, daB der Anteil unverbleiten Benzins an umge-
‘setzten Ottokraftstoffen nur 10 % betragt Damit yird deutllch
daB steuerllche Mafnahmen allein nicht ausreichen. Spatestens mit
'dem Auslaufen der ersten Phase der steuerlichen Bevortellung_
unQerhleiten_Benzins am 31.03.1987 - denn danach wird der An-
reiz noch geringer - sollte der ordnungspolitische Schritt

“eines Verbots fiir verbleites Normalbenzin getan werden. Die ve¥r-
bleibenden, auf verbleites Eenzin angewiesenen Kraftfahrzeuge

kSnnen immer noch auf verbleiten Superkraftstoff zurilickgreifen.

Die Ubergangszeit kann zum einén flir weitere Verhandlhngenimit
der EG génutzt werden, um durdh_einé KnderUng der EG-Rili 85/210
ein‘EG;weites, koordiniertes Vorgehen zu erreichen; zZum andéren
bietet‘sie'der Mineralalwirtschaft den notwendigen Umstellungs-
zeitraum fiir Produktpalette und Vertrieb. Im ﬁbrigen hat'die:
Mineraldlwirtschaft bereits im Friihjahr 1986 ihre Bereltschaft
erkldrt, auf das 3- Saulen-Konzept umzustelgen. '
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Die Gefahren fiir Mensch und Umwelt aus den Abgasen des Kraft-
fahrzeugverkehrs durch leromethan, chhlorethan und zum groBen
‘Teil auch durch Dioxine und Furane lassen sich letztllch auf den
'Einsatz verbleiten Benzins zuriickfiihren. Sie rechtfertlgen,

- notfalls gestiitzt auf Artikel 36 Grundlagenvertrag EG - natio--
nale MaBnahmen zu ergrelfen

Ziel muB es sein, nur unverbleite Kraftstoffe zu verwenden. Als
erster Schritt sollte- umgehend das verblelte Normalbenzin vom
Markt genommen werden. Dies haben auch die Umweltminister des _
Bundes und der Lander in ihrer Sitzung im Frihjahr '86 gefordert.

Es ist darauf hinzuweisen, daB 80 % der mit'Normalbenzin betrie-
benen Kraftfahrzeuge unverbleites Benzin fahren kdnnten. Dem o
steht gegenﬁber, da8 der Anteil unverbleiten Benzins an umge-.
setzten Ottokraftstoffen nur 10 % betriigt. Damit yird deutlich,
daB steuerliche MaBnahmen allein nicht ausreicheni Spatestens mit
- dem Auslaufen der ersten Phase der steuerlichen Bevofteilung
'uhverbleiten Benzins am 31.03.1987 - denn danach wird der An-
reiz noch gefinger - sollte der ordnungspolitische Schritt

‘eines Verbots fiir verbleites Normalbenzin getan werden. Die ver-
'bleibendén, auf verbleites Benzin angewiesenen Kraftfahrzeuge .
kannen_immér noch auf verbleiten Superkraftstoff zuriickgreifen.

Die'Ubergangszeit kann zum einen fir weitere Verhandlungeﬁ mit
der EG genutzt werden, um durch eine Anderung der. BEG-Rili 85/210

"ein EG-weites, koordiniertes Vorgehen zu erreichern, zum anderen

" bietet sie der Mineraldlwirtschaft den notwendlgen Umstellungs-

.'zeltraum fliir Produktpalette und Vertrleb. Im ubrlgen hat die -
Mineraldlwirtschaft bereits im Friihjahr 1986 ihre Bereitschaft

erklart, auf das 3-Sdulen-Konzept umzusteigen.
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Empfehlungen

der Ausschiisse

zur

EntschlieBung des Bundesrates zum Verbot des Inverkehr-

bringens von verbleitem Normalbenzin

- Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg -
Punkt der 569. Sitzung des Bundesrates am 17. Oktober 1986

Der federfﬂhrende:AusschuB Eﬂr Innere Angelegenheiten,
der Finanzausschuf und V " .

der AusschuB fiir Verkehr und Post . _

empfehlen dem Bundesrat,fdiﬁ‘EntschlieBUng. nicht
zu fassen. 3 : |
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BeschluB

des Bundesrates

Zur

Entsch11eBung des Bundesrates zum Verbot des Inverkehrbrlngens '
von verbleitem Normalbenzin

- Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg -

L
Der Bundesrat hat in seiner 569. Sitzung am 17. Oktober 1986
- beschlossen, die Entschliefung n i ¢ h t zu fassen (vgl.
‘Jedoch die EntschlieBung des Bundesrates zum Verbot des Inver-
kehrbringens von verbleitem Normalbenzin und zur F8rderung der
Verwendung von bleifreiem Benzin in Drucksache 401/86 (BeschluB)).
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