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Gem38 Artikel 2 Satz 2 des Gesetzes zu den Vertridgen vom '
25. Mirz 1957 zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanz-
leramtes vom 6. November 1986 - 121 - 680 70 - E - In 38/86 -.

Diese Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prdsidenten der Kom-
mission der Europdischen Gemeinschaften vom Oktober 1986 dem
Herrn Pri¥sidenten des Rates der Europdischen Gemeinschaften
tibermittelt worden.

Die Anhdrung des Europ¥ischen Parlaments und des Wirtschafts-
und Sozialausschusses zu der genannten Kommissionsvorlage ist
vorgesehen.

 Mit der unmittelbar bevorstehenden BeschluBfassung durch den
Rat ist zu rechnen, ' ' '
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ZVorschLag far eine
RICHTLINIE DES RATES

tiber Beihilfen fir den Schiffbau

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestlitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 92 Absatz 3 Buchstabe d) und Artikel 113,

guf vOrschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europaischen Parlaments.

nach Steltungnghme.des wirtschaft- und Soz{alausschusses,
I& ERWAGUNG NAC;STEHENDER GRUNDE :

pie Richttinie 81/363/EWG des Rates vom 28. Aprit 1981 betreffend die Bejhilfen
fOr den Schiffbau (1), zuletzt gedndeft durch die Richtiinie 85/2/EWG (2), L3uft
am 31. Dezember 1986 aus.

Obwohl seit Erlass der Richtlinie 81/363/BMG (finfte Richtlinie) bei der strukturellen
Anpassung der.werftindustrie der Gemeinschaft gewisse Fortschritte erzielt
worden sind, halt die weltweite Krise im Schiffbau an. Gleichzeitig fuhrt

das Ungleichgewicht zwischen Kapazitéé und Nachfrage dazu, daB die Preise

auf ein Niveéu abgesunken sind, das oftmals unter den festen Kosten euro-
paischer Werften Lliegt. Hinzu kommt, daf die kostemmaBig sehr wettbewerbs-
fahigen Kapazitaten in dritten Landern, vor allem bei der Serienfertigung
étandadisierte Schiffe, stark ausgebaut worden sind.

bie in der funften Richtlinie in Betracht gezogene Belebung der Nachfrage
hat micht stattgefunden, und die Nachfrageaussichten sind weiterhin uwenig
ermutigend. Eine etwaige Steigerung der Nachfrage jedoch wlrde wehrscheintich

‘eine sofortige Erueiterung der Produktionsstatten in gewissen Drittlandern
is Gefolge haben. |

(1) ABL. Nr, L 137 vom 23.5.198%, S. 39
¢(2) ABL. Nr. L 2 vom 3.1.1985, 5. 13
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Eine wettbewerbsflhige Werftindustrie ist flr die Gemeinschaft von Lebens-
wichtigem Interesse. Sie trdgt zu fhrer wirtschaftlichen und sozialen Ent-
wicklung bei, da sie fdr eine Reihe von Industriezweigen, einschtiessliich

solthcr mit hochentwickelter Technotogie, einen bedeutenden Markt bildet.

Ausserdem sichert sie Arbeitsplétze in einigen Gebieten der Gemeinschaft;

die zum Teil berefts unter hoher Arbeftslosigkeit Leiden; dies gilt auch
" f0r den Bereith Schiffbau und -reparatur.

Es ist offenkundig, dal der Sektor sich in einer tiefgreifenden Strukturkrise
befindet und nicht nur unter konjunkturbedihgten Nachfrageschuiérig&eitén
~leidet. Daher ware es kurzsichtig, der Verscharfung dieser Kﬁiée mit immer
uinfangreicheren Betriebsbeihitfen begegnen zQ uotten, die die Abschottung

des Binnenmarktes verstarken und einen andauernden Abfiufl der knappen '
Haushaltsmittel der Miigliedstaaten bewirken, chne eine nachhaltige
_.VérbeSSErung der Wettbewerbsfahigkeit der gemeinschaftlichen schiffbau-
{ndustrie herbeizufihren,

Angesichts der Notwendigkeit, die Umstrukturierung zahlireicher Herften.;u
" k8rdern, erscheint im Hinblick auf die im Vergleich zu den Werften einiger
‘drittiinder bei den meisten Schiffstypen bestehenden Kostendifferenzen eine

'1sofortige Abschaffung der Beihilfen zugunsten dieses Sektors nicht mdglich.
Gleichwohl ist eine.straffere und gezieltere Beih1lfepol1t1k unerléfilich,

um -den gegenwartigen Trend zum Bau technologisch ausgere1fter schiffe 2u

_ stiitzen und dem innergemeinschaftlichen Wettbewerb gerechtere und e1nhe1t-

:‘lichere Rahmenbedingungen zu garantieren. Dieser Ansatz erscheint am besten
geeignet, die Wahrung eines ausreichenden Tatigkeitsniveaus der europiiéchen

Wwerften und des Uberlebens einer leistungs- und uettbéﬁerbsfiﬂigen_eubobéf _

ischen Schiffbauindustrie zu sichern, ' '

,bié vorstehenden Uberlegungen erfordern eine differenzierte Betrachtungsueise
~ hinsichtlich der von den Mitgliedstaaten dérzeit gewihrten verschiedénéh
‘Bethilfearter.. Ein Niveau von Proﬂhktibnlbeihﬁlfen, das auf diejenigen .
fertigungsbereiche ausger1chtot jst, bei denen die Kostennachteile der
_Gemeinschaft am geringsten sind und eine reale Moglichkeit besteht, Lang~
fristig die Wettbewerbsfahigkei} ! wiederherzustellen, dirtteszsm ehesten’ dazu
beitragen, die obengenannten Ziele der Starkung der wettbewcrbsfahigkeat

und der Verminderung der innergemeinschaftlichen Handelsverzerrungen o
realisieren. | : o e
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Dieses, peihilfeniveau solite mit Hilfe einer gemeinsamen Hochstgrenze erreicht
werden, die in regelmailigen zeitabstanden im Einvernehmen mit den Mitglied-
staaten und auf der Grundlage einer unabhangigen Studie uberpruft wird,
wobei der Langfristig erwarteten Entwicklungder schiffbauindustrie gebuhrend
Rechnung getragen wird, um sowohl ein u1rtschafttich gerechtfertigtes
optimales Beschaftigungsniveau als auch die Fortfuhrung der strukturellen

_ Anpassung sicherzustellen.

Um Diskriminierungen 2zu vermeiden, ist es erforderlich, alie Arten von
Betriebsbeihilfen dem gemeinsamen Hochstplafond zu unterwerfen, einschliéﬂlich
des Verlustausgleichs und der unmittelbar von Dritten geuahrten Beihilfen.

Um atlen M1tgliedstaaten auf der Grundlage dieses ProduktionsbeihiLfeniveaus‘

" die gleichen Hettbeuerbsbed1ngungen zu ermoglichen und angesichts der

anhaltenden strukturellen Unterschiede zwischen den Werften dew-e1nzelnen
M1tgt1edstaaten kann es sich als unumgadnglich erweisen, Umstrukturierungs=-
peihitfen zu genehmigen, um winschenswerten strukturetien Veranderungen

. den Weg zu ebnen, vorausgesetzt, dafi sie nicht zu Kapazitatsausweitungen

fiihren. Obwohl der Schiffumbau grundsatzl1ch genauso wie der Schiffneubau
behandelt werden soll, erscheint es angesichts der nach wie vor vorhandenen (berkaps-
zitaten in diesem Bereich nicht zweckmaflig, Beihilfen zugunsten - des Schiffs-
reparatursektors zu gestatten, ausgenommen solcher fur Schlieflungen sowie

fur Forschung und Entwicklung. |

Da der Umstruktur1erunQSprozeB in Spanien und Portugal noch nicht SO weit
fortgeschritten ist wie in der Ubrigen Gemeinschaft und die sofortige An-
wendung der gemeinsamen Beihilfeh8chstgrenze in diesen L&ndern Schwierig-
keiten hervorrufen konnte, empfiehlt es sich, ihnen eine Ubergangsfrist
e1nzuraumen, damit sie sich nach einer weiteren Umstrukturierungsperiode
alimahlich der gemeinsamen Beih1tfehochstgrenze nahern konnen.
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Um die votlige Transparenz des gemeinsqhaftLichQn agihilfesystemg_;g ggqibr-
leisten, die fur dessen ordnungsgemafes Funktionieren sowohl hingichtLich
der Betrigbsbeihitfen als auch hinsichtlich der Lastenverteilung im Rahmen
der Umstrukturierungsprogramme von vitaler Bedeutung ist, erscheint es not-
wendig, die Vorschriften Ober die Bekanntgabe zu verschirfen, ein-
schlieRlich derjenigen betreffend die Reedecn zum Erwerb won Schiffen

oder zum Schiffumbau gewahrten Beihilfen; auflerdem sind die Mifglingtgqtqn
2u verpflichten, erfolgte Be%hitfezahtung&n souia'ﬁen AbschluB von Um=

strukturierungsmafnahmen zu meiden -

HAT FOﬂGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
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Kapitel I: Allgemeines

Artikel 1
Zur Anwendung dieser Richtlinie gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a) "Bau von Schiffen™:

' per in der Gemeinschaft durchgefiihrte Neubau folgender Seeschiffe mit
. Metallrumpf: '

Handelséchiffe flir die Beforderung von Personen und/oder Gutern von
100 BY oder mehr; '

Fischereifahrzeuge von 100 BT oder mehr;

Schwimmbagger oder andere Fahrzeuge fiir Meeresarbeiten = mit Ausnahme
von Bohrinsetn = von 100 BT oder mehr;

]

Schlepper mit 365 kW oder mehr;

b) - "umbau von Schiffen":

‘Der Umbau in der Gemeinschaft von Seeschiffen mit Meta(l-

rumpf von 1000 BT oder mehr, sofern er. zu einer durchgreifenden
Anderung des Ladeprogramms, des Schiffsrumpfes, des Hauptantriebs-
systems oder der Einrichtungen zur Fahrgastunterbringung fihrt, |
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) PReparatur von Schiffen":

d)

Die Reparatur dér unter Buchstabe a) aufgefishrten Schiffe.

"Beihilfen™:

pie in den Artikeln 92 und 93 des vertrages vorgesehenén staatlichen
Beihilfen. Dieser Begriff umfsBt nicht nur die vom Staat selbst,
sondern auch die von dén Gebietskbrperschaften gewdhrten HBeihdilfen
sowie die in .den Finanziéruﬁgsmaﬂnaﬁmeh der Mitglied-
staaten zugunsten mittelbar oder unmittelbar von ihnen kontrollierter
Schiffbau- und Schiffsreparaturbetriebe etwa enthaltenen Beihilféetemante,
die nach der normalen marktwirtschaftlichen UnternehmenSpEaxis nicht

unter das haftende Kapital fallen.

Diese Beihilfen konnen als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar angé~
sehen werden, wenn sie die in dieser Richtlinie genannten Voraussetizungen

fiir die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung erfllien.

Artikel 2

Die gemaB dieser Richtlinie gewdhrten Beihilfen dilrfen keine diskriminie—
renden Bedingungen gegeniiber den .aus anderen Mitgliedstaaten stammenden

Erzeugnissen enthalten.

Artikel 3
Beihilfen an Reeder

Alle Beihilfen, gleicﬁ welcher Art, darunter auch Krediterleichterungen

und gezielte Steuerverglinstigungen, die Reedern oder anderen britten fOr den

Erwerb eines neuen Schiffes oder den 'Umbau eines Schiffes gewbhrt

werden, fallen unter diese Richtlinie. *
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2. * Fur derartige Beihilfen gilt die Meldepflicht des Artikels 10; ihre
Vergabe unterliegt der Regelung des Artikels 4 sowie dem 3n Artikel 11
festgelegten Uberwachungssystem.

3. Die Beihi(fen, die ein Mitgliedstaat seinen Reedern oder anderen Dritten in
seinem Hoheitsgebiet fur den Erwerb eines neuen Schiffes oder den Umbau
eines Schiffes gewahrt, dirfen bei der Auftragserteiiung nicht 2zu
Wettbewerbsverzerrungen zwischen den heimischen Werften und den Werften
der Ubrigen Mitgtiedstaaten fihren.

4. Diese Bestimmungen greifen in keiner Weise einer kunftigen Regelung
vor, die von der Gemeinschaft fur die Beihilfen zugunsten der Reeder
. erlassen werden kann.

Kapitel II: Betriebsbeihilfen

Artikel &
Auftragsbezogene Betriebsbeihilfen

1. Betriebsbeihilfen zugunsten des Schiffbaus und des Schiffumbaus kdnnen
als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen werden, sofern die
GesamthGhe der fur jeden einzelnen Bauauftrag gewahrten Beihilfen, in
Nettosubventionsaquivalent, eine gemeinsame, als Prozentsatz des

Vertragswertes ausgedrickte Hochstgrenze nicht Uberschreitet.

2. Die gemeinsame Beihilfenhochstgrenze wird von der Kommission unter
Bezugnahme auf den Unterschied zwischen den jeweiligen Kostenstrukturen der wett—
bewerbsfahigsten EG-Werften und den Preisen jhrer weltweit wichtigsten
Wettbewerber fir die Marktsegmente festgelegt, in denen die Gemein-
schaftswerften weiterhin relativ am wettbewerbsfihigsten sind.
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Die Beihilfenhdchstgrenze wird regelmédfig, mindestens jedoch alle z2wdlf
Monate, uberpruft. Dabej berlicksichtigt die Kommission auch eine et-
waige tberm8Bige Konzentration von Schiffbautdtigkeiten in bestimmten
Marktsegmenten, die dem gemeinsamen Interesse zuwiderl3uft.

Die Beihilfenhdchstgrenze gilt niecht nur flir alle Formen von Betriebs-

beihilfen, die -~ gleichgliltig, ob aufgrund einer sektoralen, allgemeinen cder

regionalen Beihilferegelung ~ den Werften direkt gewdhrt werden,
sondern auch fir die Beihilfen nach Artikel 3, soweit sie flr den Bau

oder den Umbau von Schiffen in EG-Werften verwendet werden.

Die Gesamtheit der gemaf den einzelnen Beihilferegelungen gewahrten
Beihilfen darf in keinem Fall die gemdR Absatz 2 festgesetzte

'Hochstgrenze (berschreiten. Die Vergabe von Bethilfen in Einzelfillen

bedarf keiner vorherigen Mitteilung an bzw. Genehmigung durch die
Kommission. In den Fatlen jedoch, in denen ein Angebot einer Werft aus
einem anderen Mitgliedstaat wvorliegt, sind die Beihilfevorhaben der

Kommission vorher zu melden, die sodann binnen 30 Tagen
dazu Stellung nimmt. Sie durfen nicht durch-
gefiihrt werden, bevor die Kommission ihre Zustimmung erteilt

hat. Die Xommission stellt durch ihre Entscheidung in solchen Fallen

“sicher, dal die geplante Beihilfe die Handetsbedingungen nicht in einer

Weise verandert, die dem gemeinsamen Interesse zuwiderlauft.

Beihitfen in Form von Krediterleichterungen fiir den Bau oder Umbau ven
Schiffen gemaR der EntschlieBung des OECD-Rats vom 3. August 1981
{(Yereinbarung Uber Exportkredite fUr Schiffe) oder jeder anderen an
deren Stelle tretenden Ubereinkunft bleiben bei der vorgenannten
Beihilfenhtchstgrenze auBer Betracht. Derartige Beihilfen konren

als mit dem Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen werden.

BeihsLfen fiir den Schiffbau wd der. Schiffsumbau, die eirem Entuickiomslan als
Entuwizklungshilfe gewahrt werden, unterliegen nicht der voraenannien
Hochstgrenze. Sie diirfen als mit dem Gemeinsamer Markt vereinbar gelten, sofern
sie den Bedingungen entsprechen, die zu diesem Iweck von der Arbeits-

grugpe 6 der OFCD din  dhrer Vereinbarung uber die Ausiegung der '

10
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Artikel 6 bis 8 der im vorstehenden Absatz genannten OECD-Vereinbarung

oder in einem spdteren Zusatz oder einer Berichtigung zu dieser Vereinbarung

festgelegt worden sind. Die einzelnen Beihilfevorhaben mussen der

Kommission zuvor mitgeteilt werden. Die Kommission pruft, welches
besondere Entwicklungsziel mit der geplanten Seihilfe verfolgt wird
und ob sie sich im Rahmen der vorgenannten Vereinbarung bewegt.

Artikel S5
Sonstige Betriebsbeihilfen

Beihilfen , die der Weiterfdhrung von Schiffbau= und Schiff umbauunter-
nehmen dienen, darunter auch Verliustausgleiche, Rettungsbeihilfen
und alle sonstigen Betriebsbeihilfen, die nicht uwmittelbar bestimmte, unter
Kapitel III fallende UmstrukturierungsmaBnahmen fordern, konnen als mit

dem Gemeinsamen Markt vereinbar angesehen werden, sofern sie zusammen

_ mit nach Artikel 4 Absatz 4 fur einzelne Schiffbau- und Schiffsumbau-

auftrage direkt vergebenen Produktionsbeihilfen die gleiche gemeinsame
Beihilfenhdchstgrenze nicht Uberschreiten, die in Artikel 4 Absdtze 1,
2 und 3 genannt und als Prozentsatz des Jahresumsatzes des beihilfe~
begﬁnstigten Unternehmens im Handelsschiffbau und =-umbau ausgedrtickt

ist.

Es obliegt'dem beihilfebegunstigten Unternehmen, Unterlagen hinsicht-

~lich der Quelle seines Umsatzes im Handelsschiffbau und -—umbau einer-

seits und in etwaigen sonstigen Tatigkeitsbereichen andererseits vorzu-—
Llegen und, sofern ein bestimmter Betrag der Beihilfe zum Ausgleich von
Verlusten oder Kosten infolge von UmstrukturierungsmaBnahmeh im Sinne
von Kapitel III bestimmt ist, diese MaBnahmen im

einzelnen anzugeben.
Die Gewahrung derartiger Beihilfen muB der Kommission in allen Fallen

zuvor angezeigt und ihre Vergabe muB von der Kommission vorher geneh-

migt werden.

4



Kapitel IXI: Umstrukturierungsbeihitfen

Artikel 6
Investitionsbeihilfen

Investitionsbeihilfen, gleichgiltig, ob gezielte oder nichtgezielte,
dirfen zur Grdndung neuer Werften oder flr Investi-

tionen in einer bestehenden  Werft nicht gewahrt werden, wenn
dadurch die Schiffbaukapazitat des betreffenden Mitgliedstaats erhoht
wirde.

Sonstige Investitionsbeihilfen fur den Schiffbau dirfen als mit dem
ordnungsgemaBen Funktionieren des Gemeinsamen Marktes vereinbar gelten,
sofern

~ Hohe und Intensit3dt derartiger Beihilfen durch den Umfang der betref-
fenden Umstrukturierungsbemuhungen gerechtfertigt sind;

- sie auf die Deckung der mit der Investition unmittelbar verbundenen
Kosten beschrankt sind.

Bei der Prufung entsprechender Beihilfevorhaben berucksichtigt die
Kommission, 1inwieweit das betreffende Investitionsprqgramm fur den
Schiffbau Gemeinschaftszielen wie Innovation, Spezialisierung,
Arbeitsbedingungen, Gesundheit, Sicherheit und Umweit dient.

Artikel 7
SchlieBungsbeihilfen

Beihilfen zur Ubernahme der durch die teilweise oder vollige Schlieflung
von Schiffbau- oder Schiffsreparaturwerften verursachten normalen
Kosten durfen als mit dem ordnungsgemaBen Funktionieren des Gemeinsamen
Marktes vereinbar gelten, sofern sie zu einem echten und
endgiiltigen Kapazitatsabbau fiihren. -

A2
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Die beihilfefahigen Kosten im Falle solcher Beihilfen sind

= Iahlungen an freigeéetzte oder vorzeitig in den Ruhestand getretene
Arbeitnehmer; '

~ Zahlungen an Arbeitnehmer zum Iwecke der Berufsumschulung;

4'Aufuendungen zur Wiederherrichtung des Werftgelandes, der Gebaude,
Anlagen und der Infrastruktur fur andere als die in Artikel 1 Buch~

staben a), b) und ¢) genannten industriellen Zwecke.

Hohe und Intensitat der Beihilfe mussen durch die unternommenen
Umstrukturierungsbemihungen unter Beriicksichtigung der Strukturproblteme
der betreffenden Region gerechtfertigt sein; im Falle einer Umstellung auf
andere Industrietatigkeiten sind auBerdem die fur den betreffenden neuen
Industriezweig geltenden Gemeinschaftsvorschriften und sonstigen Codices

in vollem Umfang zu berucksichtigen.

Artikel 8 _
Forschungs— und Entwicklungsbeihilfen

Beihilfen fur Forschungs= und Entwicklungsvorhaben von Schiffbau— und
Schiffsreparaturunternehmen konnen als mit dem ordnungsgemaBen Funk=

tionieren des Gemeinsamen Marktes vereinbar angesehen werden.

Beihilfefahig sind nur die Kbsten, die mit der Forschung und Entwick-
tung unmittelbar zusammenhangen; ausgeschlossen sind die Kosten
in Verbindung mit der industriellen Anwendung und der kommerziellen

Veruertung der Ergebnisse.

A3
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Kapitel IV: Spanien und Portugatl

Artikel 9

1. Kapitel 11 findet auf Spanien und Portugal erst nach dem 31. bezember
1989 Anwendung.

2. Bis dahin konnen Betriebsbeihilfen fur den Schiffbau und den Schiff-
umbau in diesen beiden Mitgliedstaaten als mit dem Gemeinsamen Markt

vereinbar angesehen werden, sofern

- das beihilfebeginstigte Unternehmen ein systematisches, gezieltes
" Umstrukturierungsprogramm durchfuhrt, das auch einen Kapazitatsabbau
umfasst und von dem angenommen yerden darf, daf es das Unter-—

nehmen in die Lage versetzen wird, nach dem 31. Dezember 1989 gemaR
den in Kapitel 11 festgelegten Best immungen wettbewerbsfahig zu

operieren;

- die Beihilfen schrittweise abgebaut werden.
Kapitet Vv: Uberwachung

Artikel 1D

Unbeschadet der besonderen Bestimmungen dieser Richtlinie sind die
Artikel 92 und 93 des Vertrages auf den Schiffneubau, den Schiffumbau und
die Schiffreparatur voll anwendbar.

Gemdfl Artikel 93 Absatz 3 des Vertrages missen die unter diese Richtlinie
fallenden geihilfevorhaben der Mitgliedstaaten der Kommission mitgeteilt
werden, deren Zlustimmung fur die Durchfihrung erforderlich ist. Dié
konkrete Anwendung bereits '~ gebilligter allgemeiner oder regiocnaler

Beihilferegetungen zugunsten des Schiffneubaus, des Schiffumbaus und der

¥
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Schiffsreparatur bedarf der Zustimmung der Kommissién und muBl ihr vorher
mitgeteilt worden sein. Das gleiche gilt fir jede einzelne Beihilfevergabe aufgrund
von BRihilferegelungen in den in Artikel 4 Abs3t;e 6 und 7 genannten
fatlen, oder wo dies von der Kommission bei der Genehmigung -der betref-

. fenden Beihilferegelung ausdrucklich vorgesehen wurde,

Artikel 11

1. Zuf -Uberuachung der ordwngsgemassen Anwendung der in den Kapiteln II und III enthal-
tenen Beihilfebestimmungen durch die Kommission Gbermittetn die

Mitgliedstaaten der Kommission fur ihren ausschlieBlichen Gebrauch

- Laufend Berichte uber jeden Schiffneubau- und Schiffumbauauftrag zum
Zeitpunkt der Auftragserteilung und -vollendung mit Einzelheiten der

finanziellen Auftragsforderung gemiR dem Formblatt nach Anhang 1;

- Halbjahresberichte - die am 1. September und 1. Marz fur das jeweils
verflossene Halbjahr vorzulegen sind - uber den Reedern gewahrte
Beihilfen gemall dem Formblatt in Anhang 2;

- Jahresberichte mit Einzetheiten der ‘Jahresergebnisse jeder
einzelnen beihilfebegunstigten inlandischen Werft sowie der ihr ins-
 gesamt gewdhrten finanziellen Fforderung gema dem Formblatt in

Anhang 3;

- Jahresberichte (ber die Verwirklichung der Umstrukturierungsziele
hinsichtltich der Unternehmen, die Beihilfen nach Artikel 6, 7 und 9

erhalten haben, gemafl dem Formblatt in Anhang 4.

2. 'Dfe Kommission erstellt amhand der ihr Ubermittelten Angaben regelmaBig
~einen unfassenden Bericht, uber den eine Aussprache mit den natinnalen
Sachverstandigen stattfindet. In diesem Bericht werden insbesondere
der Umfang der im Berichtszeitraum in jedem Mitgliedstaat gewahrten

auftragsbezogenen Beihilfen und sonstigen Betriebsbeihilfen

AS
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sbwie die Gesamthohe der gewihrten Umstrukturierungsbeihil fen angegeben
und die bei der Verwirklichung der Umstrukturierungsziele in jedem Mit-

gliedstaat im gleichen Zeitraum erzielten Fortschritte dargestellt.

Kapitel VI: Schlussbest immungen

Artikel 12

t. Diese Richtlinie gilt bis zum 31. Dezember 1991.

Zwei Jahre nach Bekanntgabe dieser Richtlinie erstattet die Kommission dem

Rat iber deren Anwendung Bericht und schiagt gegebenenfalls erforderliche

Anpassungen der Bestimmungen vor.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Ab
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TABELLE &
..]8_
» EUROPRISCHE WIRTSCHAFTSGEMEINSCHAFT
EINRICHTUNGEN UMD BESCHAFTIGUNG DER HANDELSSCHIFFSWERFTEN
(Siehe Anmerkungen auf der Ruckseite)
Abschnitt 1: EINRICHTUNGEN - DATUM ............. GESELLSCHAFT ..cnevencnnn
T. LIEGEPLATZ/ | 2. UBLICHE [ 3. GROSSE [ 4. KAPAZITRT i
DOCK VERWENDUNG | | l
I [ ! [
1 | | ! I
| I | I
| [ [
| | |
| | | |
Abschnitt 2: HANDELSSCHIFFBESTELLUNGEN - DATUM ..........
| 5. LIEGEPLATZ | 6. SCHIFF [7. SCHIFFSART | 8. berBT 9. PRODUKTIONS—
| NR. NR. ! - | STAND
| I I |
| [ | I |
I | | |
] | | |
] ! f |
b 1 | |
|70, NEUBESTELLUNGEN INSGESAMT ».evevs  19en = ZAAL comeeos DBerBT -
[¥7. FERTIGSTELLUNGEN INSGESAMT v..... 19.. 1 ZAHL ....... DErBl .usee.
Abschnitt 3: BESCHAFTIGUNG IM SCHIFFBAU - DATUM ...........
|12, NACH TATIGKEI1SBEREICHEN ]19. NACH DER DIREKT  INDIREKT  TOTAL |
~ ! TATIGKELT : f
[13. Handelsschiffe .oc.o.. o} |
! - [20. Handwerklich ..eeee  cimcee  neees |
[14. Offshore .civeeeeeono. . |21, Beratend = ..ieii. cneeen eneen |
| 122. HANDELSSCHIFFE |
115, Schiffe .ueevecmeereans ] INSGESAMT L eirer eiecnse eenue |
| 123. Unter- . ‘ |
116. Reparaturen ........... ! lieferanten cnanea casmen  esman |
| o |24. Entlassungen |
[17. Andere .e.cvneeinnvinns | insgesamt . cearee cneen |
[ ‘ |25. Einstellungen ;
J18. INSGESAMT ........veeee | insgesamt = ...... caeean cennn |
{26, ARBEITSSTUNDEN JE ARBEITER IM JAHRESDURCHSCHNITI . eennn |
|27. DURCHSCHNITTLICHE [28. DURCHSCHNITTLICHES ‘ |
! UBERSTUNDENZARL .... in X/j3hrlich | FERNBLEIBEN ..... in %/jahrlich |
|#9. WEGEN STREIK VERLOREN Gﬁﬁﬁ%ﬁfﬁk“?RBffT§§?UﬁE§N |
| INSGESAMT ..cvenevrrocrreaneaecsorsnsosnanrncasnannennes in %/jdhrlich |

KONTAKTSTELLE FUR WEITERE AUSKUNFTE tevevervacccesves DATUM L...cavacnss

STELLUNG eievne. cerraanneean weeee- UNTERSCHRIFT  .e.... e ceeneanann
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Bundesrat | | brucksacho 21/ 1/86
SN S 08.12.86
EG - AS - Wi

Empfehlungén_ 8 |

der Ausschiisse

Zum

Vorschlag fir eine Richtlinie des Rates iiber Beihilfen fir
den Schiffbau '

KOM(86) 531 endg.; Ratsdok. 9470/86

Punkt | def’S?f;,Sit:uﬁg deS'Bundesrates am 19. Dezember 1986

A

Der federfﬁhrende AusSEhuBl-fﬁr= Fragen der Europdischen
Gemeinschaften und e k3 ' '

der Wirtschaftsausschufi . '~

empfehlen dem Bundesrat,fzﬁ.der-Vorlagé wie folgt Stellung zu
nehmen: o o '

1. Der Bundesraﬁ*begrﬂﬁt:die Absicht der EG-Kommission, fir
die Genehmigdng vdnfﬁSchiffbausubventionen eine einheit-
liche Héchstgrenze eihiufﬁhreh'und villige Transparenz fir
das gemeinschaftliche"Beihilfesystem zu schaffen. Der
Stand der Beratungen .zwischen den Mitgliedstaaten und die
vor kurzem epfolgte_Konsultation der L#nder gewdhrleisten
jedoch noch-~nicht”‘das;'Erreichen dieser Absicht. Der
Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den weiteren
Verhandlungen auf folgendes hinzuwirken:
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Der Bundésfatfiéiit die1£Uffassung'der EG-Kommission, dafl
wegen der “-Stfﬂkturkriée . im . Schiffbau ein weiterer
Kapazitétsabbau*hnﬁmgéhglich=ist:'Dieser sollte jedoch so
vorgenommen werden,‘daﬁ Unternehmenszusammenbruche mit den
sich daraus: ergebenden problematlschen wirtschaftlichen
und sozialen Folgew1rkungen weltgehend vermieden werden
konnen. Der Bundesrat begruBt es 'in diesem Zusammenhang,
dafl die deutschen:Kustenlander.s1ch auf eine gemeinsame
FﬁrderungsrichtlinfemveISténdigtﬁhaben, die diesem Ziele
dienen soll.JIn diéseﬁ-ZuSammenhang.hélt es der Bundesrat
fir angebracht;ﬂ“SonderhbSchreibungen ~auf Sachanlagen,
Aufwendungen zuguﬁs%en 'ausscheidender Arbeitnehmer und
Umstrukturierungﬁmaﬁnahméh5iu-begﬁnstigen. Der Bundesrat
bittet die Bundesreglerung, .die  bisher im Richtlinien-
vorschlag der EG nicht vorgesehene Férderung von Sonder-
abschrelbungenzuauf .Sachanlagen; ‘als. zwangsldufige Folge
eines geordneten. “Kapazitﬁfsabbaus bei :den weiteren Ver-
handlungen .in Brussel in d1e Aufzahlung in Artikel 7 des
Rlchtllnlenvorschlages aufnehmen-_ zu - lassen, um diese
Maflnahme genehm;gungsfahlg¢2u;machén.

GleicheS'gilt fﬁffﬁie.FﬁfﬂérmaEnahmen.zur.Aufnahme schiff-

baufremder Produktion auf Werften.

Die Bundesregiefung,Wird*gebeten,&weiterhin fiir eine klare
und einfach fzuE”handhabende}cBerechnung ~der Fdrderwirkung
aller einbezogénen'"Fbrderungstatbestﬁnde: in allen Mit-.

gliedstaaten Sofgefzu'tragen.

Der Ausschuﬁ'fﬁrTArbeit unaQéozialpolitik
empfiehlt ‘dem BundeSrat; ;Von der Vorlage Kenntnis zu

nehmen.
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- Bundesrat Prucksache 521/86 (BeschluR)

19.12.86

Y

BeschiuB

des Bundesrates

zum-

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates fiiber Beihilfen fiir den
Schiffbau '

KOM(86) 531 endg.; Ratsdok. 9470/86

Der Bundesrat hat in seiner 572. Sitzung am 19. Dezember 1986
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat begriiBt die Absicht der EG-Kommission, fiir die
Genehmigung von Schiffbausubventionen eine einheitliche Héchst-
grenze einzufithren und vdéllige Transparenz filr das gemein~
schaftliche Beihilfesystem zu schaffen. Der Stand der Beratun-
gen zwischen den Mitgliedstaaten und die vor kurzem erfolgte
Konsultation der Lénder gewihrleisten jedoch noch nicht das
Erreichen dieser Absicht. Der Bundesrat bittet die Bundes-
regierung, bei den weiteren Verhandlungen auf folgendes
hinzuwirken:

1. Der Bundesrat teilt die Auffassung der EG-Kommission, daB
ﬁegen der Strukturkrise im Schiffbau ein weiterer
Kapazitﬁtsabbéu unumgidnglich ist. Dieser sollte jedoch so
'vorgenommen werden, daB Unternehmenszusammenbriiche mit den
sich daraus ergebenden problematischen wirtschaftlichen und
sozialen Folgewirkungen weitgehend vermieden werden kdnnen.
Der Bundesrat begriilt es in diesem Zusammenhang, daf die
deutschen Kiistenlédnder sich auf eine gemeinsame Fdrderungs-
richtlinie verstdndigt haben, die diesem Ziele dienen soll.

Allginvertrigb: Variag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
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In diesem Zusammenhang hilt es der Bundesrat fiir angebracht,
'Sonderabschreibungen auf Sachanlagen, Aufwendungen zugunsten
ausscheidender Arbeitnehmer und Umstrukturierungsmaflnahmen
zu begiinstigen. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung,
die bisher im Richtlinienvorschlag der EG nicht vorgesehene

| Férderung von Sonderabschreibungen auf Sachanlagen als

zwangsldufige Folge eines geordneten Kapazitidtsabbaus bei
den weiteren Verhandlungen in Briissel in die Aufzdhlung in
Artikel 7 des Richtlinienvorschlages aufnehmen zu lassen, um
diese MaBnahme genehmigungsfihig zu machen. Gleiches gilt
. fir die F&rdermaRnahmen zur. Aufnahme schiffbaufremder

Produktion auf Werften.

Die Bundesregierung wird gebeten, weiterhin fiir eine klare
und einfach zu handhabende Berechnung der Forderwirkung
aller éinbezogenen Férderungstatbestdnde in allen Mitglied-

‘staaten Sorge zu tragen.



