Bundesrat Drucksache 271 /87

22.06.87
EG - In - VP

Unterrichtung

" durch die Bundesregierung

Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinie

85/3/EWG tber die Gewichte, Abmessungen und bestimmte

andere technische Merkmale bestimmter Fahrzeuge des
Giiterkraftverkehrs

KOM(87) 220 endg.; Ratsdok. 6870/87

Alieinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 8onn 2
ISSN 0720-2946



Gem¥B Artikel 2 Satz 2 &;s“éeseties zu den Vggifﬁgen vom
25. Mirz 1957 zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundes-
kanzleramtes vom 19. Juni 1987 - .127 - 680 70 - E - Ve 155/87 -.

Diese Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Présidenten der Kom-
mission der Europ¥ischen Gemeinschaften vom 21. Mai 1987 dem
Herrn Prisidenten des Rates der EuropHischen Gemeinschaften
fibermittelt worden. -

Die Anhbrung des Europiischen Parlaments und des Wirtschafts-
und Sozialausschusses zu _der genannten Kommissionsvorlage ist
vorgesehen. ‘

Mit der unmittelbar bevorstehenden BeschluBfassung durch den
Rat ist zu rechnen. ' '

Zur Information wird glefchzeitig die von der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften zu ihrer Vorlage Ubermittelte Er-
lduterung befgeflgt. A
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ERLAUTERUNG

A. ALLGEMEINES

1. In der Richtlinie 85/3/EWG lber die Gewichte, Abmessungen
und begtimmte andere technische Merkmale bestimmter
Fahrzeuge des Gliterkraftverkehrs wird in Anhang I fur
alle Fahrzeuge die h8chstzullissige Breite von 2,50m
festgesetzi. ‘

2. Die international verwendeten Standardpaletten haben
Abmessungen von 800x1200mm bzw. 1000x1200mm.
pDer Laderaum eines Fahrzeugs 148t sich nur dann rationell
nutzen, wenn zweli Paletten nebeneinander befiirdert
werden. Daher ist eine innere Breite von 2x1200mm plus
Toleranz erforderlich.
Diese Toleranzen sind notwendig damit die Paletten ein-
und ausgeladen werden k¥nnen, zumal die Ladung etwas Uber
die Paletten hinausragen kann. Der gesamte Innenraum—
bedarf betrigt etwa 2480mm.

3. Bei BefSrderungen leicht verderblicher Lebensmittel ist
ein temperaturgeflihrter Zustand im Fahrzeug erforderlich,
der durch die Isolierung von Wénden, TUren, Boden und
pach sowie eine Kiltequelle Kihlaggregat Trockeneis usw.)
erreicht wird.

pie zur Isolierung erforderliche Dicke der Winde ist von
der lLeistung des Kihlaggregats und dem Unterschied
zwischen Innen- und Aufentermperatur abhingig.

4, Mehr als 45mm dicke isclierte Wdnde und der Zus¥tzliche
Zwischenraum der zur Luftzirkulation zwischen den
Paletten notwendig ist, machen es unmiiglich, metrische
Standardpaletten zu verwenden und die international
genormte AuSenarbeiten einzuhalten. In der Praxis wird
dies Problem wie folgt gellist:

(i) Neuerdings werden leichtverderbliche Lebensmittel in
"jlinnwindigen® Isotherm-Fahrzeugen, d.h. in
Fahrzeugen mit einer auf unter 45mm verringerten
Seitenwandst¥rke und einer leistungsstirkeren
Kilhlmaschine beflrdert.

{i:.) zumindest sechs Mitgliedstaaten haben ihre
Rechtsvorschriften flir die XuBere Breite gelindert,
die somit von den in der Richtlinie 85/3/EWG
festgesetzten MaBen abweicht.



Zu i)

Die erste L®sung hat folgende Nachteile Q_

- Alle eurcpiischen Linder ZuSerten ihre Sorge wegen der
Sicherheit leichtverderblicher Lebensmittel, die mit
diinnwindigen Fahrgeugen befdrdert werden, und wegen
der Folgen fir die Bffentliche Gesundheit. Auch wenn
einige Hitgliedatagtqn'bil?terale”ﬂﬁkommen Hber
zusitzliche technische Vorachriften fiir solche
Fahrzeuge geschlossen haben, so bestehen doch
weiterhin groBe Zweifel an der Sicherheit der
befirderten Waren.

-~ Die diinnwindige Bauweise erfordert eine weitaus
stirkere Boden- und Dachisolierung. Diese Bauweise

wirkt aich npatiiriich nachtellig auf die Stabilitit des
Fahrzeugs und damit auf die Sicherheit im
StraBenverkehr aus. ST

-~ pDinnwindige Fahrreuge sind weniger kostenglinstig, da
gie wegen der gr3Beren AnfHélligkeit der Winde
schnelier verschleiBen. Dieser Umstand wird diese
teure Befdrderundgsart noch teurer machen und sich
nachteilig auf dep Preis der Waremn muswirken.

- Das leistungssatirkere Kﬁhlqggregqt"ﬂﬁnnwﬁndiger
Fahrzeuge verbraucht mehr Strom und verursacht mehr
LErm, was die Umwelt-~ und Arbeltsbedingungen
{Schlafbedingungen)} der Fahrer gpeintrﬁchtigt.

Zu ii} . -

Die von einjigen MitgLiadgggaggg_eingefﬁhrte
hﬁchstzulﬁssige_Aﬂﬁggbreiig}iﬁiqjﬁ§ﬁffﬁfdéf’Richtlinie
festgesetzten Grenzwert Uberschreitet, und die von
weiteren Mitgliedstaaten bekundete Absicht, ebenfalls
eine grdSere Auflenbreite einzufilhren, kann den freien
Warenverkehr und die rationelle Herstellung von -
Fahrzeugen behindern; Eine Reihe vou Abwelchungen von den
in der Gemeinschaftsrichtlinie festgesetzten Abmessungen

scllte verhindert werden.

Der beiliegende Entwurf eines Vorschlags zur Enderung der
Richtlinie B85/3/EWG_gielt darauf ab, die vorgenannten

probleme dadurch zu lBsen, daB eine AuBenbreite von
2600mm nur fir Isotherm-Pahrzeuge zugelassen wird.

Diese zusitzliche Breite bringt insbesondere auf engen
StraSen Nachteile fiir die Sicherheit im StraBenverkehx
mit sich. Allerdings ist zu sagen, daB die Zahl dieser
Fahrzeuge sehr gering (schitzungaweise weniger als 1% des
gesamten Bestandes) ist und eine r&tionellere Beladung

die Zahl der Fahrten verringern wird, was sich positiv
auf die Sicherheit im StraBenverkehx auswirkt.
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B. ENTWURF EIMES VORSCHLAGS

Artikel 1 Absatz 1

— ot — A —— w—

Artikel 2 der Richtlinie 85/3/EWG sollte um eine Definition
der "Isotherm~-Fahrzeuge® erweitert werden. Mit dieser
Definition wird der Entwurf einer Richtlinie auf Fahrzeuge
mit "dicken" isolierten Winden begrenzt.

Artikel 1 Absatz 2

Die hdchstzulissige Breite fiir "Isotherm-Fahrzeuge" wird auf
2,60m festgesetzt.



RICHTLINIE DES RATES

zur Bnderung der Richtlinie 85/3/EWG
iiber die Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere
technische Merkmale bestimmter Fahrzeuge des
‘ gliterkraftverkehrs

DER RAT DER EUROCPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestlitzt anf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinachaft, <insbesorndere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Buropdischen Parlaments,
nach Stellungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses,

in Erwdgung nachstehender Griinde :
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Fiir Befdrderungen in temperaturgefiihrtem Zustand werden
Spezialfahrzeuge eingesetzt, deren Winde, Boden und Dach im
allgemeinen isoliert sowie in der Regel mit einer Kiihl-

magschine ausgeristet sind.

Zusdtzlicher Innenraum, der fiir Zwischenriume zur Luftzir-
kulation notwendig ist und die Berithrung der Ladung mit den
Winden verhindern soll, und liber 45mm dicke isolierte Winde
machen es unmdglich, Standardpaletten mit Abmessungen von
BO0 x 1200 mm wirtschaftlich zu verwenden und gleichzeitig
die in der Richtlinie B5/3/EWG des Rates fir alle Fahrzeuge festge—
setzte hdrhstzulissige Breite von 2,50 m einzuhalten.

Diinnwindige Aufbauten fiir Befrderungen in temperaturgefithr
tem Zustand, die verwendet werden, um die hdchatzulidssige
duBere Breite von 2,50 m einzuhalten und die notwendige
innere Breite zu erreichen, sollten aus Griinden der Wirt-
schaftlichkeit, der Bffentlichen Gesundheit, des Umwelt-
schutzes und der Strafenverkehrssaicherheit unzuldssiq sein.

Deshalb sollte nur filr die begrenzte Gruppe der "Isotherm-

Fahrzeuge" eine Ausnahme von der in der Richtlinie 85/3/EWG

festgesetzten h8chstzulfssigen Breite von 2,50 m einger&umt werden -

HAT PFOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN :

(1> ABL. Nr. L 2 vom 3.1.1985, S. 14



Artiie} 1
Die Richtlinie 85/3/BWG wird wie folgt gelndert i
1) Artikel 2 erh¥lt folgende Fassung :
"Artikel 2 -
Im Sinne dieser Richtlinie giit als _

- "Kraftfahrzeug"” ijedes Fahrzeug mit Antriebmotor, das
aus eigener Kraft auf StraSen verkehrt;

- ®"Anhinger" jedes zum Anhingen an ein Kraftfahrzeug
bestimmtes Fahrzeug, ausgenonmen Sattelanhinger;

- "Sattelanhdnger" jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist,
an ein Kraftfahrzeug so angekuppeit'zu werden, dafd es
teilweise auf diesem aufliegt und dafl ein wesentlicher
Teil seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von
diesem getragen wird:; e

- "Pahrzeugkombination® entweder

B

. ein Lastzug, bestehend aus einem Kraftfahrreug und
einem Anhinger oder

. ein Sattelkraftfahrzeug, bestehend aus einem
Kraftfahrzeug und einem Sattelanhinger;

- "Iactherm—-Fahrzeug" jedes Fahrzeug; Adas besonders fiir
die Befbrderung von Giitern in,temperaturqefﬁhrtem
Zustand ausgeristet. ist und dessen Seitenwinde
einschlieBlich der Isolierachicht mindestens 453 mm dick

aind;
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- "hdchstzulissige Abmessungen” die Hdchstabmessungen,
die die zustindige Behdrde des Staates, in dem das
Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen ist, auf-
grund dieser Richtlinie flir den grenziiberschreitenden
Verkehr flir zullissig erklart hat;

~ "hdchstzulidssiges Gewicht" das HSchstgewicht, zu dem
die zust#@ndige BehSrde des Staates, in dem das Fahrzeug
zugelassen oder in Betrieb genommen ist, das beladene
Fahrzeug aufgrund dieser Richtlinie fiir den grenziiber-
schreitenden Verkehr zugelassen hat;

~ "hichstzuldssige Achslast"™ das Hochstgewicht auf der
belasteten Achse oder Achsgruppe, welches die zustindi-
ge Behdrde des Staates, in dem das Fahrzeug zugelassen
oder in Betrieb genommen ist, aufgrund dieser Richt-
linie fiir den grenziiberschreitenden Verkehr fir zulds-
sig erklirt hat."

2} Anhang I Nr. 1.2. erhBilt folgende Fassung :

®).2. Grdite Breite

= Isotherm—Fahrzeuge 2,60 m
- alle anderen Fahrzeuge 2,50 n"
Artikel 2

Nach Konsultierung der Kommission treffen die
Mitgliedstaaten die erforderlichen Mafnahmen um dieser
Richtlinie ab 1. Januar 1988 nachzukommen.

Die Mitgliedstaaten setzen die Kommission von den MaBnahmen
in Kenntnis, die gsie ergreifen, um dieser Richtlinie

nachzukommen.



Artikel 3

Diese Richtlinie ist an die Hitgl’iadstaai;en gerichtet.

Geschehen gzu Briissel am " Im Namen des Rafes

Der Prisident



Fiche a'

-9 | Drucksache 2711787

impact de certains actes législatifs sur les PME et 1'emploi

a—

OBLIGATIONS ADMINISTRATIVES DECOULANT DE 1'APPLICATION DE LA
LEGISLATION POUR LES ENTREPRISES : Néant

AVANTAGES POUR L'ENTREPRISE
- OUI f%an

— LESQUELS : Utilisation plus rationnelle du véhicule
frigorifique

INCONVENIENTS POUR L'ENTREPRISE
(colits supplémentaires)

-~ Okl /NMON
- CONSEQUENCES

EFFETS SUF. L'EMPLOI : Néant

Y A-T-IL EU CONCERTATION PREALABLE AVEC LES PARTFENAIRES
SOCIAUX ?

— S /NON
= AVIS DES PARTENAIRES SOCIAUX : Non

Y A-T-IL UNE APPROCHE ALTERNATIVE HHOINS CONTRAIGNANTE ?

Non
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BeschluB

des Bundesrates

Zum

Vorschlag £y eine Richtlinie des Rates zur Xnderung der
Richtlinie 85/3/EWG lber die Gewichte, Abmessungen und
bestimmte andere technische Merkmale bestimmter Fahrzeuge des
Gliterkraftverkehrs

KOM(87) 220 endg.; Ratsdok. 6870/87

Der Bundesrat hat in seiner 580. Sitzung am 25. September 1987
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat sieht das Bemlihen der EG-Kommission, durch die
Verbreiterung von Kihlfahrzeugen auf 2.600 mm eine optimale
Ausnutzung dieser Fahrzeuge bei Verwendung der international
eingesetzten Standardpaletten von 1.200 mm Breite zu ermdg-
lichen und damit in diesem Bereich eine Wettbewerbsanpassung
herbeizufithren, auch vor dem Hintergrund von langfristigen
Bestrebungen der Internationalen Normungs-Organisation (IS0),
weltweit eine neue Container-Norm von 2.600 mm Breite einzufiih-
ren. Mit dieser neuen Container-Norm soll gleichfalls die

derzeit bestehende Diskrepanz zwischen den Auflenabmessungen der
| weltweit genormten Ladeeinheiten wie z.B. Paletten von 1.200 mm
und den Innenabmessungen der heutigen Container von ca.
2.300 mm geldst werden.

Der Wunsch des Transportgewerbes, unter Verwendung von 1.200 mm
breiten Normpaletten durch den Transport von zwei Paletten
nebeneinander eine optimale Ausnutzung von Lastkraftwagen und
Containern zu erreichen, hat nach Auffassung des Bundesrates

Allsinvertrieb: Veriag Dr. Hans Heger, Postfach 2008 21. 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946



hinter den volkswirtschaftlichen Auswirkungen zurlickzustehen,
die eine Fahrzeugverbreiterung auf 2.600 mm auf das Straflennetz
haben wiirde, zumal eine solche Fahrzeugverbreiterung sich dann
nicht mehr auf Kiihl- und Container-Fahrzeuge beschrinken liefle.

Der Bundesrat weist darauf hin,

- daf das StraBennetz seit Jahrzehnten auf eine Fahrzeugbreite
von 2.500 mm ausgelegt ist und seit einigen Jahren Bestrebun-
gen zunehmen, aus umweltpolitischen Griinden StrafBenflichen zu
reduzieren und {berbreite StraBen auf mbglichst geringe
Querschnitte zurfickzubauen;

- daB die in den vergangenen Jahren sprunghaft gestiegene
Verwendung von Contginern mit Innenmalen von ca. 2.300 mm
beweist, daB der Glitertransport in solchen, nicht paletten-
gerechten Containern gleichwohl wirtschaftlich zumutbar ist;

- daB von der Wirtschaft erwartet werden mufl, Normen und
‘Ldsungen flir Transportsysteme zu finden, die sich im Rahmen
der geltenden Fahrzeugbreite bewegén, anstatt fiir mobile
Ladeeinheiten (z.B. Paletten) Normen festzulegen, mit denen
dann Forderungen nach Verbreiterung von Fahrzeugmafien begriin-
det werden unter Hinweis, dal sonst eine wirtschaftliche
Ausnutzung der Fahrzeuge und Transportgefile nicht méglich

wire.

Vor diesem Hintergrund ist dex KompromiBvorschlag der Bundes-
regierung, fiir die Dauer von fiinf Jahren bei Kihlfahrzeugen im
Sinne der Kilassen C und F des AIP;Abkommens mit Wanddicken von
mindestens 45 mm eine Aufbaubreite von 2.550 bis 2.580 mm
zuzulassen, keine annehmbare Alternative, da

- ein Pr#judiz fOr die langfristig zu erwartende neue
Container-Norm geschaffen wird;
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- nicht erwartet werden kann, daB im Verkehr befindliche Fahr-
zeuge nach flinf Jahren zuriickgebaut werden.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung,

- bei den weiteren Verhandlungen in Briissel eine Anderung der
Richtlinie 85/3/EWG fir KXuhlfahrzeuge abzulehnen und sich
dafiir einzusetzen, daB die derzeitige Fahrzeugbreite von
2.500 mm langfristig erhalten bleibt;

- in den entsprechenden Gremien der EG zu fordern, daB sich die
EG dafiir einsetzt, daB bei der Schaffung einer neuen
ISO-Container-Norm eine Breite von 2.500 mm nicht tiber-
schritten wird;

- auf die Vertreter der deutschen Wirtschaft in den zustindigen
Gremien der Internationalen Normungs-Organisation (1S0)

einzuwirken, Normbreiten von mehr als 2.500 mm fdr Container
nicht zuzustimmen;

- im Hinblick auf die Sicherung der Wettbewerbsfihigkeit des
deutschen Transportgewerbes und der deutschen Seehifen den
anderen EG-Mitgliedstaaten zu verdeutlichen, dafl fir auslin-
dische Lastkraftfahrzeuge, die aufgrund nationaler Regelungen
breiter als 2.500 mm sind - von echten Groflraumtransporten
abgesehen - keine Ausnahmen zum Befahren des deutschen
Strallennetzes gewdhrt werden.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung dariiber hinaus, die
zulidssigen Meflwert-Abweichungen bei Fahrzeugpriifungen
(Toleranzenkatalog) vom 19. April 1984 - verdffentlicht im
Verkehrsblatt {(Mitteilungsblatt des Bundesministers fiir
Verkehr) Heft 9/1984 Nr. 78 dahingehend zu dndern, daB kiinftig
daraus keine Uberschreitungen der in § 32 StVzO genannten
Abmessungen (Breite, Hdhe und Linge) hergeleitet werden k&nnen.




