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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gemeindeverkehrs-

finanzierungsgesetzes

A. Zielsetzung
Im Zusammenhang mit dem notwendigen weiteren Abbau von Subventionen sind

auch die auf der Grundlage des Artikels 104 a Abs. 4 GG gewdhrten Finanz-

hilfen des Bundes an die Lander zu Uberpriifen.

Seit 1967 hat der Bund zunidchst auf der Grundlage des Artikels B § 4 des Steuer-
anderungsgesetzes 1966 und ab 1971 aufgrund des Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes (GVFG) fir MaBnahmen des kommunalen StraBenbaus insgesamt 18,5 Mrd DM
aufgewendet und damit ein Investitionsvolumen von rd. 32,1 Mprd DM qefdrdert.
Nach Uber 20-jadhriger Forderung sind damit im Bereich des kommunalen StraBenbaus
die in Artikel 104 a Abs. 4 GG genannten Zwecke in einem solchen MaBe erfUllt,
da es gerechtfertigt ist, die fir das GWG zweckgebundenen Mittel aus der Mi-
neraltlsteuer in der Hohe zu begrenzen. Gleichzeitig soll der offentliche

Personennahverkehr in der fliche gezielt gestarkt werden.

B. Losung
1. Im Entwurf des Haushaltsgesetzes 1988 sowie im Finanzplan 1987 bis 1991 wer-

den die Ausgaben fur Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhidltnis-
se der Gemeinden auf 2,5 Mrd DM jahrlich begrenzt. Die Zweckbindung der da-
flir bestimmten Anteile am Mineraldlsteueraufkommen in § 10 GVFG ist entspre-

chend anzupassen.
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2. Um das bisherige Férdervolumen im Bereich des &ffentlichen Personennahver-
kehrs angesichis der notwendigen Fertigstellung und Komplettierung begonne-
ner Vorhaben urd Systeme zu erhalten, ist das Aufteilungsverhdltnis der Mit-
tel fir den kommunalen StraBenbau und den UPNV von bisher 58 : 50 in 43 : 57

zuqunsten des UPNV zu &ndern.

3. Ducch die befristete Einbeziehung von Omnibussen in die Forderung
soll der OPNV auBerhalb der Verdichtungsrdume gestédrkt werden.

C. Alternativen

Keine.

D. Kosten - L -
Keine. Der Bundeshaushalt wird jshrlich von 281 Mio DM im Jahre 1988 bis 378
Mio D im Jahre 1991, dem letzten Jahr der Finanzplanung, entlastet.
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes '

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzier Bonn, den 14. August 1987

121 (323) - 900 10 - Fi 5/87

An den
Herrn Prisidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich gemdB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes
den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist der Bundesminister flir Verkehr,

Fiir den Bundeskanzler
" Der Bundesminister dey Finanzen

(Dr. Gerhard Stoltenberg)

Fristablauf: 25.09.87
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Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
13. Mdrz 1972 (BGBl. I S. 501), zuletzt gelindert durch Artikel 17 des Gesetzes
vom 24. April 1986 (BGBl. I S. 560), wird wie folgt gedndert:

1. Dem § 2 Abs. 1 wird folgende Nummer 6 angefiigt:

"6. die Erstbeschaffung von Standard-Linienomnibussen und Standard-Gelenk-
omnibussen zur Verdichtung bestehender Linien mit zusdtzlichen Fahrzeugen
oder zur Einrichtung neuer Linien mit Linienverkehr nach § 42 des Perso-
nenbeftrderungsgesetzes, soweit sie Uberwiegend auBerhalb von Verdich-
tungsrdumen und den zugehtrigen Randgebieten eingesetzt werden und fiir
eine nachhaltige Verbesserung der Verkehrsbedienung dringénd erforderlich
sind. Gefdrdert werden nur Fahrzeuge, fir die der Antrag auf Zuwendungen
bis zum 31. Dezember 1991 bei den zust#@ndigen Behdrden der Lander ein-

gegangen ist und die bis zum 31. Dezember 1993 angeschafft worden sind.™

2. § 4 Abs. 1 erh#lt folgende Fassung:

"(1) Die Forderunq aus den Finanzhilfen fir Vorhaben nach § 2 Abs. 1
Nr. 1 bis 5 ist bis zu 60 vom Hundert, 'im Zonernrandgebiet bis zu 75 vom
Hundert der zuwendungsfahigen Kosten zuldssig. Die Forderung aus den
Finanzhilfen fir Fahrzeuge nach § 2 Abs. 1 Nr. 6 ist bis zu 30 vom Hun-
dert, im Zonenrandgebiet bis zu 37,5 vom Hundert der zuwendungsfdhigen

Kosten zulassig."

3. § 6 Abs. 1 erhdlt folgende Fassung:
"(1) Der Bundesminister fiir Verkehr stellt auf Grund von Vorschligen
der Lénder und im Benebmen mit ihnen das Programm fiir Vorhaben nach
§ 2 Abs. 1 Nr., 2 bis 4, Nr. 5 Satz 2 und Nr. 6 auf."

4. § 10 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden nach den Worten "nach MaBgabe dieses Gesetzes sind" die
Worte "bis zu einem Betrag von zweitausendfinfhundert Millionen Deutsche

Mark jahrlich" eingeflgt.
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b) Absat:z 2 Satz 2 erhidlt folgende Fassung:
“Im Ubrigen entfallen 43 vom Hundert auf Vorhaben nach § 2 Abs. 1

Nr. 1 sowie Nr. 5 Satz 1 und 57 vom Hundert auf sonstige Vorhaben

mach & 2 Abs. 1 sowie § 11."

c) Absatz 3 erhdlt folgende Fassung:

"(3) Zur zusétzlichen Finanzierung von Vorhaben nach § 2 Abs. 1
Nr. 2 bis 4, Nr. 5 Satz 2 und Nr. 6 kinnen die L8nder bis zu 15 vom
Hundert ibres Arteils nach § 6 Abs. 2 fiir Vorhaben verwenden,

die in das Programm nach § 6 aufgenommen sind."

§ 11 Abs. 1 Satz 1 erhdlt folgende Fassung:

"Fiihren die Deutsche Bundesbshn oder andere Unternehmen, die

sich {berwiegend in der-ﬁand des Bundes oder eines mehrheitlich dem
Bund gehtrenden Unternehmens befinden, Vorhaben zur Verbesserung

der Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden durch, so kénnen auch sie

aus den nach § 10 Abs. 1 zur Verfligung stehenden Mitteln Investitions-

zuschiisse erhalten."

Artikel 2

Dieses Gesetz gilt nach MaGgabe des § 12 Abs. 1 des Dritten Uber-

leitungsgesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 3

Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 1988 in Kraft.



-3 - Urucksache 314 /87

Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Seit 1967 gewdhrt der Bund den Landern zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnis-
se der Gemeinden zundchst aufgrund von Richtlinien und seit 1971 auf der Grund-
lage des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GYFG) Finanzhilfen aus dem Mine-
raldlsteueraufkommen. Die Finanzhilfen sind von 596 Mio DM im Jahre 1967 auf
2.616 Mio DM im Jahre 1986 gestiegen. Nach der Steuerschatzung vom 18./20. Mai
1987 wiirden sie bis 1991 weiter auf 2.878 Mio DM steigen. Sie betrugen insgesamt
bis Ende 1986 rd. 38,8 Mrd DM, davon rd. 18,5 Mrd DM fir den kommunalen StraBen-
bau, rd. 20,1 Mrd DM fir den &ffentlichen Personennahverkehr und rd. G,1 Mrd DM

fur die Forschung.

Die Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden ist Aufgabe der Lander.

Der Bund kann den L3ndern dazu nur soweit und solange Finanzhilfen gewdhren, wie
dies den in Art. 104 a Abs. 4 GG genannten Zwecken (Abwehr einer St@rung des ge-
samtwirtschaftlichen Gleichgewichts, Ausgleich unterschiedlicher Wirtschaftskraft

im Bundesgebiet, Fdérderung des wirtschaftlichen Wachstums) dient.

Nach 20-j&hriger Forderung durch den Bund sind die Zwecke des Art. 104 a Abs. 4
GG im Bereich des kommunalen StraBenbaus in einem solchen Mafle erfillt, daB es

gerechtfertigt ist, die fir das GUFG zweckgebundernen Mittel aus der Mineraldl-

steuer in der Hohe zu begrenzeh.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dafl sich die finanzlage von Bund, Landern

und Gemeinden seit 1982 grundlegend zuungunsten des Bundes verdndert hat.

So haben sich z. B. die Anteile aus den Steuereinnahmen wie folgt entwickelt:

1982 1984
Bund 48,4 vH 46,2 wH
Lander 34,8 vH 35,8 vH
Gemeinden 13,5 vH 14,1 vH
EG ' 3,3 vH 4,0 vH

Der Gesetzentwurf sieht eine Hichstgrenze von 2,5 Mrd DM pro Jahr vor. Da die
Mittel zur Fdrderung des UPNV angesichts der notwendigen Eertigstellung und Kom-
plettierung begonnener Yorhaben und Systeme in der Hohe etwa erhalten bleiben

sollen, geht die Begrenzung zu Lasten des kommunalen StraBenbaus.
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Das Cesetz fuhrt zu folgender Ausgabenentlastung des Bundes (Basis: Steuerschéat-

zung Mai 1987):

1988 1989 1990 1991
- in Mio DM ~
281 313 346 378

Zugleich mindert sich die Mitfinanzierungspflicht der Lander und Gemeinden (40 vH

im Zonenrandgebiet 25 vH) bis zu: L

1988 1989 1990 1991
~ in Mio DM -
187 208 230 252

Der Aufniahme der Pahrzeuge in den Fdrderungskatalog des GUFG ist aus gesamt-
staatlicher Sicht erhebliches Gewicht beizumessen. Die Situation des 6 fent-
lichen Personennahverkehrs (UPNV) in der Fldche ist dadurch gekennzeichnet,
daB mit abnehmender Kostendeckung das Angebot immer weiter ausgediinnt wird.
Durch die Forderung zusdtzlicher Fahrzeuge soll in Ergdnzung zur Forderung
ortsfester Anlagen (Betriebshéfe, Zentrale Omnibusbahphdfe) und im Zusammen-
hang mit ordnungspolitischen MaBnahmen das UPNV-Angebot im ldndlichen Raum
nachhaltig verbessert werden. Durch die Stdrkung der Mobilit&t der Birger
kénnen die nachteiligen Auswirkungen des Strukturwandels in der Landwirtschaft
wesentlich gemildert werden. Gleichzeitig ist die Verbesserung des Verkehrs-
angebots ein wichiiger Beitrag fir die regionale Wirtschaftsférderung. Durch
die Fdérderung von Omnibussen wird die Stillegung unrentabler Schienenstrecken

der Deutschen Bundesbahn erleichtert.

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfilhrung des Gesetzes nicht mit zu-

satz) ichen Kosten belastet. Eine Auswirkung auf das Preisniveau ist nicht zu er-

warten.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 Nr. 1 Die Verbesserung des Verkehrsangebots in der Fliche wird
heute dadurch erschwert, dal Unternehmer aus wirtschaft-
lichen Griinden nicht in der Lage sind, die Investitions-
kosten flir zusdtzliche Fahrzeuge zu finanzieren. Mit
der Erweiterung des Férderkatalogs in § 2 Abs. 1 GWG
wird ein Anreiz geschaffen, zusdtzliche Verkehrsangebote
auch auf dem Lande der Bevélkerung zur Verfiigung zu

stellen.



Zu Artikel 1 Nr. 2

Zu Artikel 1 Nr. 3

Zu Artikel 1 Nr. 4 a)

Zu Artikel 1 Nr. 4 b)
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Die Fahrzeugfdrderung erfolgt aus dem OPNV-Anteil
und erfordert keine zusitzlichen Mittel. Gefidrdert
werden soll jedoch nur die Beschaffung zusdtzlicher
Kraftfahrzeuge fiir die Einrichtung neuer oder die
Verdichtung bestehender Linien. Die Forderung soll
nur dem allgemein zugdnglichen Linienverkehr zugute-
kommen, nicht aber den Sonderformen gemaB § 43 Per-

sonenbefirderungsgesetz.

Verdichtungsraume und die zugehdrigen Randgebiete

im Sinne der Vorschrift sind die Ordnungsraume gemi
BeschluB des Hauptausschusses der Ministerkonferenz
fir Raumordnung vom 3. November 1978, dargestellt

in Karte 0.1 des Raumordnungsberichts 1986 der Bundes-

regierung (Bundestagsdrucksache 10/6027).

Um keine Dauersubventionen entstehen zu lassen, wird

die Forderung befristet.

Fahrzeuge sind bewegliche Gliter des Anlagevermigens.

Deshalb ist ein geringerer Fdrdersatz geboten.

Folgednderung

Nach der bisherigen Regelung war der Anteil von 6 Pfennig
pro Liter an der Mineraldlsteuer - gekiirzt um 10 vH auf-
grund des Haushaltsstrukturgesetzes 1975 - fir Vorhaben
zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden
zweckgebunden. Das verfiigbare Finanzvolumen entwickelte
sich entsprechend dem Mineral@lverbrauch. Durch die vor-
gesehene Anderung werden die zweckgebundenen Mittel auf

einen Hochstbetrag von 2,5 Mrd DM jahrlich begrenzt.

Die notwendige Kiirzung der Mittel soll jedoch nicht zu
Lasten des OPNV gehen. Es ist deshalb vorgesehen, die Auf-
teilung der zweckgebundenen Mittel so zu regeln, daB das
vorgesehene Finanzvolumen fir den Bereich des tffentlichen
Personennahverkehrs etwa erhalten bleibt. Dies erfordert
einen Anteil an den fir Investitionen zur Verfiligung ste-
henden Mitteln in Hohe wvon 57 vH fir Vorhaben im Bereich

des offentlichen Personennahverkehrs.



Zu Artikel 1 Nr. 4 c) Folgedinderung

Zu

Zu

Zu

Artikel 1 Nr.

Artikel 2

Artikel 3

5

Die ﬁnderung dient insbesondere der Einbeziehung der
regicnalen Verkehrsqgesellschaften der Deutschen Bundesbahn
und Deutschen Bundespost. Sie bestatigt die bisher

in einigen Landern bereits geilibte Praxis.
Artikel 2 enth#lt die Ubliche Berlin-Klausel.
Die Begrenzung der Zweckbindung und Neuaufteilung der Mit-

tel sowie die Erwsiterung des férderkataloges sollen

erstmals fir 1988 wirksam werden.
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Stellungnahme

des Bundesrates

Zum

Entwurf eines Gesetzes zur Knderung des Gemeindeverkehrsfinan-

zierungsgesetzes

Der Bundesrat hat in seiner 580. Sitzung am 25. Septemher 1987
beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gem#B Artikel 76 Abs. 2 des
Grundgesetzes wie aus der Anlage ersichtlich Stellung zu

nehmen.
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Anlage

Stellungnahnme
zum

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung
des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes

. Artikel 1 Nr. 1 (§ 2 Abs. 1 Nr. 6)

In Artikel 1 Nr. 1 ist in § 2 Abs. 1 Nr. 6 der Satz 1
wie folgt zu fassen:

"Sonstige Investitionsmaflnahmen, wie die Beschaffung
von geeigneten Nahverkehrsfahrzeugen, soweit diese zum
Erhalt und zur Verbesserung von Linienverkehren nach
§ 42 des Personenbefdrderungsgesetzes erforderlich sind
und fir diese Verkehre iliberwiegend eingesetzt werden."

Satz 2 ist zu streichen.

Begrindung:

Das Ziel der F8rderung des OPNV in der Fliche
kann nicht mehr nur der Ausbau sein, sondern
mufl - demographisch bedingt - insbesondere auf
den Erhalt des Angebots gerichtet sein und vor
allem auch der geringen Nachfrage 1lidndlicher
Rdume gerecht werden. Eine Beschrilnkung auf
Erstbeschaffung, Neuverkehre, bestimmte Bus-
typen und Nahverkehrsmittel sowie eine zeit-
liche Limitierung steht dem entgegen.



2. Artikel 1 Nr. 1a (§ 3}

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer 1a einzufii-

gen:

‘1a.

In § 3 werden nach dem Wort

"Edrderung"
die Worte
“*von Bauvorhaben

eingefiigt.'

Begriindung:

Bei den Investitions- und Beschaffungsvorhaben
nach § 2 Abs. 1 Nr. 6 werden die Voraussetzun-
gen nach § 3 Nr. 1 Buchstabe a und b sowie
Nr. 3 in der Regel nicht erfillt sein, da sie
nicht Gegenstand von Landes- oder Raumord-
nungsplinen sein koénnen. Es ist daher zweck-
m#fig, diese Investitionen ganz von den Voraus-
setzungen suszunehmen. Dall die Finanzierung
gesichert sein muf sowie die Grundsiitze der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit beachtet
werden miissen, ergibt sich bereits aus den
Verwaltungsvorschriften zum Haushaltsgesetz.

5. Artikel 1 Nr. 3 (§ 6}

Artikel 1 Nr. 3 ist wie folgt zu fassen:

'3.

In § 6 Abs. 2 Satz 1 werden

die Worte

"und 5 Satz 1"

durch die Worte
n 5 Satz 1 und Nr. 6"
ersetzt.’'

Begrﬂndung:

Die Entscheidung Uber Antriige nach § 2 Abs. 1
Nr. 6 soll von den Lindern im Rahmen eines
eigenen Programms erfolgen. Dies erfordert der
zu erwartende Umfang der Antrige und die
groBere Sachnithe der Li#nder.
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. Artikel 1 Nr. 4 Buchstabe a (§ 10 Abs. 1)

In Artikel 1 Nr. 4 ist in Buchstabe a
das Wort

"zweitausendfiinfhundert"

durch das Wort

"zweitausendsiebenhundertfiinzig"
Zu ersetzen.

Begriindung:

Die von der Bundesregierung fir die beabsich-
tigte Kiirzung angefilhrte Begriindung, die Fi-
nanzlage von Bund, Lindern und Gemeinden habe
sich seit 1982 grundlegend zuungunsten des
Bundes ver#ndert, ist kein Xriterium fiir die
Gewdhrung von Finanzhilfen des Bundes an die
Linder. Diese Darstellung des Bundes trifft
auch nicht zu. Zwar haben die Steuereinnahmen
des Bundes weniger stark zugenommen als die der
Linder und Gemeinden. Die Ausgaben des Bundes
sind aber wegen eines hohen Anteils stagnieren-
der oder gar rilickliufiger Ausgabenblécke eben-
falls schwlcher gewachsen. In der Gesamtbe-
trachtung von Einnahmen und Ausgaben kann daher
von einer relativen Verschlechterung der Fi-
nanzlage des Bundes keine Rede sein. Kinftig
ist angesichts der im Vergleich zum Bund
zwangsldufig erheblich stirker steigenden Aus-
gaben der L#4nder und Gemeinden vielmehr damit
zu rechnen, dafl sich die Finanzlage wesentlich
zuungunsten der L#nder und Gemeinden entwickeln
wird.

Der Bundesrat sieht im ibrigen ungeachtet der
bisher in Teilbereichen erreichten guten Ver-
kehrserschliefung auch in Zukunft einen stei-
genden Bedarf flUr Investitionen zur Verbesse~
rung der Verkehrsverh#iltnisse in Gemeinden.
Neben den zu erwartenden Preissteigerungen wird
vor allem auch aus umwelt- und verkehrspo-
litischen Griinden der Bedarf im OPNV weiter
zunehmen. Wenn nach Auffassung der Bundesregie-
rung die Ausgaben fir die Gemeindeverkehrs-
finanzierung dennoch kiinftig aus Griinden des
Subventionsabbaus der Hdhe nach begrenzt werden
miissen, so erscheint es dem Bundesrat nicht
vertretbar, den Betrag niedriger als die
derzeit aufgewendeten Mittel von rd.
2,75 Mrd. DM j3hrlich festzusetzen. Ferner
sollte die Bundesregierung den Plafond erhShen,
sobald sich dieses wegen Steigerungen der
Baukosten und wegen ver#nderter ErschlieBungs-
erfordernisse des Verkehrs als erforderlich
erweist und die zur Verfiligung stehenden Haus-
haltsmittel dies zulassen,



5.

Artikel 1 Nr. 4 Buchstabe b (§ 10 Abs. 2 Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 4 ist Buchstabe b zu streichen.

Begriindung:

Die beabsichtigte Anderung des Aufteilungs-
sachgerecht,
da sie Linder mit hohem Bedarf im kommunalen
StraBenbau und wenigen UOPNV-Projekten in einer
Artikel 104a Abs. 4 GG nicht entsprechenden
Weise Dbenachteiligen wilirde. Zudenm
Schliisselinderung zugunsten des UPNV wegen der
in § 10 Abs. 3 GVFG ertffneten Mdglichkeit der
Mittelumschichtung nicht erforderlich.

Die aus den Mitteln des kommunalen Strafenbaues
durchgefiihrten Vorhaben dienen meistens
der Verbesserung des OPNV (Busverkehr, Busbuch-

schliissels ist nicht

ten Busspuren).
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6. Artikel 1 Nr. 4 nach Buchstabe b (§ 10 Abs. 2 Satz 3 - neu ~)

In Artikel 1 Nr. 4 ist nach Buchstabe b folgender Buchsta-
be b1 einzufligen:

'b1) In Absatz 2 wird nach Satz 2 folgender Satz eingefiigt:

"Aus den Mitteln fir sonstige Vorhaben nach § 2 Abs. 1
und § 11 wird den Lindern vorab ein Betrag von
zweilhundert Mio. DM j#hrlich anteilig entsprechend § 6
Abs. 2 fiir Vorhaben nach § 2 Abs. 1 Nr. 6 zur Verfligung
gestellt., ™!

Begriindung:

Der Offentliche Personennahverkehr befindet
sich in einer schwierigen Lage - insbesondere
in der Fl&che. Daher sind nachhaltige MaBnahmen
in allen Lindern erforderlich, um die Ziele des
Artikels 104a GG zu gew#hrleisten. 1In den
vergangenen Jahren wurden bei der Fdrderung von
UPNV-Vorhaben im Rahmen des GVFG wenige Linder
bevorzugt und andere deutlich benachteiligt. Es
ist deshalb erforderlich, eine Vorab-Quote
allen Lindern gleichmiBig zuzuteilen. Als
Schllssel bietet sich dabei der bereits im GVFG
verwendete an.




. Artikel 1 Nr. 4 (§ 10)

In Artikel 1 Nr. 4 ist Buchstabe c¢ wie folgt zu
fassen:

tc) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

*(3) Zur zusdtzlichen Finanéierung von Vorhaben nach § 2 Abs., 1
Nr. 2 bis 4, Nr. 5 Satz 2 und Nr. 6 kdnnen die Lander bis zu

30 vom Hundert ihres Anteils nach § 6 Abs. 2 fir Vorhaben verwen-
den, die in das Programm nach § 6 Abs. 1 aufgenommen sind.'’

Begrﬁndung:

Eine Ausweitung der derzeit schon vorhandenen Umschichtungs-
m8glichkeiten von Mitteln des kommunalen Strafenbaus fOr OPNV-
Vorhaben {bis zu 15 %) auf einen H8chstsatz bis zu 30 % kann den
m8glichen unterschiedlichen Bedlirfnissen der einzelnen Linder
besser Rechnung tragen. Die unterschiedliche Aufteilung der
Mittel wird damit den Lindern entsprechend ihrer unterschied-
lichen Struktur fiberlassen bleiben.
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- Artikel 1 Nr. 4 nach Buchstabe ¢ (§ 10 Abs. 4 - neu -)

In Artikel 1 Nr. 4 ist nach Buchstabe c folgender Buchsta-
be 4 anzufligen:

'c1) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

"(4) Linder, deren Finanzbedarf flir Vorhaben nach § 2
Abs. 1 Nr. 2 bis 4 und 5 Satz 2 geringer ist als 70 vom
Hundert des finanziellen Rahmens fiir ihr Programm nach
§ 6 Abs. 2, erhalten auf Antrag den Differenzbetrag zur
zuslitzlichen Finanzierung von Vorhaben nach § 2 Abs. 1
Nr. 1 und 5 Satz 1, die in das Programm nach § 6 Abs. 2
aufgenommen sind.''!

Begriindung:

Mit dem Vorliufer wird das GVFG seit nunmehr
19 Jahren praktiziert. Wenn die OUOPNV-Mittel
ebenso wie die Mittel fiir den kommunalen
Straenbau quotiert wund auch umschichtbar
widren, hitte sich insgesamt eine gleichmiBige
Verteilung des gesamten Steueraufkommens erge-
ben.

Seit 1967 haben einige Lidnder an der GVFG-Fi-
nanzmasse sehr stark partizipiert. Der Vorteil
der OPNV-Nehmerldnder in dem genannten Zeitraum
betrigt rd. 3,7 Mrd. DM.

Die Grinde £fir die Nichtinanspruchnahme von
OPNV-Mitteln durch einzelne Linder liegen
darin, daf die fdrderungsfihigen OPNV-MaBnahmen
nach dem GVFG auf wenige F#lle begrenzt sind
und die UOPNV-Struktur in den einzelnen Lindern
unterschiedlich ist. Das hat zur Folge, daB
viele Mafnahmen bzw. TeilmaBnahmen, die dem
OPNV dienen, entweder gar nicht f6rderungsfihig
sind oder nur fiir eine F8rderung aus dem GVFG

-kommunaler StraBenbau - in Frage kommen.
Daher wlirde eine ZAnderung des GVFG in der
vorgeschlagenen Form eine gerechtere Aufteilung
des Mehraufkommens aus der Mineralblsteuer
bringen.



