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GemdB Artikel 2 Satz 2 des Gesetzes zu den Vertrdgen vom 25. Mdrz 1857
zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanzleramtes vom
7. August 1987 - 121 - 680 70 - E - Um 107/87 -.

Diese Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prdsidenten der Kommission
der Europiischen Gemeinschaften vom 7. Juli 1987 dem Herrn Présidenten
des Rates der Europiischen Gemeinschaften Ubermittelt worden.

Die Anhbrung des Europdischen ParTaments und des Wirtschafts- und
Sozialausschusses zu der genannten Kommissionsvorlage ist vorgesehen.

Mit der unmittelbar bevorstehenden BeschluBfassung durch den Rat ist
zu rechnen,

Zur Information wird gleichzeitig die von der Kommission der Europdisch
Gemeinschaften zu ihrer Vorlage bGbermittelte Begriindung beigefiigt.



Orucksache 328 /8%
ERLAUTERNDES MEMORANDUM

1. Die Auflagen und Grenzwerte fir verunreinigende Abgase von
xraftfahrzeugmotoren wurden bereits 1978 in der Richtlinie 7@/229/EUG
gemeinschaftsueit festgelegt. Diese Richtlinie und ihre nachfclgenden
Anderungen stiitzten sich auf Artikel 1@ EWG-Vertrag und eine
Impletierung der Rahmenrichtlinie 76/156/EWG, mit der die Verfahren und
das Programn fiir die Beseitigung technischer Hemmnisse fir den freien
Verkehr von Kraftfahrzeugen in der Gemeinschaft festgelegt wurden.

seitdem wurden diese Normen entsprechend dem technischen Fortschritt in
mehreren Schritten herabgesetzt. Die letzte Anderung wurde 1983
vereinbart (Richtlinie 83/351/EWG).

Am 6. Juni 1984 schlug die Kommission<1> eine bedeutende Herabsetzung
der Emissionswerte fiir Kraftfahrzeuge vor. Dieser Vorschlag wurde vom
Wwirtschafts- und Sozialausschu8 (Stellungnahme vom 22. November 1984)
und vom Europiischen Parlament (Entschliefung vom 14. Mirz 1985)
ausgiebig und eingehend erdrtert. Das Parlament regte an, ab 1. Oktober
1986 die Emissionswerte der Vereinigten Staaten in der gemeinschaft
verbindlich einzufiihren.

Ancschliessende Diskussionen zwischen der Kommission und dem Rat fihrten
dazu, das Ziel gleichwertiger Umweltauswirkungen fir die US- und
Euc-Auflagen festzuhalten, aber die EWc-Auflagen so anzupassen, daf sie
den spezifischen europaischen Merkmalen des Wagenparks und des
Fahrverhaltens Rechnung tragen.

Auf der Ratstagung vom 28. M3rz 1985 wurde mit einer Reihe von
Vorbehalten dariiber erreicht, neue europdische Normen nach Kategorien
von Kraftfahrzeugen festzulegen, um so die gleiche Wirkung auf die
europaische Umwelt auszutiben, wie sie mit den USA-Normen erreicht wird,
und zwar unter Beriicksichtigung verschiedener Gebrauchsmuster fir jede

Kategorie.

(V) yoMcB4) 226 erginzt durch KOM(84) 564



Demzufolge legte die Xommission einen gednderten Vorschlag“’ gemas
Artikel 149.2 des Vertrags vor, mit dem der urspriingliche Vorschlag auf
die cbigen grundsidtzlichen Vereinkbarungen abgestimmt wurde. Die
Auslegung dieses Grundsatzes bestand darin, daB das Gesamtvolumen von
Stickoxiden (Noxa - die als am starksten verunreinigender Schadstoff
festgestellt wurden - das von einem EG-Kraftfahrzeugpark emittiert
wird, der den vorgeschlagenen ¢renzwerten entspricht, im wesentlichen
das gleiche ist, das vom UBA-Kraftfahrzeugpark emittiert wird, der den
derzeitigen Vorschriften in diesem Larnd entsﬁricht.

Der letzte Vorschlag wurde von der Mehrheit der Mitgliedstaaten auf dem
Umweltrat vom 27. Juni 1985 in Lutemburg verabschiedet. -

Eine Reihe technischer Einzelheiten, die bei dieser Gelegenheit noch
nicht vereinbart worden waren, wurde auf der nachfclgenden Tagung des

Umweltrates vom 28. November 1985 geregelt.

Mit Ricksicht auf diese Mehrheitsvereinbarungen und nach den neuen in
der Einheitlichen Europdischen Akte niedergelegten Verfahren wird die
Kommission jetzt einen auf den neuesten 8tand gebrachten Vorschlag
aufgrund des neuen Artikels 182 A vorlegen. Die erenzwerte in diesem
Vorschlag stellen das hqhe Niveau des Bchutzes gemds dem dritten Absatz

dieses Artikels dar.

Auf Ersuchen des Rates wird die Kommission bis Ende 1987 geeignete
Vorschlage fiir einen "auflerstadtischen™ Fahrzyklus vorlegen.

Nach den mit der Einheitlicheh Europidischen Akte geanderten
Bestimmungen von Artikel 188 A des EWG-Vertrags unterliegt die vom Rat
zu erreichende gemeinsame Haltung dem Verfahren der Zusammenarbeit mit
dem Europdischen Parlament gemdd Artikel 149, 2b und ff EWG-Vertrag.

Die Durchfihrung der in der Richtlinie festgelegten Auflagen erfordert
die Anderung der derzeitigen Rechtsvorschriften in allen

Mitgliedstaaten.

—am e e -

KOM(B5) 288 endg.
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Richtlinienentwurl

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung sur Furopaischen Wirtschaftsgemein-
schaft, insbesondere auf Artikel 100 ﬂ} -

auf Vorschlag der Kommission 1),

nach Stellungnahme des Europaischen Parlaments 2),

3)

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sorislausschusses .

in Erwagung nachstehender Grunde:

Es ist von Bedeutung, dass die Gemeinschaft die erforderlichen Massuahmen
triffE, um bis zum 31. Dezember 1692 den Binnenmarkt schrittweise zu
verwirklichen ; der Binnenmarkt umfasst einen Reum ohne Binnengrenzen,

in dem der freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kepital

gewdhrleistet ist.

Im érsten Aktionsprogramm der Europﬁischen Gemeinschaften fur den Umwelt-—
schutz, das sam 22. November 1973 von Rat verabschiedet wurde, werden die
Mitgliedstaaten bereits aufzefordert, den neuesten wissenschaftlichen
Fortschritten bei der Bekampfung der Luftverschmutzung durch Abgase aus
Kraftfahrzeugnotoren Rechrung zu tragen und die bereits erlassenen Richt-
linien in diesem Sinne anzupassen. Im dritten Aktionsprogramm t{nd weitere
Anstrengurigen im Hinblick auf eine betrachtliche Verringerung ces derzei-

tigen Schadstoffemissionsniveaus der Kraftfahrzeugmotoren vorgesehen.

In der Richtli-ie 70/220/EWG 4) Eind die Grenzwerte fur Emissionen von

Kohl enmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen aus solchen Kraftlah--
zeugmotoren festgelegt: diese Lrenzwerte gind zum ersten Mal durch die
Richtlinie 74/290fEWG'5) herabgesetzt und aufgrund der Richtlinie 77/102/EWG
& durch Grenzwerte fur zulassige Stickoxidemissionen erganzt worden. Die

Crenzwerte fur diese drei Schadstoffe sind mit den Richtlinien T8/6565/5WG 7

und 83/351/IWG 8) schrittweise herabgesetzt worden.

1} ABl. Nr. C

2} ABl. Nr. C 12 vom 1k.1.1685, S. 65.
3) 1. Nr: € 25 vom 28.1.1986, S. L6.
&) ABl, Nr. L 76 vom 6.4.1870, 5. 1.

5} ABl, Nr. L 159 vom 15.6.1974, S. b1,
6) ABl. Nr. L 32 vom 3.2.1977, S. X.

7) ABl. Nr. L 223 vom 14.B8.1978, 5. 48,
8] ABl. Kr, L 197 vom 20.7.1983, 5. 1.
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D:e Arbeiten, die von der Kommissicon im Rahmen ihrer Politik fur eine Glo-
balstrategie zur Weiterentwicklung der Regelungen auf dem Kraftfahrzeug-
sektor durchgefihrt werden, haben gezeigt, daB die eurcpaische Industrie
uber Mutorentechnologien verfugt oder zur Zeit entwickelt, die eine neue
Herabsetzung der Grenrwerte ermoglichen. Die Ziclletzungcn der Gemein-
schaf+spolitik in anderen Bereichen, ‘wor ailen aul dex Gebiet der ra-
tiorellen Energienutzung, werden durch diese Herabsetzung wahrend des

Ber.gsreitraums nicht gefahrdet.

Die Gemeinschaft muB Richtlinien fur den Umweltschutz erlassen, mit denen
sich auf dem Gebiet der Krsftfahrzeugemissionen den ewropaischen Bedingungen
entinrechende We:te erzielen lassen, wobei die gleichen ¥Wirkungen auf die
rwalt erreicht weden sollen wie diejenigen der in den Vereinigten Staaten
fUr ¥raftfahrzeugemissionen gel tenden Rormen. Ein weiterere Bedarf besteht
fm Hiatlick auf die Innovation und die industrielle Wettbewerbsfahigkeit ;
zur Verwirklichung dleses Zieles ist fur die einzelnen Hubraumklassen der
Fanreduge eine differenzierte LBsuﬁg vorzusehen, damit die Vorschriften der
Gemeirschaft soweit wie moglich zu vernunftigen EKosten und mit verschiedenen

techrischen Mitteln eingehalten werden konnen. Die Grenzwerte fir die Fahr-

zeugklasse mit ernem Hubraum von weniger als 1 41 entspr1cht der derzel—

tigen tochn1sch—wzrtschaftli—gen Situatlon der europhischen Herste]ler in_
dieser Marktbereich; die ‘Brenzwerte fur 1992/1993 sind 1987 festzulegen.

Die Crenzwerte dieser Richtlinie beruhen auf der in der Richtlinie 70/220/EWG
fbs*sesetzten Priifinrthode, doch bedarl dicse einer weiteren Anpassung, damit
sie nicht nur den Bedingungen der Stadtzonen mit dichtem Verkehr Rechnung-
tragt, sondern auch denjenigen suBerhald dieser Zonen; diese Anpassung ist

bis agatestens 1987 zu beschlieBen;

Die Richtlinie 70/220/EWG bezieht sich in ihrea Artike! 5 auf die
Mupl.chhett, die Bestimmumngen der Anhwnge sn den technischen Fortschritt

ARTUPASEEN.

D.e Benzinmotoren aller Fahrreuge, die den Bestimmungen dieser Richtlinie
unter! iegen, mussen fur den susechlieBlichen Batrieb =it unverbleitem Benzin

ausgelegt sein, damit die Verwendung won Additiven auf Bleibasis in den
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Kraftstoffen eingestellt werden und damit ein entscheidender Beitrag zur
Verringerung der Umweltverschmutzung durch dieses Element geleistet werden

kann.

Die Vorschriften fur Motoren mit Kompressionszundung der in den Geltungs-
bereich der Richtlinie fallenden Fahrzeuge pussen angesichts des spezi-
fischen Charakters amller von diesen Motoren emittierten Schadstoffe mit der
spateren Entwicklung der Vorschriften fur die snderen Schadstoffe dieser
Motoren nach der Richtlinie 72/306/EWG vereinbar bleiben.

wWahrend der Zeit zwischen der Annahme der europaischen Normen und der An-
wendung des Uberarbeiteten Europafahrzyklus mud fur die Fahrreuge, die die
Betriebserlaubnis aufgrund gleichwertiger Normen auf Ausfuhrmarkten der

Gemeinschaft erhalten, auch die EWG-Betriebserlaubnis erteilt werden kcrnen.

Die Mitgliedstaaten, die dies wunschen, konnen die Einfuhrung der in der
Richtlinie festgelegten neuen Werte unter Einhaltung der im Vertrag fest-
gelegten Regeln beschleunigen. Selbstverstandlich konnen die Mitgliec-
staaten, die dieses Recht in Anspruch nehmen, weder den Verkau! ﬁoch die
Benutzung der in ihrem lLand hergestellten oder aus dem Ausland eingefuhrten

Fahrzeuge verbieten, wenn diese den Vorachriften der Gemeinschalt genﬁgen -
HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Die Anhange I, II, 1II, VI und VII der Richtlinie 70/220/EWG werden gemzS
dem Anhang zu dieser Richtlinie geandert. Ein neuer Anhang III A wird
hinzugefigt.

Artikel 2

{1) Vom 1. Januar 1986 an durfen die Mitgliedstaaten aus Grunden, die sich
auf die Verunreinigung der Luft durch Motorabgase oder die Anforderungen

des Motors in bezug auf die Kraftstoffe Beziehen.




~ fur einen Kraftfahrzeugtyp die EWG-Betriebserlaubnis oder die
Ausstellung der in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der
Richtlinie 70/156/EWG vorgesehenen Bescheinigung oder die Betriebs-
erlaubnis mit nationaler Geltung nicht verweigern,

- das erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeugen nicht untersagen,

sofern die Emissionen luftverunreinigender Gase dieses Kraftfahr—
zeugtyps oder dieser Fahrzeuge sowie die Anforderungen des Motors
in bezug auf die Kraftstoffe den Bestimmungen der Richtlinie

70/220/EWG in der Fassung der vorliegenden Richtlinie entsprechen.

(2) Die Mitgliedstaaten dUrfen vom 1. Oktober 1988 an fur Fahrzeug-
typen (*) mit einem Hubraum von mehr als 2 Q00 cm3 oder

vom 1. Oktober 1980 an fur Fahrzeugtypen mit einem Hubraum von

weniger als 1 400 cm3 und

vom 1. Oktober 1991 an fiir Fahrzeugtypen mit einem Hubraum zwischen
1 400 cm® und 2 000 em®° und vom 1. Oktober 1994 an fir Fahrzeug-
typen gleichen Hubraums mit einem Motor mit Kompressionsziindung und

Direkte .nspritzung

~ die in Artikel 10 Absatz 1 letzter Gedankenstrich der Richtlinie
70/154/EWG vorgesehene Bescheinigung flir Kraftfahrzeugtypen nicht

mehr ausstellen,

- die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fur Kraftfahrzeug-

typen verweligern,

wenn bel den betreffenden Fahrzeugtypen die Emissionen luftverun-
reinigender Gase nicht den Bestimmungen der Anhinge der Richt-
linie 7C/220/EWG in der Fassung der vorliegenden Richtlinie ent-

sprechen,

(3) Die Mitgliedstaaten durfen

vom 1. Oktober 1989 an fur Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von

mehr als 2 Q00O cm3,

vom 1. Oktober 1991 an fUr Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von

weniger als 1 400 cm3 und

(*) Die in Artikel 2 genannten Fahrzeugtypen decken die in Anhang I
Punkt 8.1 festgelegten Fahrzeugtypen nicht ab.
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vom 1. Oktober 1993 an fur Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum zwischen
1 400 cm@ und 2 000 em3 und vom 1. Oktober 1996 an fir Kraftfahr-
zeuge gleichen Hubraums mit einem Motor mit Kompressionszindung und
Direkteinspritzung,

das erstmalige Inverkenhrbringen dieser Kraftfahrzeuge verbieten,
wenn ihre Abgasemissionen und die Anforderungen des Motors in bezug
auf die Kraftstoffe den Bestimmungen der Anhange der Richtlinie
70/220/EWG in der Fassung der vorliegenden Richtlinie nicht ent-
sprechen.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten kinnen die Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung, die EWG-Betriebserlaubnis oder das in Artikel 10 Absatz 1
zweiter Gedankenstrich der Richtlinie 70/156/EWG vorgesehene Doku-
ment fir Kraftfahrzeuge mit einem Motor mit Fremdziindung verweigern,
bei denen die Anforderungen in bezug auf die Kraftstoffe nicht den
Be:timmungen der Anhange der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung

der vorliegenden Richtlinie entsprechen, und zwar

- vom 1. Oktober 1988 an fur Fahrzeugtypen mit einem Hubraum von
mehr als 2 000 cm3, ausgenommen die in Nummer 8.1 definierten Fahr-

reuge,
_ vom 1. Oktober 1989 an fir die anderen Fahrzeugitypen.

(2) Vom 1. Oktober 1830 an diirfen die Mitgliedstaaten das erst-
malige Inverkehrbringen von Fahrzeugen mit einem Motor mit Fremd-
ziindung untersagen, bei denen die Anforderungen des Motors in bezug
auf die Kraftstoffe nicht den Bestimmungen der Anhinge der Richt-
linie 70/220/EWG in der Fassung der vorliegenden Richtlinie ent-
sprechen, es sei denn, der Hersteller stellt eine Bescheinigung aus,
die von dem technischen Dienst akzeptiert wird, der die urspriingliche
Betriebserliaubnis fur die Abgaswerte erteilt hat, und in der erklart
wird, dass die Anpassung der Féhrzeuge an die neuen Kraftstoffan-
forderungen grossere technische penderungen erfordert, namlich eine
Aenderung bei der Festlegung der Materialien der Ein- bzw. Auslass-
ventilsitze oder eine Verringerung des Kompressionssatzes oder eine
Steigerung der Fiahigkeit des Motors, den Leistungsverlust zu kompen-
sieren; in einem solchen Fall kann dieses Verbot erst ab den in

Artikel 2 Absatz 3 vorgesehenen Terminen in Kraft treten.




Artikel 4 .
Spdtestens zum 31. Dezember 1987 wird der Rat auf Vorschlag der Kommission

- eine weitere_Senkung der Grenzwerte fiir Fahrzeuge mit einem Hubraum von weniger
als 1 400 cm” beschliessen, damit diese Werte nicht splter als 1992 fiir die Aus-
stellung einer neuen Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung und 1993 fiir das
erstmalige Inverkehrbringen von Fahrzeugen Anwendung finden,

- die Priifung nach Anhang III der Richtlinie 70/220/EWG ﬁndern, um sie den Verkehrs-
¢ Tingungen insbesondere durch die Einbeziehung ausserstidtischer Fahrzyklen anzu-

passen (2)
die Modalitiiten fiir das Inkrafttreten des in Anhang TIT aufgefihrten geidnderten

Versuchs sowie die Bedingungen fiir die Aufhebung der im derzeitigen Anhang TIY
und im Anhang 111 A vorgesehenen Bestimmung.n beschliessen, einschliesslich der

Uebergangszeit.

Artikel 5

Die Mitgliedstaaten erlassen vor dem Ceeeeitaeenne... die erforder-
-tchen Vorschriften, um dieser Richtlinie nachzukommen, ungd setzen
die Kommission hiervon unverziiglich in Kenntnis.

Artikel &

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
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Aenderung der Anhinge zur Richtlinie 70/220/EWG
in der Fassung der Richtlinie 83/351/EWG

ANHANG I

ist wie folgt zu Hndern:

"Im Sinne des Anhangs III A ist unter '‘Bezugsmasse' die Masse
des fahrbereiten Fahrzeugs abzlglich des Pauschalgewichts
des Fahrers von 75 kg zuziiglich elner Pauschalmasse von
136 kg zu verstehen." .

nicht strassengebunde Fahrzeuge

ein Fahrzeug der Kategorie My sowie der Kategorie Nj mit
einer Hochstmasse nicht iiber zwel Tonnen, das folgende Be-
dingungen erfiillt:

mindestens eine Vorder- und mindestens eine Hinterachse
sind gleichzeitig Antriebsachsen oder sind so ausgelegt,
um gleichzeitig Antriebsachsen zu sein (2.B. wenn der
Antrieb einer Achse ausgekuppelt werden kann), und

das Fahrzeug verfiigt mindestens Uber eine Blockiervorrich-
tung fir das Differentialgetriebe oder mindestens iber einen
Mechanismus mit gleichartiger Wirkung, und

das Fahrzeug muss ein Gefdlle von mindestens 30 % Uberwinden
k8nnen, das fir das einzelne fahrbereite Fahrzeug berechnet
wird. Die Ueberpriifung, ob das Gefidlle {iberwunden wird, er-
folgt nach der in Anhang VIII Nummer 1.1 beschriebenen
Methode.

das Fahrzeug geniigt mindestens fiinf der folgenden sechs
Anforderungen:

es hat einen /vorderen Ueberhangwinkel/ (wie in
Nummer 2.1 von Anhang VIII definiert) von mindestens 25°,

es hat einen /hinteren Ueberhangwinkel/ (wie in
Nummer 2.2 von Anhang VIII definiert) von mindestens 20°,

es hat einen /Steigungswinkel7 (wie in Nummer 2.3 von
Anhang VIII definiert) von mindestens 20°,

es hat unter der Vorderachse eine Bodenfreiheit von
mindestens 180 mm,

es hat unter der Hinterachse eine Bodenfreiheit von
mindestens 180 mm,

es hat nach der Definition in Nummer 2.4 von Anhang VIII
eine Bodenfreiheit von mindestens 200 mm.



2.8.2. ein Fahrzeug der Kategorie N, mit einer H&chstmasse {iber
2 Tonnen, der Kategorie NE' ﬁz oder Ma (1), das folgenden
Bedingungen genigt: - .

2.8.2.1. alle RiHder des Fahrzeugs sind Antriebsrider {einschliesslich
Fahrzeuge, bel denen der Antrieb elner Achse ausgekuppelt

werden kann),

2.8.2.2. oder

2.8.2.2.1.mindestens eine Vorder- und mindestens eine Hinterachse
sind gleichzeltig Antriebsachsen oder sind so ausgelegt,
um Antriebsachsen zu gein {(z.B. wenn der Antrieb einer
Achse ausgekuppelt werden kann), und

2.8.2.2.2.das Fahrzeug verfigt Uber eine oder mehrere Blockiervor-
richtungen flr das Differentialgetriebe oder eine oder
mehreren Mechanismen mit gleichartiger Wirkung, und

2.8.2.2.3. das Fahrzeug muss ein Gefdlle von mindestens 25 % Uberwin-
den kinnen, das fir das einzelne bis zu einer Hichstmasse
beladene Fahrzeug berechnet wird, Die Ueberpriifung, ob das
(tefalle Uberwunden wird, erfeolgt nach der im Anhang VIII
Nummer 1.1 beschriebenen Methode.

(1) Diese Definition umfasst nur die Fahrzeuge M3, deren Hichstmasse
12 Tconnen nicht Ubersteigt.
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9. "Hubraum"” bedeutet

.9.1. bei Hubkolben das Nenn-Volumen

.9.1.1. bei Rotationskolbenmotoren {Wwankel-Motoren} das doppelte Nenn-Durch-
laufvolumen

olgender Punkt 3.2.4. ist hinzuzufligen:

3.2.4. Beschreibung der Massnahmen, mit denen sichergestellt werden soll, dass
das Fahrzeug mit einem Motor mit Fremdzlindung sufgrund seiner Bauart
nur mit unverbleitem Benzin nach den Bestimmungen der Richtlinie B5/210/EWG

versorgt werden kann.

Diese Voraussetzung gilt als erfiillt, wenn nachgewiesen werden kann, dass
der Einfillstutzen des Kraftstofftanks so ausgelegt ist, dass der Tank
nicht mit einem Zapfventil gefiillt werden kann, das einen Busseren Durch-

messer von 23,6 mm oder mehr hat (2}.*

i

Imter Punkt 5.1. erhdlt der bestehende Text die Nummer 5.1.1. und wird wie folgt
srganzt:
‘ie vom Hersteller eingesetzten technischen Mittel miissen gewidhrleisten, dass

die Fazhrzeuge wihrend ihrer gesamten normalen Lebensdauer und bei normalen Ver-
wencungsbedingungen tatsdchlich begrenzte Schadstoffemissionen aufweisen." {3}

Folgender Punkt 5.1.2. ist hinzuzufiigen:

Das Fahrzeug mit einem Motor mit Fremdziindung muss so ausgelegt sein,
dass es mit unverbleitem Benzin nach der Richtlinie B5/210/EWG betrieben

werden kann."

‘5,1.2.

Punkt 5.2.1.1.4. erhialt folgenden Wortlaut:
Mg 2.1.1.4. Vorbehaltlich der Bestimmungen nach 5.2.1.1.4.2. und 5,2.1.1.5. ist
die Priifung dreimal durchzufithren. Die festgestellte Kohlenmonoxid-

die Summe der Massen der Kohlenwasserstoffe und Stickoxide und

masse,
henden Fahrzeugklassen unter

die Stickoxidmasse miissen flir die entsprec
den nachstehenden Werten liegen:



" Hubraum Kohlenmonoxid- [Buswe dor Massen| Stickoxidmssss
nan s der Fohlen-
wasosrstoffe und
Stickeoxide
[ of s L1 _ i L2 L3
{in cmn”) (g Se Prufung) | (g je Prifung) | (g S$e Prufung)
C > 2.000 25 6,5 3,5
1,430 & € € 2.000 £ 8
C =« 1.400 45 15 6

Kraftfahrzeuge mit einem Motor mit Kospressionszundung und einem
Hubraum von mehr als 2 000 cu> missen den Grenzverten der

Hubraumkissse zwischen 1.400 cm> und 2.000 cm> genugan.

n den Purkten 5.2.1.1.4.3, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.7 und 5.2.1.1.5.2 1st
nach dem Ausdruck "“Summe der Masazen {Imissionen) der
Kohl enwasserstoffe und Stickoxide” folgendes hinzufugen: “sowie

die Mamse (Emimsion) der Stickoxide™,

Kraftfahrzeugtypen mit einem Motor mit Fremdziindung mit unter-

schiedlichen Motoranforderungen beziiglich des Kraftstoffs.

Die Betriebeserlaubnis ist auf Kraftfahrzeugtypen auszudehnen,
die wegen der Motoranforderungen beziiglich des Kraftstoffs ge-
findert wurden, sofern die Bedingungen von Punkt 8.6 dieses

Anhangs erfullt sind,
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Folgender neuer Abschnitt 6.6 wird hinzugefligt:

3.6,

6.6.1.1.

,6.6.1.2.

6.6.1.3.

Fahrzeugtypen mit automatischem oder stufenlos arbeitendem Getriebe.

Die Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugtypen mit Handschaltung kann unter fol-
genden Voraussetzungen auf Fahrzeugtypen mit automatischem oder stufenlos

arbeitendem Getriebe ausgedehnt werden:

Dieselben Grundformen von Bestandteilen und Systemen (ausser dem Getriebe),
die die gasfdrmigen Schadstoffemissionen beeintrédchtigen kinnen, miissen
vorhanden und funktionsfi#hig sein, aber pDetailunterschiede zur Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Betriebsmerkmale sutomatischer und stufen-
los arbeitender Getriebe sind zuldssig, z.B. Aenderungen bei der Einstellung

der Ziindung, Leerlaufgeschwindigkeit, Ausmass der Abgasriizkflhrung, usw.

Der Fahrzeugtyp muss eine Referenzmasse mit einer AbwefEBung-von + 5%

von der Referenzmasse des Fahrzeugtyps mit Handschaltung haben.

Der Fahrzeugtyp muss geprift werden und den Anforderungen des wie folgt

gednderten Abschnitts 5 geniigen:

Die Grenzwerte fir die Stickoxide ergeben sich aus der Multiplikation der
L3-Werte in der Tabelle in 5.2.1.1.4 mit dem Faktor 1,3 wund die Grenz-
werte fiir die Summe der Massen der Kohlenwasserstoffe und der Stickoxide
ergeben sich aus der Multiplikation der L2-Werte in der Tabelle 5.2.1.1.4
mit dem Faktor 1,2 .".




Al

aTh

Die Tabelle unter 7.1.1.1 ist durch folgende Tabelle zu ersetzen:

Hubraum Kohl enmonoxid- [Sumss der Massen] Stickoxidmasee
BARSE dar Xohlen-
weasserstoffe und
Stickoxide
c 3 11 . 12 1'3
(in cu™) {g je Prufung) | {g Je Prifung) | (g je Prufung)
c > 2.000 x 8,1 4,4
1.400€ Cg 2.000 % 10
C « 1.400 54 19 7,5

Kraftiahrteuge wmit sinem Notor mit Xompressionszindung und einem
Hubraum von mehr als 2000 ce> pissen den Grenzwerten der:

Hubtaumklasse zwischen 1.400 cm™ und 2.000 cm® genugen .

Der Iweite Absatz von 7.1.1.2 mufi lauten:

“L: Grenzwert nach 7.1.1.1 fur !ohltnmmoxiduissionm.' die Summe
der Emiasionen von Kohlenwssserstoffen und Stickoxiden sowis

die Stickoxidemissionen;”
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Folgender neuer Abschnitt 7.2 wird hinzugeflgt:

%7.2. Wird die Betriebserlaubnis nach den Bestimmungen von Abschnitt 6.6 (automa-
tische und stufenlos arbeitende Getriebe) erteilt, so ergeben sich die Grenz-
werte fir die Stickoxide mus der Multiplikation der L3-Werte in der Tabelle
in 7.1.1.1 mit dem Faktor 1,3 und die Grenzwertes fiir die Summe der Massen
der Kohlenwasserstoffe und Stickoxide aus der Multiplikation der LZ2-Werte
in der Tabelle in 7.1.1.1 mit dem Faktor 1,2".

Punkt B.! muss lauten:
wg.]. Fur die Betriebserlaubnis und die Priifung der Uebereinstimmung
- bei anderen Fahrzeugen als sclchen der Klasse "1'

- bei Fahrzeugen der Klasse Ml, die fir die Beftrderung von mehr als sechs
Personen einschliesslich des Fahrers ausgelegt sind oder eine Hochstmasse

von mehr als 2 500 kg haber, sowie



- bei Fahrzeugen, die zum Befahren des Geldndes ausserhalo
der Strassen bestimmt sind,

- bei den in Anhang I Nummer 2.8 definierten nicht strassen-

gebundenen Fahrzeugen

gelten vom 1. Oktober 1989 an fiir die Fahrzeugtypen und vom ~
1. Oktober 1990 an filir die Fahrzeuge, die erstmals Iin Verkehr
gebracht werden, die in den Tabellen von Nummer 5.2.1.1.4
(Betriebserlaubnis) und 7.1.1.1 (Prifung auf Uebereinstimmung)
der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 83/351/EWG

enthaltenen Grenzwerte.,"

Der nachstehende neue Punkt 8.3 1st hinzuzufiigen:

"8.3.

8.3.1.

Glelchzeitige Priifung wie die Prﬂfung vom Typ I betreffend
die Kontrolle der Emissionen nach Anfahren mit kaltem Motor.

Fiir die Betriebserlaubnls und die Priifung der Ueberein-
stimmung bel der Produktion von Fahrzeugen dgr Klasse Ml mit
einem Motor mit einem Hubraum vonmxl 400 cm™ (3) kann

der technische Dienst auf Ersuchen eines Herstellers die
gleichwertige Priifung nach Anhang III A ("EPA-Zyklus")
anstelle derjenigen nach 5.2.1.1 durchfihren.

In di=sem Fall:
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8.3.1.1. Werden die Grenzwerte in der Tabelle unter 5.2.1.1.4 fiir die
Betriebserlaubnis fiir einen Fahrzeugtyp durch die nachstehen-
den Werte ersetzt:

- Kohlenmonoxidmasse (L1): 2,11 g/km
- Kohlenwasserstoffmasse : 0,25 g/km
- Stickoxidmasse (L3) : 0,62 g/km

Diese Grenzwerte gelten als eingehalten, wenn sie von
den Priifungsergebnissen fir einen Fahrzeugtyp bei Multi-
plizierung der einzelnen Schadstoffmassen mit dem entspre-
chenden Verschlechterungsfaktor der nachstehenden Tabelle
nicht iberschritten werden:

Abgasreinigungs- Verschlechterungsfaktor
system

Cco HC NOx

1. Fremzindungsmotor mit Oxydations-

katalysator 1,2 1,3 1,0
2. Fremdziindungsmotor ohne Kataly-

sator 1,2 1,3 1,0
3. Fremdziindungsmotor mit Drei-

wegekatalysator 1,2 1,3 1,1
4. Motor mit Kompressionsziindung 1,1 1,0 1,0

In den Fallen, in denen ein Hersteller den Nachweis fiir Ver-
schlechterungsfaktoren erhalten hat, welche fiir den Fahrzeugtyp spe-
zifisch sind, bei dem die Bescheinigungsverfahren fiir die gemein-
schaftlichen Ausfuhrmirkte angewandt werden, kidnnen diese Faktoren
immer dann als Alternative verwendet werden, wenn mit den in diesem

Abschnitt genannten Grenzwerten Uebereinstimmung hergestellt wird.
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8.3.1.2. Ktnnen Fahrzeuge flUr die Priifung der Uebereinstimmung der
Produktion der Herstellungsserie entnommen und dem Test-
verfahren nach Anhang IIIA unterzogen werden.

8.3.1.2.1. Ein Fahrzeug hat den Test nicht bestanden, wenn die Test-
ergebnisse nach Ahpassung gemliss den Verschlechterungs-
faktoren, die flir den nach B.3.1.1 mit einer Betriebser-
laubnis versehenen Fahrzeugtyp festgelegt sind, darauf
hinauslaufen, dass ein oder mehrere Grenzwerte nach 8.3.1.1

tiberschritten werden,

8.3.1.2.2. Die Produktion der Serie gilt als in Uebereinstimmung oder
nicht in Uebereinstimmung, wenn sich bei Priifung der Fahr-
zeuge einer Probeentnahme ein positiver Priifungsentscheid
fiir sdmtliche Grenzwerte oder ein negativer Priifungsentscheid
fur einen Grenzwert ergibt. Ein positiver Testbescheid ist
gegeben, wenn die kumullerte Zahl der Fahrzeuge, die den
Test nach 8.3.1.2.1 nicht bestanden haben, flr jeden Grenz-
wert nicht h8her ist als die der kumulierten Zahl der ge-
priften Fahrzeuge entsprechende Zahl positiver Priifungs-
entscheide. Ein negativer Prlifungsentscheid ist gegeben,
wenn die kumulierte Zahl von Fahrzeugen, die den Test nicht
bestanden haben, fUr einen Grenzwert nicht niedriger ist
als die der kumulierten Zahl der geprlften Fahrzeuge ent-
sprechende Zahl negetiver Prufungsqntscheide.

Sobald ein positiver Prifungsentscheid fiir einen besonderen Grenz-
wert vorliegt, wird die Zahl der Fahrzeuge, deren endgiiltige Test-
ergebnisse nach Anwendung des Verschlechterungsfaktors diesen Grenz-
wert tberschreiten, im Hinblick auf die Priifung der Uebereinstimmung
der Produktion nicht weiter berlicksichtigt.

Die jeweilige Zahl positiver bzw. negativer Prilifungsentscheide,
die mit der kumulierten Zahl geprlifter Fahrzeuge gekoppelt ist, ist
in der nachstehenden Tabelle angegeben:
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Initiative number of Pass decision Fail decision
vehicle tested Number of Failures Number of failures
1 {v) {$)
2 (v) ()
3 {») 1))
4 (r) ()
] 0 ()
[ 1 o 1
7 1 7
| 2 ]
9 2 ]
10 ] ]
11 3 ’
12 4 10
13 4 10
14 - I 11
15 ] 11
16 ] 12
17 § 12
18 - 7 13
-19 7 11
20 8 14
21 | 14
22 : | 15
23 ] 1%
24 10 i¢
25 11 16
26 11 17
27 12 17
24 12 is
19 11 1%
30 13 19
31 14 20,
1n 14 20
n 15 2l
ks 15 21
as 16 22
k1] 16 22
37 17 23
as 17 23
39 1a 24
40 18 a4 -
41 19 a5
42 19 26
43 10 26
44 21 27
43 1 17
46 a2 a8
47 22 28
48 23 29
49 23 29
$0 24 [+
Sl 24 30
52 15 N
51 5 1
54 r{ 32
5% 26 1n
-1 27 33
7T 27 3
53 28 k k|
59 28 1
80 32 13

(%) Series not able to pass at this stage
(#) Series not able to fail at this stage
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8.3.1.3. Die Hersteller von Kraftfahrzeugen, die eine von Regierungsbehtirden
cusgestellte Bescheinigung fir dle gemeinschaftlichen Ausfuhrmiirkte
erhalten haben, die auch die Ergebnisse der den Prilfungen nach dem Ver-
fahren des Anhange III A gleichwertigen Priifungen enthalten, kbnnen
solche Ergebnisse vorlegen.

B.4. Fur die Ausdehnung der EWG-Betriebserlaubnis auf Fahrzeuge, flr die
bereits eine Betriebserlaubnis gemiiss der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung der Richtlinie B3/351/EWG erteilt worden ist, die aber wegen der
in der vorliegenden Richtlinie vorgesehenen Motoranforderungen bezliglich -
des Kraftstoffs gelindert worden sind, hat der Hersteller zu bescheinigen,

dass

8.4.1. der Fahrzeugtyp den unter 5.1.2 dieses Anhangs vorgesehenen Motoran-
forderungen beziiglich des Kraftstoffs entspricht und dass

8.4.2. das Fahrzeug weiterhin den Grenzwerten fUr die Uebereinstimmung der
Produktion gemiss der Richtlinie 70/22C0/EWG in der Fassung der Richt-
linie 83/351/EWG entspricht.

ANHANG II

Nach 1.4 und 1.5 ist "(4}" hinzuzufiigen.
Nach 1.7 ist "“(5)' hinzuzufligen.
Am Schluss der Seite sind folgende Fussnoten hinzuzufligen:

"(4) Dieser Wert ist auf die niichste mm-Dezimalstelle auf- bez.
abzurunden."

”(5% Cieser Wert ist mit T = 3,1416 zu berechnen und auf den nilichsten
cm® guf- bzw. sbzurunden.”

Unter Punkt 7 ist folgender Unterpunkt hinzuzufiigen:

"Fir die in Anhang III A vorgesehenen Priifungen anzugebende Informationen

Schaltpunkte (vom 1. in den 2. Gang usw. ...)
Kaltstartmethode."



3.1.7 ist zu streichen.
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ANHANG TI1I

ANHANG VI
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(Technische Daten des Bezugskraftgtoffes)

Die Tabelle in 1 ist durch folgende Tabelle zu ersetzen:

1. TECHNISCHE DATEN DES BEZUGSKRAFTSTOFFES FUER DIE PRUEFUNG DER FAHRZEUGE MIT

FREMDZUENDUNGSMOTOR

Bezugskraftstoff CEC RF 08-4-85%

Typ: Superbenzin, unverbleit

Grenzwerte und Einheiten ASTM~
min. max. Verfahren
RO 95,0 D 2699
Moz 85,0 b 270GC
Dichte bei 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Bampfdruck {(nach Reid) 0,56 bar 0,64 bar D 323
Siedeverlauf
- Siedebeginn 24 °C 40 °C D 86
- 10 Volumenprozent-
Destillat 42 °C 58 °C D 86
- 50 Volumenprozent-
Destillat 90 °C 110 °C D B6
~ 90 Volumenprozent-
Destillat 155 °C 180 °C D 86
-~ Siedeende 190 °C 215 °C D 86
Rickstand . 2% D 86
Analyse der Kohlenwasser-
stoffe
- Alkene 20 Vol. % D 1319
- Aromaten (einschliesslich b 1319
5 Vol. %
max. Benzol*} 45 Vol. % *D 3606/D 2267
- Alkane Rest D 1319
Verhdltnis Kohlenstoff/
Wasserstoff Verhldltnis
Oxidationsbestdndigkeit 480 Min. D 825
Abdampfriickstand 4 mg/100 ml D 381
Schwefelgehalt 0,04 Masse % D 1266/D 2622
D 2785
Kupferkorrosion bei 50 °C 1 D 130
Bleigehalt 0,005 g/l D 3237
Phosphorgehalt 0,0013 g/1 D 3231

Zusatz von sauerstoffhaltigen Komponenten verboten



ANHBANG VII

Ein neuer Punkt 6 ist hinzuzufiigen und die Numerierung folgender Punkte zu #ndern:

6. Hubraum ..... cma“.
Unter Punkt 14 ist in der érstan Zé;le fbi;?ndes'hinzuzufﬁgen:
*nach Anhang III/Anhang IJI A {1}.%
Unter Punkt 14.1 ist in der ersten Zeile hinzuzufligen:
"nach Anhang III (1)."
Nach Punkt 14.1 ist der neue Punkt 14.2 hinzuzufligen:
v14.2 Prlifung Typ I nach Anhang ITI A (1}
€O: ... g/km HC: ... g/km NO_ : g/km. "
Der frilhere Punkt 14.2 wird zu 14.3.-

Der frilhere Punkt 14.3 wird zu 14.4.
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ANHANG VIII

Bedingungen fir die Ladung und die Ueberpriifung der Ueberwindung
von Gefallen fur Fanrzeuge, die gemédss Nummer 2.8 von Anhang I
nicht strassengebunden sind

Die Ueberpriifung der Ueberwindung der geforderten Gefdlle

{25 % und 30 %) erfolgt durch einfache Berechnungen. Jedoch
kann der technische Dienst in Grenzfédllen verlangen, dass ein
Fahrzeug des betroffenen Typs ihm fur einen wirklichen Versuch
vorgefiihrt wird,

Definitionen und Skizze des vorderen Ueberhangwinkels, des hinte-
ren Ueberhangwinkels und des Steigungswinkels sowie der Boden-
freiheit

'Unter dem "vorderen Ueberhangwinkel" versteht man den grdssten

Winkel zwischen der Standfliche und den bei statischer Ladung
die Reifen der Vorderridder beriihrenden Ebenen, so dass kein
vor der ersten Achse liegender Punkt des Fahrzeugs und kein
unbeweglicher Teil des Fahrzeugs unter diesen Ebenen liegt.

Unter dem “hinteren Ueberhangwinkel" versteht man den grdssten
Winkel zwischen der Standfliche und den bei statischer Ladung
die Reifen der Hinterridder beriihrenden Ebenen, so dass kein
hinter der letzten Achse liegender Punkt des Fahrzeugs und kein
unbeweglicher Teil des Fahrzeugs unter diesen Ebenen liegt.




Unter dem "Steigungswinkel" versteht man den kleinsten spltzen
Winkel zwischen zwei Ebenen, die senkrecht zur mittleren Lings-
ebene des Fahrzeugs verlaufen und die bei statischer Ladung
jeweils die Reifen der Vorder- und Hinterrdder beriihren, und
deren Schnittpunkt den wichtigsten Punkt des Fahrzeugs - abge-
sehen von dessen RHdern - berihrt. Mit dlesem Winkel wird die
grisste Steigung definiert, die das Fahrzeug Uberwinden kann.

Unter *"Bodenfreiheit" versteht man den Abstand zwischen der
Standfldche und dem niedrigsten Punkt des Mittelteils des
Fahrzeugs. Das Mittelteil ist das Teil des Fahrzeugs, der
zwischen zwel zur mittleren Lingsebene (des Fahrzeugs) parallel
und symmetrisch verlaufenden Ebene ]llegt, deren Abstand von-
einander 80 % des geringsten Abstands zwischen den inneren
Raderfldchen derselben Fahrzeugachse betrédgt.

| 1®)
IIIITIOITITII N 7.
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ANHANG I1III A

Gleichwertige Priifung wie die Priifung vom Typ I betreffend die Kontrolle

2.3.5.

der Emissionen nach Anfahren mit kaltem Motor

EINLEITUNG

... wie Absatz 8.3 von Anhang 1.

FAHRZYKLUS AUF DEM FAHRLEISTUNGSPRUEFSTAND

Beschreibung des Zyklus
Betrieb .e.sece.... gemiss Tabelle und Graph in Anlage 1.

Aufgliederung ....... Anlage
{wie 2.2 in Anhang III)
Getriebe

Soweit keine anderslautenden Angaben vorliegen, gelten als
Priifbedingungen immer die Empfehlungen des Herstellers.

Fahrzeuge mit Freilauf oder Schongang {Overdrive) sind ohne
anderslautende Angaben bei dem vem Hersteller empfohlenen Betrieb

zu priifen.

Leerlnurprﬁfunzen sind mit der Automatic-Schaltung in *Fahr"-
Stellung (Drive) und mit gebremsten Radern durchzufuhren:
Handschal tungen sind mit Ausnahme des ersten Leerlngf: mit
eingelegtem Gang und ausgeruckter Xupplung durchzufuhren.

Das Fahrzeug ist so ru fahren, daB das Gaspedal rur Einhaltung
der gewunschten Geschwindigkeit moglichst wenig bewegt wird.

Die Beschleunigungen sind sachte und nach reprasentativen
Schaltgeschwindigkeiten und -verfshren durchzufuhren. Bei
Gangschal tungen von Hand muB der Fahrer wahrend jeder Schaltung
vom Gaspedal zuricktreten und die Schaltung moglichst rasch
vollfUhren. LaRt sich das Fahrzeug nicht wie vorgeaschrieben
beschleunigen, so ist es mit der verfugbaren Hochstlelstung zu
fahren, bis es die im Fahrzyklus fur den betreffenden Zeitpunkt
vorgeschriebene Geschwindigkelit erreicht hat.

Verzogerungen sind mit eingelegtem Gang durchzufuhren, wobei je
nach Bedar{ die Bremse oder das Gaspedal zu benutzen ist, um
die gewinschte Geschwindigkeit einzuhalten. Fahrzeuge mit Hand-
schaltung sind eingekuppelt und ohr2 Sthaltung des Ganges
gegenuber der vorangehenden Fahrweise zu fahren. ¥ird bis aufl
den Stillstand verlangsamt, so sind die Xupplungspedale
hinunterzudrucken, wenn die Geschwindigkeit unter 24,1 km/h
fallt, wenn der Motor offensichtlich nicht mehr genugend zieht
oder stillzustehen droht.



2.3.6. Handschal tung

2.3.6.1. Bei Priiffahrzeugen mit Handschaltung ist die Schaltung nach Verfahren
zu betdtigen, die vom Hersteller empfohlen worden sind, und zwar
vorbehaltlich der Zustimmung der mit der Durchfihrung der Priufungen
beauftragten technischen Stelle.

2.4. Toleranzen

2.4.1. Der Prifstand-Fahrzyklus ist in Anhang I festgelegt. Der Fahrzyklus
ist als schwache Kurve des Geschwindigkeits/Zeit-Verhiltnisses er—
sichtlich. Er umfasst eine nichtrepetitive Serie von Leerlauf,
Beschleunigung, normale Fahrt und Verzbgerung in verschiedenen
Zeitsequenzen und Langen.

2.4.2 Es gelten folgende Geschwindigkeitstoleranzen:

+ obere Urenze: 3.2 km/h uber dem hochsten Punkt der Kurve
wahrend einer Sekunde der gegebenen Zeitspanne;

« untere Grenze: 3.2 km/h unter dem untersten Punkt der Kurve
wahrend einer Sekunde der gegebenen Zeitspanne;

. die Toleranzen uberschreitende Geschwindighef taschwankungen
{(wie sie wahrend der Gangschal tung vorkommen konnen) sind
snnehmbar, sofern sie nie linger als 2 Sekunden dauern.;

. niedrigere Geschwindigkeiten als die angegebenen sind
annehmbar, sofern des Fahrzeug mit der wahrend dieser Phase
verfugbaren Hochstleistung gefahren wird;

- &5 gelten die oben festgelegten Geschwindigkeitstoleranzen,
mit Ausnahme der Unter- und Obergrenze, die 6,4 km/h betragt;

- die nachstehenden Zahlen reigen den Bereich der annehmbaren
Geschwindighkeitatoleranzen fur typische Punkte. Die Abbiidung
A zeigt typische zu- oder abnehmende Abschnitte der
Geschwindi gkej takurve wahrend des Zgitintervals von 2
Sekunden. In Abbildung B sind typische Abschnitte der
Geschwindigkei tskurve mit Hochst- und Mindestwerten
wiedergegeben,



Geschwindigkei

3
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9.2 m/n
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3. FAHRIEUG LUND KRAFISTOFF

3.1

3.2.

Pruffahrzeug

wie 3.3.1. bis 3.1.6 von Anhang III

Kraftstoff

Fiir die Priifungen ist der Bezugskraftstoff zu verwenden, dessen
technische Daten in Anhang VI aufgefihrt sind, oder gleichwertige
Bezugskraftstoffe, die von den zustdndigen BehSrden in den Ausfuhr-
markten der Gemeinschaft verwendet werden.



4.1.2. )
4.1.3. )

4.1,4,
4.1.4.1.

4.1.4.2,

4.1.5.2.

PRUEFEINRICHTUNG

Priifgtand

Es 18t hinzuzufiligen:
UPrifstinde mit einstellbarer Lastkurve kdnnen als Priifstdnde mit fester

Lasthurve gelten, wenn sie den Anforderungen flr Priifstinde mit fester
Lastkurve entsprechen und als Priifstand mit fester Lastkurve verwendet

werden."

wie 4.1.1., 4.1.2. uynd 4,1.3. von Anhang III.

Genauigkeit
wie 4.1.4.1. von Anhang III,

Im Falle eines Priifstandes mit fester Lastkurve muss der Priifstand der
aul der Strasse aufgenommenen Leistung bel 80,5 km/h auf 5 % genau
angeglichen werden kiinnen.

Im Falle eines Priifstandes mit einstellbarer Lasthkurve muss der Priifstand
der auf der Strasse sufgenommenen Leistung bei 80,5, 60 und 40 km/h auf

5 % und bei 20 km/h auf 10 % genau angeglichen werden kidnnen. Bei niedri-
geren Geschwindigkeiten muss der Wert der Einstellung positiv sein.

wie 4.1.4.3, und 4.1.4.4. von Anhang III.

Einstellung der Lastkurve des Priifstandes sowie der Schwungmasse

Prifstand mit fester Lastkurve: Die Bremse muss so eingestellt werden,
dass die auf die AntriebsrHder ausgeiibte Kraft bei einer konstanten
Geschwindigkeit von 80,5 km/h sufgenommen wird. Die alternativen Ver-
fahren zur Bestimmung und Einstellung der Bremse sind in Anlage 2
Abschnitt 3 und Anlage 3 beschrieben.

Priifstand mit einstellbarer Lastkurve: Die Bremse muss so eingestellt
werden, dass die auf die Antriebsrlder ausgeiibte Kraft bei konstanten
Geschwindigkeiten von 20, 40, 60 und 80,5 km/h aufgenommen wird. Die

zur Bestimmung und Einstellung dieser Belastung der Bremse anzuwenden—
den Verfahren sind in Anlage 2 Nummer 3 und Anlage 2 beschrieben.

wie 4,1.5.3. von Anhang III.

wie 4.2. bis 4.7, von Anhang III.



5.

5.1.

5.2,
5.3.

5,3.1.
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VORBEREITUNG DER PRUEFUNG

Anpassung der dquivalenten Schwungmassen

Bezugsmasse des Fahrzeugs Aequivalente Schwungmasse
(kg) A (kg)
Pr ' 480 420
480 L Pr - §40 ) 510
%40 < Pr - 1n 8] 570
600 4 Pr - 650 €20
650 < Fr - 700 830
710 & Pr - 780 740
770 £ rr - 820 aco
g2g <L Pr = B8O aso
gac < r = 940 910
940 <4 Pr = 890 $60
950 < Pr == 1 0% 1 020
10850 £ Pr = 1110 1 080
1110 < Pr = ! 220 1130
1 150Q < Pr - 1120 1 180
1220 < Pr = 1280 12%0
1280 < Pr = 1 330 1 300
132 <= r = 1 380 1l 360
1380 < Pr = 1 430 1 420
1 450 < Pr 1500 147
1 500 < Pr = 1 %60 1 530
150 < Pr = 1630 1 530
1 820 - P -' 1 ¢70 1 840
1670 =< Pr = 1730 1 700
1 730 < Pr = 1790 1 780
1 796 <« r = 1870 1 810
1870 <« Pr = 1 380 1 930
1880 < Pr 2 100 2 040
2100 « P o= 2 210 2 150
2 210 « Pr = 2 320 2270
2 320 = T = 2 a4Q 2 380

2 44D - Pr

Elektrische Schwungréder oder andere Mittel zur Simulation der Priifgewichte
gemidss den Angaben in der Tabelle sind anzuwenden. Ist das angegebene dgui-
valente Prifgewicht mit dem mngewandten Fahrleistungspriifstand nicht anwendtar.
so ist das ndchsthohere verfiighare #quivalente Priifgewicht anzuwender. 1his
htchstens 115 kgl.

ANMERKUNG: Die Bezugsmasse des Fahrzeugs ist die Masse des Fahrzeugs in fahr-
bereitem Zustand abziiglich der Einheitsmasae des Fahrers und zuziiglich einer
Einheitsmasse von 136 kg.

Einstellung der Bremse des Priifstandes: wie 5.2 von Anhang III

Vorbereitung des Fahrzeugs

Vor der Priifung ist das Fahrzeug in einem Raum einer anndhernd konstanten
Temperatur zwischen 20 °C und 30 °C auszusetzen.
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Die Vorbereitungsdauer muss mindestens sechs Stunden mit oder minde-
stens zw3lf Stunden ohne Messung der Temperatur des Motorals_betragen.

Auf Antrag des ﬂersteli;;£ 151 die 5rﬂfung innerhalb eines
Ieitraums von hochstens 34 Stunden nach Betrieb des Fahrzeugs
bei normsler Temperatur durchzufuhren,

5.3.2.: wie 5.3.2. von Anhang IXII°

6. PRUFUNGEN AUC DEM PRUFSTAND .

6.7, bis 8.1.4.: wie 4.1. bis 4.1.4 von Anhang 111
6.2. Prufung und Gasentnahme S SR
6.2.7. Vor der Emissionsprifung ist das fahkrzeug so

unterzubringen, dafl es vor Niederschligen (2.B. Regen oder
Tau) geschitzt ist, Die volistandige Prﬁfstanﬁsprﬂfung
umfaflt eine Fahrt mit Kaltstart von 12,1 km und simuliert
eine Fahrt mit Warmstart. Das Fehrzeug darf
Zwischen der Kalt- und der Harnstnrtprﬁfunq 10 Minuten auf
dem Prufstand stehengelassen werden. Die Knltstartprifung
wird in zwei Teile unterteiit. Der erste Teil bildet die
"transiente™ Phase des Ksltstarts und hort mit dem Ende der
Verzogerung auf, die nach 505 Sekunden des Fahrzyklus
vorgesehen ist. Der zweite Teil, die "stabilisierte” Phase,
umfaflt den Rest des Fahrzyklus einschlieBlich des
Ausschaltens des Motors. Dementsprechend umfaft auch die
Warmstartprufung zwei Teile. Der erste ist wiederum die
"transiente" Phase und endet am gleichen Punkt des
Fahrzyklus wie der erste Teil der Kaltstartprufung, Der
Zweite Teile der Warmstartprufung, die "stabilisierte®
FPhase, wird als identisch mit dem rweiten Teil der
Kattstartprifung betrachtet. Die Warmstartprufung endet
deshalb nach Abschiufll des ersten Teils (505 Sekunden).

6.2.2. Bei jeder Prufung ist wie folgt zru verfahren:

6.2.2.1. Rader des Fahrzeugs auf den Fehrleistungsprufstand
setzen, ohne den Motor anzustellen.
Rollenumdrehungszahier auf Null stellen und
entsperren,

6.2.2.2. Motorhaube des Fahrzeugs otfnen und Kihlventilator
in die richtige Stellung bringen.

6.2.2.3. Procbenahmeventile guf "Bereitschaft® (standby)
einstellen, die Auftfangbeutel fur die Gasproben an
die Systeme rur Entnahme der verdunnten
Auspuffgas- und Luft-Proben anschlieflen.

6.2.2.4, Das Entnahmesystem mit konstantem Volumen (Cvs) -
falls noch nicht angestellt -, die Entnahmepumpen,
das Temperlturregistr{ergerit, den Kuhlventilator
des Fahrzeugs und das vorerwirmte Registriergerat
tur Analyse der Kohlenwasserstoffe {nur fur
bieselmotoren) einschalten, (Der Warmeaustauscher
des Entnahmegerats mit konstantem Valumen sollte,
wenn er benutzt wird, auf seine Betriebstemperatur
vorerwdrmt werden. Die kontinuierliche Entnahmeein-
richtung des Dieselkraftatoff—xohlenwasserstoff—
Analysegeriits und der Filter {wenn angewandt) sollten
vor Beginn der Prifung auf 180 °C ¢ 10 °C vorerwa: mt

werden. )
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6.2.2.5. Durchflufirate der Geasproben auf

frucksache 328 /87

dey gewunschten

Wert einstellen {mindestens 0,28 m /h) und
Gasdurchfluf-MefBgerate auf Null|stellen.
ANMERKUNG: Die DurchfluBirate der CFV-CVS-Gasproben
ist durch das Venturi-Konzept festgelegt.

6.2.2.6. Auspuffschlauch an das(die) Auspuffrohr(e) des
Fahrzeugs anschlieBen.

6.2.2.7. Gasstrom-Mefgerat in Geng setz
Probenahmeventile so einstellen dnﬂ die Probe in
den Auffangbeutel fur "transientes" Auspuffgas und

denjenigen fur "transiente® Vergunnungsluft flieBt

(Integrator des Diesel-Kohlenwa
Analysiersystems einstellen und
Registrierkarte anzeichnen), Sc
Motor ankurbeln.

6.2.2.8. Funfzehn Sekunden nach Anlaufen
einlegen.

6.2.2.9. Zwanzig Sekunden nach dem Anlau

beginne man die anfangliche Bes

Fahrzyklus.

6.2.2.10.Das Fahrzeug ist nach dem Fahrz
Fahrleistungsprufstandes zu fah

6.2.2.11 .Nach der nach 505 Sekunden vor
Verzogerung ist gleichzeitig d
von den "transienten" Beuteln i
“gtabilisierten" Beutel umzulei
GasfluBmeBgerat Nr. 1{und der
Nr. 1} zu schlieBen (Karte des
Integrators merkieren} und das
2 (und der Diesel-HC-Integrato
zu setzen. Vor der auf 510 Sek
Beachleunigung registriers man
Umdrehungen der Rolle oder Wel
wiader auf Null oder schalte a
Zahler um. Sobald wie moglich

"transienten"” Auspuff- und Verdu

in das Analysesystem und verar
dad binnen 20 Minuten nach Bee
Gasprobeentnahme mit allen Ane
stabilisierte Werte der Auspuf
werden.

6.2.2.12.2wel Sekunden nach dem Ende de
Verzogerung (nach 1,369 Sekund
Motor ab.

6.2.2.13.Funf Sekunden nach dem Ausscha
gleichzeitig das Gasflub-MeBge
Diesel-HC-Integrator Nr. 2} zu
(gegebenenfalls auch die HC-Re
ankreuzen) und die Gasprobenen
"standby" einzustellen. Man re
gemessenen Umdrehungen der Rol
stelle den Zahler wiader auf
"astabilimpierten" Auspuffgas-
Verdunnungsluftproben ubermitt
moglich an das Analysesystem

serstoff~
gegebenenfalls
hlussel drehen und
des Motors Gang

fen des Motors
chleunigung des

yklus des

ren.

sehenen
Gasprobenstrom
die

en, das
esel-HC-Integrator
iese]-HC-
asflufmeBgerat Nr.
Nr. 2) in Betrieb
den festgelegten
ie gemessenen

e, setze den Zahler
f einen zweiten

gasprobe erhalten

le;zten
n) stelle man den

ten des Motors ist
at Nr. 2 (und der

sperren

istrierkarte

nahmeventile auf

istriere die

e oder Welle und
11. Die

4

¢ man so resch wie
4 verarbeite die

Gasproben so, daB binnen zwanzilg Minuten nach
Abschlul der Probeentnahme stabilisierte Werte der
Auspuf fgasproben erhalten werd
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6.2.2.14 .50fort nach AbschluB der Probeentnahme ist der
Kihlventilator sbzustellen und die Motorhaube zu
schlieBen.

6.2.2.15.Die Entnahme mit konstantem Volumen (CVS)
abslellen oder Auspuffgasschlauch vom Aulpuﬂ'mhr
des Fahrzeugs wegnehmen.

6.2.2.16.Die Vorghnge in 6.2.2.2 bis 6.2.2.10 sind fUr die
Warmgtart-Priifung zu wiederholen, mit der Ausnahme,
dass nur ein Auffangbeutel als Auspuffgasprobe und
einer fllr die Verdinnungsiuft erforderlich sind.
Der in 6.2.2.7 beschriebene Vorgang soll neun bis
elf Minuten nach dem Abschluss der Gasprobenent-
nahmephase der Knltsturtprufung stattfinden.

6.2.2.17.Nach AbschluB der bei 505 Sekunden vor;uehmen ’
Verzogerung ist gleichzeitiy das CasfluBmeBgerat
Nr. 1 {und der Diesel-HC-Integrator Nr. 1)
abzustellen (gegebenenfalls Diesel-HC-
Registrierkarte ankreuzen), und das
Gasprobeentnahme-Ventil ist auf "standby™
efinzustellen {das Abschalten des Notors gehort
nicht zur Probsnahmephase der Marmstartprufung).
Die gemessene ZTahl der Umdrehungen der Rolle oder
Welle ist xu registrieren.

65.2.2.18.Die “transienten™ Auspuffges- und
Verdunnungsluftproben der Warmstart-Prufung sind
so rasch wie moglich dem Analysesystem zuzufihren,
und die Proben sind so xu verarbeiten, daB binnen
zwarzig Minuten nach AbschluB der Phase der
Gasprobenerfassung alle Analysegerate
stabilisierte Werte der Auspuffgasproben snzeigen.

6.3. Anlaasen und VWiederanlassen des Notors

€6.2.1 Kraftfahrzeuge mit Banxzinmotor: Disser Absatz gilt fur
Kraftfahrzeuge mit Benzinmotor.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

Der Motor ist nach den Empfehlungen des

Herstellers in der Betriebsanleitung fur
Serienfahrzeuge anzulassen. Der anfangliche
Leerlisuf von 20 Sslunden baginnt mit dem Anlassan
des Motors.

Betlitigung der Starterklappe: Filir Fahrzeuge mit
automatischer Starterklappe gelten die Anweisungen
des Herstellers in der Betriebsanleitung flr Serien-
fahrzeuge.

Fiir Fahrzeuge mit Hand-Starterklappe gelten die
Anweisungen des Herstellers in der Betriebsanlei-

tung fir Serienfahrzeuge.
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.1.3. Fiinfzehn Sekunden nach dem Anlasscen des Motors ist ein Gang ginzulegen.
Gegebenenfalls ist die Bremse zu betdtigen, um die Antriebsrdder am Drehen
zu hindern.

.1.4. Der Fahrer kann erforderlichenfalls die Starterklappe, das Gaspedal usw.
petdtigen, um den Moter in Betrieb zu behalten,

.1.%. Enthalten die Anweisungen des Herstellers in der Betriebsanleitung fir
Serienfahrzeuge keine Angaben {iber den Warmstart, so ist der Motor (bei
automatischer und Hand-Starterklappe} durch Niederdriicken les Gaspedals
auf die halbe Hohe und Ankurbeln des Motors bis zum Anlassen in Gang zu
setzen.

"

Dieselmotoren: Der Motor ist nach den Anweisungen des Herstellers in der
Betriebsanleitung fir Serienfahrzeuge in Gang zu setzen. Der anfdngliche
Leerlauf von 20 Sekunden beginnt‘mit dem Anspringen des Motors. 15 Sekunden
nach diesem Zeitpunkt ist ein Gang einzulegen. Gegebenenfalls kann die
Bremse betdtigt werden, um die Rider des Fahrzeugs am Drehen zu hindern.

3.3, Springt der Motor des Fahrzeugs nach Ankurbeln wihrend zehn Sekunden nicht
an, so ist das Ankurbeln einzustellen und die Ursache des Nichtanspringens
zu ermitteln. Das Gasfiussmessgerdt auf der Probeentnahmevorrichtung mit
konstantem Volumen (in der Regel ein Umdrehungszidhler)} oder das Venturi-
Rohr mit kritischer Stromung {und derHC-Integrator bei der Priifung ven
Kraftfahrzeugen mit Dieselmotor) sind abzustellen; die Probenahmeventile
sind wihrend dieser Ermittlung auf "standby" zu stellen. Ferner ist wihrend
der gleichen Zeit das Entnahmesystem mit konstantem Volumen abzustellen
oder der Auspuffschlauch vom auspuffrohr abzunehmen. ist der Motor wegen
eines BedienungsfehlersAnicht angesprungen, SO ist das Fahrzeug flir einen
neuen Kaltstart bereitzustellen. '

6.3.3.1. Springt der Motor wihrend der kalten Phase der Priifung nicht an
und ist dies auf einen Betriebsdefekt des Fahrzeugs zurickzufiihren,
so kann eine Reparatur von weniger als 30 min Dauer durchgefihrt
und die Priifung fortgesetzt werden. Alle Entnahmesysteme sind
gleichzeitig mit dem Ankurbeln des Motors wieder in Gang zu setzen.
Mit dem Anspringen des Motors beginnt der zeitliche Ablauf des
Fahrzyklus. Ist die Panne auf einen Betriebsdefekt des Fahrzeugs
zuriickzufiihren und kann der Motor nicht angelassen werden, SO wird
die Priifung fiir unglltig erkldrt. ’

6.3.3.2. Springt der Motor widhrend der warmen Phase der Prifung nicht an
und ist die Panne auf einen Betriebsdefekt des Fahrzeugs zuridck-
zufiihren, so muss das Fahrzeug binnen einer Minute nach dem
Drehen des Ziindungsschliissels angelassen werden. Alle Entnahme-
systeme sind gleichzeitig mit dem Ankurbeln des Motors wieder in
Gang zu setzen., Mit dem Anspringen des Motors beginnt der zeitli-
che Ablauf des Fahrzyklus. Springt der Motor binnen einer Minute
nach dem Drehen des Ziindungsschliissels nicht an, so ist die
Priifung als ungiltig zu erkliren.

6.3.4. Im Falle eines "Fehlstarts" des Motors hat der Fahrer das Anlass-
verfahren zu wiederholen (Starterklappe neu einstellen usw.)

6.3.5. Abwiirgen des Motors: #yird der Motor wihrend eines Leerlaufs alge-
wiirgt, so ist der Motor unverziglich wieder in Gang zu setzen und
die Priifung fortzusetzen. Springt der Motor nicht rasch genug an,
um die nichste vorgeschriebene Beschleunigung vorzunehmen, SO ist
der Fahrzelt—Anzeiger abzustellen und nach Wiederanlaufen des
Fahrzeugs wieder in Gang zu setzen.
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* Wird der Motor whhrend einer anderen Be-
triebsphase als der Leerlaufr abgewlirgt, so ist der
Fahrzeit-Anzeiger abzustellen, das Fahrzeug wieder
in Gang zu setzen und auf die zum betreffenden
Zelitpunkt des Fahrzyklus erforderliche Geschwindig-
keit zu beschleunigen und die Priifung fortzusetzen.

* Springt der Motor binnen einer Minute nicht

kKlHren.

7. ANALYSEVERFAHREN
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8. BESTIMMUNG DER MENGE DER

s0 ist die Prifung als ungliltig zu er-

ITI
111
III
117
ITI
IiI

UASFOERMIGEN SCHADSTOFFE

g'é'§ wie 8.1 und 8.2 von Anhang III
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ANLAGE 2

FAHRLEISTUNGSPRUFSTAND
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3. EINSTELLUNG DES PRUEFSTANDS

3.1, Einstellung in Abhﬁngigkgit vom Unterdruck: wie 3.1. von Anlage 2 zu
Anhang 3, doch ist "bei 50 km/h" durch "bei 80,5 km/h" zu ersetzen.

3.2. Anderes Einstellungsverfahren: wie 3.2. von Anlage 2 in Anhang 3, jedoch
ist "bei 50 km/h" durch "bei 80,5 km/h" zu ersetzen.

3.3, Alternativverfahren

3.3.1. Die Bremse ist so einzustellen, dass die aufgenommene Leistung

3.3,

bei einer tatsichlichen Geschwindigkeit von BO,5 km/h wiederge—
geben wird. Die Leistungsaufnahme dea Fahrleistungspriifstands
muss der Reibung Rechnung tragen.

Das unachstehende Verfahren ist fir kleine Fahrleistungsprifstinde
mit Doppelrollen mit einem nominalen Mollendurchmenar= von 270 mm
und einem Rollenabstand von 432 mm sowie [irgrosse Fahrleistungs-
prifsténde mit ciner Rolie mit einem nominalen Durchmesser von
1219 mm konzipiert worden. Es kénnen auch Fahrle:rstungspriifstinde
mil anderen technischen Merkmalen fir die Rollen verwendet werden.
wenn sie vom technischen Dienst abgenommen worden_sind. ;

Die Strassenbelastungs-Einstellung des Priifstands wird aufgrund
des Aquivalenten Prifgewichts, des Bezugs-Frontraums, der Form

tdes Fahrzeugs, dessen hervortretender Teile und des Reifentyps

rach den nachstehenden Gleichungen bestimmt.

3.3.2.1. Leichtfahrzeuge, die auf einem Doppelrollen-Fahr-
leistungspriifstand geprift werden:

PA = ah + P + tw

bet PA = Einstellung auf 80,5 km/h (kW)

A = Bezugsfrontraum des Fahrzeugs (mz; der Bezugsfront-
raum des Fahrzeugs wird definiert als die orthogonale
Projektion des Fahrzeugs einschliesslich der Reifen
und Komponenten der Aufhangung, jedoch ausschliesslich
der hervortretenden Teile, auf eine Ebene, die sowohl
zur Ldngsebene des Fahrzeugs als auch zur Fliche, auf
der das Fahrzeug steht, quer verlduft. Dieser Raum
ist nach einem Verfahren, das von dem mit der Durch-
Tihrung der Priifung beauftragten technis%hen Dienst
im voraus zu genehmigen ist, auf 1/100 m“ genau zu
messen.

‘i
"

Leistungshorrekturfaktor fiir vorstehende Teile nach
Tabelle 1 dieses Kapitels

W = Priifgewicht des Fahrzeugs {kg)

a = 3,45 fir "fastback"-Karosserien; 4,0 fiir alle anderen
leichten Fahrzeuge

-4
t = 0.0 fiir Fahrzeuge mi{ Redialreifen = 4,93 x 10 fir alle
Ubrigen Fahrzeuge;

Fahrzeugaufbauten werden als “fastback"-Karosserie
betrachtet, wenn die Projektion desjenigen Teils der
Heckfliche {A)), die gegeniiber der Horizontalen einen
Winkel von weniger als 20 Grad bildet, nach hinten
mindestens 25 X des Bezugs-Frontraumes des Fahrzeugs
ausmacht. Ferner muss diese Fliche glatt, kontinu-
ferlich und frei von &rtlichen Unebenheiten von meh.
als 4 Grad sein. Fin Beispiel fiir eine "fastback'- ' °
Karosserie iet in Abbildung 1 wiedergegeben. 4
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TABELLE 1 - LEISTUNGSAUFNAHME DER HERVORSTEHENDEN TEILE (P) IM VERGLEICH
ZUR GESAMTEN VORSTEHENDEN FRONTFLAECHE,{AZ2)

Ap (m™) P

Ap < 0,03 0,0
0,032 Ap < 0,06 0,30
0,06 Ap< 0,08 0,52
0,08 Ap < 0,11 0,75
0,11 ¢ Ap ¢ 0,14 0,97
0,14 Ap ¢ 0,17 1,19
0,17 Ap < 0,19 1,42
0,19 Ap < 0,22 1,64
0,22 Ap < 0,25 1,87
0,25 ¢ Ap € 0,28 2,09
o.zaé Ap 2,31

Die vorstenhende Frontflidche A, wird snalog zur BezugsfrontflHche des
Fahrzeugs definiert als die Gesamtflﬁche der orthogonalen Projektionen
der Huckspiegel des Fahrzeugs, Handgriffverzierungen, Dachgeplckhalter
und anderen vorstehenden Telle auf eine cder mehrere Ebenen, die sowchl
zur LEngsebene des Fahrzeugs als auch zur Ebene, auf der das Fahrzeug
steht, parallel verlaufen. Ein vorstehendes Teil wird definiert als Vor-
richtung jeder Art, die am Fahrzeug befestigt ist, um mehr als 2,54 cm
Uber die Fahrzeugoberfldche hervorragt und deren Projektion mehr als
0,00093 m? betrdgt, wenn sie nach einer Methode berechnet wird, welche
von dem mit der Durchfihrung der Priifungen beauftragten technischen
Dienst genehmigt worden ist. Im vorstehenden Gesamtfrontraum inbe-
griffen sind alle Vorrichtungen, die als Standard-Ausriistung geliefert
werden. Der Raum irgendwelcher wahlfreier Ausriistungen 1ist ebenfalls
inbegriffen, sofern anzunehmeii ist, dass mehr als 332 % der verkauften
Wagen mit dieser Vorrichtung ausgeriistet werden.

3.3.2.2. Die Einstellung der Bremse des Priifstandes fiir leichte Fahr
zeuge I1st auf 0,1 kW auf- bzw. abzurunden.

3.3.2.3. Leichte Fahrzeuge, die auf einem Prlifstand mit einer einzig
grossen Rolle gepriift werden:

p =aA + P+ (8,22 x 107% 4+ 0,33 t)w = aA + P +
(8,22 x 1074 + 0,33 t)w

Alle in dieser Formel vorkommenden Symbole sind in
3.3.2.1. coben definlert.
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ANLAGE 3

FAHRWIDERSTAND EINES FAHRZEUGS
MESSVERFAHREN AUF DER FAHRBAHN - SIMULATION AUF DEM
FAHRLEISTUNGSPRUEFSTAND
wie Anlage 3 zu Anhang 3

ANLAGE 4

UEBERPRUEFUNG DER NICHT-MECHANISCHEN SCHWUNGMASSEN
- wie Anlage 4 zu Anhang 3

ANLAGE 5
DEFINITION DER GASENTNAHMESYSTEME

wie Anlage 5 von Anhang 3, doch sind fiir die Entnahme mit konstantem

Volumen 6 anstatt 2 Beutel notwendig

ANLAGE ©
KALIBRIERVERFAHREN FUER DIE GERAETE

wie Anlage 6 von Anhang 3

ANLAGE 7
UEBERPRUEFUNG DES GESAMTSYSTEMS

wie Anlage 7 von Anhang 3



ANULAGE B
BERECHNUNG DER EMITYTIERTEMN SCHADSTOFFMENGEN

Die smittinrten Schadstoffmengen verden ait nachatehender Gleichung
berechnet:

" L] n n
Mi o= 0,43 icY is « 0.57 iHT i
I ' A
cT s . HT ]

dahei bedeuten:

H‘ = emittierte Schadstoffmenge ¥n g/ km

= emittierte Schadstoffmenge 1 in g wahrend der ersten Phase

Mict
(transient xalt)

Mot © eanittierte Schadstoffmenge 1 in g in der letzten Phase (transient
warm)

Mo ° enitticrte Schadstoffmenge i in g wahrend der zweiten Phase
(stabiliziert)

Sy ° wahrend der srsten Phase zuruckgelegte Stecke (in km)

SHT = wahrend der let2ten Phase zuruckgelegte Stecke (in km)

S, *° in der zweiten Phase zuruckgelegte Strecke (in km)

Die emittierten Schadstoffmengen werden nach folgender Formel berechnet:

. -5
Mi vuix x Qi ¥ hH x C1 x 10

dabei bedeuten:
"i = emittierte Schadstoffmenge § in g/Phase

Vnix z yerdunnte Abgasmenge in [/Phase, korrigiert nach
Standardbedingungen (273.2 K und 107.33 &Pa)

G, = Dichte des Schadstoftes i n g/t bei Normsltemperatur und ~druck
(273.2 ¥ und 101,33 kPa)

k = Feuchtigkeitskorrekturfaktor fur die Berechnung der emittierten
Stickosydmengen (bei HE und €O gibt #s keine Feuchtekorrektur)

C. = Konzentration des Schadstoffes § in den verdunnten Abnasen,
susgedruckt in ppm und korrigiert durch die Schadstoffkonzentration
{ in der Verdunnungsluft
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IT1.C.1

IMPACT ASSESSMENT FORM

Subject : Draft proposal for a Council Directive amending Directive

1.

2.

70/220/EEC on the spproximation of the laws of the Member States

relating to measures to be taken against air pollution by gases

from the engines of motor vehicles

ADMINISTRATIVE CONSTRAINTS RESULTING FROM THE APPLICATION OF LEGISLATION
CONCERNING ENTERPRISES

No additional administrative constraints are expected compared to those of

the presently applicable Community measures on this matter.

RELIEVES FOR THE ENTERFRISES

Yp§/NO
WHICH ONES ?

DISADVANTAGES TO ENTERPRISES
(additional costs)

YEs/;u‘f

Compliance with the proposed measures will result in increased production
costs for the automobile manufacturers. These costs vary, however, for
the different manufacturers operating in the Community, depending essen-
tially on whether they dispose already of the technologies necessary what
is generally the case for manufacturers exporting significant numhe: - of
cars to the US market. This costs will obviously be passed on to the
European consumer i.e. the automobile buyer, and will result in a purchase
price increase of around 5 % independently of the size {cubic capacity) of

the car.



4. EFFECTS ON EMPLOYMENT
In generel, no quantifiable effect on employment can be indicated.
However, supplliers of precision equipment, e.g. fuel injection systems,

electronic controls for ignition systems, nobel metal catalytic devices,

may experience an increased demand in skilled labour.

5. HAS THERE BEEN A PREVIOUS CONSULTATION WITH SOCIAL PARTNERS ?

JS/NO

OPINION OF SOCIAL PARTNERS

&. IS THERE AN ALTERNATIVE APPROACH WHICH ENTAILS FEWER CONSTRAINTS ?
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coM{87)303/2

Vorschlag zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG ber die Emissionen der
Kraftfahrzeuge

Der Vorschlag der Kommission iUbernimmt in allen Einzelheiten der Ratsvorlage
4011/86, eine konsolidierte Fassung der gesamten Vereinbarungen des Umwel-
trates vom 26. Juni and 28. November 1985. In der Zwischenzeit erscheinen

folgende Verbesserungen dieser Vorlage angebracht :

1) Seite 4, Artikel 2 : Das Datum n1, Januer 1986" musste jetzt durch ein
realistischeres patum z.B. "1l. Januar 1988" ersetzt

werden.

2) Seite 8 : Die folgende Anderung des Gel tungsbereiches dieses Anhanges
{Punkt i) musste hinzugefugt werden, um diesen Geltungsbereich
mit dem des Vorschlages liber die Abgasemissionen von Nutzfahr-
zeugen (COM(86)273 endg.) in Ubereinstimmung zu bringen.
Letzterer sieht die Moglichkeit vor, leichte Nutzfahrzeuge (Nll
entweder nach dem Verfahren dieses Richtlinienvorschlages oder

nach dem der Richtlinle 70/220/EWG zu prufen.
Punkt 1 wird wie folgt erganzt :

vmit Ausnahme der Fahrzeuge der Klasse Nl, die nach der
Richtlinie e oo/ e /ENG 1} eine Betriebserlaubnis erhal ten

haben."

3) Seite 8, Punkt 2.8 und seine Unterpunkte kormen entfallen, da der Rat am
24. Juni 1987 eine Anderung der Richtlinie 70/156/EWG beschlossen hat, die
die Definition der nicht straBengebundenen Fahrzeuge in das FWG-Betriebs—

erlaubnisgverfahren aufnimmt.
4) Seite 12, Punkt 6.6.1.1. ¢

Gemn 8 einer im Rat auf technischer Ebhene erzielten Vereinbarung (Dok.
6443/86 vom 25. April 1986) kann der letzte Teil dieses Punktes entfallen:
ug.B. Anderungen bei der Einstellung der Zundung.

Leerlaufgeschwindigkeit, AusmaB der Abgasrﬁckfﬁhrung, usw."

1) KOM(86)273 endg. vom 19.6,1986.



5} Se.te 15, Punkt 8.1 :

Aus den unter 3) dieses Vermerks dargelegten Grunden kann der 3. Anstrich

entfallen. Der 4. Anstrich mul lauten :

". bei den in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG in der Fassung der
Richtlinie B7/.../EWG definierten nicht straBengebundenen

Fahrzeugen."

6) Aus den unter 3) dieses Vermerks dargelegten Grunden kenn der

vorgeschlagene Anhang VIII entfallen.



Bundesrat Drucksache 3?8/8'7 {Beschiui)
27.11.87

BeschiuB

des Bundesrates

zum

Vorschlag f4r eine Richtlinie des Rates zur Anderung der
Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten {iber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der
Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren

KOM(87) 303 endg.; Ratsdok. 7605/87

Der Bundesrat hat in seiner 583. Sitzung am 27. November 1987
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat begriift den Richtlinienvorschlag, Mafinahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraft-
fahrzeugmotoren zu ergreifen und neue europ#ische Normen
festzulegen, soweit sie die gleiche Entlastung der euro-
piischen Umwelt bewirken, wie sie mit den US-Normen erreicht
wiirde.

Der Bundesrat erinnert daran, daB das Burop#iische Parlament
angeregt hatte, bereits ab 1. Oktober 1986 die Emissions-
werte der USA in der Gemeinschaft verbindlich einzufiihren.

2. Der Bundesrat' stellt fest, da die Tabelle 5.2.1.1.4 als
verpflichtend vorgesehenen Grenzwerte fiir Kraftfahrzeuge der
Hubraumklassen weniger als 1,4 1 und 1,4 bis 2,0 1, die mehr
als drei Viertel des Kraftfahrzeugbestandes ausmachen, nicht
den USA-Grenzwerten entsprechen. In den USA sind die
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Grenzwerte nicht nach Hubraumklassen gestaffelt, vielmehr
gelten die gleichen Grenzwerte flir die verschiedenen
Hubraumklassen, und sie sind auBerdem niedriger. Diese
Grenzwerte sind auch fir die Kraftfahrzeuge, die aus der EG
in die USA exportiert werden, zwingend vorgeschrieben. Sie
werden im {brigen nicht nur wvon Export-Kraftfahrzeugen aus
den Mitgliedstaaten der Gemeinschaft in den USA eingehalten,
vielmehr sind auch in der Gemeinschaft Kraftfahrzeuge
verschiedener Mitgliedstaaten auf dem Markt, die die nur mit
geregeltem Katalysator erreichbaren USA-Grenzwerte erfiillen.
Die damit gegebene Erfllllbarkeit der USA-Grenzwerte - auch
fiir die kleineren Hubraumklassen - ist insofern als das
Mindestmal zu betrachten, auf das nach § 38 Bundes-
Immissionsschutzgesetz die unvermeidbaren Emissionen
beschrinkt werden miissen.

Der Bundesrat weist darauf hin, daf in den'Mitgliedstaaten
der Gemeinschaft durchschnittlich 48 Xraftfahrzeuge pro km?
zugelassen sind, in den USA dagegen lediglich 14. Bei der
Festlegung der Emissionsgrenzwerte miiten insofern sogar
strengere Maflstdbe angelegt. werden, wenn die neuen euro-
pdischen Normen - die gleiche Wirkung auf die europlische
Umwelt austiben sollen, wie sie mit den USA-Normen erreichbar

widren.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, in kiinftigen
Verhandlungen darauf hinzuwirken, daB fifir die Hubraumklasse
unter 1,4 1 die Grenzwerte in der zweiten Stufe fest-
geschrieben werden, die die gleiche Technologie wie in den
Hubraumklassen zwischen 1,4 1 und 2 1 voraussetzen. Linger-~
fristig sind auch in den Hubraumklassen unter 2 1 dieselben
Anforderungen anzustreben, wie sie ab 1988/89 in der
Hubraumklasse {iber 2 1 gelten.
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4. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung ferner, nationale
MaBnahmen - z. B. steuerliche Behandlung, Beschaffung von
Fahrzeugen im o6ffentlichen Bereich - in Erwdgung zu ziehen,
die, ohne das EG-Recht zu verletzten, die beschleunigte
Einftihrung des geregelten Katalysators in allen Fahrzeug-
klassen erlauben.

Der Bundesrat weist insoweit hin auf die zum Teil kritischen
NOx-Belastungen in manchen Innenstiddten, die grdftenteils
durch den Kfz-Verkehr hervorgerufen werden und zu. UOber-
schreitungen des in der TA-Luft genannten Immissionswertes
fihren. Bei der gebotenen Umweltentlastung ist auch zu
bedenken, daB die Dbestmdgliche Abgasreinigungstechnik
(geregelter Drei-Wege-Katalysator) heute kostengilinstiger
angewandt werden kann als noch vor wenigen Jahren , da heute
sogenannte Minikatalysatoren und geregelte Vergaser vor-
handen sind.

Der Bundesrat ist der Auffassung, daf die optimale Abgas-
reinigung durch den geregelten Drei-Wege-Katalysator auch
bei den kleinvolumigen Fahrzeugen anwendbar ist, womit auch
diese die US-Grenzwerte einhalten kénnten.

5. Der Bundesrat bittet die Bundesfegierung, nachhaltig daflir
einzutreten, daB die angestrebten Grenzwerte und die
zeitlichen Zielvorstellungen erreicht werden. Er bittet die
Bundesregierung  ferner, auch die  Moglichkeit eines
nationalen Alleingangs bei der zweiten Stufe der Hubraum-
klasse unter 1,4 1 und bei den Partikeln zu prifen.

Der Bundesrat erwartet, dal die Fahrzeugindustrie im
Interesse vorbeugenden Gesundheitsschutzes mdglichst frih~
zeitig niedrigere Emissionswerte als von der EG zugelassen
anstrebt.



6.

Im  Hinblick auf die hdchstwahrscheinlich gesundheits-
gefdhrdende Wirkung der Partikel im Dieselabgas bekriftigt
der Bundesrat seinen BeschluB vom 17. Oktober 1986 - Druck-
sache 330/86 (BeschluB) -. Er bittet die ‘Bundesregierung,
bei der EG mit allem Nachdruck auf den ErlaB einer
Richtlinie {iber m8glichst strenge Partikel-Grenzwerte - ggf.
auch in Stufen - zu dringen. Spltere Einffihrungsdaten fiir
die untere und die mittlere Hubraumklasse sollten jedoch auf
jeden Fall vermieden werden. Sie sind weder in technischer
noch in 8kologischer Hinsicht zu rechtfertigen.



