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Zugeleitet vom Biﬁdesmiﬁisiér“ifﬂén_Wirtschaft gemif
Artikel 2 des Gesetzes vom 19. Dezember 1986 zur Ein-
heitlichen Europlischen Akte vom 28. Februar 1986.

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prdsidenten der
Kommission der Burop#iischen Gemeinschaften vom 12.08.87
dem Herrn Prisidenten des Rates der Buropdischen Gemein-
schaften {tbermittelt worden.

Das Europiische Parlament und der Wirtschafts- und
Sozialausschufl werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die Festlegung eines gemeinsamen
Standpunktes des BRates bis spidtestens Ende des Jahres

an.
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ERLAUTERUNGEN

Allgemeines

per Rahmen des Verfahrens zur Erteilung der Betriebserlaubnis
fGr Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger auf Gemeinschafts-
ebene, der mit der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Febru-
ar 1970 gegeben ist, enth&lt unter anderem einen besonderen Ab—

schnitt, der die Bestimmungen fir Nutzfahrzeuge betrifft.

In diesem Abschnitt sind eine oder mehrere Einzelrichtlinien vorge-
sehen, in denen die technischen Vorschriften und Priifverfahren fest~
gelegt werden sollen, die insbesondere Nutzfahrzeuge mit ihrer Kon-
struktion und ihrer Ausstattung erflllen missen, wenn hinsichtlich

dieser Aspekte eine EWG-Betriebsertaubnis erteilt werden soll.,

Im Rahmen der Stillhatteregelung fir die Richtlinie 83/189/EWG Gber
ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen und technischen
vorschriften haben einige Mitgliedstaaten ihre Forderungen nach seit-
Lichen Abdeckungen zum Schutz der ungeschitzten Straflenbenutzer
(Fufiganger, Radfahrer usw.) und nach Spritzverhinderungsvorrichtungen

angemeldet.

So bezog die Kommission zum Zweck einer Erhthung der Strafenverkehrs-
sicherheit diese beiden Themen in ihr Programm gesetzgeberischer
TAtigkeiten im Rahmen des Jahres der Strafenverkehrssicherheit 1986

(2) ein.



Der Rat hob die Bedeutung dieser und Ehnlicher Tatigkeiten in seiner
EntschlieBung vom 19. Dezember 1984 zur Sicherheit im Strafenverkehr

hervor (3).

(1) ABL. L 42 vom 23.2.1970, S5. 1.
(2) Dok. KOM(BS) 239 endg. vom 22.5.1985.

(3) ABL. € 3471 vom 21.12.1984, S. 1.
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Auch betonte das Europdische Parlament wiederholt die Notwendig~

keit, auf diesem Gebiet Gemeinschaftsmafinahmen vorzusehen (%).

4. Bejde Richtlinienvorschlége fuflen auf Artikel 100 EWGV.

II

ner technische Inhalt der Vorschlige beruht auf

a) den in den Mitgliedstaaten bestehenden einzelstaatlichen

vorschriften,

by Vorschligen verschiedener Sachverst3ndiger zur Verbesserung
der Anforcerungen zum Iweck der Optimierung des Sicherheits-
effekts und einer Erhdhung der purchfihrbarkeit der vorge-

scnriebenen Priifungen sowie zum Zweck der Harmonisierung.

Inhalt des Richtlinienvorscniags Gber Spritzverhinderungsvorrichtungen

(111712397846

LKW und LKW-Anhinger, die in einer bestimmten Geschwindigkeit Uber eine
e 35¢ Fahrbahn tahren, erzeugen Wolken von Spritz- und Sprlhwasser,

die sich nach hinten und nach den Seiten verteilen und von simtiichen
Ri&dern des Fahrzeugs verursacht werden. Dies ist eine Bellstigung und
Gefshrdung fir diejenigen, die sich hinter dem Fahrzeug befinden, aber
auch flir den Gegenverkehr und Uberholende Fahrzeuge, denen voriberge-

hend vBllig c¢iez Sicht genommen werden kann.

Mit der vergeschiagenen Richtlinie wird die Anbringung von Vorrich-
tungen vorgescihrieben, die entweder die Wolken feiner Trdpfchen

zurtckhatten, un sie dann in Wasserstrimen nach unten abzuleiten



{Kategorie I), oder einen "geschlossenen” ‘Kasten um die Rader
herum bilden, mit dem dus gewlrschte ‘Ergebnis erziElt werden soll
{Kategorie TI).

Beide T_ypén wurden #n den Letzten Jahren in Europa und anderswo
entwicikelt und werden zur 2¥it #n mindesters 8 ‘et rivben Ter—

gestellt,

(%) EntschlieBung des Rates und der im Rat vereinigten Vertreter
der Regierungen der Mitgliedstaaten Jet Eureplischen Gemeih-

schaften vom 19.12.198%, ABL. € 3k1 wom 21.12.9989, 5. 1.
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Der Entwurf sieht ein System flr die Erteilung der Betriebserlaubnis
durch die Behdrden nach Prifungen vor, wie dies in den Gemeinschafts—
richtlinien (OblLich ist; einerseits kann eine Bauartgenehmigung fir
das Erzeugnis erteilt werden, andererseits wird eine Prifung an dem
Fahrzeug veriangt, damit die tats#chliche Anbringung des genehmigten

Erzeugnisses festgestellt wird.

In Anhang II ist eine Priifung zur Bestimmung der Wirksamkeit der -
insbesondere bei der Kategorie I - verwendeten Werkstoffe vorgesehen;
fir Vorrichtungen der Kategorie II gibt es keine derartigen Prifungen,
es hat sich aber erwiesen, dafl das einzige derzeit erh#ltliche Erzeug-
nis dieser Kategorie, wenn es nach den geltenden Vorschriften eingebaut
ist, als zumindest den besten Efzeugnissen der Kategorie I vergleichbar
anzusehen ist. Es wird zur leit an einer Gesamtprifung gearbeitet, die
alle Werkstoffe umfaBt, die an einem Fahrzeug verwendet werden kénnen,
es mul aber erwartet werden, dal} bis zum Abschiul3 dieser Arbeiten
mindestens noch ein Jahr vergehen wird. Falls wiinschenswert und nach

Fertigstellung soll eine Anderung der Richtlinie vorgeschlagen werden.

Inhalt des Richtlinienvorschlags Uber seitliche Schutzvorrichtungen

an Nutzfahrzeugen (IXI/1240/86)

Bei Unfdllen bestimmter Art geraten "ungeschiitzte StraBenbenutzer",
d.h. FuBgdnger, Radfahrer, Moped- und Motorradfahrer, gleichviel ob
in einen voraufgehenden Unfall verwickelt oder nicht, unter die Rider
groBer und schwerer Nutzfahrzeuge und werden dabei getdtet oder schwer

verletzt.



In der vorgeschlagenen Richtlinie wird gefordert, dafl die Seiten der
Nutzfahrzeuge soweit wie mdglich aus durchgehenden Flichen oder
Schienen usw. gebaut oder mit solchen ausgerdstet werden, damit die

oben erwdhnte Gefdhrdung verringert wird.

2. Seit einiger Zeit gibt es in einigen Llndern bereits einschligige
Rechtsvorschriften. Die vorgeschlagene Richtlinie fuBt voll und ganz
auf diesen Rechtsvorschriften und wurde im Benehmen mit der Arbeits~

gruppe “"Kraftfahrzeuge™ ausgearbeitet.

3. Busse fallen nicht in den Anwendungsbereich dieses Vorschlags, da

fhr Aufbau normalerweise schon diese anorderungen erfOllt.

LY. Neitere Aspekte

Nach den mit der Einheitlichen Europdischen Akte geidnderten
Bestimmungen von Artikel 10¢ A des EWG-Vertrags unterliegt die vom Rat
zu erreichende gemeinsame Haltung dem Verfahren der Zusammeénarbeit mit
dem Europiiischen Parlament gemdd Artikel 149, 2b und ff EWG-Vertirag.
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RICHTLINIE DEB RATES

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten itiber
Spritzverhinderungsvorrichtungen an bestimmten Kraftfahrzeugen und
ihren Anhingern

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

Gestiitzt auf den Vertrag zur Sriindung der Europaischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 1804,

auf Vorschlag der Kommission,

in Zusammensrbeit mit dem EuropHischen Parlament,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Bozialausschussesj)

in Erwidgung nachstehender Griinde:

Es ist von Badeutung, dess die Gemeinschaft die erforderlichen Massnahmen
triffr, wa big Tum 31. DE2ember 4292 den Binncnmarkt schrittweise zu

s . + . . .
verwirkfiehen ; der Binnemmarkt umlasst einen Reux ohne Binnengrenzen,

in dem det freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungsn und Kapital
gewldhrlieistet ist.

Die technischen Vorschriften, die aufgrund der einzelstaatlichen
Rechtvorschriften fiir bestimmte Klassen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern gelten, betreffen unter anderem die
Bpritzverhinderungsverrichtungen dieser Fahrzeuge.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden. Es
ist daher erforderlich, daB alle Mitgliedstaaten entweder durch Erganzung

. oder durch Ersetzung ihrer bestehenden Regeln dieselben Vorschriften
festlegen, damit insbesondere das EWG-Betriebserlaubnisverfahrer. im 8inne
der Richtlinie des Rates 7@/156/EWG vom &. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten ﬁaﬁr die Betriebserlaubnis fiir
Xraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger“', zuletzt gedndert durch die Akte
iiber den Beitritt 8paniens und Portugals fiir jeden Fahrzeugtyp eingefiihrt
werqgn kann.

Im Interesse der Straflenverkehrssicherheit ist es wichtig, alle

Fahrzeuge der héheren Gewichtsklassen und mit einer bestimmten
bauvartbedingten Mindestgeschwindigkeit mit Spritzverhinderungsvorrichtungen
auszuriisten, durch die verhindert werden soll, dad durch die Reifen Wasser
und kleine Gegenstinde nach oben und nach den Seiten geschleudert werden,
Aus praktischen @riinden sind die Anwendungstermine dieser Richtlinie nach
neuen Fahrzeugtypen, fiir die die Betriebserlaubnis erteilt wird, allen neuen
Fahrzeugen und allen im StraSenverkehr befindlichen Fahrzeugen zeitlich zu
staffeln.

Die Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschriften flr Kraftfahrzeuge
umfalt die gBegenseitige Anerkennung der auf der Grundlage gemeinsamer
Vorschriften von den Mitgliedstaaten durchgefiihrten Priifungen -

1) ABl. Kr.
2) ABl. Nr. L L2 vom 23.2.1970, 5. 1



HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASBEN:
Artikel 1

1. Die Mitgliedstaaten erteilen die EWG-Bauartgenehmigung fir jeden
Vorrichtungstyp, der dazu bestimmt ist, Spritrer oder das Aufschleudern
von Schiaom und Steinen durch die Reifen fahremder Fahrzeuge zu
verhindern oder ru vermindern, nachstehend “8pritzverhinderungsvorrich-
tung" genannt, wenn diese den in Anhang II festgelegten Anforderungen

entsprechen.

2. Ein Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat, trifft die
erforderlichen MaSnahmen, vm erforderlichenfalls in Zusamnenarbeit mit
den zustindigen BehSrden der anderen Mitgliedstaaten festzustellen, ob
die Modelle der laufenden Produktion mit dem Typ {ibereinstimmen, fiir den
die Bauvartgenehmigung erteilt wurde. Zu diesem Zweck wendet
er die Vorschriften nach Anhang IV an.

Artikel 2

Die Mitgleidstaaten erteilen dem Hersteller oder seinem hierzu befugten
Vertreter fir jede Spritzverhinderungsvorrichtung, der sie nach Artikel 1
eine EWG-Bauvartgenehmigung erteilen, ein EWG-Cenehmigungszeichen nach dem in
der Anlage 3 zu Anhang II fesigelegten Muster.

Die Mitgliedstaaten ergreifen alle geeigneten Masnahmen, um die Benutzung
von Zeichen zu verhindern, die rur Verwechslung zwischen
gpritzverhinderungsvorrichtungen, fir die eine Bauartgenehmigung nach
Artikel 1 erteilt wurde, und shderen Vorrichtungen fithren koénnen.

Artikel 3

1. Die Mitgliedstaaten dirfen das Inverkehrbringen einer Spritzverhinderungsvorrich=-
tung nicht aus Griinden verbieten, die mit ihrer Bauart zusammenhdngen,
wenn die Bpmtzverhmderwxasvommhm das mc Gene!‘ngungszelchen

tragt.

2. Gleichwohl kann ein HMitgliedstaat
50 iche Mannahmen beil Sprxtz?erhmdem:gsvornd'xtmen, die das
EWC-Genehmigungszeichen tragen, ergreifen, wenn diese Vorrichtungen
gystematisch nicht mit den Typ iibereinstimien, fiir den die

Bauartgenchmigung erteilt wnrde.

Dieser Mitgliedstaat unterrichtet die {ibrigen Mitgliedstaaten und d1e
Kommission iber die MaBnahmen, die er daraufhin ergreift, und gibt im

einzeinen die Griinde fir seine Entscheidung an.

Nichtiibereinstimmmg mit dem Typ, fir den eine Bauartgenehmigung erteilt
wurde, besteht im Binne des ersten Absatzes, werm die Vorschriften des
Anbangs I! nicht eingehalten wuorden.
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"Artikel 4

Die zustindigen Behdrden jedes Mitgliedstaats senden den zustdndigen Behdrden
der iibrigen Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats Kopien der fiir jeden Typ
einer 8pritzverhinderungsvorrichtung, fir die sie eine Bauartgenehmigung
erteilt oder versagt haben, ausgefiillten Bauartgenehmigungsbogen zu.

Artikel 5

1. Ist der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat, der
Auffassung, das eine Reihe von ppritzverhinderungsvorrichtungen, die das
EWG-Genehmigungszeichen tragen, nicht mit dem Typ tibereinstimmen. fir den
die Bauartgenehmigung erteilt wurde, so trifft er die erforderlichen
MaBnahmen, um sicherzustellen, das die in der Produktion befindlichen
Modelle mit dem genehmigten Typ ibereinstimmen. Die zustindigen Behirden
dieses Mitgliedstaates unterrichten die tbrigen Mitgliedstaaten iiber die
von ihnen getroffenen Mafnahmen, die, falls erforderlich, bhei ernsten und
wiederholteén Fillen von Nichtibereinstimmung bis zum Entzug der
EWC-Bauartgenehmigung reichen konnen. Die genannten Behdrden treffen
die gleichen Mafnahmen, wenn sie von den zustandigen Behordent eines
anderen Mitgliedstaates iiber derartige Fdlle von Nichtiibereinstimmung
unterrichtet werden.

2. Die zustandigen Behirden der Mitgliedstaaten unterrichten sich innerhalb
eines Monats gegenseitig iiber den Entzug der EWG-Bauartgenehmigung durch
Ubersendung eines unterzeichneten, datierten und in grofien Buchstaben mit
der Aufschrift "Bauartzenehmiging entzogen™ gekennzeichneten Exemplars
des EWG-Bavartgenehmigungsbogens, wobei die Griinde fiir diese Mafnahme
anzugeben sind. . '

3. Erkennt der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat, die
Nichtiibereinstimmung, iber die er unterrichtet wurde, nicht an, so haben
sich die betroffenen Mitgliedstaaten um eine Beilegung der
Meinungsverschiedenheiten zu bemithert. Die Kommission ist hieriiber zu
unterrichten. 8ie filhrt erforderlichenfalls die Gesprache herbei, die zur
Lésung des Falls gefithrt werden miissgn.

Artikel &

Jede in Anwendung dieser Richtlinie getroffene Entscheidung hinsichtlich der
Verveigerung oder des Entzugs einer EWG-Bauartgenehmigung fir
gpritzverhinderungsvorrichtungen oder hinsichtlich ihrer Zulassung,
Vermarktung oder Verwendung muS im einzelnen die 6riinde angeben, auf denen
sie beruht. Solche Entscheidungen sind der betroffenen Partei mitzuteilen,
die gleichzeitig iiber die Rechtsmittel und die zur Einlegung derselben
einzuhaltenden Fristen belehrt werden mufi.

Artikel 7

Unter "Fahrzeug" sind im Binne dieser Richtlinie alle Kraftfahrzeuge der
Klassen N. und N. sowie Anhdnger der Klassen 03 und 0, zu verstehen (wie in
Anhang 1 aer Ricﬁtlinie 70/156/EW6 festgelegt), die zﬂr Benutzung im
Stragenverkehr bestimmt, mit einer Xarrosserie versehen sind oder nicht und
eine bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von mehr als 5@ ka/h erreichen
konnen.



- 1@-
Artikel B

1. Die Mitgliedstaaten dirfen die EWe-Betriebserlaubnis oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltunq_!ﬁr ein Fahrzeug nicht wegen der
8pritzverhinderungsvorrichtungsn verveigern, wenn diese das

TWe-Gernehmigungszeichen tragen und den Vorschriften des Arhangs III
entsprechend eingebaut sind.

2. Die Mitgliedstasten dirfen den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme
oder die Benutzung von Fahrzeugen nicht wegen der Bpritzverhinderungs-
vorrichtungen verweigern oder verbieten, wenn diese das
EWG-Cenehmigungszeichen tragen und den Vorschriften des Anhangs III

entsprechen.
Artikel 9

1. Jedes nach dem 38. September 1988 zur Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis
vorgefithrte Fahrreug muf den vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

2. Jedes am oder nach dem 1. Mai 1989 in den Btrasenverkehr gebrachte neue
Fahrzeug mud den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

3. Ab dem 1. Cktober 1989 missen alle im gtrapenverkehr befindlichen
Fahrzeuge den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

Artikel 1@

Anderungen, die zur Anpassung der Anhdnge an den technischen Fortschritt
notwendig sind, werden nach dem verfahren des Artikels 11 erlassen.

Artikel 11

Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Verfahren Bezug genommen , o
entscheidet die Komrission nach Befragen des durch die Richtlinie 70/156/EWG
eingecotzten Ausschusses, im folgenden "AusschuB™ genannt. Der Ausschud
berit die Angelegenheit auf der Grundlage eipes Antrages der Kommission. In
Lcem Antrag auf eine Stellungnahme des Ausschusses kann die Kommission eine
Frist zur Abgabe dieser Stellungnahme féestlegen. Den Beratungen des
ausschusses folagt keinerlei Abstimgung. Jedes Mitglied des Ausschusses kann
jedoch die Aufnahme seiner Meimmng in den Sitzungsbericht verlangen.

Artiket 12

1. uie Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- wd

verwaltunmsvorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie yor dem 1. Oktober 1988

nachzukommen, und setzen die Kommission hiervon
unwverzuglich in Xenninis.

Die Mitgliedstaaten teilan der Kommission den Wortlaut
der wichtigsten innerstastlichen pechtsvorschriften mit, die
sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

L]

Artikel 13

niese Richtlinie ist analle Mitgliedstaaten gerichtet.

teschehen zu Briissel, am Juli 1987 Im Namen des Rates

Der Prasident
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Anhang IV
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LIGIE DER ANHANGE

Begriffsbestimmungen und allgemeine Vorschriften

Vorschriften betreffend die Bauvartgenehmigung fiir
Spritzverhinderungsvorrichtungen

Anlage 1 : Prilfversuche an Sprizverhinderungsvorrichtungen
der Kategorie 1

Anlage 2 : Priifversuche an Bpritzverhinderungsvorrichtungen
der Kategorie 2

Anlage 3 : Muster einer EWG-Genehmigungszeichens

Anlage 4 : Muster eines EWG-Bauartgenehmigungsbogens fir eine
Spritzverhinderungsvorrichtung

Vorschriften betreffend den Einbau der Spritzverhinderungs-
vorrichtungen in den Fahrzeugen

Anlage : Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen
Fahrzeugtyp hinsichtlich des Einbaus der Spritz-
verhinderungsvorrichtungen

thereinstimmung der Produktion - allgemeine Bestimmungen -
Einstellung der Produktion
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ANHANG 1
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ALLGEHﬁIHE VORSBCHRIFTEN

1115} .
Spritzverhinderungsvorrichtung

Vorrichtungen, die dazu bestimmt sind, das won den Fahrzeugreifen
aufgeschlewderte Wasser zuriickzuhalten, die Verpriihung des Wassers zu
henmen und die Wassertrdpfchen in niedriger Geschwindigkeit auf die
Fahrbahn zurdickzulenken sowie gleichzeitig die Gefidhrdung anderer
gtrassenbenutzer durch von denr Reifen des Fahrzeugs anfgeschleuderte
kleine Gegenstinde (wie Bteine, Schlamm usw.J zu verringern.

Radabdeckung (¥Xotfliigel)

Der Teil der Spritzverhinderungsvorrichtung, der vom Reifen
aufgeschleudertes Wasser usw. sbfangen und in Richtung auf den Boden
ableiten soll. Kotfliigel kérmen fester Bestandteil der
Fahrzeugkarosserie sein. ‘ '

Regenianger

Der hinter dem Rad am unteren Teil des Fahrgestells oder am Kotfliigel
angebrachte flexible Teil der Spritzverhinderungsvorrichtung.

Der Regenfinger mus auch die ¢efshrdung anderer Stradenbenutzer dwrch
von den Reifen aufgeschleuderte kleine Gegenstande, insbesondere 8plit,

verringern.
Schirze

Der Teil der Spritzverhinderungsvorrichtung in oder nahe der senkrechten
Langsebene des Fahrzeugs. Schiirzen kdnnen fester Bestandteil der
Fahrzeugkarosserie sein. o

Spritxdampfer

Eine Vorrichtung zur Aufnahme der Energie und Verringerung der
Intensitit des von dem Reifen gegen eine oberfliche aufgeschleuderten

wassers, das dadurch in feine Tripfchen dispergiert wird.

Luft/Wasserseparator

Teil der Schirze und/oder des Regenfingers, das die Luft unter
Zuriickhaltung eines Teils des aufgestaubten Wassers ¢ Bprithwassers)
hindurchtreten lasst.

Gelenkte Rader

Rider, die durch das Lenk€ystem des Fahrreugs gesteuert werden.

Bchwenkachse

Fine um einen Mittelpunkt derart schwenkbare Achse, dad sie einen
horizontalen Kreis beschreiben karm.

Im Sinne dieser Richtlinie gilt eine als "Drehschemellenker™
ausgebildete Schwenkachse als Lenkachse und wird entsprechend behandelt.
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Hubachse

Achse, die wihrend des normalen Betriebs des Fahrzeugs von der 8trafie
abgehoben werden kann.

Beriihrmngsellipse des Reifens
Teil des Reifens, der die Btrasse (Fahrbahnoberfldche) unter normalen

Betriebsbedingungen beriihrt, gemessen im Winkel von 9@¢° zum
Laufflachenumfang.

Typ einer 8pritzverhinderungsvorrichtung

"Typ einer Spritzverhinderungsvorrichtung” sind alle vorrichtungen, die
sich in nachstehenden Hauptmerkmalen nicht unterscheiden:

- Werkstoffe,
~ Form,
~ Abmessungen (insofern diese das Werkstoffverhalten beeinflussen).

ALl - .

Bpritzverhinderungsvorrichtungen miissen so konstruiert sein, daB sie
die Reifen nicht beschidigen.

Ferner missen Spritzverhinderungsvorrichtungen das freie Stromen der
Luft iiber die Reifen und Bremsbacken gestatten, damit ein Heiflaufen
verhindert wird.



2.2.2

2.3

Im Sinne dieser Richtlinie werden Bpritzverhinderunssvorriehtunscn in
nachstehende rwel Kategorien unterteilt. '

Kategorie I : Mit seitlichen gchiirzen und/oder Regenfingern versehene
gpritzverhinderungsvorrichtungen,
Kategorie I1I : TS fdasserseparatoren mit Schiirzen wxi Regenfangerm.

vorrichtungen der Kategorie I,uerdeh'dem in*der'ﬂnlase 1 beschriebe-
nen Priifversuch unterzogen und miissen die in Nummer & genannten Anlage
erwihnten Ergebnisse sufweisen. ' o

Vorrichtungen der Kategorie IT werden den in der Anlage 2 beschriebe-
nen Priifversuchen und Nachprﬁfhngen untebzogen.

Der Antrag auf Erteilurng einer EWG-Bavartgenehmigung fur einen 8pritz-
verhinderungsvorrichtungstyp jst vom Inhaber der Fabrik- oder Handels-
marke oder von seinem Beauftragten zu stellen.

Fur jeden Vorrichtungstyp sind dem Antrag nachstehende Dokumente in
dreifacher Ausfertigung sowie nachstehende Auskiinfte und gegenstande

beizufiigen :

Technische Beschreibung, in der der Fahrzeustyp (die Fahrzeugtypen) im
einzelnen genannt sind, fir die die gpri tzverhinderungsvorrichtung
hestimmt ist, sowie die Merkmale und Abmessungen entsprechend Anhang
I1I, die verwendeten Werkstoffe und Feichnungen in brauchbarem Mafstab
mit hinreichenden Einzelheiten zar Verdeutlichung der geometrischen

Bedingungen fir die Befestigung'ém Fahrzeug: Anleitungen zum Anbau.

Aus der Zeichung muf die Btelle zur anbringung des EWG-Genehmigungs-
zeichens ersichtlich sein. ' ' '

vier Muster, von denen drei zur Erprobung dienen und das vierte fir
spatere Nachprifungen bei der priifstelle verbleibt. pie Priifstelle kann
weitere Muster anfordern. T B

Aufschriften .

Jedes Muster mus deutlich und unverwischbar die Aufschrift der Fabrik-
oder Handelsmarke des Antragstellers wd die Kennzeichnung der
Kategorie nach Nummer 1.1 tragen. Fir dass EWE-Genehmigungszeichen ist
ein hinreichend grofer Platz vorzusehen.

Kepnzeichnuns

Jede einem Typ entstrenhende_gpg@@;vgrhﬁnﬁerungsvorrichtung. fiir den im
ginne dieser Richtlinie die EHU;BHUartséﬁéﬁmisung erteilt wurde, muf
das EWG-Cenehmigungszeichen tragen. has EWE-Genehmigungszeichen ist

derart an der Vorrichtung anzubringen, daf es auch nach dewm Anbau am
Fahrzeug unverwischbar und deutlich sichthar bleibt.
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2.4.2 Das EWG-Genehmigungszeichen (wovon ein Muster als Anlage 3 beige-
fiigt ist) besteht aus :

2.4.2.1 einem Rechteck mit eingeschriebenem Buchstaben "e™, gefolgt von der
Kernzahl oder den Kennbuchstaben des Mitgliedstaats, der die
EWG-Bauartgenehmigung erteilt hat, namlich

1 fiir die Bundesrepublik Deutschland, 2 fur Frankreich, 3 fiir Italien,
4 fir die Niederldnde, & fixr Belgien, 9 firr Bpanien, 11 fur das
Vereinigte Konigreich, 13 fiir Luxemburg, 18 fir Danmark, 21 fur
Portugal, IRL fiir Ireland, und EL fur 6riechenland;

2.4.2.2 der EWG-Genehmigungsnummer (entsprechend der Nummer auf dem
Bauartgenehmigungsbogen, von dem ein Muster als Anlage 4 beigefiigt
ist)y;

2.4.2.3 den Symbolen "I" oder "II", mit denen die Kategorie angegeben wird, zu
denen die Vorrichtung gehort;

2.4.2.4 Die EWE-Genehmigungsnummer und die Symbole miissen dicht an dem Recht-
eck entweder oberhalb oder unterhalb des Buchstabens "e™ oder links
oder rechts von diesem Buchstaben stehen. Die Ziffern der Genehmigungs-
nummer missen auf derselben Beite wie der Buchstabe ™e™ stehen und nach
derselben Richtung hin verlaufen. Die zusdtzlichen Symbole miissen auf
der anderen Beite der Genehmigungsnummer stehen. Die Verwendung
rémischer Ziffern ist bei der Genehmigungsnummer zur vermeiden, damit
keine Verwechslung mit anderen Symbolen entsteht.



Prinzip

Durch diesen Priifversuih soll mengermapfig die Fahigkeit eines
spritzdimpfernden Materials festgestellt werden, aus einer Reihe von
gSpritzdiisen direkt aufgespritztes Wasser nyriickruhalten. Die
versuchsanordnung muf die Bedingimgen wiedergeben, denen eine solche
an einem Fahrzeug angebaute Vorrichtung hinsichtlich der Menge und der
ceschwindigkeit des durch die Bodenberiihrung des Reifens
aufgespritzten Wassers uriterworfen ist. :

Priifgerate

In Figur 8 ist die auf der britischen Norm AU 208 1984, geindert durch
Amendment no 1 (1986}, beruhende Priifanordnung wiedergegeben Die
Priifungen sind in einer rugfreien Umgebung durchzufiihren.

Verfahren

Ein 500 (+8/-5)m@m breites, 759 pm langes Priifstick des zu erprobenden
Materials sicher befestigen oder die Vorrichtung in den senkrechten
Rahmen des Priifgerits eéinsparmen, wobei darauf zu achten ist, daf das
Priifstiick oder die Vorrichtung sich richtig iiber den Begrenzungen des
Xollektors befinden urd das Wasser weder vor noch nach seinem
Auftreffen durch die Befestigungsart abgelenkt werden kann.

Bei einer Wasserfliefgeschwindigkeit von 8,675 (+ 2,01) 1 je Bekunde
mindestens 98 1 Wasser aus einer waagerechten Entfernung von 58&
{(+ 2) mmn auf das Priifstiick spritzen.

Das Wasser von dem Priifstiick in dem Kollektor rinnen lassen und die
Menge des gesammelten Wassers im Verhaltnis rum aufgespritzten Wasser

prozentual bestimaen.

Den Priifversuch fiinfmal wiederholen und den durchschnittlichen
Prozentsatz des gesamimiteri Wassers errechnen.

Ergebnisse

Der ermittelte Durchschnittswert firr das bei fimf Prifungen gesammelte
Wasser darf nicht unter 45% der auf die Vorrxchtung geschleuderten
Wassermenge sein. -

Weichen der hochste und der niedrigste Prozentsatz des gesasmelten
Wassers um mehr als 5% voneinander ab, ist der Versuch ungiltig und
muf wiederholt werden.

Weichen in dieser zw:citen Versuchsreihe der hichste und der niedrigste
Prozentsatz des gesameelten Wassers wiederum um mehr als 5%
voneinander ab und/oder erfiilit der Durchschnittswert nicht die
Bedingungen von Nummer 4.1, wird die Bauartgenhehmigung versagt.
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Die Vorrichtung gemds Anhang III Nummer 7.2.2, jedoch im Abstand von
0,85 R von einer durch den Radmittelpunkt verlaufenden, 75 mm vorn
einer parallel zu dem Rad in Geradeausstellung stehenden Ebene
befestigen. .

Das Rad mit einer Winkelgeschwindigkeit in Drehung versetzen, die
einer Fahrgeschwindigkeit von 5¢ km/h entspricht und das Rad 508 mal
durch die Vorrichtung drehen, wobei eine Lenkbewegung von + 30°
simuliert wird.

Die Vorrichtung iiberpriifen und feststellen, ob sich die
Reifenausschnitte selbstindig schliefien, wenn das Rad in
Geradeausstellung zuriickgefithrt wird.

Priifen, ob der Reifen deutlich sichtbar abgenutzt ist.
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ANLAGE 3

Hustér'eines EWe-Genehmigungszeichens.

az 11 mm J

|

-

9 i
3 3
B

148

Fiir die mit obigem EWG-Genehmigungszeichen versehenen
8pritzverhinderungsvorrichtung bei der es sich um einen Luft-Wasserseparator
(Kategorie 1I) handelt, wurde in Bpanien (e9) unter der Nummer 148 die
Bauartgenehmigung erteilt. Die Ziffern wurden murr als Beispiel verwendet.
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ANLAGE 4

Muster eines EWG-Bauvartgenehmigungsbogen fir Bpritzverhinderungs-
vorrichtungen (groftes Format : A4 (210 mm X 297 mm)

le...
f

ln

Benachrlcht:gung {iber die Erteilung, die Verweigeruns die Entziehung oder
die Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung fir den Typ einer Spritzverhin-

derungsvorrichtung

EWG-Bauartgenehmigungsnr. .......... Nr. der Erweiterung ............v...

1, Fabrik- oder Handelsmarke der Vorrichtung........cevveeeeernnnrncenoens

2. Typ und Kategorie der Vorrichtung...... fee e saEtt et e, .

3. Name und Anschrift des Herstellers.....vveeeerienieeennnrernnncsenrss

4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers

5. Merkmale der im Fahrzeug eingebauten Bpr1tzverh1nderunasvorr1chtungen
{Kurzbeschreibung, Handelsmarke oder Handelsbezeichnung, Nummern)

é. Fahrzeug Zur Bauartgenehmigung vorgefihrt am ........cieirieevvesnnnns

7. Mit der Durchfilhrung der Priifungen fiir die EWG-Bauartgenehmigung
beauftragter Technischer Dienst .......c..cvvveennsencancescenss R

8. Datum und Nummer des von diesem Dlenst erstellten Prufber:chts cenn

10.

11.
12,
13.

14.
15.

16.

————

---------------------------------------------------------------------

Datum der Erteilung, Verweigerung, Entziehung oder Erweiterung der
EWG-Bauartg@enehmigung (2. ... ....nrceuerruenrersonsosrssasnacensanansss
Gegebenenfalls 6rund (Griinde) fiir die Verweigerung der EWG- Bauartge-
NENMIGUNE +vveasnrornnrasnnanensnsa ChmrrrburEraurueentrraneas vresaan .
Die Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung hinsichtlich des Einbaus von
Spritzverhinderungsvorschriften wird gewihrt/verweigert (2)

ort ..veiveiicennnns e e s RPN E R EE e TR S A a b s At s
Datum ......covccnvvacnns Wererenaue Casrreerenas aremaaarrarer s crenes
L 1103 a5+ o e i
Die Liste der zum EWG- Bauartgenehm:sungsbosen gehdérenden Dokumente, die

bei der Behbrde, die die Genehmigung erteilt hat, aufbewahrt werden, ist
heigefiigt; eine Kopie ist auf Antrag erhdltlich.
ANME K UNBEN .« v uvucercensonsncsnnauncasnnancanansosnasasanns ettt eena ceas

1) Name der Behdrde. .
2) Richtzutreffendes streichen.



Twp
Zusanmenstel Jung der *heigefiighen Uriterlagen

¥
o

W NN

gesamte Zeitenzahl des ‘Bauartgenehnigungsbogens
Anzahl der Beiten mit Beschre R
Anzahl der ‘Seiten mit Zelichnungen

Anzahl der Fotos )

i

ook

Seiten-Nr.
k|

]

Al lgemeines .-
Ivp des Fahrzeugs, fir den die Yorrichtung bestivmt ist 5
Beschreibung der Spritzverhinderurgsvorrichting &

: b b

- Anleitungen Tir den Anbau

Zeichnungen wd Fotos

- Zeichnungt{en) netreffend den Einbou des Vorrichtung : ©831.3.848 (2 Beiten Ad)
. : #31 .3.04% 12 Beiten Ad)
- Fotols) ) s @31 .158.828 bis 838 (3)
gamtliche Urrterlagen, Teirimongen wil Fotos wissen die Nunme! Ger Betriebs-
erlavbmis /Erseiterung tragen. S S
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ANHANG III

VORSCHRIFTEN BETREFFEND DEN ANBAU DER SPRITZVERHINDERUNGSVORRICHTUNGEN AN DEN

1.1

1.2

2.1

2.2

FAHRZEUGEN

Achsen

Ist ein Fahrzeug mit einer oder mit meheren Hubachsen ausgesriistet, so
muf die Spritzverhinderungsvorrichtung :

alle Rader der Achse bei abgesenktem Zustand und die auf der Fahrbahn
laufenden Rader bei angehobener Achse abdecken;

die fir Starrachsen geltenden Bedingungen erfiillen, wenn sie an einer
Schenkachse angebracht ist. Ist sie nicht an diesem Teil angebracht, so
muB sie die Vorschriften erfiillen, die fiir Lenkachsen gelten.

i er & hi

Bei nicht gelenkten Radern darf der Abstand () zwischen der
tangentiellen Lingsebene der duberen Reifenwand und der Innenkante der
8chiirze nicht mehr als 50 s betragen, sofern der Radius der Innenkante
der Bchiirze gemds den Nummern 5.2 und 7.2.1 geringer ist als 1,80 R; in
einem solchen Falle darf er 188 mm nicht iUbersteigen (Fig.).

Bei gelenkten Ridern darf der Abstand (o) 109 mm nicht iUbersteigen.

Zustand des Fahrzeuss

Zum Anbau der Bpritzverhinderungsvorrichtungen mus sich das Fahrzeug in
nachstehend beschriebenem Zustand befinden :

(a) Es muf unbeladen, in fahrbarem Zustand, mit Aufbau, Kuhlflussigkeit,
Schmiermitteln, Kraftstoff, Werkzeug und Ersatzrad versehen und mit
seinem Fahrer besetzt sein. Wird die Zugmaschine fiir einen
Sattelanhidnger gepriift, muf der Battelanhdnger angehdngt sein. In
allen Fallen miissen die Rader in Geradeausstellung stehen.

(h) Bei der Priifung von Sattelanhidngern miissen deren Ladefl&chen
horizontal sein.

(o) Die Reifen haben normalen Betriebsdruck.

rorschrit i die Anbri

4.1 Bpritzverhinderungsvorrichtungen an Rédern, die vom Boden des
Aufbaus iiberdeckt sind, miissen die Vorschriften der Nummern 5, 6
oder 7 erfiillen. .

4.2 Bpritzverhinderungsvorrichtungen an anderen Radern miissen die Vor-
schriften nach den Nummern 5 cder 7 erfiilllen.

4.3 In oder zwischen (Teilen von) Scheutzizingern, Xotfliigeln, Schiirzen,
Bpritzdimpfen, Luft-Wasserseparatoren, Regenfingern und dem
Fahrgestell darf es (im Falle der Nr. 6) keine Liicken geben, die
Wasserspritzer oder aufgeschleuderte Teilchen beim Fahren des
Fahrzeugs hindurchlassen.



(b

{c}

5.2.

1

Schmutzfinger miissen den ummittelbar iiber, vor oder hinter dem (den)
Reifen liegenden Raum abdecken:

Bei Einfach- oder Mehrfachachsen, wo der Abstand d (Fig. 4) zwischen
den Reifen auf nebeneinanderliegenden Achsen wehr als 300 mm betrigt,
muB sich die vordere Kante (Fig. 2 Ziffer C) so weit nach vorn
erstrecken, dab sie eine Linie 0-7 erreicht, auf der der Winkel Theta
bei Lenkachsen hichstens 38° zur Horizontalen urd bei starren Achsen
héchstens 28° zvr iurizontalen betragt. oo o

Die unterste Kante (Fig. 2 Punkt A) mud sich in einer Weise nach unten
erstrecken, das sie sich nicht mehr als 102 tiber einer durch den
Mittelpunkt des Rades verlaufenden Linie befindet.

Rei Mehrfachachsen, wo der Abstand zwischen den Reifen auf
neheneinanderliegenden Achsen nicht mehr als 382 mm betrigt, mub der
schmutzfanger wie in Fig. 4a gezeigt beséﬁaffen sein.

Der Schmutzfanger muf eine Gesamtbreite q (Fig. 1) haben, die zumindest
ausreicht, um die ganze Breite des Reifens b oder im Falle von
Zwillingsreifen die ganze Breite der beiden Reifen t zu iiberdecken,
wobei die vom Hersteller angegebenen duflersten Reifen/Radabmessungen zu
beriicksichtigen sind. Die Abmessungen b und t sind auf Narbenhohe ohne
Beriicksichtigung von Markierungen, Rippen, Bchutzringen usw. an den
Reifenwanden zu ermitteln.

Die Vorderseite des hinteren Teils des gchmrtzfinger mus entsprechend
den Bestimmungen in Anhang II mit spritzdimpfendem Material iiberzogen
sein. Auf der Innenseite muf der Schmutzfnger bis zu einer Hbhe, die
durch eine votn Radmittelpunkt ausgehende und mit der Horizontalen einen
Winkel von 459 bildenden Linie bestimmt ist; mit diesem Materiel
ausgekleidet sein {(Fig. 3).

Lussere seitliche Schurzen

Bei Einfach- oder Mehrfachachsen, w~ czr Abstand d zwischen den Reifen
sueier nebeneinanderliegender Achsen grofer ist als 309 mm, darf die
unterkante der duBeren seitlichen Schixze nicht iiber den folgenden, vom

Radmittelpunkt aus gemessenen Abstdnden und Radien liegen (siehe Fig.
2.

ta) Achsen mit gelenkten Ridern

vorderkante (nach der Vorderseite des Fahrzeugs hin gelegen)

{Kante ¢ bei 3%}

Hinterkante tnach dem hinteren Teil des Fahrzeugs zu gelegen? Rv = 1,25 R

(Kante A bei 120 mm )

Oberkante tunmittelbar iiber dem Reifen)
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(b) Achsen mit nicht melenkiten Radern

Yorderkante (Kante C bei 29° )
Hinterkante (Kante A 180 mm ) Rv = 1,85 R
Oberkante (unmittelbar itber dem Reifen)

Dabei

ist R der Radius des an dem Fahrzeug befindlichen Reifens und Rv der

als Radius ausgedriickte Abstand, in dem sich die Unterkante der duBeren
8chiirze befindet.

5.2.2

5.2.3

5.3

5.3.1

5.3.4

5.3.5

5.3.56

5.3.7

Bei Mehrfachachsen, wo der Abstand d zwischen den Reifen
nebeneinanderliegender Achsen nicht gréfer als 360 mm ist, miissen die
in dem Raum zwischen den Achsen liegenden duBeren Behtirzen sich in den
in Ziffer 5.2.1 beschriebenen Abstinden befinden und sich in einer
Weise nach unter verlangern, daf sie entweder nicht mehr als 158 o
iilber einer horizontalen Linie liegen, die durch die Reifermittelpunkte
verlauft, oder dap der horizontale Abstand rwischen ihren untersten
Kanten 60 mm nicht {ibersteigt, oder daB beide Bedingungen erfiillt sind
(Fig. 4a)

Die duBeren seitlichen Schiirzen miissen an jedem Punkt hinter einer
durch den Radmittelpunkt verlaufenden senkrechten Linie mindestens 45
mm tief hinunter reichen. Die Tiefe der Hchiirze darf vor dieser Linie
stufenweise abnehmen.

Regenfinger

Fiir die Breite der Regenfanger gilt die Vorschrift fiir 9 in Nummer
5.1.1 (); ausgenommen davon ist der Fall, wo der Regenfanger sich
irmerhalb des Kotfligels befindet, dann mu8 er mindestens so breit wie
die Laufflidche des Reifens sein.

Die Erundstellung des Regenfiingers ist im wesentlichen senkrecht.

Die Unterkante des Regenfangers darf hichstens 200 o vom Boden
entfernt sein (Fig. 3).

Der Regenfinger darf, horizontal gemessen, nicht mehr als 188 mn von
der hintersten Reifenkante entfernt sein.

Bei Mehrfachachsen, wo der Abstand d zwischen den Reifen auf
nebeneinanderliegenden Achsen geringer als 258 mm ist, dirfen nur die
hinteren Rader mit Regenfdngern ausgeriistet sein. Ist der Abstand d
zwischen den Reifen nebeneianderliegender Achsen 2568 mm und mehr, mus
sich ein Regenfanger hinter jedem Rad befinden (Fig. 4b).

Regenfinger dirfen durch eine auf einen 58 mm oberhalb ihrer Unterkante
liegenden Punkt aufgebrachte Kraft von 3 N je 100 mm Breite um nicht
mehr als 188 mm nach hinten abgelenkt werden.

Die gesamte vordere Fliche des Regenféngers muf mit spritzdampfendem
Material gemdf den Bestimmungen in Anhang II {berzogen sein.



6.1

6.1.

6.1.

6.2

7.2

7.2.

.1

AuBere seitliche Schiirzen

vorzugsweise sollten 3ufiere Bchiirzen den Bereich von der Karosserie
cben bis zu den Reifenseiten und un den Reifenumfang herum unten, von
der Vorderseite des (ersten) Heifens bis 7u den Xotfliigeln oder
Regenfangern hinter dem (letrten) Reifen bedecken.

Es gelten nachstehende Mindestanforderungen.

Hohe: die dudere Schirze mud den Rbstand zwischen der duSeren Kante
des Regenfingers (hinten) wnd der senkrechten Tangentialebene des
obersten Punktes 25 (der) Reifen(s) bedecken. Sie darf nicht weniger
als 100 om tief sein.

Linge: Die duBere Schirze mat den Abstand zwischen der auSleren Kante
des Regenfiangers (hintemn) g der senkrechten Tangentialebene zur
vorderkante des Reifens bedecken (siehe Fig. 5b). Wenn &5 in Anwendung
von Nuomer 5.3.5 bei Mehrfachachsen nicht hinter jedem Rad einen
Regenfanger gibt, mub die Bchiirze den Abstand zwischen der AubBenkante
des Regenfingers und der senkrechten Tangentialebene zur Vorderkante

des Reifens des Rades aul der ersten Achse bedecken (Fig. 5a).

Die gesamte Innenfliche der auberen Schiirze nub gemad den

gpezifikationen in Anhang II mit spritzdampfenden Material Uberzogen
sein,

Regenfanger

Diese Regenfinger miissen bis zom unteren Teil der Fahrzeugkonstruktion
reichen. Hie miissen die Bestimmungert der ziffern 5.3.1 bis 5.3.7
erfiillen. . oo

Luft/Wasserseparatoren

' Schautzianger

Die Schautzfanger missen die Bestimmmngen nach 5.1.1 (c) erfillen.

gchautzfanger fir Einfach- oder Mehvf=chachsen, bel denen der Abstand
ruischen den Reifen auf zwel nebeneinanderliegenden Achsen groger als
398 mn ist, missen ebenfalls die Bestimmufgen nach 5.1.1 (&) erfiillen.
gei Mehrfachachsen, wo der Abstand zwischen den Reifen auf zwei
nebeneinanderliegenden Achsen 38@ mh nicht iibersteigt, miissen die
Kotfligel auch dem Muster in Fig. 7 entsprechen.

. 1iche Sohi

Luft/Wasserseparatoreri, die die Bestimeungen in Anhang II erfiillen,
missen zumindest an den unteren xanten der Bchirzen vorhanden sein.

pei Einfach- oder Mehrfachachsen, wo der Abstand zwischen den Reifen
auf zwei nabeneinanderliegenden Achsen 300 mm Ubersteigt, muB die
Unterkante des an der BuSeren gchirze befindlichen
tuft/Wasserseparators nachstehende Hochstabmessungen und Hochstradien
haben, gemessen vom Mittelpunkt des Rades aus (Fig.8):
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| t gelen "

Vorderkante (nach der Vorderseite des Fahrzeugs hin gelegen)
(Kante C bei 30°)

Hinterkante (nach dem hinteren Teil des Fahrzeugs zu gelegen) Rv = 1,05 R
(Kante A bei 108 mm)

Oberkante (unmittelbar iiber dem Reifen)

; it nict lenl 4d

Vorderkante {Kante bei 20° bei)
Hinterkante (Kante A bei 100 mm) Rv = 1,00 R
Oberkante (ummittelbar iber dem Reifen)

Dabei sind: R = Radius des an dem Fahrzeug montierten Reifens,
Rv= radialer Abstand von der Unterkante der 3uSeren Schiirze.

7.2.3 Bei Mehrfachachsen, wo der Abstand zwischen den Reifen auf zwei
nebeneinanderliegenden Achsen nicht gréfer als 320 mm ist, miissen die
sich in dem Zwischenraum zwischen beiden Achsen befindlichen duBeren
Bchiirzen den Verlauf nach 7.1.3 nehmen und sich in einer Weise nach
unten ausdehnen, daf sie nicht weiter als 100 mm iiber einer geraden
waagerechten Linie entfernt sind, die durch die Radmittelpunkte
verlauft (Fig. 7).

7.2.4 Die Gufere 8chiirze darf an allen Punkten hinter einer senkrechten

Linie, die durch den Radmittelpunkt verlauft, nicht weniger als 45 mm
tief sein. Diese Tiefe darf vor dieser Linie stufenweise abnehmen.

7.3 Regenfanger
7.3.1 Regenfinger missen:
(a) entweder spritzdémpfende Vorrichtungen nach 5.1.2 und 5.3 oder

(b) flexible Klappen nach 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.6 und 5.3.2 sein
(Fig. 6.

7.3.2 Die den Bpezifikationen im Anhang 1I entsprechenden Luft-Wassersepara-
toren sind an den in Nummer 7.3.1 (b) genannten Regenfingern zumindest
entlang der ganzen Beite anzubringen.

7.3.2.1 Die untere Kante dieser Separatoren darf nicht weiter als 128 mm vom
Boden entfernt sein.

7.3.2.2 Dieser Separator muf mindestens 190 mm tief sein.

7.3.3 Der Regenfanger darf, horizontal gemessen, nicht weiter als 196 mm
von der hintersten Kante des Reifens entfernt sein.

7.3.4 Nummer 5.3.5 findet ebenfalls Anwendunsg.
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ANEANS
Muster
{grobte Format : A4 (210 mp X 297 mm)

ANHANG ZUM EWG-BAUARTGENEHMIGUNGBBOGEN FiiR EINEN FAHRZEUGIYP HINSICHTILICH DEG
EINBAUS DER SPRITZVERHINDERUNGSVORRICHTUNGEN FUUR KRAFTFAHRZEUGE

(Artikel 4, Absatz 2 und Artikel 19 der Richtlinie 78/156/EWG des Rates vom 6.
Februar 197¢ zur Angleichung der Rechtvorschriften der Mitgliedstaaten uber die
Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger)

[e—: :-:-———“'—' . u: < U w2 e ey e . I

Nr. der EWG-Betriebserlaubnis ............. Nr. der Erweiterung .............

1. Fabrik- oder Handelsmarke des FahrZeugS......c-cuecasvrenccarrsescncacnns
2. Typ und Xlasse des FahrZeug5. . cuccvccurrrnrrrasnansrercraosassarccssnsnnes
3. Name und Anschrift des Herstellers ........ eeusmmsensssseanasesecscnrrnns

---------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------

EUG-Cenehnigungsnumner? .....-..ccen e heuasssssesesseravanrasasrnsasnrennns
Fahrzeug zur Betriebserlaubnis vorgefiirt am .........ccccvvierinnnnnnnnns

Mit den Priifungen fir die EWG-Betriebserlaubnis beauftragter Technischer

Dienst ..ccicncnannasans N eseesssenasernamssaanenes Cesuacessenmnmsasrnnnrnn
Datum des von diesem Dienst ausgestellten Berichts ...........c.oevvecnnse
Nr. des von diesem Dienst aussestellten Berichts ............ccccveinnnnnn
erund ¢(Grinde} fir die etwaige Erweiterung der EWe-Betriebserlaubnis .....

--------------------------------------------------------------------------

~} O~

So

--------------------------------------------------------------------------

11. Die Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis hinsichtlich des Anbaus der
gpritzverhinderungsvorrichtungen wird gewshrt/verweigert (2)

12, OPT ceieacnnccncissovnnmacasnanssns b eaceeeaemieeareeran et

13, DAEUM «ocencsaressnonaacassanraosnnssssssssnnsss M eenassonssesnassssanninein

14, Unterschrift ..uvurececosensssnssnracsasssascaasssarsoeanecssansasssnnasnsans

15. Die Liste der den EWG-Betriebserlaubnisbogen bildenden Unterlagen, die bei
der Behorde, die die EWG-Betriebserlaubnis erteilt hat, aufbewahrt werden,
ist beigefiigt; eine Kopie ist auf Antrag evhiiltlich.

16. (gegebenenfalls) BemerKUNEEN ..........cceeccesmreorrornisaannnrraecacans

--------------------------------------------------------------------------

AT e g N e e

{1} Name der Behbrde.
(2) Wicht zutreffendes streichen.



Betriebserlaubnis/Erweiterung Nr.

Zusammenstellung der beigefiigten Unterlagen

cesamtseitenzahl der Dokumente
Anzahl der Seiten mit Beschreibungen
Anzahl der Seiten mit Zeichnungen
Anzahl der Fotos

L)
- 0

Beite Nr.

L
2
2
3

- Allgemeines :

- Allgemeine Beschreibung des Fahrzeugs :

Gewichte und Abmessungen :

Beschreibung der Bpritzverhinderungsvorrichtung :

Zeichmungen und Fotos :

- Zeichnung(en) des Einbaus der Vorrichtung : 031.3.04é (2 Seiten A3)
931.3.047 (2 Beiten A4)
~ Foto(s): 931.13.827 (1)

Alle Dokumente, Zeichnungen und Fotos miissen die Nr. der Bauartgenehmigung/
Erweiterung der Bauartgenehmigung tragen.



1.1

1.2

1.3

1.5

1.6

1.7

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION, ALLGEMEINE BEGTIMMUNGEN,
EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Vorrichtungen, die das Eﬂsfsenehmigungszeichen tragen, wissen mit dem Typ
iibereinstimmen, fiir den die Bauartgenehmigung erteilt wurde. Die das
cenehnigungszeichen vergebenden sehtrden behalten ein Muster, das :
zusamnen mit dem Bauartgenehmigungsbogen zur Nachpriifung, ob die auf den

Markt gelangenden, mit demr Cenehmigungszeichen versehenen Btiicke diese
Bedingungen erfiillen, verwendet werden kann. )

purch das zum Zeitpunkt der Antragstellung hinterlegte Muster und die
beschreibenden Unterlagen muf ein Typ der Vorrichtung definiert werden.
Vorrichtungen, deren Merkmale den Merkmalen des Musters gleich sind, und
deren Einzelteile sich mit Ausnahme wvon den Eigenschaften im Binne des
Anhangs nicht beeintrichtigenden Varianten nicht von denen des Musters
unterscheiden, koénnen als zu demselben Typ gehorig angesehen werden.

Der Hersteller hat Routineprifungen durchzufithren, damit die
tibereinst immung der Produktion mit der genehmigten Bauart gewdhrleistet
ist. : ‘

7u diesem Zweck muf der Hersteller

- entweder iiber ein Laboratorium verfiigen, das rur Durchfilhrung der
wesentlichen Priifversuche ausgeriistet ist, -

- oder die Versuche zur Priifung der Ubereinstimeung der Produktion von
einem hierzu befugten Laboratorium durchfiihren lassen.

Die Ergebnisse der Nachpriifungen der Ubereinstimmung der Produktion
miissen den zustidndigen Behtérden mindestens gin Jahr lang rugidnglich sein.

pie zustindigen Behirden diirfen auSerdem gtichproken durchfithren.

pie Priifung der Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten Typ
hat nach den in Anhang IT genannten Bedingungen und Verfahren zu
erfolgen.

Die Hersteller stellen den die Bavartgenehmigung erteilenden Behdrden auf
Antrag Exemplare des genelmigten Typs zur Verfiigung, damit die Versuche
und Priifungen zur Feststellung der Ybereinstimmmg der Produktion
durchgefiihrt werden konnen. ‘

{bereinstimmmg der Produktion liegt vor, wenn neun von zehn Btichproben
die Vorschriften nach Numwer 4 der Anlage 1 zu Anhang II erfillen.

wird die Bedingung nach t.é nicht erfullt, sind weitere zehn willkiirlich
entnommene Muster zu prifén.

Der Mittelwert samtlicher Messungen muf die vorschriften nach Nuomer 4

der Anlage 1 zu Anhang IT erfiillen; keine Einzelmessung darf eine Wert
ergeben, der unter einer Erfilling dieser Bpezifikationen um 95% liegt.
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Die Hersteller und ihre Beauftragten, die eine Bauartgenehmigung
besitzen, diirfen ihre Erzeugnisse nur dann verkaufen, wenn diesen ein
technisches Merkblatt beigegeben wird, das die spezifischen
Anbauanleitungen gem3s Anhang III enthdlt. Jeder Weiterverkiufer hat in
derselben Weise vorzugehen.

Vorrichtungen dieses Typs missen so konstruiert sein, dad sie bei
normalem Betrieb auf der Strafe einwandfrei funktionieren. 8ie dirfen
ferner keine konstruktionsmifigen oder herstellungsmidBigen Fehler
aufweisen, die ihr einwandfreies Funktionieren oder Verhalten
beeintrdchtigen.

Einstell jer Produkti
Btellt der Inhaber einer Bauartgenehmigung seine Produktion einer

Vorrichtung ein, mu8 er die zust3ndigen Behérden hieriiber unverziiglich
unterrichten,
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Fig. 1: Breite (q) des Schmutzfingers (a)
und Position der Schirze

Pt sar sre men re e [ e v
i_

=3
=

~a
.

Anmerkuns : Die Ziffern bezriehen sich auf die entsprechenden Nummern des
Anhangs
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Fig. 2: Abmessunger{ des Bchmutzfingers und seiner Bchiirze

T

/ '

/— l 5)(mm m:m (5233‘ (5.2.)

Fig. 3: Position der 8pritzverhinderungsvorrichtung

(5.1.2.)

Anmerkung : 1. Die Ziffern beziehen sich auf die entsprechenden Nummern des

Anhangs 111,
2. T : Bpannweite des Bchmutzfingers.
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Fig 4 @ Bpritzdémpfer fir Achsen mit gelenkten oder nicht gelenkten
Radern

o~
v

‘/ ' - — A 2 T oL
/ £0 mvn max, F150 mm max {51.2.2.} _\

100 pm max.

b. Position der Bpritzdimpfer fir Mehrfachachsen

Anmerkung : 1. Die Ziffern beziehen sich auf die entsprechenden Nummern des

Anhangs III,
2. T : Bparmweite des Schmutzfiingers
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Fig. 5 : Position der Spritzverhinderungsvorrichtungen an Achsen mit
nicht gelenkten Radern (Anhang III - Nummern 4.6 und &)

WA mm run

\\\\\\\\\\\N\\\1j
L

A

! [

N,

— < 250 mm 100 mm max

200 mm max.

— ]

a. 8tarre Mehrfachachsen, beli denen der Abstand d zwischen den
Reifen kleiner ist als 250 mm.

100 mm min.

_d !

== 250 mm 100 mm max.

b. 8tarre Einfachachsen oder Mehrfachachsen, bei denen der Abstand d
zwischen den Reifen nicht kleiner ist als 250 om,
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Fig. & : Luft/Wasserseparatoren : Bchiivze une Regenfanger.

T

s g e !

L5 pm min.(T?\h.} |

TF120 nm nax.

4100 mm max.

Fig. 7 : Luft/Wasserseparatoren fir Mehrachachsen, bei denen der
Abstand d zwischen den Reifen nicht gréfer ist als 300 mm :
Bchmutzfinger, Schiirze und Regenfinger;

T

e kG e i L TE ARG T SIS IR CEEERA AT b 5

4S5 mm min. (1.2.4.) .
{1.2.3.)

d =300 mm

Apmerkuns : 1. Die Ziffern beziehen sich auf die entsprechenden Nummern des
Anhangs III.
2. T : Bparnweite des Behmutzfinger
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Fig. 8 : Anlage zur Priifung der Bpritzverhinderungsvorrichtungen
(Anhang II, Anlage 2)
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Abfluss in den Kollektortank + -
= Kollektor mit folgenden Innenabmessungen: Linge 500 - 5 ’

Breite 75 : g mm

Anmerkung:

0>
]

o
]

binnwandiges Rohr mit einem Durchmesser von 54 mm

E - 12 wie gezeigt pebohrte runde Ldcher mit einem Durchmesser von
1,68 : g,ozs mn

+0

F =500 g mm breites Prifstick

Alle linearen Dimensionen in mam.
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Vorschlag fiir
eine Richtlinie des Rates

_zur Anglg}chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
uber seitliche Schutzvorrichtungen {Beitenschutz) bestimmter
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger

[}

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN _

agstﬁtzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 1084,

auf Vorschlag der Kommission,
in Zusawmensrbeit mit dem Furopdischen Parlament,
nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses ¢

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Eg ist vom B:deutung, dass die Gem@inschaft dig¢ evforieriichen Massnashmen
trifft. wm bis zum 31. Demcmber 1992 den Pinncnmerkt achritfveise zu
verMmivklichen ; der Binnenmarkt umfasst einen Raum ohne Binnengrenzen,

iw dew der freie Verkehr von Waren, Personan, Dieanstleistungen und Kapital
se-shrieistet isk.

Die technischen Vorschriften, denen Kraftfahrzeuge nach den einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften geniigen wiissen, betreffen unter anderem den Beitenschutz

von Kraftfahrzeugen.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden,
Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit, daf alle Mitgliedstaaten - entweder
zusidtzlich oder anstelle lhrer derrzeitigen Regelung - mleiche Vorschriften
erlassen, damit vor allem das EWs-Betriebserlaubnisverfahren gemaf der
Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten ﬁ?eg di# Betriebserlaubnis fir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger 27, ruletzt gedndert durch die Akte
ither den Reitritt Spaniens und Portugals, auf.jeden Fahrzeugtyp angewandt

werden kann.

Zur Erhshung der Verkehrssicherheit ist es wichtig, daf alle Fahrzeuge der
hoheren Gewichtsklassen mit einem Seitenschutz ausgestattet werden, damit
ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer (FuBganger, Rad- und Mctorradfahrer) wirksam
gegen die Gefshr geschiitzt werden, seitlich unter die Fahrreuge zu fallen.

Aus praktischen Grinden erscheint es notwendig,die Amwendung der Bestimmungen
dieser Richtlinie zeitlich zu staffeln zwischen neu erteilten
Betriebserlavbnissen, szmtlichen Neufahrzeugen und samtlichen im Verkehr

befindlichen Fahrzeugen.

Die Angleichung der einzeistaatiichen Rechtsvorschriften Ober Kraftfahrzeuge
unfallit die gegenseitige Anerkennung der von den einzelnen Mitgliedstaaten
auf Grund gemeinsamer Vorschriften durchgefithrten Xontrcllen -

1) ABl1 Nr.
2) ABL. Nr. L 42, vom 23.2.197G, S. 1
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HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1

Fahrzeuge im 8inne dieser Richtlinie sind alle zur Teilnahme am
Strassenverkehr bestimmten Kraftfahrzeuge der Klassen N, und N, und
Kraftfahrzeuganhidnger der Xlassen 0. und 0, (nach der Dgfinition in Anhang I
der Richtlinie 70/156/EWG), mit odef ohne xufbau, mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h.

Artikel 2

1. Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebserlaubnis oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fin ein Fahrzeug nicht wegen der
seitliche N 8chutzvorrichtungen verweigern, wenn dieses Fahrzeug den
Vorschriften im Anhang entspricht.

2. Die Mitgliedstaaten dirfen den Verkauf, die Zulassung, die Inbetriebnahme
oder die Benutzung von Fahrzeugen nicht aus Grinden der seitlichen
Schutzverrichtung verbieten oder verweigern, wenn diese Fahrzeuge den
Vorschriften im Anhang entsprechen.

Artikel 3

Der Mitgliedstaat, der die EWG-Betriehserlaubnis erteilt hat, trifft die
erforderlichen MaBnahmen, damit er von jeder Anderung unterrichtet wird, die
ein Bauteil oder ein Merkmal gemdB Anhang betrifft. Die zustandigen Behorden
dieses Mitgliedstaates befinden dariber, ob der gednderte Typ erneut gepriift
und dartiber ein neuer Priifbericht erstellt werden mu8. Die Anderung vird nicht
genehmigt, wenn die Priifung ergibt, da8 die Vorschriften dieser Richtlinie
nicht eingehalten wurden.

Artikel 4
1. Ab 1. Oktober 1988 diirfen die Mitgliedstaaten

- die in Artikel 10 Absatz 1 dritter Gedankenstrich der Richtlinie
70/156/EWG genannte Bescheinigung fiir einen Fahrzeug-
typ, dessen Bauteile rum seitlichen Schutz nicht den Bestimmungen
dieser Richtlinie entsprechen, nicht mehr ausstellen:

- die Erteilung der nationalen Betriebserlaubnis fir einen
Fahrzeugtyp, dessen Bauteile zum seitlichen Schutz nicht den
Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen, verweigern.

2. Ab 1, Mai 1989 diirfen die Mitgliedstaaten die Inbetriebnahme der Fahrzeuge,
deren Bauteile zum seitlichen S8chutz nicht den Bestimmungen dieser
Richtlinie entsprechen, untersagen.

3. Ab 1. Oktober 1989 dirfen die Mitgliedstaaten die Zulassung, die
Inbetriebnahme und die Benutzung der Fahrzeuge untersagen, deren Bauteile
zun seitlichen Bchutz nicht den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen.

Artikel 5

Die =zur Anpassung der Vorschriften des Anhangs an den

technischen Fortschritt notwendig en Anderun
. gen werden n
des Artikels 6 eriassen ach dem Verfahren
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Artikel &

Wird auf das in diesem Artikel festgelegte Verfahren Bezug genommen, so
entscheidet die Kommission nach Befragen des durch die Richtlinie 70/156/EUWG
eingesetzten Ausschusses, im folgenden ™Ausschus™ genarmt. Der Ausschuf berat
die Angelegenheit auf dep érnddlage des Antrages der Kommission.
In ihrem Antrag auf eine Btellungnatme des Ausschusses kann die Xommission
eine Frist zur Abgabe dieser Btellungnahme setzen. Den Beratungen des Aus-
schusses folgt keineriet Abstimmung. Jedes Mitglied des Ausschusses kann je-
doch die Aufnahme seiner Meinung in den Sitzungsbericht verlangen.

I

Artikel 7

1. Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- und  Verwaltungs-

vorschriftenin Kraft, um dieser Richtlinie vor dem 1. Oktober 1988

nachzukommen, una setzen die Kommission hiervon unverziglich in Kenntnis.
2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut

der wichtigsten innerétaatlichen Rechtsvorschriften mit, die

sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen,

Artikel s

Diese Richtlinie istanalle Hitgliedstaaten gerichtet.

teschehen zu Briissel am Juli 1987 Im Namen des Ratas

Der Prisident

Inhalt
Anhang: Technische Vorschrifteﬁ fir seitliche Bchutzvorrichtunsen
Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis.
EWG-Betriebserlaubnisg
Anlage: Hgdel} eines Anhangs ru éinem EHG-Betriehserlaubnisbogen
fiir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seiner seitlichen
Bchutzvorrichtuns.

S8eitliche Schutzvorrichtuns
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ANHANG

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN FUR SEITLICHE BCHUTZVORRICHTUNGEN

Fahrzeuge der Klassen N 0, urgl 0.+ sind so zu bauen bzw.
auszuriisten, dag sie ei en a1rk§amen Séhutz fir ungeschiitzte
StraBenbenutzer (Fupfgdnger, Radfahrer, Motorradfahrer) bieten, die
unter d;e Beiten des Fahrzeuges fallen und unter die Rider geraten
konnten

Diese Richtlinie gilt nicht ftir:

~ Fahrerhduser von Zugmaschinen fiir Sattelschlepper;

- Zugmaschinen, die besonders fiir den Transport sehr langer lLadunger,
die sich nicht teilen lassen, konzipiert und gebaut sind, etwa
Langholz, Stahltrager usw.;

- Fahrzeuge, die fir Sonderzwecke konzipiert und gebaut wurden, wobei
aus praktischen érinden solche seitlichen Schutzvorrichtungen nicht
angebracht werden konnen.

Ein Fahrzeug erfiillt die Vorschriften nach Nummer 1.1, wern seine
Beitenteile einen Schutz nach den Bestimmungen der folgenden Absdtre
bieten.

Aaufstellung des Fahrzeugs

Zur Priifung der Ubereinstimmung mit den technischen SBpezifikationen
gemdf Nummer 2 wird das Fahrzeug wie folgt aufgestellt:

- Das Fahrzeug steht auf einer horizontalen, ebenen Oberflache.
- Die angelenkten Rader sind gerade gestellt.

~ Das Fahrzeug ist unbeladen.

Sattelschlepper liegen so auf der Auflage, dap die Ladeflache
horizontal verlauft.

Begriffshestimmungen
Fahrzeugtyp im Binne der seitlichen Behutzvorrichtungen
Der Begriff "Fahrzeugtyp im Binne der seitlichen Schutzvorrichtungen™

bezeichnet Fahrzeuge, die hinsichtlich folgender Hauptmerkmale nicht
voneinander abweichen:

Klassen nach der 1nternat10nalen Klassifizierung gemda Vermerk (b) im
Anhang I zur Richtlinie des Rates 70/156/EWG vom &. Februar 197@ zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiher die
Betriebserlaubnis fur Xraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger.

*

Diese Richtlinie hindert die Mitgliedstaaten nicht daran, zusatzliche
Vorschriften fir die Fahrzeugteile vor den Vorderradern und hinter den
Hinterraddern zu erlassen.



2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1.1

2.4.1,2

2.4.1.2

2.4.2

- 40 -

Breite der Hinterachse, Btruktur, Abmessungen, Form und Werkstoffe
des Aufbaus und des Fahrgestells, Merkmale der Aufhangung des
Fahrzeuges, soweit sie Einflu8 auf die Vorschriften gemiB Nummer 2
haben.

Die Einrichtung darf die Sesamtbreite des Fahrzeugs nicht erhéhen; der
Hauptteil der AuSenfliche darf nicht mehr als 38 mm innerhalb von der
dusersten Kante der Hinterreifen (ausschlieslich der Auswulstung der
Reifen auf dem Boden) und nicht mehr als 128 mm innerhalb der
autersten Ebene (H&chstbreite) des Fahrzeugs liegen: das vordere Ende
kann bel einigen Fahrzeugen gemif den Nummern 2.4.2 und 2.4.3 nach
innen gerichtet sein. o

Die Aussenfliche der Einrichiung mup glatt, im wesentlichen flach oder
hozizontal gewellt und s0 weit wie méglich von vorne nach hinten
durchgehend sein; angrenzende Teile konnen jedoch iiberlappen, sofern
die iiberlappende Kante nach hinten oder nach unten zeigt, oder es kann
eine Liicke von nicht mehr als 25 mm, der Linge nach gemessen, gelassen
werden, sofern der hintere Teil nicht auSerhalb des vorderen Teils
tbersteht; abgerundete Bolzen oder Nieten kénnen iiber die Oberfliche
bis zu einer Entfermtmg von nicht mehr als 18 om tiberstehen, andere
Teile kimnen in gleicher Weise tberstehen, sofern sie glatt und
dhnlich abgerundet sind; alle 3uBeren Kanten und Ecken sind mit einem
Radius von nicht weniger als 2,5 mm abgerundet (gepriift nach der
Beschreibung in Richtlinie Nr. 74/483/EWG - zuletzt gednderte

Fassung).

Die Eimrichtung kann aus einer fortlaufend ebenen Fliche oder aus
einer oder mehreren horizentalen Bchienen, oder einer Kombination aus
Fldche und Schienen bestehen; werden Schienen verwendet, so dirfen sie
nicht weniger als 188 mm hoch und nicht mehr als 389 mm voneinander
entfernt sein; Kombinationen von Flichen und Schienen bilden jedoch
nach den Vorschriften in Nupmmer 2.2 ein fortlaufendes
Beitenschutzrteil.

Die Yorderkante des Beitenschutzes ist wie Tolgt gebaut:

An einem Kraftfahrzeua& nicht mehr als 398 mm von der Hinterseite der
vertikalen Ebene, die durch den hintersten Teil des Reifens auf dem
Rad verlduft, der unmittelbar vor dem Bchutzteil liegt.

An einem LKW-Anhinger: nicht mehr als 500 mm von der hinteren Ebene
gemds Begriffsbestimmumg in Nummer 2.4.1.1.

An einem Battelschlepper: nicht mehr als 258 mm vom hinteren Ende der
diagonalen Mittelebene der Auflagebeine, sofern Auflagebeine
angebracht sind; jedoth darf die Entfernung von der Vorderkante zum
Mittelpunkt des Achsschenkelbolzens in seiner hintersten Position 2,7
m nicht iibersteigen.

Wern die Vorderkante in ansonsten offenem Raum liegt, besteht die
Kante aus einem fortlaufenden vertikalen Glied, das sich iiber die

- gesamte Hohe des Beit#nschutzes erstreckt; die iduBeren und vorderen

Beiten dieses Gliedes.messen mindestens 189 mm nach hinten und sind
128 mm nach innen gewandt.



2.4.3.

2.4.4,

2.5

2.5,

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.8.
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Bei einem Kraftfahrzeug mit einem Fuhrerhaus innerhalb der Abmessungen
von 390 mm gemas Nummer 2.4.1.1., sind die Bchutzvorrichtungen so zu
bauven, da8 sie an die Seitenteile des Fihrerhauses anstofien und
erforderlichenfalls so nach innen gewendet sind, dad ein Winkel von
45° nicht tberschritten wird. Eine Lingsliicke von 189 mm ist zuwischen
der Vorderkante und den Fithrerhausseitenteilen im Falle aufgehingter
oder gekippter Fiihrerhiuser zuldssig.

Bel einem Kraftfahrzeug, bei dem die in Nummer 2.4.,1.1 genannte
Abmessung von 300 mm hinter das Fiihrerhaus fallt und der Seitenschutz
gem3B Nummer 2.4.3 als Option fiir den Hersteller nach vorne verlingert
ist, sind die Vorschriften in Nummer 2.4.3 einzuhalten.

Die Hinterkante des Beitenschutzes darf nicht mehr als 3ee mm vor der
vertikalen Ebene durch den vordersten Teil des Reifens auf dem der
hinteren Seite am nichsten liegenden Rad liegen; ein durchgehendes
vertikales Glied ist an der Hinterkante nicht erforderlich, doch mun
der Seitenschutz nach auBen gewendet sein und sich mit einer Tangente
durch die Vertikalebene zur duferen Fliche der Reifen schneiden,
ausgenommen jede Auswulstung vor diesem Reifen in Bodennihe.

Die Unterkante des Beitenschutzes darf an keiner Stelle mehr als 556
mm iiber dem Boden liegen.

Die Qberkante des Seitenschutzes daf nicht mehr als 358 mm unter dem
Teil der 8truktur des Fahrzeugs liegen, die von der
Vertikalebenen-Tangente zur duBeren Fliche der Reifen geschnitten oder
beriihrt wird, ausgenommen jede Auswulstung in Bodemnidhe, mit Ausnahme
folgender Fialle:

Schneidet die Ebene in Nummer 2.7 nicht die 8truktur des Fahrzeugs, so
muf die Cberkante auf gleicher Hohe mit den Flichen der Ladeplattform

oder 950 mm vom Boden entfernt sein, je nachdem, welcher Wert
niedriger ist.

Bchneidet die Ebene in Absatz 2.7 die Btruktur des Fahrzeugs auf einer
Hohe von mehr als 1,4 m iiber dem Boden, darf die Unterkante des
Beitenschutzes nicht weniger als 95¢ mm Uber dem Boden sein.

Auf einem speziell fiir den Transport eines Containers oder eines
demontierbaren Aufbaus konzipierten und gebauten und nicht nur
umgebauten Fahrzeug kann die Cberkante des Seitenschutzes in
Ubereinstimmung mit den Nummern 2.7.1 und 2.7.2 festgelegt werden,
wobei der Container oder der Aufbau als Teil des Fahrzeugs gilt.

Seitenschutzteile sind im wesentlichen steif, fest montiert (sie
diirfen sich auf 6rund von Vibration beim normalen Einsatz des
Fahrzeugs nicht lésen) und bestehen, auSer bei den Teilen gemdf Nummer
2.7, aus Metall oder einem anderen geeigneten Werkstoff.

Der Seitenschutz gilt als geeignet, wenn er in der Lage ist, einer
horizontalen statischen Xraft wvon 1 kN zu widerstehen, die senkrecht
auf irgendeinen Teil der AuBenfliche durch den Mittelpunkt eines
runden, flachen Kolbens mit einem Durchmesser von 220 om + 10 mn
aufgebracht wird, und wenn die Biegung des Beitenschutzes unter Last
darm nicht mehr betrigt als:
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- 3@ mo iber den hintersten 259 mm des Seitenschutzes, und
- 158 mmn iiber dem Rest des Beitenschutzes.

Diese Anforderungen kénnem durch Berechnuﬁgen gepriift werden.

gtandig am Fahrzeug befestigte Bauteile, wie der Batteriekasten,
Ltufttanks, Brennstofftanks, Leuchten, Reflektoren und Werkzeugkdsten
kénnen in den Beitenschutz eingebaut werden, sofern sie den
Abmessungsvorschriften dieser Richtlinie entsprechen. Filr Liicken
gelten die Vorschriften in Nummer 2.2.; die Vorderkante muf Nummer
2.4.2. entsprechen. S

Der Seitenschutz darf nicht zur Befestigung von Brems-, Luft- oder
Hydraulikleiturgen oder elektrischen Drahten verwendet werden.

Abweichend von diesen Vorschriften brauchen Fahrzeuse'der folgenden
Typen nur mit den Angaben in jedem Einzelfall ilibereinzustimmen:

Ein ausziehbarer Anhdnger mud den Anforderungen in Nummer 2
entsprechen, wenn er auf die Mindestlinge geschlossen ist; ist der
Anhinger ausgezogen, tiissen die Beitenschutzvorrichtungen den Nummern
2.6, 2.7. und 2.8. sowie entweder Nummer 2.4 oder 2.5., Jedoch nicht
unbedingt beiden entsprechen; das Ausziehen des Anhangers darf keine
Liicken in der Linge des Beitenschutzes hervorrufen.

Ein Tankfahrzeug., welches ein nur fiir den Transport flissiger Btoffe
in einem geschlossenen, standig an das Fahrzeug angebauten Tank
konzipiertes Fahrzeug ist, das mit Schlauch- oder Rohranschliissen zum
Se- oder Entladen versehen ist, wird mit Seitenschutzvorrichtungen
ausgestattet, die soweit praktisch mbglich sdmtlichen Vorschriften in
Nummer 2 entsprechen. Auf die strikte Einhaltung kann nur verzichtet
verden, wern betriebliche Anforderungen dies notwendig machen.

Bei einem mit ausfahrbaren Beinen ausgestatteten Fahrzeug, um ihm so
zusitzlichen Halt beim Beladen, Entladen oder anderen
Betriebsvorgingen zu verschaffen, fiir die das Fahrzeug konzipiert ist,
kann der Seitenschutz mit zusdtzlichen Liicken versehen sein, wenn
diese fiir das Ausfahren der Beine erforderlich sind.

gind die Seiten des Fahrzeugs so konzipiert oder ausgeriistet, dab
durch ihre Form und ihre Merkmale -ie Bauteile zusammen den
Vorschriften in Nummer 2 entsprechen, kénnen sie als Ersatz fiir die
geitenschutzvorrichitngen geiten. i

Antrag auf Erteilung der ENG-Betriebserlaubnis

Der Antrag auf Erteilung def EWG-Betriebserlaubnis fiir einen
Fahrzeugtyp hinsichtlich der seitlichen Bchutzvorrichtungen ist vom
Fahrzeughersteller oder seinem ermichtigten Beauftragten einzureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen mit den nachstehenden Angaben in
dreifacher Ausfertigung beizuftigen:

Eine Beschreibung des Fahrzeugs im Sinne der Kriterien nach Nummer
1.4.1. sowie MaBzeichmmgen und entweder Fotografien oder
auseinandergezogene Perspektivschnitte der Beiten des Fahrzeugs. Die
Ziffern bzw. Bymbole rur Xemnzeichung des Fahrzeugstyps sind
anzugeben.
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5.2.2. Eine technische Beschreibung der Teile fiir die seitliche
8chutzvorrichtung rusammen mit ausreichend genauen Angaben.

5.3. Ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Typ entspricht, ist dem
technischen Dienst zur Verfiigung zu stellen, der die Priifungen fiir die
Betriebserlaubnis durchfiihrt.

6. EWG-RBetriebserlavbnis

6.1, Ein EWG-Betriebserlaubnisbogen fir einen Fahrzeugtyp ist zusammen mit
einem Anhang vorzulegen, der dem Modell in der Anlage entspricht.



<] | ” o l 1

ANLAGE
MUBTER
(Hochstformat: A4 (278 x 297 om)

ANHANG ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOEEN FUR EINEN FAHRZEUGTYP HINSICHTLICH

BEINER BEITLICHEN SCHUTZVORRICHIUNGEN

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 18 der Richtlinie des Rates 70/154/EWG vom &.
Februar 1979 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber

die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger)

Richtlinie(n)..... Leveas FEWG
Nummer der EWG-Betriebserlaubnis .......cc.. Nummer der Erweiterung..........
1. Fabrik oder Handelsmarke des Krafitfahrzeugs........cvvvrveasrecnnnrrerenns
2. Typ und Klasse des FamZeUgS5. .. cvevvcsvrenss rrreevtecaeratrranraraye bareae
3. Name und Anschrift des Herstellers. . ..c.viveivvnrecesacnrenresssssnssassenas
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des ermidchtigten Beauftragten des
HersStellers ..o venriicaercscocscsuanasuctonenencnsnenavtrerontsssaseennes
5. Merkmale der Teile fir die seitliche Bchutzvorrichtung............c.cvohss
4. Fahrzeug zur Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis vorgefithrt am............
7. Dienststelle, die die Priifungen fix die EWG-Betriebserlaubnis durchfihrt..
8. Datum des Gutachtens dieser DIenStStelle..............ooooooeerororoninss
9. HNummer des Gutachtens dieser Dienststelle.......c.civveiriniinncvasnnrnnans
1¢. Eventuell Begriindung fiir die Erwelterung der EWG-Betriebserlaubnis........
11. EWG-Betriebserlaubnis/ Erweiterung hing;chtlxch der seitlichen
Bchutzvorrichtungen erte;lt/varwe1sert
T2, O it i st teccecrananesnsbenesasssnsentasnborsaensasssasssssrnnranrsssssse
13. Batum ....cceecinccannnnnnrannnnsoscnssnnnnnsns emmssmaanarecanarrEmneon .ty
T4, Untersehrift.. . ioieieerrreerorsrnensnsosrmsnsranmeasannscnscansnssunnansnnonss
15. Ein Verzeichnis der Unterlagen, d1e d1e Betriebserlaubnisakte bilden, ist
beigefiigt; sie sind bel der zustindigen Behdirde hinterlegt, die die
Betriebserlaubnis erteilt hat; ein Exemplar wird auf Anfrage rugeschickt.
16. Eventuelle BemerKungeN. . cvcvseranssansarrscncnnsnasssrssssnassrossss rareas
17 Behrde.

2) Nichtzutreffendes streichen.
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ispiel
Nummer der EUG-Betriebserlaubnis/Erweiterung

TYp:....

dusannenfacsung der beigefiigten Unterlagen

Gesamtzahl der Seiten des Bogens : 9
Beiten mit Beschreibung : 4
Seiten mit Zeichnungen : 4
Anzahl der Fotos 1
Seite Nr.
- Allgemeines 1
- Allgemeine Beschreibung des Fahrzeuges 2
- Gewichte und Abmessungen 2
- Beschreibung des Seitenschutzes 3
Belgefiigte Zeichnungen und Fotos:
- Zeichnung(en) der Anbringung der Vorrichtung 031.3.046 (2 Seiten A4)

831.3.0847 (2 Seiten A5)

- Foto(s) ' : @31.13.@27(1)

Sémtliche Unterlagen, Zeichnungen und Fotos tragen die Nummer der
EWG-Betriebserlaubnis/ Erweiterung.
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.
impact Assessment form .

Type—approval of motor vehi 1.their trailers

ADMINISTRATIVE CONSTRAINTS RESULTING FROM THE APPLICATION
OF LEGISLATION CONCERNING ENTERPRISES

No additionsl administrative constraints will be placed on the

manufacturers as a reé¥ult of this proposed tegislation
RELIEVES FOR THE ENTERPRISES
YES

WHICH ONES?

The adoption of the directives ih these areas will streamiine existing

procedures for the granting of EC type~apprnval and checking conformity

of production.

DISADVANTAGES TO ENTERPRISES

{additional costs)

Small additfonal costs €0,1-0,3% of new price} for extra equipment,

negligable in comparisen to the benefits for road safety.
EFFECTS ON EMPLOYMENT ~
No guantifiable effect on employment.

HAS THERE BEEN A PREVITUS CONSULTATION WITH SOCIAL PARTNERS?
NGO
OPINION OF SOCIAL PARTRERS

IS THERE AN ALTERNATIVE APPROACH WHICH ENfAiLS FEWER CONSTRAINTS?

NGO

but
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BeschluBB

des Bundesrates

zum

Vorschlag filr eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber Spritz-

verhinderungsvorrichtungen an bestimmten Kraftfahrzeugen und

ihren Anhilingern

Vorschlag filir eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber seitliche Schutz-
vorrichtungen (Seitenschutz} bestimmter Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhinger

KOM(87) 132 endg.; Ratsdok. 8284/87

Der Bundesrat hat in seiner 584. Sitzung am 18. Dezember 1987
zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat begriilt grundsfitzlich die Vorschlige flir eine
Richtlinie des Rates f{iber Spritzverhinderungsvorrichtungen
sowie ftber seitliche Schutzvorrichtungen (Seitenschutz) an
bestimmten Kraftfahrzeugen und ihren Anhlngern. Sie sind in der
Zielrichtung pgeeignet, die aktive bzw. die passive Sicherheit
der Fahrzeuge zu verbessern und zur Beseitigung von technischen
Handelshemmnissen in der EG beizutragen sowie die EWG-Betriebs-
erlaubnis einer Verwirklichung n#iher zu bringen. Die Regelungen
im einzelnen bediirfen aber noch inhaltlicher Verbesserungen.

Alteinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946



Die Anhdnge beider Richtlinien enthalten detaillierte tech-
nische Bauvorschriften, die mdglicherweise die Konstruktion der
Fahrzeuge einengen und besser durch Wirkvorschriften ersetzt
werden sollten. Die Bauvorschriften k8nnten zus#tzlich als
mégliche L&sung aufgenommen werden, neben der aber auch andere

gleichwertige Konstruktionen zuldssig sein sollten.

Der Richtlinienvorschlag fiber den Seitenschutz weicht auflerdem
in verschiedenen Punkten _von dem entsprechenden Vorschlag der
ECE ab.

Der Bundesrat bittet die“Bundesregierunghjggf eine entsprechen-
de XAnderung und auf eine redaktionelle Uberarbeitung der

Richtlinienvorschlige sowie auf eine Harmonisierung der EG- und
ECE-Regelungen {iber den Seitenschutz hinzuwirken.

Der Bundesrat spricht sich gegen %das,jglvﬂrtikel 11 (Spritz-
verhinderungsvorrichtungen) bzw. in Artikel 6 {Seitenschutz)
festgelegte Verfahren aus. Den EG-Mitgliedstaaten sollten bel
der Anpassung der Einzelrichtlinien an den technischen Fort-
schritt die notwendigen Mitgestaltungsmdglichkeiten erhalten
bleiben. Das bisherige Verfahrem hat sich zudem durch seine
Klarheit, Einfachheit und ZIfigigkeit bew@hrt und sollite deshalb
beibehalten werden. Der Bundesrat weist in diesem Zusammenhang
auf seine Beschliisse vom 15. Mai 1887 - Drucksache 67/87
(BeschluB) - und vom 25. September 1887 - Drucksache 247/87
(BeschluB) - und darauf hin, dall der Rat bereits 1in seiner
Tagung am 171, Juni 1987 in der Richtlinie der EWG-Betriebs-
erlaubnis fiilr Kraftfahrzeuge und Anhfnger (70/156/EWG) dieses
Verfahren abgelehnt hat.



