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Verordnung
des Bundesministers fir Verkehr

Vierte Verordnung Uber die durchschnittlichen verkehrﬁspez1f1schen
Kosten nach dem Personenbefbrderungsgesetz (PBefG) '

A. Zielsetzung

TR

Auf Grund des § 45a des Personenbefdrderungsgesetzes
hat der Bund den Bundesbusdiensten und deren Betriebs-
fuhrern 50 v. H. der nicht durch Einnahmen gedeckten
Kosten im Ausbildungsverkehr zu erstatten. Erstattungs-
grundlage sind die Ist-Kosten je Personen-Kilometer
reprédsentativer Unternehmen. Aus diesen Ist-Kosten wird

als Durchschnittswert der Soll-Kosten-Satz ermittelt.

Um einen kostengerechten Ausgleich gewshren zu konnen,
sind die Ist-Kosten regelmiBig festzustellen. Der Sall-

Kosten-Satz ist zeitnaeh anzupassen.

B. Ldsung

Festsetzung eines neuen Bundes-Soll-Kosten-Satzes auf

der Grundlage der Unternehmensdaten des Jahres 1985

zum 1. Januar 1987.

C. Alternative

Keine.

D. Kosten

AR e g R T e e b et

Kostentrager ist ausschlieBlich der Bund. Die Ausgleichs-
leistungen werden sich von voraussichtlich 207 Mio. DM im
Haushaltsjahr 1987 auf 366 Mio. DM im Haushalts jahr 1988

erhohen.

Der Haushaltsentwurf 1988 tragt der Erhohung Rechnung.
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Verordnung
des Bundesministers fiir Verkehr

Vierte Verordnung lber die durchschnittlichen verkehrsspezifischen
Kosten nach dem Personenbefirderungsgesetz (PBefG)

Der Chef
des Bundeskanzleramtes gBonn, den 6. November™ 1987

121 (323) - 921 00 - Pe 24/87

An den
Herrn Pr&sidenten des Bundesrates .

Hiermit Ubersende. ich die von dem Bundesminister flir Verkehr
zu erlassende

Vierte Verordnung iiber die durchschnittlichen
verkehrsspezifischen Kosten nach dem Personen-
beforderungsgesetz (PBefG)

mit Begriindung und Yorbiatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Arti-
kels 80 Absatz 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren,

it

( Dr. Schduble )
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Vierte Verordnung
iiber die durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten

nach dem Personenbefdrderungsgesetz (pBef@)

Vom

Auf Grund des § 45a Abs. 5 Satz 3 des Personenbeforderungs-
gesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil 111, Gliederungs-
nummer 9240-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, der
durch Artikel 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 24. August 1976
(BGRL. 1 S. 2439) eingefiigt worden ist, wird mit Zustimmung

des Bundesrates verordnet:

§ 1

Die durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten je
Personen-Kilometer betragen bei den in § 45a Abs. 5 Satz 1
und 2 des Personenbefdrderungsgesetzes genannten Unter-

nehmen 0,167 DM je Personen-Kilometer.

§ 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten iberleitungs~-
gesetzes in Verbindung mit § 66 des Personenbefdrderungs-

gesetzes auch im Land Berlin.

§ 3

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. Januar 1987 in
Kraft. Mit dem Inkrafttreten dieser Verordnung tritt die
Dritte Verordnung iber die durchschnittlichen verkehrs-
spezifischen Kosten nach dem Personenbeforderungsgesetz
vom 20. Februar 1985 (BGBl. I S. 383) auBer Kraft.

Bonn, den Der Bundesminister fir Verkehr
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Begriindung

Durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Personenbefdrde-
rungsgesetzes (PBefG) vom 24. August 1976 (BGBL. I S. 2439)
erhalten die Linienverkehrsunternehmen des StraBenpersonen-
verkehrs seit dem 1. Januar 1977 50 vom Hundert der Kosten-
unterdeckung des Ausbildungsverkehrs erstattet. Den Ausgleich
fir Unternehmen, die sich Uberwiegend in der Hand des .Bundes
oder eines mehrheitlich dem Bund gehdrenden Unternehmens
befinden sowie fiir Unternehmen, auf die der Betrieb gemal

§ 2 Abs. 2 i. V. m. § 3 Abs. 2 PBefG iibertragen worden ist,
trdgt der Bund.

Als Ausgleich werden nach § 45a Abs. 2 Satz 2 PBefG gewdhrt
50 vom Hundert des Unterschiedsbetrages zwischen dem Ertrag,
der in den in § 45a Abs. 1 PBefG genannten Verkehrsformen
fiir die Befdrderung von Personen mit Zeitfahrausweisen

des Ausbildungsverkehrs erzielt worden ist, und dem Produkt
aus den im Ausbildungsverkehr geleisteten Personen-Kilometern
und den durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten. Als
durchschnittliche verkehrsspezifische Kosten gelten nach

§ 45a Abs. 2 Satz 3 PBefG die Kostensdtze je Personen-Kilo-
meter, die sich aus Durchschnittswerten einzelner repriasen-
tativer Unternehmen, die sparsam wirtschaften und leistungs-

fahig sind, ergeben.

Folgende Unternehmen, fiir die der Bund nach § 45a Abs. 5
PBefG ausgleichspflichtig ist, sind als reprasentativ

ausgewahlt worden:

1. Deutsche Bundesbahn, Frankfurt/Main,
Unternehmensbereich Bahnbus;g
Autokraft GmbH, Kielj;

Kraftverkehr Stade GmbH, Stade.

e
.

el
.



Die Kosten dieser Unternehmen sind zuletzt auf der Grundlage
des Jahres 1982 ermittelt worden und hatten fiir den Bund
einen Soll-Kostensatz von 0,137 DM je.?ersonen—Kilometer'
ergeben, der den Ausgleichsberechnungeﬁ fir die Jahre

1984 bis 1986 zugrunde gelegt wurde.

In Ausfihrung des Gesetzesauftrages aué § 45a PBefG und im
Hinblick auf die Kostenentwicklung habén Bund und Lénder
einvernehmlich eine auf das Jahr 1985 bezogene weitere
Ist-Kosten-Erhebung veranlaBt. Die Kosten dieser Unter-
nehmen fir das Geschdftsjahr 1985 sind.anhand des Kosten-
ermittlungsbogens gemdB Anlage zur Verordnung {ber den
Ausgleich gemeinwirtschaftlicher_Leistqngen'im Strafien-
personenverkehr (PBefAusglV) vom 2. Audust 1977 (BGBl. I
S. 1460) erfaBt worden. Die Angaben, insbesondere die
Kostenschliisselungen, sind von einer Wirtschaftsprifungs-
gesellschaft im einzelnen gepfﬁft und fiir sachlich richtig
befunden worden. Aus den Kosten je Personen-~Kilometer
dieser Unternehmen wurﬂé - auf der Basig eines gewogenen
Mittels - der Durchschnittswert von 0,167 DM je Personen-

Kilometer gebildet.

Der Durchschnittswert wird durch die Vierte Verordnung iber
die durchschnittlichen verkehrsspezifischen Kosten nach
dem Personenbefdrderungsgesetz fir die Unternehmen, die
gegen den Bund Ausgleichsanspriiche haben, als Kostensatz
nach § 45a Abs. 5 Satz 3 PBefg Festgesefzt. Grundlage

fir die Kostenbelastung bildet mithin die durch das Dritte
Gesetz zur ﬁnderung des Personenbef&rdefungsgesetzes vom
24. August 1976 (BGBl. I S. 2439) eingefﬁgte Yorsechrift
des § 45a PBef(; die Kostenbelastung Qifd durch die Ver-
ordnung lediglich konkretisiert. Kostentriger ist aus-
schlieBlich der Bund. Linder und Gemeinden werden durch

die Verordnung nicht mit Kosten belastet.
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BeschiuB

des Bundesrates

zur

Vierten Verordnung iiber die durchschnittlichen verkehrsspezi-

fischen Kosten nach dem Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Der Bundesrat hat in seiner 584. Sitzung am 18. Dezember 1987
beschlossen, der Verordnung gem#f Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes mit folgender Maligabe zuzustimmen:

§ 1 Satz 2 - neu -

In § 1 ist folgender Satz 2 - neu - anzufiigen:

ngoweit von diesen Unternehmen {iberwiegend Orts- und Nachbar-

ortslinienverkehr betrieben ‘wird, betragen die durch-
schnittlichen verkehrsspezifischen Kosten je Perso-
nen-Kilometer 0,257 DM.™

Begrﬁndung:

Der in der Verordnung festgelegte Kostensatz
trigt den Verh#ltnissen des Dberlandverkehrs
Rechnung, weil die Bundesunternehmen {berwie-
gend im Oberlandverkehr t#tig sind. Es gibt
aber zumindest einen Fall, in dem ein rechtlich
selbsténdiges Bundesunternehmen {iberwiegend
Orts- und Nachbarortslinienverkehr betreibt.
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Nach dem Gutachten der Wirtschaftsberatungsge-
sellschaft liegen die durchschnittlichen Kosten
des Ortsverkehrs mit 0,257 DM je Personen-Kilo-
meter erheblich tiber denen der Uberlandverkehre
der Bundesbahn und der Regionalverkehrsgesell-
schaft des Bundes. Dieser hohere Kostensatz
wird von den Lindern bei den kommunalen und
privaten Unternehmen auch zugrunde gelegt.

Kdme der Bund insoweit seiner gesetzlichen
Kostentragungspflicht nicht nach, miilte das
Unternehmen in dem o.g. Fall die Fahrpreise
hdher ansetzen als vergleichbare kommunale und
private Unternehmen, um auf diese Weise ein
ausgewogenes Betriebsergebnis zu erzielen. Die
Fahrgidste dieses Unternechmens wiren somit nur
deshalb schlechter gestellt, weil es sich um
ein Bundes- und nicht um ein kommunales oder
privates Unternehmen handelt.

Der Bundesrat hat ferner folgende EntschlieBung gefalit:

Die Bundesregierung wird gebeten, die Anpassung der durch-
schnittlichen verkehrsspezifischen Xosten nach dem Personenbe-
férderungsgesetz (PBefG) in Zukunft zeitnah durchzufiihren. Die
Anpassungen sollten mindestens alle drei Jahre erfolgen und in
dem Jahr riickwirkend in Kraft treten, das Grundlage der

Unternehmensdaten ist.

Der in der Verordnung festgelegte Kostensatz soll den tats#ich-
lichen Verh#ltnissen der Verkehrsunternehmen Rechnung tragen.
Dem wird nur eine Anpassung gerecht, die sich zeitnah an dem
Erhebungsjahr der Unternehmensdaten orientiert.



