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Empfehlungen

der Ausschiisse

zur

Neunten Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung

Punkt der 585. Sitzung des Bundesrates am 5. Februar 1988

Der federfiihrende Ausschuf f{ir Verkehr und Post {VP),

der Ausschuff flr Innere Angelegenheiten {In) und
der Rechtsausschuf {R)
empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemifl Artikel 80
Abs. 2 des Grundgesetzes mit folgender MaBlgabe zuzustimmen:

1. Prdambel

In der Prdambel sind

a) im ersten Spiegelstrich hinter der Angabe "§ 6 Abs. 1
Nr. 3" die Angabe ', 14 und 16" und *)

b) im zweiten Spiegelstrich hinter der Angabe
"§ 6§ Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d" die Angabe
"und Nr. 5 b"

einzufiigen.

Begrindung:

Zu a): Die zv andernden Erléauvterungen
verschiedener Zeichen sind auf
die Nummer 14 und die Anderung
des § 36 Abs.5 StV0 ist auf die
Nummer 16 des § & Abs.l StVG
zu stotzen.

*) siehe Hinweis auf Seite 2
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(noch Ziffer 1)

Zu b): Zwei Regelungen der Anderungs-
verordnung sind auf die besondere
Ermdchtigung der Nummer 5 b des
§ 6 Abs.l 5tVG zu stitzen.

*JHinweis: Bei Annahme der Empfehlung unter Ziffer 38 ist
Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) im ersten Spiegelstrich hinter der Angabe "§ 6 Abs. 1
Nr. 3" die Angabe ", 14 bis 16" und’

Begrilndung:

Ohne das Zuriickgreifen auf § 6 Abs. 1
Nr. 15 StVG wire die Aufzihlung der Er
mdchtigungsnormen in der Préambel im
Hinblick auf die empfohlene Einfligung
eines Satzes 2 in § 54 Abs. 4 (Artikel
Nr. 40 Buchstabe ¢} unvollstidndig.

\'4 2., Artikel 1 Nr. 1 (§ 2)

In Artikel 1 ist Nummer 1 wie folgt zu fassen:

'1. § 2 wird wie folgt gelindert:

a) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a einge-
fligt:

"(3a) Betrldgt die Sichtweite durch Nebel,
Schneefall oder Regen weniger als 50 m, miissen
sich die Fithrer kennzeichnungspflichtiger
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(noch Ziffer 2)

Kraftfahrzeuge mit gefdhrlichen Gilitern so
verhalten, dal eine Gefihrdung Anderer ausge-
schlossen ist; wenn ndtig, ist der nichste
geeignete Platz zum Parken aufzusuchen. Glei-
ches gilt bei Schneeglitte oder Glatteis."

b) In Absatz 5 Satz 1 wird nach dem Wort "benut-
zen" ... ....... weiter wie Regierungsvorlage."'

Begrﬁndung:

Die Erfahrungen haben gezeigt, dall beil geringer
Sichtweite die Gefahr von sog. Massenkarambola-
gen besonders grofl ist. Auch Schnee- und
Eisgldtte verursachen oft Unfdlle gleichen
Ausmales.

Durch den Austritt von gefihrlichen Gilitern oder
deren Reaktionen (z.B. Brand, Explosionen)
werden Menschen und Umwelt in hohem Malle
gefihrdet. Dies gilt vor allem bei Gefahrgut-
transporten, bei denen die Fahrzeuge kennzeich-
nungspflichtig sind (z.B. bei Befdrderungen in
Tanks oder in grdferen Mengen in Versand-
stiicken).

Deshalb soll § 2 StV0 um einen Absatz fiir
Gefahrguttransporte bei ungilinstigen Witterungs-
verhiltnissen erginzt werden. Satz 1 des neuen
Absatzes 3a stellt auf die Sichtsituation ab,
bei der nach § 17 Abs. 3 letzter Satz StVO
Nebelschlufileuchten benutzt werden diirfen. Die
{ibrigen Witterungsverh#ltnisse, die besonders
sorgfdltiges Fahren auslésen, werden durch die
unbestimmten Rechtsbegriffe 'Schneeglidtte' und
"Glatteis" umrissen. Zwar wird damit dem
betroffenen Verkehrsteilnehmer kein mit exakten
MaBeinheiten umschriebener Tatbestand vorgege-
ben. Die Begriffe erscheinen jedoch, #hnlich
wie dies die Rechtsprechung beim Begriff
“"Nisse" angenommen hat, hinreichend bestimmt.
Die Bufigeldbewehrung ergibt sich aus § 49
Abs. 1 Nr. 2.
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3. Artikel 1 Nr. 1a (§ 4 Abs. 3 - neu -}

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer 1a einzufiigen:
'la. In § 4 wird folgender Absatz 3 angefligt:

"(3) Lastkraftwagen mit einem zullissigen Gesamtgewicht
{ther 2,8 t und Kraftomnibusse miissen auf Autobahnen, wenn
ihre Geschwindigkeit mehr als 50 km/h Dbetrigt, von
vorausfahrenden Fahrzeugen einen Mindestabstand von 50 m
einhalten."”'

Begrﬂndung:

Die Erfahrung zeigt, daB im Autobahnverkehr der
nach § 4 vorgeschriebene und zur Vermeidung von
Auffahrunfidllen unerli#Bliche Sicherheitsabstand
kaum eingehalten wird. Dies gilt insbesondere
auch hinsichtlich der Lastkraftwagen und der
Kraftomnibusse. Auffahrunfille unter Beteili-
gung solcher Kraftfahrzeuge haben, wie die
Vergangenheit gezeigt hat, meist besonders
schwerwiegende Folgen. Um den Fithrern von
Lastkraftwagen und Omnibussen bessere Anhalts-
punkte fiir die Bemessung des notwendigen
Sicherheitsabstandes zu geben und insbesondere
um die polizeiliche Uberwachung des Abstandes
zu erleichtern, ist eine Erginzung der Vor-
schrift geboten. Das MaB von 50 m entspricht
dem Abstand der Leitpfosten am Fahrbahnrand.

4. Artikel 1 Nr. 6 (§ 10 Satz 1)

In Artikel 1 Nr. 6 sind in § 10 Satz 1 die Worte
"(Zeichen 241)"

durch die Worte

"(Zeichen 242 und 243)}"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Folge der Anderungsempfehlung unter
Ziffer 18.
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. Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe a
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1 (§ 12 Abs. 3b - neu -)

In Artikel 1 Nr. 7 ist nach Buchstabe a folgender Buchstabe a,
einzufiigen:

'a1) Nach Absatz 3a wird folgender Absatz 3b eingefligt:

"(3b) Mit Kraftfahrzeuganh#ngern ohne Zugfahrzeug darf
nicht lidnger als zwei Wochen geparkt werden.''

Begrﬁndung:

In Ubereinstimmung mit dem Deutschen St#dtetag
wird die Einfllhrung einer Regelung, daR in
Wohngebieten, Sondergebieten, Kurgebieten und
Kerngebieten mit Kraftfahrzeuganhingern, die
nicht mit dem Zugfahrzeug verbunden sind, nicht
linger als zwei Wochen geparkt werden darf, fir
unbedingt erforderlich gehalten. Das Problem
der Belistigung, insbesondere ein "OUberwintern"
von Wohnwagenanhingern sowie der Wegnahme von
Parkraum, ist vor allem aus den Ballungsgebie-
ten bekannt; dem sollte entgegengewirkt werden.
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6.Artikel 1 Nr. 7 Buchstaben c und d (§ 12 Abs. 5 und 6)

In Artikel 1 Nr. 7 sind nach Buchstabe b folgende Buchstaben c
und d anzufiigen:

'¢) Es wird folgender Absatz 5 eingefiigt:

""(5) An einer Parklliicke hat Vorrang, wer sie zuerst
unmittelbar erreicht; der Vorrang bleibt erhalten, wenn
der Berechtigte an der Parkliicke vorbeif#dhrt, um riickwirts
einzuparken oder wenn er sonst zusltzliche Fahrbewegungen
ausfiithrt, um in die Parklilcke einzufahren. Satz 1 gilt

entsprechend flir Fahrzeugfithrer, die an einer freiwerden-
den Parkl{icke warten.”

d) Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 6.'

Als Folge 7 7
ist in Artikel 1 Nr. 36 nach Buchstabe b folgender Buchstabe bi
einzufiligen:

'blj In Absatz 1 erh#lt die Nummer 12 folgende Fassung:

"12. das Halten oder Parken nach § 12 Abs. 1, 1a, 3, 3a,

4 Satz 1, Satz 2 Halbsatz 2, Satz 3 oder Abs. 4a
bis 6,"."



{noch Ziffer 6)
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Begrindung:

Angesichts der erheblichen Parkraumnot und der
nicht eindeutigen, lediglich auf die Vorschrif-
ten {Uber verbotene Behinderung (§ 1 Abs. 2)
gestiitzten Rechtsprechung soll der Vorrang an
einer Parkliicke deutlich geregelt werden. Dabei
gilt der Grundsatz, dal Vorrang an einer
Parkliicke derjenige hat, der sie zuerst unmit-
telbar, also nicht z.B. auf der gegeniiberlie-
genden Fahrbahnseite, erreicht. Da in der Regel
riickwdrts einzuparken ist, muf der Berechtigte
meist an der Parkliicke vorbeifahren, um rick-
wdrts einzuparken. Diese Situation wird nicht
selten von nachfolgenden Fahrzeugen dazu be-
nutzt, ihrerseits zu versuchen, in die Liicke
einzufahren. Deshalb wird bestimmt, daB der
Vorrang des Berechtigten bei Fahrbewegungen,
die notwendig sind, um sachgerecht in die
Parkllicke einzufahren, erhalten bleibt.

Ist eine Parklicke noch nicht vorhanden,
bereitet sich jedoch der Fahrer eines geparkten
Fahrzeugs erkennbar auf die Abfahrt vor und
wartet unmittelbar an dieser Stelle ein anderes
Fahrzeug, so soll der Fahrer dieses Fahrzeugs
Vorrang beim Besetzen der Parkliicke in gleicher
Weise haben, als wenn die Parkliicke bereits
vorhanden wire.



VP 7. Artikel 1 Nr. 8 (§ 13 Abs. 1)

In Artikel 1 ist Nummer 8 wie folgt zu fassen:

'8. § 13 Abs. 1 wird wie folgt gelindert:

a)

b)

In Satz 1 wird das Wort
“"sichtbar"
durch das Wort

"lesbar"
ersetzt. (wie Regierungsvorlage)

Nach Satz 1 werden folgende S#tze eingefligt:

"Ist eine Parkuhr oder ein Parkscheinautomat nicht
funktionsf&hig, so darf nur bis zur angegebenen
H8chstparkdauer geparkt werden. In diesem Fall ist die
Parkscheibe zu verwenden {Abs. 2 Satz 1 Nr. 2)."

Damit wird der Rechtsprechung gefolgt (vgl.
BGH, Beschl.v. 25.01.1983 - VM S. 57.), wonach
das Parken an einer defekten Parkuhr nur fiir
die auf der Uhr angegebene hdchstzullissige
Parkdauer erlaubt ist. Zur Kentrolle ist die
Parkscheibe zu verwenden.
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8. Artikel 1 Nr. 10 (§ 16 Abs. 2)

In Artikel 1 ist Nummer 10 wie folgt zu fassen:

'10. In § 16 Abs. 2 Satz 2 werden nach dem Wort
"gefihrdet"
die Worte
"oder andere vor Gefahren warnen will"
eingefigt.'

Begriindung:

Gem#R der bisherigen Begriindung zu Artikel 1
Nr. 10 soll die Mbglichkeit geschaffen werden,
dal Verkehrsteilnehmer durch Einschalten des
Warnblinklichts den nachfolgenden Verkehr vor
einem Verkehrsstau oder andere Verkehrsteilneh~
mer vor einem Falschfahrer auf Autobahnen
warnen kdnnen.

Diese Warnung soll ausschlieflich durch das
Einschalten des Warnblinklichtes, nicht aber
durch das Abgeben von Schall- oder Leuchtzei-
chen erm&glicht werden.
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Artikel 1 Nr. 12 Buchstabe a, (§ 18 Abs. 5)

In Artikel 1 Nr. 12 ist nach Buchstabe a folgender Buchstabe a,

einzuffigen:

'a1) Absatz 5 Satz 2 wird wie folgt ge#indert:

aa) Nach den Worten

"Auf ihnen"

werden die Worte

"sowie auBerhalb geschlossener Ortschaften auf Kraft-
fahrstralen mit Fahrbahnen flir eine Richtung, die
durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrich-

bb)

tungen getrennt sind,"”

eingefligt.

In Nummer 1 werden vor dem Wort

Hundll

die Worte
", Wohnmobile mit Anhinger"
eingefiigt."’

Begriindung:
Zu aa:

Die StraBenverkehrs~Ordnung 148t fiir eine Reihe
von Kraftfahrzeugen unterschiedliche Hochstge-
schwindigkeiten zu, je nachdem ob StrafBlen
auflerhalb geschlossener Ortschaften oder Auto-
bahnen befahren werden (vgl. § 3 Abs. 3 Nr. 2
Buchstabe a und b und § 18 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1
bis 3 StV0). Eine weitere Unterscheidung nach
Art der Straflen und ihrem Ausbau wird - abgese-
hen vom Fall des § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe ¢
Satz 2 StVO - nicht vorgenommen. Das gilt
insbesondere fi{ir Kraftfahrstralen mit Rich-
tungsfahrbahnen und Mitteltrennung. Da diese
Straflen in § 18 Abs. 5 StVO nicht genannt sind,
dlirfen Fahrzeuge nach § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchsta-
be b StVO auch dort die H3chstgeschwindigkeit
von 60 km/h nicht iiberschreiten. Das erscheint
nicht gerechtfertigt, zumal der Ausbaustandard
solcher Kraftfahrstraflen mit Richtungsfahrbahn
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und Mitteltrennung in hohem Mafe dem von
Autobahnen entspricht. Der Begrenzung der
Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h in § 3 Abs. 3
Nr. 2 Buchstabe b StV0 1liegt der Gedanke
zugrunde,dal eine h&here Geschwindigkeit auf
normalen AuBerortsstraflen die Verkehrssicher-
heit beeintridchtigen k&nnte. Diese Uberlegungen
treffen fiir autcbahnihnliche KraftfahrstraBen
nicht zu.

Aus diesem Grund sollten derartig ausgebaute
Kraftfahrstraen, wenigstens was die zulidssige
H3chstgeschwindigkeit angeht, Autobahnen
gleichgestellt werden. Die geltende Regelung
wird vom Kraftfahrer wenig beachtet, wohl
deshalb, weil sie nicht einsichtig ist. Eine
Gleichstellung von Autobahnen und autobahn#hn-
lichen KraftfahrstraBen kdnnte die Akzeptanz
der Geschwindigkeitsvorschriften deutlich erhd&-
hen. Autobahndhnliche Kraftfahrstraflen sollten
deshalb in § 18 Abs. 5 Satz 2 aufgenommen
werden.

Zu bb:

Wohnmobile bis zu einem zuldssigen Gesamtge-
wicht von 2,8 t unterliegen auf Autcbahnen
keiner Geschwindigkeitsbeschrinkung. Denn das
Wohnmobil als solches fdllt unter keine der in
§ 18 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 bis 3 StVO genannten
Fahrzeugarten. Es 1ist insbesondere kein Pkw.
Deshalb unterliegt ein Wohnmobil bis zu einem
zulissigen Gesamtgewicht von 2,8 t mit Anhédnger
ebenfalls keiner Geschwindigkeitsbeschrinkung.
Die StV0O enthidlt insoweit eine wohl unbeabsich-
tigte Liicke, die zu schlieflen ist. Es gibt
keinen hinreichenden Grund, Wohnmobile mit
Anhédnger auf Autobahnen schneller fahren zu
lassen als Personenkraftwagen mit Anhidnger. Die
zuldssige Héchstgeschwindigkeit fir Personen-
kraftwagen mit Anhinger betridgt auf Autobahnen
80 km/h; das muf auch fiir Wohnmobile mit Anh#n-
ger gelten,
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VP 10. Artikel 1 Nr. 14 (§ 20)

In Artikel 1 ist Nummer 14 wie folgt zu fassen:
'14, § 20 wird wie folgt gelindert:

a) In Absatz 1 Satz 2 werden die Worte
"auf der Fahrbahn"

gestrichen.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden nach dem Wort
"Linienverkehrs” ........ weiter wie Regierungsvor-

lage.'

Begriindung:

Die Anderung des § 20 Abs. 1 Satz 2 dient der
Verkehrssicherheit.

Die geltende Fassung des § 20 Abs. 1 Satz 2
StVO berilicksichtigt nur den Fall, daB beim Ein-
und Aussteigen an Haltestellen die Fahrbahn
betreten werden mufl. Bei Bussen, die an die
Gehwege heranfahren, bestand ein Regelungsbe-
diirfnis bisher nicht. Im Zuge der Radwegebau-
programme der Linder verlaufen jedoch zunehmend
Radwege 1links von Bilirgersteigen. Trotzdenl
brauchen Radfahrer an Bushaltestellen (Zei-
chen 224 5tV0) ihre Geschwindigkeit nicht zu
ermliBigen, weil dort keine Fahrgliste 1.S.d.
§ 20 Abs. 1 Satz 2 "auf der Fahrbahn" ein- oder
aussteigen, Das fithrt regelmiBig zu Gefihrdun-
gen der Uber den Radweg ein- und aussteigenden
Fahrgliste. Mit der Streichung sollen auch die:
Radfahrer verpflichtet werden, durch miBlige
Geschwindigkeit und Einhaltung von Abstinden
derartige Geffhrdungen zu vermeiden.
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Artikel 1 Nr. 16 (§ 21a)

In Artikel 1 ist Nummer 16 wie folgt zu fassen:

'16. § 21la wird wie folgt gedindert:

a) In Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 werden nach dem Wort
"Mietwagenfahrer"
die Worte
"bei der Fahrgastbefdrderung"
eingefligt.

b) Absatz 2 erhdlt folgende Fassung:

"(2) Die Fiihrer von Kraftridern ........ weiter wie
Regierungsvorlage."'
Begriindung:

Nach § 21a Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 der StraBenver-
kehrs-Ordnung sind Taxi- und Mietwagenfahrer
auch dann von der Gurtanlegepflicht ausgenom-
men, wenn sie keine Fahrgiste befdrdern. In der
amtlichen Begrindung zu dieser Vorschrift wird
ausgefliihrt:

"Die Taxifahrer und Mietwagenfahrer sind von
der Anlegepflicht ausgenommen wegen der persdn-
lichen Gefdhrdungen, denen sie in Ausiibung
ihres Berufes ausgesetzt sind. Schon wiederholt
konnten Taxifahrer oder Mietwagenfahrer einem
Anschlag auf ihr Leben nur dadurch entgehen,
dal sie sich aus der gedffneten Tir fallen
lieflen" (vgl. Verkehrsblatt 1975, S. 667).

Die fir Taxi- und Mietwagenfahrer zustindige
Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen hat
in der vom Bundesminister flr Arbeit wund
Sozialordnung genehmigten Unfallverhiitungsvor-
schrift (UVV)}) '"Fahrzeuge" (VBG 12) im Gegensatz
zu § 21a StVO die Taxi- und Mietwagenfahrer von
der Gurtanlegepflicht nur "widhrend der Fahr-
gastbefdrderung" ausgenommen (vgl. § 31 Abs. 4
UvvV - "Fahrzeuge'). Gurten sich die Fahrer
entgegen der Unfallverhiitungsvorschrift auf der

Leerfahrt nicht an, koénnten sie von der
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Berufsgenossenschaft mit einem Bufigeld belegt
werden (§ 51 UVV "Fahrzeuge'" i.V.m. § 170 RVO,
vgl. zur Ahndungszustindigkeit § 36 Abs. 1 OWiG
in Verbindung mit § 646 Abs. 1 Anlage 1 Nr. 33
RVO). Diese unterschiedliche Rechtslage hat zu
erheblicher Unsicherheit gefilihrt. Sie sollte
durch eine Angleichung der unterschiedlichen
Vorschriften beendet werden.

Es ist nicht zu rechtfertigen, Taxi- und
Mietwagenfahrer, wenn sie keine Fahrgidste
beférdern, bei der Gurtanlegepflicht anders zu
behandeln als andere Kraftfahrer, die sich
nicht angurten. Auf der Leerfahrt sind sie den
Gefahren, die ihnen von Fahrglisten drohen
kénnen, nicht ausgesetzt. Deshalb sollte auf
den Sicherheitsgewinn fiilr den Fahrer nicht
verzichtet und bei der Leerfahrt der S§icher-
heitsgurt angelegt werden.

Gegen eine Anderung des § 2ta StV0O wurde
eingewandt, der Taxi- und Mietwagenfahrer diirfe
nicht gezwungen "~ werden, bei Aufnahme eines
Fahrgastes den Sicherheitsgurt abzulegen; denn
er dokumentiere dann, daB er sich durch den
Fahrgast gefidhrdet fithle. Diese Schlulfolgerung
ist jedoch nicht stichhaltig. Steht das Taxi
auf dem Standplatz, sitzt der Fahrer unangegur-
tet im Auto. Wird er dagegen aus dem flielenden
Verkehr an den Straflenrand gewunken, bleibt ihm
bis zum Einsteigen des Fahrgastes ausreichend
Zeit, den Gurt abzulegen, ohne dafll der Fahrgast
dies bemerken milte. Jeder hoéfliche Taxifahrer
steigt zudem aus und hilft dem Fahrgast beim
Einsteigen und Gepickverstauen.

Daher sollten Taxi- und Mietwagenfahrer, wie
jeder andere Pkw-Fahrer auch, auf Leerfahrten
der Gurtanlegepflicht unterworfen werden.

Der Bund sollte im #tbrigen darauf hinwirken,
dal die Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughal-
tungen 1ihre gleichlautende Regelung aufhebt.
Verkehrsbezogenes Verhalten sollte aus-
schlieBlich in der StV0O geregelt sein.
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VP 12. Artikel 1 Nr. 19 (§ 26)
In

In Artikel 1 ist Nummer 19 wie folgt zu fassen:

'19. § 26 wird wie folgt gelndert:

a) Absatz 1 Satz 1 erh#ilt folgende Fassung:

"An Fullgdngeriiberwegen......... weiter wie Regierungs-
vorlage."
b) In Absatz 1 Satz 2, erster Halbsatz........ weiter wie

Regierungsvorlage."
c) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

"(3) An Uberwegen darf nicht tberholt werden.''

Begriindung:

Die bisherige Regelung, nach der ein Oberholen
in bestimmten FHllen zulidssig war, hat zu
gefdhrlichen Situationen und teilweise schweren
Unfidllen geffihrt. Im Interesse der Verkehrs-
sicherheit an Uberwegen ist ein generelles
Uberholverbot angebracht.
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13. Artikel 1 Nr. 25 (§ 36 Abs. 5)

In Artikel 1 Nr. 25 ist § 36 Abs. 5 wie folgt zu fassen:

"(5) Polizeibeamte diirfen Verkehrsteilnehmer zur Verkehrs-
konhtrelle; zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen wund zu
Verkehrserhebungen anhalten. Die Verkehrsteilnehmer haben
diese Anweisungen zu befolgen und die Kontrolle zu

ermdglichen."

Begriindung :

Die Auslegung des § 36 durch die Gerichte (vgl.
BGH, Beschl. v. 31.01.1984 - VM S. 73 und
BayObLG, Beschl. wv. 27.10.1986 - VM 1387
$. 26), wonach Zuwideérhandlungen gegen Wei-
sungen eines Polizeibeamten, die alleéin die
Verfolgung einer Verkehrsordnungswidrigkeit
ermiglichen sollen, nicht buBigeldbewehrt sind,
fiihrt in der Praxis 2u Unsicherheiten und zu
einem groBen Aufwand in der Beweisfilthrung
bezliglich des Ermittlungszieles. Es ist auch
aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht zu
vertreten, einem vorschriftswidrig handelnden
Verkehrsteilnehmer zu gestatten, sich der
Feststellung seiner Personalien und der n#heren
Tatumstinde durch MiBachtung eines polizei-
lichen Haltegebots ohne Ahndungsrisiko zu
entziehen, Andere Mittel, wie sie z.B. bei der
Verfolgung schwerer Straftaten zullissig sind,
sind der Polizei bei Verkehrszuwiderhandlungen
in der Regel wegen des Grundsatzes der Verh#lt-
nism#fRigkeit der Mittel verwehrt. Im iibrigen
kann nicht aufiler Betracht bleiben, daf die
Polizei bei dringendem Tatverdacht auch begriin-
detes Interesse daran hat, den betreffenden
Verkehrsteilnehmer einer Verkehrskontrolle,
z.B. Uberpritfung der Fahrerlaubnis, zu unter-
ziehen.

Dieser Empfehlung widerspricht der Rechtsausschuf mit folgender

Begriindung:

- Flir die vorgeschlagene Brweiterung des § 36 Abs. 5
rit dem Ziel, dafll Polizeibeamte Verkehrsteil-
nehmer generell auch '"zur Verfolgung von
Zuwiderhandlungen' anhalten diirfen, bieten
die in der PrHambel aufgeflihrten Ermichti-
gungsvorschriften keine ausreichende Rechts-
grundlage.
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Die vorliegend allein in Betracht kommende
Ermidchtigung des § 6 Abs. 1 Nr. 3 StVG be-
rechtigt zum ErlaB von Rechtsverordnungen

zur Erhaltung der Ordnung und Sicherheit auf
den 8ffentlichen Wegen und Pldtzen. Auf diese
Ermiichtigung kénnen nur Regelungen prédventiven

Inhalts gestiitzt werden, durch die Beein-
trichtigungen der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs vermieden oder bereits
eingetretene Beeintridchtigungen beseitigt
werden sollen.

Soweit es sich um polizeiliche Anhaltewei-
sungen handelt, miissen diese daher im
konkreten Einzelfall einem Bediirfnis zur
Regelung des StraBenverkehrs oder zur Ge-
wihrleistung seiner Sicherheit entspringen.
Dies ist nicht der Fall, wenn ein Verkehrs-
teilnehmer allein aus repressiven Griinden
wegen einer bereits begangenen Zuwiderhand-
lung gegen straBenverkehrsrechtliche Vor-
schriften angehalten werden soll, die keine
den Verkehr beeintrichtigenden Wirkungen
mehr entfaltet (vgl. BGH VerkMit, 1984,

73; BayObLG VerkMit. 1987, 26).

Auch rechtssystematische und -politische
Griinde sprechen gegen die Einfithrung einer
bugeldbewehrten Haltepflicht bei der Ver-
folgung von Zuwiderhandlungen. Flr repressiv-
polizeiliche Mafnahmen bel der Verfolgung von
Verkehrsordnungswidrigkeiten kommen allein

die auch sonst hierfiir nach den allgemeinen
prozessualen Regeln vorgesehenen Méglichkeiten
in Betracht, nach denen ein Betroffener grund-
sitzlich nicht verpflichtet ist, an der Er-
forschung und Ahndung einer von ihm begangenen
Zuwiderhandlung mitzuwirken. Dieser Grundsatz
wiirde im Bereich der Verkehrsordnungswidrig-
keiten durchbrochen, wenn man einen Verkehrs-
teilnehmer durch Androhung einer Geldbufle
zwingen wollte, allein wegen der Verfolgung
einer bereits beendeten Verkehrsordnungs-
widrigkeit auf eine polizeiliche Weisung

hin anzuhalten (vgl. BGHSt 32, 248, 253 f.).
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vp 14. Artikel 1 Nr. 25a (§ 37 Abs. 2)

In

In Artikel 1 ist nach Nummer 25 folgende Nummer 25a einzufligen:

'25%a. In § 37 Abs. 2 wird folgende Nummer 6 angefiigt:

|l’6 .

Radfahrer haben die Lichtzeichen fiir Fullginger zu
beachten, wenn eine Radwegfurt an eine FuBgingerfurt
grenzt und keine gesonderten Lichtzeichen fiir Radfah-
rer vorhanden sind.™!

Begriindung:

Radwege werden h#Hufig unmittelbar neben eine:x
Fulgidngerfurt angeordnet. In diesen F#llen isi
es aus Griinden der Verkehrssicherheit mnichi
vertretbar, daBl fiir Radfahrer die Lichtzeiche:
fiir den XKraftfahrzeugverkehr gelten, die in de-
Regel eine lidngere Grinphase haben als die fi
Fullgidnger. Wenn Radfahrer bei "Rot flir Fulgin:
ger" noch die StraBe i{iberqueren, {iben sie eint
unerwlinschte Sogwirkung auf Fullginger aus.
AuBlerdem besteht die Gefahr, dafl abbiegendc
Kraftfahrer sich an dem "Rot f£fir FuBginger’
orientieren und dabei den Vorrang von Radfah-
rern nicht beachten.

Im Interesse einer Reduzierung der Zahl vor
Lichtzeichen an Kreuzungen und Einnmiindungen
sollten in diesen Fillen zus#itzliche Lichtzei-
chen fiir Radfahrer, die ohnehin aus Griilnden de-
Verkehrssicherheit mit dem Lichtzeichen f£fii-
Fulginger parallel zu schalten sind, dadurci
entbehrlich gemacht werden, indem vorgeschrie-
ben wird, dafl Lichtzeichen fiur Fufigénger auci
von Radfahrern zu beachten sind, wenn di:
Radwegfurt an eine Fullgdngerfurt grenzt und fii
die Radfahrer Lkeine gesonderten Lichtzeiche:
vorhanden sind.
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15. Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe a {§ 39 Abs. 1)

In Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe a ist in § 39 Abs. 1 nach Satz 4
folgender neuer Satz einzufligen:

"Verkehrszeichen und Zusatzschilder k&nnen, auch gemeinsam, auf
einer Trdgerfliche aufgebracht werden."

Begriindung:

Im Hinblick auf die Beschlilsse des BayObLG vom
23.05.1986 (VRS Bd. 71 S. 309) und vom
18.12.1986 (VRS Bd. 72 S. 306) ist es notwen-
dig, in der Verordnung klarzustellen, daB ein
Verkehrszeichen, auch zusammen mit einem Zu-
satzschild, auf einer Trigerfliche, z.B. einer
weiflen Tafel, dargestellt werden kann. Dabei
mufl ein unterhalb des Verkehrszeichens abgebil-
detes Zusatzschild der Form  entsprechen
(schwarze Sinnbilder oder Aufschriften und mit
schwarzem Rand).

16. Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe ¢ (§ 39 Abs. 3)

In Artikel 1 Nr. 27 ist in Buchstabe ¢ nach dem Wort "ersetzt"
das Komma durch einen Punkt zu ersetzen und der folgende
Textteil zu streichen.

Begriindung:

Im Zusammenhang mit der Einfithrung der "Richt-
linien filr die Anordnung von verkehrslenkenden
MaBnahmen flir den Transport von gefihrlichen
Gitern auf Stralen" hat sich herausgestellt,
dal das Zusatzschild 724 i "Kennzeichnungs-
pflichtige Kraftfahrzeuge mit explosionsgef#hr-
lichen oder 1leichtentzilindlichen Stoffen'" in
Verbindung mit dem Zeichen 250 ben8tigt wird.
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ve 17. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe a, (§ 41 Abs. 2 Nr. §)

In Artikel 1 Nr. 29 ist vor Buchstabe a folgender Buchstaben aq
einzufiigen:

'ag) In Absatz 2 Nr. 5 wird nach Satz 4 der Erliuterungen zu
den Zeichen 237, 239 und 241 folgender Satz eingefiigt:

"Durch ein Zusatzschild kann die Benutzung des Radweges
durch Mofas gestattet werden."

Als Folge ist
in § 2 Abs. 4 StVO der Satz 3 wie folgt zu fassen:

"Das gilt auch flr Mofas, die durch Treten fortbewegt werden.'

sowie
in § 41 Abs. 2 Nr. 5 StVO der Buchstabe b wie folgt zu fassen:

") Wer ein Mofa durch Treten fortbewegt, muf den Radweg
benutzen;"

Begrindung:

Mofas sollen nicht den Radweg benutzen, es sei
denn, der Radweg ist durch ein Zusatzschild fiir
Mofas freigegeben.

Unfall- und Verhaltensbeobachtungen haben erge-
ben, daf

- Mofas auf Radwegen in starkem MaBe Radfahrer
gefdhrden,

- Mcfas Radwege ohnehin selten benutzen,

- der Unfallanteil von Mofafahrern auf Radwegen
erheblich hdher ist als der entsprechende
Verkehrsanteil,

- die Unfallfolgen filr Mofafahrer, die Radwege
bzw. die Fahrbahn benutzt haben, gleich sind.

Mofas sollten daher - insbescndere innerhalb
geschlossener Ortschaften - von den Radwegen
ferngehalten und nur in begriindeten Ausnahme-
fillen durch Zusatzschilder Mofas auf Radwege
verwiesen werden.

Ausgenommen von dieser Regelung sind Mofas
dann, wenn sie durch Treten fortbewegt werden.
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18. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe a (§ 41 Abs. 2 Nr. 5)

In Artikel 1 Nr. 29 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:
'a) Absatz 2 Nr. 5 wird wie folgt gelindert:

aa) In Buchstabe e wird der Punkt durch einen Strichpunkt
ersetzt und folgender Buchstabe f angefiigt:

"f) wird bei Zeichen 237 ........ weiter wie Regie-

rungsvorlage."

bb) Nach den Erlduterungen zu Zeichen 237, 239, 241 werden
folgende Zeichen mit Erl3uterungen eingefiigt:

"Zeichen 242 Zeichen 243
*)
ZONE
Beginn eines FuBgdnger- Ende eines Fufigingerbereichs
bereichs

Innerhalb des Fuflgingerbereichs gilt:

1. Der FufRgidngerbereich ist FuBgidngern vorbehalten.
Andere Verkehrsteilnehmer diirfen ihn nicht benut-

zen.

2. Wird durch Zusatzschild Fahrzeugverkehr zugelassen,
so darf nur mit Schrittgeschwindigkeit gefahren
werden. Die Fahrzeugfithrer dtirfen Fufliginger weder
gefihrden noch behindern; wenn ndtig milssen sie
warten.'"'

- e o A A R WS T A e AR W e e e e WA G

*) Hinweis:-farbige Darstellung wie Zeichen 241.
-vgl., Anderungsempfehlung unter Ziffer 4.
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Begriindung:

Fulgingerzonen sind die Hlteste Form innerdrt-
licher Verkehrsberuhigung. Fiir die zeitlich
jlingere Regelung des verkehrsberuhigten Be-
reichs nach Zeichen 325/326 wurde ein Zonenschild
eingeftthrt. Flr Fufligingerbereiche gibt es
bisher noch keine Zonenzeichen.

Die Kennzeichnung eines Fufligdngerbereichs mit
zonenwirksamen Verkehrszeichen erscheint sinn-
voll, Dies hitte den Vorteil, dal statt
zahlreicher einzelner Verkehrszeichen nach
Zeichen 241 entsprechend dem Sichtbarkeitsprin-
zip nur Beginn und Ende einer FuBgingerzone
gekennzeichnet werden miiBten. Eine solche Ver-
kehrsregelung kdme auch Forderungen von Stiddte~
planern und Denkmalpflegern entgegen, bei der
Verwendung von Verkehrszeichen in historischen
Stadtkernen mehr Zuriickhaltung {tben zu konnen.

Mit der Einffthrung von Zonenschildern fiir
Fullgdngerbereiche wird die Hoffnung verknlipft,
dal die Zahl der Verkehrszeichen erheblich
verringert werden kann.

Ein soclches Zonenverkehrszeichen vollzieht im
librigen nach, was im Bewulltsein der Bev®lkerung
bereits verankert ist. Denn Verkehrsflichen,
die dem allgemeinen Fahrzeugverkehr entzogen
und dem FuBgldngerverkehr vorbehalten sind,
werden seit lingerem im allgemeinen Sprachge-
brauch als "Fuflgliingerzonen" bezeichnet. Die
StraBenverkehrs- -Ordnung sollte dieses Zonenbe-
wulltsein durch eine entsprechende Ausschllde-
rungsmdglichkeit unterstiitzen.



19. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa

20.
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(8 41 Abs. 2,

Zeichen 251) -

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b ist nach Doppelbuchstabe aa
folgender Doppelbuchstabe aa, einzufigen:

'aa1) Die Bildunterschrift zu Zeichen 251 ("Verbot fiir Kraftwa-
gen") ist wie folgt zu fassen:

"Verbot flr Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraft-
fahrzeuge'"'

Begriindung:

Mit dieser Ergi#nzung soll die in der Praxis
immer wieder aufkommende Streitfrage, ob Zug-
maschinen unter den Begriff "Kraftwagen" fal-
len, geklidrt werden.

Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe cc (§ 41 Abs. 2
Nr. 6)

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b sind in Doppelbuch-

stabe cc die Worte

"In Buchstabe b"

durch die Worte

"In dem Buchstaben b der Erl#uterungen zu den Zeichen
251 und 253"

zu ersetzen.

Begrindung:

Notwendige Prdzisierung der Bezeich-
nung der zu dndernden Textstelle.
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Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe cc, (§ 41 Abs. 2,

Zeichen 269)

In Artikel 1

Nr. 29 Buchstabe b ist nach Doppelbuchstabe cc

folgender Doppelbuchstabe ccy einzufligen:

'cc1) Die Bildunterschrift zu Zeichen 269 erhidlt folgende

Fassung:

"Verbot fUr Fahrzeuge mit wassergefihrdender Ladung"'

Begriindung:

Nach der Richtlinie filr Trinkwasserschutzge-
biete "DVGW-LAWA-Arbeitsblatt W 101" ist der
Transport wassergefihrdender Stoffe in der
Schutzzone II und damit auch in der Schutz-
zone 1 gefdhrlich und in der Regel nicht
tragbar. Dementsprechend enthalten die Rechts-
verordnungen fir die Festsetzung von Wasser-
schutzgebieten regelmifig Verbote fiir Transpor-
te wassergefiihrdender Stoffe in der Schutz-
zone JII.

Eine solche Beschilderung ist derzeit nach der
StVO0 nicht méglich. Der Sinngehalt des Zei-
chens 269 sollte daher in einem generellen
Verbot des Transports wassergefihrdender Stoffe
bestehen; durch Zusatzbeschilderung kdnnte dann
eine hbéhere Ladung zugelassen werden.

Dies wlirde auch der Systematik der StVO
entsprechen, die grundsditzlich von generellen
Verboten ausgeht und durch Zusatztafeln das
Verbot modifiziert.
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22. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe e Doppelbuchstabe dd (§ 41 Abs. 3
Nr. 3)

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe e ist Doppelbuchstabe dd
wie folgt zu fassen:

'dd) In Buchstabe a werden die bisherigen Sétze 2 bis
4 Satze 3 bis 5, wobei die bisherigen Satze 2
vnd 3 folgende Fassung erhalten: “Sie ordnen an:
Fahrzeuge dirfen sie nicht Uberqueren oder {ber
ihnen fahren. Begrenzen sie den Fahrbshnteil fur
den Gegenverkehr, so ordnen sie weiter an: Es ist
rechts von ihnen zu fahren.™'

Begrindung:

Die vargeschlagene Neufassung

des Artikels 1 Nr.29 Buchstabe e
Doppelbuchstabe dd enthdlt zum

einen die erforderliche Prizisierung

in der Bezeichnung der zu #éndernden
Textstelle; zum anderen
berOcksichtigt sie, daB aufgrund

des in Artikel 1 Nr.29 Buchstabe e
Doppelbuchstabe cc neu eingefigten
Satzes nunmehr auch der bisherige Satz
in Buchstabe a der Erlduterungen zu
Zeichen 295 sich auf die durchgehende
Linie und die Doppellinie bezieht.
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23. Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe c Doppelbuchstabe cc (§ 42 Abs. 4
Nr. 3, Zeichen 315)

In Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe cc ist der
Unterabsatz aaa wie folgt zu fassen:

'aaa) In Satz 1 werden die Worte
“"nach der Dauer, zugunsten der Anwohner, zugunsten
Schwerbehinderter mit auBergewShnlicher Gehbehinderung
und Blinder, allgemein oder mit besonderem Parkausweis"
durch die Worte
"insbesondere nach der Dauer, zugunsten der mit besonde-
rem Parkausweis versehenen Anwohner, Schwerbehinderten
mit auBergewdhnlicher Gehbehinderung und Blinden"
ersetzt.'

Begrﬁndung:

Anpassung an die neue Bedeutung des Zei-
.chens 314,

24, Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe g, (§ 42 Abs. 8, Zeichen 432)

In Artikel 1 Nr. 30 ist nach Buchstabe g folgender Buchstabe g4
einzufiigen:

'g]) In Absatz 8 Nr. 1 erhilt die Bildunterschrift zu Zei-
chen 432 folgende Fassung:

"zu innerértlichen Zielen wund zu Einrichtungen mit
erheblicher Verkehrsbedeutung"'.

Begrﬁndung:

Die Erléduterung wird der Funktion des Zeichens
angepaldt.

e
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ve 25. Artikel 1 Nr. 32 (§ 44)

In Artikel 1 ist Nummer 32 wie folgt zu fassen:

'32. § 44 wird wie folgt geldndert:

a) In Absatz 1 wird folgender Satz angefiigt:

""Nach MaBgabe des Landesrechts kann die Zusti#ndigkeit
der obersten Landesbeh#rden und der h&heren Verwal-
tungsbehérden im Einzelfall oder allgemein auf eine
andere Stelle Ubertragen werden."

b) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a angefligt:

"(3a) Die Erlaubnis ............... weiter wie Regie-
rungsvorlage.'' «)

Begriindung:

Anpassung an § 44 Abs. 3 Satz 3 StVO. Hier ist
flir die Fille des § 44 Abs. 3 Satz 1 StV0
ausdriicklich bestimmt, dal 'nach Maligabe des
Landesrechts'" die Zustdndigkeit der h&heren
Verwaltungsbehdrde auf eine andere Stelle
Ubertragen werden kann. Als Umkehrschlul ist zu
entnehmen, daB dies in den Fdllen des § 44
Abs. 1 Satz 2 StVO nicht méglich sein soll. Es
ist nicht erkennbar, warum hier eine Beschrin-
kung der Zustidndigkeiten gegeben sein soll,

*) Hinweis: Ist bei Annahme von Ziffer 26 entsprechend anzupassen.

R 26. Artikel 1 Nr. 32 (§ 44 Abs. 3a)

In Artikel 1 Nr. 32 sind in § 44 Abs. 3 a Satz 1 die Worte
"im Ubrigen auch" durch das Wort ""dagegen' zu ersetzen.

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten.
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VP 27. Artikel i1 Nr. 33 Buchstabe a, (§ 45 Abs., la)

In Artikel 1 Nr. 33 ist vor Buchstabe a folgender neuer
Buchstabe 34 einzufilgen:

'ao) In Absatz 1a wird nach Nummer 4 folgende Nummer 4a
eingefiligt:

"4a. hinsichtlich 8rtlich begrenzter MaRnahmen aus Grinden
des Arten- oder Biotopschutzes,™.'

Begriindung:

Es besteht eine sachliche Notwendigkeit fiir die-
Anordnung von verkehrsrechtlichen Mafnahmen im
Bereich des Arten~ und Biotopschutzes. Bei
Bedrohung des Artenvorkommens oder eines beson-
ders schiitzenswerten Naturbestandteils (Biotop)
soll die Strafenverkehrsbehirde die M8glichkeit
haben, o&rtlich beschrinkt und gezielt ein
kurzfristiges Verkehrsverbot oder eine kurz-
fristige Verkehrsbeschrinkung (auch fiir den
ruhenden Verkehr) erlassen zu kénnen.



VP

- 29 - Drucksache 577/1/87

28. Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd (§ 46 Abs. 1
Nr. 11)

In Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd ist in § 46
Abs. 1 Nr. 11 die Klammer

"(§ 43 Abs. 3)"

durch die Klammer

"(§ 43 Abs. 1 und 3)"

zu ersetzen.

Begriindung:

Die Ergidnzung ist erforderlich, weil es sonst
einer gesonderten 8rtlichen Zustidndigkeitsrege-
lung fir Ausnahmen nach § 46 Abs. 1 Nr. 4a fir
Schwerbehinderte mit auBergew8hnlicher Gehbe-
hinderung und Blinde bedarf.

29. Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 46 Abs. 2
Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb
ist in § 46 Abs. 2 Satz 2 das Wort "kann' durch das

Wort "kdnnen'" zu ersetzen,

Begriindung:

Notwendige grammatikalische Berichtigung.
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30. Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b {§ 47 Abs., 2)

In Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b ist in § 47 Abs. 2 nach

Nummer 4 folgende Nummer 4a einzufiigen:

“"4a. nach § 46 Abs. 1 Nr. 5b die StraBenverkehrsbehérde, in
deren Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort hat, auch
fiir die Bereiche, die auflerhalb ihres Bezirks liegen;".

Begriindung:
Es fehlt die 6rtliche Zustindigkeitsregelung
fiir Ausnahmen nach § 21a (Anlegen des Sicher-
heitsgurtes/Tragen des Schutzhelmes).
Die Regelung ist notwendig, weil die Ausnahme
fir das Bundesgebiet gelten so0ll.

Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b (8§ 47 Abs. Z Nr. 6a)

3.

In Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b ist in § 47 Abs. 2 nach
Nummer 6 folgende Nummer 6a einzufligen:

“6a. nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 die StraBenverkehrsbehdrde, in
deren Bezirk die Verbote, Beschrinkungen und Anordnungen
erlassen sind, ffir Schwerbehinderte mit auBergewdhnlicher
Gehbehinderung und Blinde jedoch jede StraBenverkehrsbe~
hérde auch ffir solche MaBnahmen, die auBlerhalb ihres

Bezirks angeordnet sind;"

Begriindung:

Folge der Erweiterung des bisherigen § 46
Abs. 1 Nr. 11 der Regierungsvorlage.
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32. Artikel 1 Nr. 36 Buchstabe d1 (§ 49 Abs. 1 Nr. 23)

In Artikel 1 Nr. 36
ist nach dem Buchstaben d folgender Buchstabe d1 ein-
zufigen:

'dl) In Absatz 1 erhfilt Nummer 23 folgende Fassung:

"23. das Fahren nmit Krankenfahrstilhlen oder
anderen als in § 24 Abs. 1 genannten Roll~
stithlen nach § 24 Abs. 2,".!

8egrindung:

Notwendige Anpassung der Bufigeld-
vorschrift an die in Artikel 1}
Nr.18 vorgesehene Anderung des

§ 24 Stvo.

33. Artikel 1 Nr. 36 Buchstabe e (§ 49 Abs. 1 Nr. 25)

In Artikel 1 Nr. 36 ist Buchstabe e wie folgt zu fassen:

‘e} In Absatz 1 erh#lt Nummer 25 folgende Fassung:

"25. den Umweltschutz nach § 30 Abs. 1| oder 2
oder das Sonntagsfahrverbot nach § 30
Abs. 3 Satz 1 oder 2 Nr. 5 Satz 2,

Begriindung:

Verbesserung des Aufbaus der Vorschrift
und notwendige Berichtigungen.
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VP 34, Attikel 1 Nr1_§9m§g§§§tabgfglw(§‘49:A§§1 4“Nr. 1)

In Artikel 1 Nr. 36 ist nach Buchstabe g folgender Buchstabe g,
einzufiigen:

'g1] In Absatz 4 erh#lt Nummer 1 folgende Fassung:

1  dem Verbot des § 35 Abs. 6 Satz 1, 2 oder 3 ilber die
Reinigung von Gehwegen zuwiderhandelt,™’

Begrﬂndung;

Berichtigung eines redaktionellen Versehens.

Ve 35.Artikel 1 Nr. 36 Bychstabe h (§ 49 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr, 36 ist in Buchstabe h die Angabe
"Satz 3"

durch die Angabe

"Satz 4"

zu ersgtzen.

Begrﬁndung:

Berichtigung eines redaktionellen Versehens.
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36. Artikel 1 Nr. 36 Buchstaben J - m (§ 49 Abs., 4 N
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r. 5 - 8)

In Artikel 1 Nr. 36 sind die Buchstaben j bis m durch
folgende Buchstaben j bis 1 zu ersetzen:

J) In Absatz 4 Nr.6 wird das Komma durch das Wort
"oder" ersetzt.

k) In Absatz 4 wird die Nummer 7 gestrichen.
1) In Absatz 4 wird die Nummer 8 die Nummer 7.°

Begrindung:

Notwendige Berichtigung.
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37. Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ (§ 54 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe c ist § 54 Abs. 4 wie folgt
zu dndern:

a) In Satz 1 sind die Worte
"Bild 510"
durch die Worte
die bisherigen Absperrschranken mit schrigen Schraffen’

zu ersetzen.

b) In Satz 1 und 2 ist jeweils das Datum
"1, Januar 1988"
durch das Datum
"1, Oktober 1988"

und

¢) in Satz 2 ist das Datum
1, Dezember 1988"

durch das Datum
"30. April 1989"

Zu ersetzen.

Begrﬂndung:

Dadurch, daB die Verordnung nicht wie urspriing-
lich vorgesehen am 1. Januar 1988 in Kraft
tritt, sondern erst am 1. Oktober 1988 in Kraft
treten soll, miissen die Datumsangaben gelindert
werden.
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Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ (§ 54 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ ist in § 54 Abs. 4 nach
Satz 1 folgender Satz einzufiigen:

"Bis lédngstens 31. Dezember 1998 k&nnen FuBglngerbereiche

(Zeichen 242/243) auch weiterhin mit Zeichen 241 gekenn-
zeichnet werden."

Begriindung:

Obwohl dies in der Stralenverkehrs-Ordnung
nicht ausdriicklich geregelt 1ist, wird Zei-
chen 241 (FuBgidnger) nicht nur zur Kennzeich-
nung von Sonderwegen fiir Fuginger benutzt,
sondern auch zur Beschilderung von gr8B8eren
FuBgingerbereichen verwendet. Fiir solche Berei-
che werden neue Zonenschilder eingeftithrt (vgl.
den Anderungsvorschlag in Ziffer 18.

Es besteht aber keine Veranlassung, die bishe-
rigen Verkehrszeichen sofort auszutauschen.
Deshalb soll fiir den weiteren Einsatz von
Zeichen 241 in FuBgingerbereichen eine ldngere
UObergangsfrist eingeridumt werden. Eine Zeit-
spanne von 10 Jahren erscheint angemessen und
ausreichend,






