Bundesrat Drucksachesl?r]/BI?

22.12.87
!E - In - R

Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr

Neunte Yerordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung

A. Zielsetzung

Erhbhung der Verkehrssicherheit durch Einfilhrung einiger
neuer und Anderung einiger bestehender Verhaltensvor-
schriften und Zeichen der StraBenverkehrs-Ordnung.

B. Lésung

Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung.

C. Alternativen

Keine.
D. Kosten

Keine (ausreichende Ubergangsfristen, Umstellung auf neue
Zeichen im Zuge der normalen Erneuerung).

Allginvertriet: Verlag Dr. Hans Heger, Posttach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946



Bundesrat Drucksache 577/87

22.12.87
VP - In - R

Verordnung
des Bundesministers fiir Verkehr

Neunte Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 21, Dezember 1987
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An den
Herrn Pridsidenten des Bundesrates

Hiermit lbersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
zu erlassende

Neunte Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-0Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Arti-
kels 80 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren,

fduind,

Dr. Schauble
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Neunte Verordnung

zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung

Vom -

Auf Grund

- des § 5b Abs. 3 und des § 6 Abs. 1 Nr. 3 des StraBenverkehrsge-
setzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, § 6 Abs. 1, zu-
letzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Mai 1986
(BGBL. I S. 700), wird vom Bundesminister fiir Verkehr

- des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d in Verbindung mit Absgatz 2a des
StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 2a eingefligt durch Artikel 22
Nr. 2 der Dritten Zustidndigkeitsanpassungs-Verordnung vom
26. November 1986 (BGBl. I S. 2089), wird vom Bundesminister fir
Verkehr und vom Bundesminister flir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs~Ordnung vom 16. November 1970 (BGBl1. I
S. 1565, 1971 I 8. 38), zuletzt geindert durch Verordnung vom
27. Juni 1986 (BGBl. I S. 939), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 5 Satz 1 wird nach dem Wort "benutzen" der Punkt
durch einen Strichpunkt ersetzt und folgender Halbsatz ange-

fiigt:

"beim Uberqueren einer Fahrbahn miissen sie absteigen."



2.

§ 5

a)

b)

c)

a)

b)

c)
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wird wie folgt gelndert:
In Absatz 4 erhdlt Satz 1 folgende Fassung:

"Wer zum Uberholen ausscheren will, muB sich so verhal-
ten, daB eine Gefdhrdung des nachfolgenden Verkehrs aus-

geschlossen ist."
In Absatz 6 wird Satz 3 wie folgt gedndert:

aa) Das Wort "Mehrzweckstrelfen" wird durch das Wort

"Seitenstreifen® ersetzt.

bb) Nach dem Wort "werden" wird der Punkt durch einen
Strichpunkt ersetzt und folgender Halbsatz angefiigt:

"das gilt nicht auf Autobahnen.”
Es wird folgender Absatz 8 angefligt:

"{8) Ist ausreichender Raum vorhanden, diirfen Radfahrer
und Mofa-Fahrer Fahrzeuge, die auf dem rechten Fahr-
streifen warten, mit miSiger Geschwindigkeit und beson-
derer Vorsicht rechts fiberholen."”

wird wie folgt ge#dndert:

In Absatz 1 Satz 1 wird das Wort "mehrspurige" gestri-

chen.

Es wird folgender Absatz 2a eingefiigt:

“(2a) Wenn auf der Fahrbahn flir eine Richtung eine Fahr-
zeugschlange auf dem jewells linken Fahrstreifen steht
oder langsam fZhrt, dlirfen Fahrzeuge diese mit geringfi-
gig hdherer Geschwindigkeit und mit HuBerster Vorsicht

rechts iiberholen."

In Absatz 3 Satz 1 werden die Worte "Perscnenkraftwagen
sowie Lastkraftwagen" durch das Wort "Kraftfahrzeuge”

ersetzt.,
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d) Der bigherige Absatz 4 wird Absatz 5.

e} Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 4.

In § 8 wird Absatz 3 gestrichen.

-

In § 9 erhélt Absatz 2 folgende Fassung:

“{2) Radfahrer, die auf der Fahrbahn abbiegen wollen, miissen
an der rechten Seite der in gleicher Richtung abbiegenden
Fahrzeuge bleiben, wenn dort ausreichender Raum vorhanden
ist. Radfahrer, die nach links abbiegen wollen, brauchen
sich nicht einzuordnen. Sie k&nnen die Fahrbahn hinter der
Kreuzung oder Einmiindung vom rechten Fahrbahnrand aus iber-
queren. Dabei miissen sie absteigen, wenn es die Verkehrslage
erfordert. Ist eine Radwegefiihrung vorhanden, so ist dieser

zu folgen."

In § 10 erhdlt Satz 1 folgende Fassung:

"Wer aus einem Grundstiick, aus einem FuBgingerbereich (Zei-
chen 241), aus einem verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen
325/326) auf die StraBe oder von anderen StraBenteilen oder
ilber einen abgesenkten Bordstein hinweg auf die Fahrbahn
einfahren oder vom Fahrbahnrand anfahren will, hat sich da-
bei so zu verhalten, daB eine Gefihrdung anderer Verkehrs-
teilnehmer ausgeschlossen ist; erforderlichenfalls hat er

sich einweisen zu lassen.”

§ 12 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geindert:

aa) Nummer 6 wird wie folgt gedndert:

aaa) Nach Buchstabe d wird folgender neuer Buch-

stabe e angefiigt:

"e) Grenzmarkierung filir Haltverbote (Zei-
chen 299),".



10.

11.
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bbb) Der bisherige Buchstabe e wird Buchstabe f und

das Wort "und® wird durch ein Komma ersetzi.

cec) In Nummer 7 wird der Punkt durch das Wort "und"

ersetzt.
dd) Es wird folgende Nummer 8 angefiigt:

"g., vor und in amtlich gekennzeichneten Feuerwehrzu-

fahrten.®
b) Absatz 4b wird gestrichen.
In § 13 Abs. 1 Satz 1 wird das Wort "sichtbar" durch das
Wort "lesbar" ersetzt.

Dem § 15a wird folgender Absatz 4 angefiigt;

"(4) Kraftrdder diirfen nicht abgeschleppt werden."”

In § 16 Abs. 1 Nr. 2 wird nach dem Wort "sieht" der Punkt

gestrichen und es werden folgende Worte angefiigt:

"oder andere vor Gefahren warnen will."

§ 17 wird wie folgt ge#indert:
a) Es wird folgender Rbsatz 2a eingefiigt:

"(2a) Kraftrider miissen auch am Tage mit Abblendlicht

fahren."



12,

13.

b)
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Es wird folgender Absatz 4a eingefiigt:

"(4a) Soweit bei Militdrfahrzeugen von den allgemeinen
Beleuchtungsvorschriften abgewichen wird, sind gelb-rote
retroreflektierende Warntafeln oder gleichwertige Ab-
sicherungsmittel zu verwenden. Im ibrigen k&nnen sie an
diesen Fahrzeugen zusitzlich verwendet werden.”

} 18 wird wie folgt gedlindert:

a)

b)

c)

Absatz 4 wird gestrichen.
Absatz 8 erh&lt folgende Fassung:

"{8) Halten, auch auf Seitenstreifen, ist verboten."

4

Absatz 9 wird wie folgt geindert:

re o«

aa) Die Worte "auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen"

werden gestrichen.

bb) Es wird folgender Satz 2 angefiigt:
"Bei Fahrbahnen mit drei Fahrstreifen fiir eine Rich-
tung ist die Gasse zwischen dem linken und dem mitt-

leren Fahrstreifen zu bilden."

§ 19 wird wie folgt geindert:

a)

In Absatz 1 Wr. 2 werden die Worte "Feld- oder Waldwege"
durch die Worte "Feld-, Wald- oder Radwege" ersetzt.

b) 1In Absatz 5 werden die Worte "Feld- oder Waldweg"

durch die Worte "Feld-, Wald- oder Radweg" ersetzt,



14.

15.

16.

17.
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In § 20 Abs. 2 Satz 1 werden nach dem Wort "Linienverkehrs”

die Worte "und Schulbussen" eingefiigt.

In § 21 erhilt Absatz la folgende Fassung:

"(la) Kinder bis zum vollendeten 12. Lebensjahr diirfen in
Kraft fahrzeugen, die auch hintere Sitze haben, ;uf Vorder-
sitzen nur mitgenommen werden, wenn Riickhalteeinrichtungen
fiir Kinder benutzt werden, die amtlich genehmigt, fiir das
Kind geeignet und fiir die Verwendung auf Vordersitzen zulds-
sig sind oder wenn dié hinteren Sitze von Kindern unter 12
Jahren besetzt sind. Vorhandene Rﬂckhalteeinrichtungen'fﬁr

Kinder miissen benutzt werden.”

In § 2la erhilt Absatz 2 folgende Fassung:

"(2) Die Fiihrer von Kraftriddern und ihre Beifahrer miissen
wihrend der Fahrt amtlich genehmigte Schutzhelme tragen."

In § 23 Abs. 2, zweiter Halbsatz werden die Worte "Klein-
kraftrider, Fahrridder mit Hil fsmotor™ durch das Wort "Kraft-

rider" ersetzt.
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18. § 24 erhdlt folgende Fassung:

"§ 24
Besondere Fortbewegungsmittel

(1} Schiebe- und Greifreifenrollstiihle, Rodelschlitten,
Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrider und #hnliche Fortbewe-

gungsmittel sind nicht Fahrzeuge im Sinne der Verordnung.

(2) Mit Krankenfahrstiihlen oder mit anderen als in Absatz 1

genalnten Rollstithlen darf dort, wo FuBgingerverkehr zulis-

sig ist, gefahren werden, jedoch nur mit Schrittgeschwindig-
keit."

19. In § 26 wird Absatz 1 wie folgt gedlindert:
a} Satz 1 erhdlt folgende Fassung:

"An FufBigdngeriiberwegen haben Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen den FuBgingern sowie Fahrern von

Krankenfahrstiihlen oder Rollstiihlen, welche den thberweg
erkennbar benutzen wollen, dés ﬁberqueren der Fahrbahn

zu erméglichen.”

b) In Satz 2, erster Halbsatz wird das Wort "Deghalb" durch
das Wort "Dann" ersetzt.,

20. In § 29 Abs. 3 erhdlt Satz 1 folgende Fassung:

MEiner Erlaubnis bedarf der Verkehr mit Fahrzeugen und
Ziigen, deren Abmessungen, Achslasten oder Gesamtgewichte die
gesetzlich allgemein zugelassenen Grenzen tatsichlich iiber-

schreiten."



21.

22.

23.
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§ 30 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) Die Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

"5 . kombinierten Gliterverkehr Schiene—~StraBe vom Versen-—

der bis zum nichstgelegenen geeigneten Verladebahnhof
oder vom nichstgelegenen geeigneten Entladebahnhof
bis zum Empfinger, jedoch nur bis zu einer Entfernung

von 200 km,"

b) Es werden folgende Nummern 3 bis 5 angefligt:

"3.

die Befdrderungen von

a) frischer Milch und frischen Milcherzeugnissen,

b) frischem Fleisch und frischen Fleischerzeugnissen,

¢) frischen Fischen, lebenden Fischen und frischen
Fischerzeugniséen,

d) leichtverderblichem Obst und Gemiise,

Leerfahrten, die im Zusammenhang mit Fahrten nach

Nummer 3 stehen,

Fahrten mit Fahrzeugen, die nach dem Bundesleistungs-
gesetz herangezogen werden. Dabel ist der Leistungs-
bescheid mitzufiihren und auf Verlangen zustdndigen

pPersonen zur Priifung auszuhindigen.”

In § 32 Abs. 1 wird Satz 2 durch folgende Sdtze ersetzt:

nper filr solche verkehrswidrigen Zustédnde Verantwortliche hat

sie unverzliglich zu beseitigen und sie bis dahin ausreichend

kxenntlich zu machen. Verkehrshindernisse sind, wenn nétig

(§ 17 Abs. 1), mit eigener Lichtquelle zu beleuchten oder

durch andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen kennt-

lich zu machen."”

In § 33 Abs. 1 wird Satz 3 gestrichen.



24.

25.

26.
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§ 35 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz Sa wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird nach dem Wort "retten" der Punkt ge-
strichen und es werden folgende Worte angefiigt: "oder
schwere gesundheitliche Schiden abzuwenden."

bb) Satz 2 wird gestrichen.
b) Absatz 6 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worte "“einen' weifBli~roten Anstrich
oder durch weiB-rot-weife Warnfahnen" durch die Worte

"weif-rot-weigBe Warneinrichtungen" ersetzt.
bb) Nach Satz 1 werden folgende Sdtze 2 und 3 eingefiigt:

"Dasselbe gilt auch fyr Fahrzeuge zur Reinigung der
Gehwege deren zuléssiées Gesamtgewicht 3,5 t nicht
libersteigt und deren Reifeninnendruck nicht mehr als
3 bar betrdgt. Dabei ist sicherzustellen, daB8 keine
Beschadigung der Gehwege und der darunterliegenden

Versorgungsleitungen erfolgen kann."

¢c) Der bisherige Satz 2 wird Satz 4.

In § 36 erhilt Absatz 5 folgende Fassung:

"(5) Polizeibeamte diirfen Verkehrsteilnehmer zur Verkehrskon-
trolle und zu Verkehrserhebungen anhalten. Die Verkehrsteil-
nehmer haben deren Anweisungen zu befolgen."

In § 38 Abs. 1 Satz 1 wird nach dem Wort "retten" das Komma
gestrichen und es werden folgende Worte eingefiigt: "oder

schwere gesundheitlijiche Schidden abzuwenden, ".



27.

28.
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§ 39 wird wie folgt gelindert:

a)

b)

)

d)

Abgatz 1 erhdlt folgende Fassung:

"(1) Verkehrszgichen sind Gefahrzeichen, Vorschriftzei-
chen und Richtzeichen. Auch Zusatzschilder sind Verkehrs-
seichen. Die Zusatzschilder sind rechteckig und zeigen
auf weifiem Grund mit schwarzem Rand schwarze Zeichnungen
oder Aufschriften. Sie sind dicht unter den Verkehrszei-
chen angebracht. Abweichend von den abgebildeten Ver-
kehrszeichen und Zusatzschildern k&nnen die weiSen
Flichen schwarz und die schwarzen Sinnbilder und der
schwarze Rand weiB sein, wenn diese Zeichen nur durch

Lichter erzeugt werden."

Absatz 2 wird gestrichen.

In Absatz 3 werden die Worte "Fahrrdder mit Hilfsmotor"
durch das Wort "Mofas" ersetzt, die Worte "“Kennzeich-
nungspflichtige Kraftfahrzeuge mit explosionsgefidhrlichen
oder leicht entziindlichen Stoffen” und das dazugehdrende

Sinnbild gestrichen.

Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 2.

§ 40 wird wie folgt gedindert:

a)

Tn Absatz 2 Satz 2 werden die Worte "so ist sie auf einem
Zusatzschild angegeben,” durch die Worte "so kann sie auf

einem Zusatzschild angegeben sein," ersetzt.

In Absatz 6 wird Satz 2 der Erliduterungen nach Zeichen
134 wie folgt gefaBt:

"Die Entfernung kann auf einem Zusatzschild angegeben
sein (Absatz 2 Satz 2)."
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29, § 41 wird wie folgt gedindert:

a) 1In Absatz 2 Nr. 5 wird nach Buchstabe e der Punkt durch
einen Strichpunkt ersetzt und folgender Buchstabe f ange-
fiigt :

"f} wird bei Zeichen 237 durch Zusatzschild anderer
Fahrzeugverkehr zugelassen, so darf nur mit midBiger
Geschwindigkeit gefahren werden."

b) Absatz 2 Nr. 6 wird wie folgt geidndert:

aa) Die Erlduterung zu Zeichen 250 wird wie folgt

gedndert:
aaa) Satz 2 erhdlt folgende Fassung:

"Kraftrdder und Fahrridder diirfen geschoben wer-

den."
bbb) Satz 4 erhidlt folgende Fassung:

"Auch Sport kann dort durch ein Zusatzschild
erlaubt sein.”

bb) In der Bildunterschrift zu Zeichen 253 werden nach
der Angabe "2,8 t" ein Komma und die Worte einge-
fligt:

"eingchlieBlich ihrer Anhdnger,".

cc) In Buchstabe b werden nach dem Wort "Verkehrsmittel™
das Komma und die Worte "einschlieBlich ihrer Anhin-

ger," gestrichen.

L]
dd) Pie Erlduterung zu Zeichen 270 erhidlt folgende

Fassung:

"Es verbietet den Verkehr mit Kraftfahrzeugen nach

Mafgabe landesrechtlicher Smog-Verordnungen.”
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c¢) Absatz 2 Nr. 7 wird wie folgt gedndert:

aa) Die Abbildungen der Zeichen 274 und 278 werden durch
folgende Abbildungen ersetzt:

Zeichen 274 Zeichen 278

bb) Die Erlduterung zu Zeichen 274 wird nach Satz 3 wie
folgt erginzt:

"Das Zusatzschild

bei
Nasse

[ ]

verbietet, bei nasser Fahrbahn die angegebene Ge-

schwindigkeit zu iiberschreiten.”

cc) In der Bildunterschrift zu Zelchen 277 werden nach
der Angabe "2,8 t" ein Komma und die Worte einQe-
fiigt:
"einschlieBlich ihrer Anhénger.,”,

dd) In Satz 2 der Erlduterung nach den Zeichen 276 und
277 werden nach dem Wort "Verkehrsmittel” das Komma

ge-~

n

und die Worte "einschlieflich ihrer Anhdnger,

strichen.
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e)
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Absatz 2 Nr. 8 wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

cc)

Satz 1 der Erlduterung zu Zeichen 286 erhilt fol-
gende Fassung: ‘

“Es verbietet das Halten auf der Fahrbahn iiber 3
Minuten, ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen oder
zum Be- oder Entladen."; vor Buchstabe a wird fol-
gender Satz eingefiigt: "Die Ausnahmen gelten nur,
wenn die Parkausweise gut lesbar ausgelegt sind."

Die Abbildung von Bild 291 wird durch folgende Ab-
bildung ersetzt:

Nach Satz 2 der Erlduterung zu den Zeichen 290 und
292 wird der Punkt durch ein Komma ersetzt und fol-
gender Halbsatz angefiigt:

"sofern nicht abweichende Regelungen durch Verkehrs-
zeichen angeordnet oder erlaﬁbt sind."

Absatz 3 Nr. 3 wird wie folgt geindert:

aa)

bb)

cc)

dd)

In Satz 1 der Erlduterung zu Zeichen 295 wird das
Wort "ununterbrochenen" durch das Wort "durchgehen-

den" ersetzt.
Satz 2 wird gestrichen.

In Buchstabe a wird nach Satz 1 folgender Satg ein-
gefiigt:
"Die Fahrstreifenbegrenzung kann aus einer Doppel -~

linie bestehen.”

Die bisherigen Sitze 2 bis 4 werden Sitze 3 bis 5,
wobei der bisherige Satz 2 folgende Fassung erhilt:

“Sie ordnen an: Fahrzeuge diirfen sie nicht lUberque~

ren oder iiber ihnen fahren."



£)

g)

h)

i)
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ee) In Buchstabe b Satz 1 wird das Wort "ununterbroche-

ne" durch das Wort “durchgéhende“ ersetzt.
Absatz 3 Nr. 4 wird wie folgt gedndert: .
In der Erliuterung zu Zeichen 296 werden in Satz 1 und
Satz 2 Buchstabe b jeweils das Wort "ununterbrochenen”

durch das Wort "durchgehenden”, in Satz 2 Buchstabe a das

Wort "ununterbrochene” durch das Wort "durchgehende” er-

setzt.

Absatz 3 Nr. 5 wird wie folgt gedndert:

aa) Es wird die {iberschrift "Pfeile” eingefﬁgt.
bb) Satz 5 wird gesﬁrichen.

Nach Absatz 3 Nr. 5 wird folgende Nummer 5a eingefiigt:

"5a. Vorankiindigungspfeil
Zeichen 297 A

Der Vorankiindigungspfeil kann eine Fahrstrei-
fenbegrenzung ankiindigen oder das Ende eines
Fahrstreifens anzeigen."”

Absatz 3 Nr. 6 wird wie folgt gedndert:

Satz 2 wird gestrichen.
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j) Absatz 3 Nr. 7 wird wie folgt gedndert:
aa) In Satz 2 wird das Wort "ununterbrochene" durch das
Wort "durchgehende" ersetzt und die Worte "oder

durch Nagelreihen" werden gestrichen.

bb) In Satz 4 wird das Wort “ununterbrochenen" durch das

Wort "durchgehenden" ersetzt.
k) Absatz 3 Nr. 8 wird wie folgt gedndert:

aa} Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:

"Grenzmarkierung fir Halt- und Parkverbote".

bb) Satz 1 und 2 der Erlduterung werden durch folgenden
Satz ersetzt: "Die Markierung bezeichnet, verlidngert
oder verkiirzt vorgeschriebene Halt- oder Parkverbo-
te."

1} Nach Absatz 3 Nr. 8 wird folgende Nummer 9 angefiigt:

"9. Alle Linien k&nnen durch gleichmiBig dichte
Markierungsknopfreihen ersetzt werden."

m} Absatz 4 wird wie folgt gedndert:

aa} 1In Satz 1 wird das Wort "Nagelreihen" durch das Wort
"Markierungsknopfreihen" ersetzt.

bb) Satz 3 wird gestrichen.

30. § 42 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
aa) Vor der Textstelle "Zeichen 307" werden die Worte

"Endet die VorfahrtstraBe, so steht dort das" ge-

strichen.
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bb) Die Abbildung von Zeichen 307 wird durch folgende
Abbildung ersetzt:

b) In Absatz 3 wird der Erlduterung zu den Zeichen 310 und

311 nach Satz 2 folgender Satz 3 angefligt:

"Der obere Teil des Zeichens 311 ist weiB, wenn die Ort-
schaft, auf die hingewiesen wird, zu derselben Gemeinde
wie die soeben durchfahrene Ortschaft gehdrt.”

c) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:

aa) Die Abbildung von Zeichen 314 wird durch folgende
Abbildung ersetzb:

bb) Nummer 2 der Erlduterung zu Zeichen 314 wird wie

folgt gedndert:

aaa) In Satz 1 werden die Worte
"zugunsten der Anwohner, zugunsten Schwerbehin-
derter mit auBergewdhnlicher Gehbehinderung und
Blinde, allgemein pder mit besonderem Parkaus-
weis." ersetzt durch die Worte:
"zugunsten der mit besonderem Parkauswels ver-
sehenen Anwohner, Schwerbehinderten mit auSer-

gewthnlicher Gehbehinderung und Blinden."

bbb) Nach Satz 1 wird folgender Satz 2 eingefugt:
"Die Ausnahmen gelten nur, wenn die Parkausweil-

se gut lesbar ausgelegt sind.”
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cce) Der bisherige Satz 2 wird Satz 3 mit der MaBga-
be, dag der Klammerzusatz "“(§ 45 Abs. 1 Nr. 1)"
durch den Klammerzusatg “(§ 45 Abs. 1b Nr. 1)"
ersetzt wird.

cc) Nummer 3 der Erlduterung zu Zeichen 315 wird wie

folgt gedndert:

aaa) In Satz 1 werden die Worte "nach der Dauer, zu-
gunsten der Anwochner, zugunsten Schwerbehinder-
ter mit auBergewshnlicher Gehbehinderung und
Blinder," ersetzt durch die Worte:
"insbesondere nach der Dauer, zugunsten der mit
besonderem Parkausweis versehenen Anwohner,
Schwerbehinderten mit aufergewshnlicher Gehbe-

hinderung und Blinden,".
bbb} Nach Satz 1 wird folgender Satz 2 eingefiigt:

"Die Ausnahmen gelten nur, wenn die Parkaus—
weise gut lesbar ausgelegt sind."

ccc) Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.

Absatz 6 Nr. 1 wird wie folgt geindert:

aa) Satz 2 erhdlt folgende Fassung: -
"Eine Leitlinie kann auch als Warnlinie ausgefiihrt
werden; bei der Warnlinie sind die Striche linger

als die Liicken."

bb) In dem Buchstaben e wird der Punkt durch einen
Strichpunkt ersetzt.

cc) Folgender Buchstabe f wird angefiligt:

“f) gehen Fahrstreifen, insbesondere auf Autobahnen

oder Kraftfahrstragen von der durchgehenden
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Fahrbahn ab, so diirfen Abbieger vom Beginn eiln.:
breiten Leitlinie rechts von dieser schnell=¢
als auf der durchgehenden Fahrbahn fahren. Das

gilt nicht fiir Verzdgerungsstreifen.”

e) 'In Absatz 6 Nr. 3 wird Satz 2 gestrichen.

£) Absatz 7 wird wie folgt gedndert:

aa) Die Abbildﬁng von Zeichen 380 wird durch folgende Abbil-

dung ersetzt:

e, —ry

bb) Die Erliuterung zu Zeichen 380 erhdlt folgende Fas-

sung:
"Es empfiehlt, die angegebene Geschwindigkeit auch bei

giinstigen StraBen-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhdlt-

nissen nicht zu iiberschreiten.”

cc) Nach der Erliduterung zu Zeichen 380 wird folgendes Zei-

-

chen eingefiigt:’

"Zeichen 381

—

Ende der Richtgeschwindigkeit"



Drucksache 577 /87

- 19 -
dd) Das Zeichen 385 erhilt folgende Unterschrift:
"Ortshinweistafel™.

ee) In der Erlauterung zu Zeichen 385 werden die Sdtze 2 und

3 gestrichen.

ff} Nach der Erlduterung zu Zeichen 385 wiri folgendes Zei-
chen 386 mit Erliuterung eingefiigt:

"Zeichen 386

| Burg v

Touristischer Hinweis

Es dient auBerhalb der Autobahnen dem Hinweis auf touri-
stisch bedeutsame Ziele und der Kennzeichnung von Touri-
stikstraBen sowie an Autobahnen der Unterrichtung {iber

Landschaften und Sehenswiirdigkeiten."
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gg) Satz 2 der Erlduterung zu Zeichen 388 erhdlt folgende

Fassung:

"Wird statt des Sinnbildes eines Personenkraftwagens das

eines Lastkraftwagens gezeigt, so gilt die Warnung nur
Fithrern von Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht

iber 2,8 t und Zugmaschinen."”

hh) Nach der Erlduterung zu Zeichen 392 wird folgendes Zei-

chen 393 eingefiigt:

"Zeichen 393

Informationstafel an Grenzlibergangsstellen".

g) In Absatz 8 Nr. 1 wird die Abbildung von Zeichen 430

durch folgende Abbildung ersetzt:
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In Absatz 8 Wr. 2 wird die Abbildung von Zeichen 440

durch folgende Abbildung ersetzt:

Langenfeld

Dlisseldorf
1Yy

Absatz 3 Nr. 3 wird wie folgt geindert:

NDie Abbildung von Zeichen 449 wird durch folgende

Abbildung ersetzt:

~

[37] Montabaur

Diez
Wallmerod

500 m

S/

bb)  Die Abbildung von Zeichen 453 wird durch folgende

Abbildung ersetzt:

f—— =

=5
Koln 105 km

Bonn 88 km
Koblenz 4Qkm

Drucksache 577 /87
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j} In Absatz 8 Nr. 4 wird nach den Erliduterungen zu Zeichen

454 folgendes Zeichen eingefligt:

"Zeichen 455

U3

Numerierte Umleitung™

k) In Absatz 8 Nr. 5 wird nach den Erl8uterungen zu dem Zei-
chen 466 folgendes Zeichen eingefiigt:

"Zeichen 467

Umlenkungs-Pfeil

Streckenempfehlungen auf Autobahnen kdnnen durch den Um-

lenkungs-Pfeil gekennzeichnet werden.”
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31. § 43 wird wie folgt gedndert.

a) In Absatz 1 wird nach dem Wort "Schranken," das Wort

"Sperrpfosten, " eingefiigt.
b) Absatz 3 Nr. 2 erhilt folgende Fassung:

"2. Absperrgerdte flir Arbeits-—, Schaden-, Unfall- und an-
dere Stellen sind

Zeichen 600

INENNNETE

Absperrschranke

Zeichen 605

Zeichen 610

Leitbake (Warnbake) Leitkegel
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Zeichen 615

fahrbare Absperrtafel

Zeichen 616

fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil
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Die Absperrtafel weist auf eine Arbeitsstelle
hin. BehelfsmdBig oder zusatzlich kdnnen weig-
rot-weife Warnfahnen, aufgereihte rot-weifBe Fah-
nen oder andere rot-weige Warneinrichtungen ver-
wendet werden. Warnleuchten an Absperrgeriten
zelgen rotes Licht, wenn die ganze Fahrbahn ge-
sperrt ist, sonst gelbes Licht oder gelbes
Blinklicht. Die Absperrgeridte verbieten das Be-
fahren der abgesperrten StraBenflache."

c) Absatz 3 Nr. 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Buchstabe a wird die Uberschrift "Leitpfosten”

gestrichen und die Abblldungen werden wie folgt er-

ginzt:

"Zeichen 620
Leitpfosten Leitpfostaen
(links) ' (rechts)"

bb) In Buchstabe b wird die tiberschrift "Richtungstafeln
in Kurven" gestrichen und die Abbildung wie folgt
erginzt :

"Zelchen 625

€€ <4

Richtungstafel in

Kurven".



32,

33.

d}

- 26 -
Es wird folgender Absatz 4 angetiigt:

"(4) Zur Kennzeichnung nach § 17 Abs. 4 S&tze 2 und 3 von
Fahrzeugen und Anhdangern, di¢ innerhalb geschlossener
Ortschaften auf der Fahrbahn halten, kdnnen amtlich ge-

priifte Park-Warntafeln verwendet werden.

Zeichen 630

Park-Warntafel”

In § 44 wird folgender Absatz 3a eingefiigt:

"{3a) Die Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 erteilt die StraBenver-
kehrsbehdrde, im ilibrigen auch die h8here Verwaltungsbeh&rde,

welche Abweichungen von den Abmessungen, den Achslasten, dem

zuldssigen Gesamtgewicht und dem Sichtfeld des Fahrzeugs iiber
eine Ausnahme zulapt, sofern kein Anhdrverfahren stattfindet;
sie ist dann auch zusténdig filr Ausnahmen nach § 46 Abs. 1

Nr. 2 und 5 im Rahmen einer solchen Erlaubnis. Dasselbe gilt,

wenn eine andere Behdrde diese Aufgaben der hdheren Verwal-

tungsbehdrde wahrnimmt."

§ 45 wird wie folgt gedndert:

a)

Es wird folgender Absatz 3a eingefligt:



b)

Drucksache 577 /87

- 27 -

"(3a) bie Brtliche StraBenverkehrsbehrde erl&gt die An-
ordnung zur Aufstellung der Zeichen 386 nur im Einverneh-
men mit der obersten StraBenverkehrsbehdrde des Landes
oder der Qon ihr dafiir beauftragten Stelle. Die Zeichen
werden durch die zustdndige StraBenbaubehdrde aufge-
stellt,"

In Absatz 4 werden nach der Angabe "Absatz 1 Satz 2
Nr. 5" die Worte "und des. Absatzes 1c¢" eingefiigt.

34. § 46 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 wird wie folgt dgedindert:

aa) Nummer 3 erhilt folgende Fassung:
"3. von den Halt- und Parkverboten {(§ 12 Abs. 4);:".

bb) Es wird folgende Nummer 4c elngefligt:
"4c. von den Vorschriften liber das Abschleppen von

Fahrzeugen (§ 15a);".

cc) Nummer 5a erhilt folgende Fassung:
"5a. von dem Verbot der unzuldssigen Mitnahme von

Personen (§ 21).".

dd) Nummer 11 erhilt folgende Fassung:

"11. von den Verboten oder Beschrinkungen, die durch
Vorschriftzeichen (§ 41), Richtzeichen (§ 42),
Verkehrseinrichtungen {(§ 43 Abs. 3) oder Anord-
nungen (§ 45 Abs. 4) erlassen sind;".

Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) 1In Satz 1 werden die Worte "von ihnen" durch die

Worte "nach Landesrecht" ersetzt.
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bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz 2 eingefligt:

"Yom Sonntagsfahrverbot (§ 30 Abs. 3) kann sie dari-
ber hinaus fiir bestimmte StraBen oder StraBSenstrek-
ken Ausnahmen zulassen, soweit diese im Rahmen un-
terschiedlicher Feiertagsregelung in den Lindern

(§ 30 Abs. 4) notwendlig werden.™

1
cc) Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.

In Absatz 3 wird folgender Satz 4 angefligt:

“Bei Erlaubnissen nach § 29 Abs. 3 geniigt das Mitfiihren
fernkopierter ‘Bescheide.”

35. § 47 wird wie folgt gelndert:

a)

b)

In Absatz 1 erhilt Satz 3 folgende Fassung:

"Die Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 erteilt die Strafenver-
kehrsbeh&rde, in deren Bezirk der erlaubnispflichtige
Verkehr beginnt, oder die StraBenverkehrsbehdrde, in de-.
ren Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort, seinen Sitz

oder eine Zweigniederlassung hat.”
Absatz 2 erhdlt foclgende Fassung:

"(2) Zustdndig sind fiir die Erteilung von Ausnahmege-

nehmigungens:

1. nach § 46 Abs. 1 Nr. 2 fiir eine Ausnahme von § 18
Abs. 1 die StraSenverkehrsbehdrde, in deren Bezirk
auf die Autobahn oder KraftfahrstraBe eingefahren
werden soll. Wird jedoch eine Erlaubnis nach § 29
Bbs. 3 oder eine Ausnahmegenehmigung nach § 46
Abs. 1 Nr. 5 erteilt, so ist die VerwaltungsbehOrde
zustindig, die diese Verfligung erlagt;
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nach § 46 Abs. 1 Nr. 4a fir kleinwilichsige Menschen
sowie nach § 46 Abs. 1 Nr. 4a und 4b fiir Ohnhdnder
die StraBenverkehrsbehdrde, in deren Bezirk der An-
tragsteller seinen Wohnort hat, auch fir die Berei-

che, die auBerhalb ihres Bezirks liegen;

nach § 46 Abs. Nr. 4c die Straflenverkehrsbehtrde,

in deren Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort,
{ -

selnen Sitz oder eine Zwelgniederlassung hat;

nach § 46 Abs. 1 Nr. 5 die StraBenverkehrsbehdrde,
in deren Bezirk der zu genehmigende Verkehr beginnt
oder die StraBenverkehrsbehdrde, in deren Bezirk der
Antragsteller seinen Wohnort, seinen Sitz oder eine

Zweigniederlassung hat;

nach § 46 Abs. 1 Nr. 7 die StraBienverkehrsbeh&rde,
in deren Bezirk die Ladung aufgenommen wird oder die
StraBenverkehrsbehdrde, in deren Bezirk der Antrag-
steller seinen Wohnort, seinen Sitz oder eine Zwelig-
niederlassung hat. Diese sind auch fﬁf die Genehmi-
gung der Leerfahrt zum Beladungsort zustdndig, fer-
ner dann, wenn in ihrem Land von der Ausnahmegeneh-
Mlgung Kkein Gebrauch gemacht wird oder wenn dort

keln Fahrverbot besteht;

nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 die Strafenverkehrsbehdrde,
1n deren Bezirk die Verbote angeordnet sind, fiir
Schwerbehinderte mit auBergewdhnlicher Gehbehinde-
rung und Blinde jedoch jede StraBenverkehrsbehdrde
auch fir solche Verbote, die auBSerhalb ihres Bezirks

angeordnet sind;

in allen iibrigen Fillen die StraBenverkehrsbehdrde,
in deren Bezirk von der Ausnahmegenehmigung Gebrauch

gemacht werden soll."
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§ 49 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

c)

d)

£)

g}

n)

i)

J)

k)

1)

m}

In Absatz 1 Nr. 7 wird die Angabe "Abs. 4" durch die An-

gabe "Abs. 5" ersetzt.

In Absatz 1 Nr. 9 wird die Angabe “§ 9" durch die Angabe
"§ 9 Abs. 1, 2 Satz 1, 4 oder 5, Abs. 3 bis 5" ersetzt.

In Absatz 1 Nr. 18 wird die Angabe "Abs. 1 bis 4" durch
die Angabe "Abs. 1 bis 3" ersetzt.

In Absatz 1 erhdlt Nummer 20 folgende Fassung:
"die Personenbefdrderung nach § 21 Abs. 1, la Satz 1,

Abs. 2 oder 3,".

In Absatz 1 erhilt Nr. 25 folgende Fassung:

"*den Umweltschutz und das Sonntagsfahrverbot nach § 30
Abs. 1 oder Abs. 2 oder Abs. 3 Nr. 1 Satz 1 oder Abs. 3
Nr. 5 Satz 2".

In Absatz 3 erhdlt Nummer 1 folgende Fassung:
"entgegen § 36 Abs. 1 bis 4 ein Zeichen oder eine Weisung
oder entgegen Abs. 5 ein Haltgebot oder eine Anweisung

eines Polizeibeamten nicht befolgt,”..

In Absatz 3 Nummer 7 ist "Satz 2% zu ersetzen durch

*2, Halbsatz".

In Absatz 4 Nr. la wird die Angabe "Satz 2" durch die An-

gabe "Satz 3" ersetzt.

In Absatz 4 Nr. 4 wird das Wort "Nebenbestimmung® durch

die Worte" vollziehbare Auflage" ersetzt.

In Absatz 4 Nr. 5 wird das Komma durch das Wort "oder"

ersetzt.

In Absatz 4 Nr. 6 wird das Komma durch einen Punkt er-

setzt.

In Absatz 4 wird die Nummer 7 gestrichen.

In Absatz 4 wird die Nummer 8 die Nummer 7.



37.

38.

39.

40.
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Als § 51 wird eingefligt:

“§ 51

Besondere Kostenregelung

Die Kosten des Zeichens 386 trigt abweichend von § 5b Abs. 1
des StraBenverkehrsgesetzes derjenige, der die Aufstellung

dieses Zeichens beantragt."

Es wird § 52 eingefiigt:

u§ 52
Entgelt fir die Benutzung tatsidchlich-3ffentlicher

Verkehrsflichen

Diese Verordnung steht der Erhebung von Entgelten fiir die Be-
nutzung von Verkehrsflidchen, an denen kein Gemeingebrauch be-
steht, auf Grund anderer als straBenverkehrsrechtlicher Be—

stimmungen nicht entgegen.”

Der bisherige § 52 wird § 53.

Der bisherige § 53 wird § 54 und wie folgt gedndert:
a)) Die Absdtze 3 und 5 werden gestrichen.

b) Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 3.

c) ‘Folgende neue Absatze 4 bis 6 werden angefiigt:

“{(4) Die Zeichen 274, 278, 307, 314, 380, 385 und

Bild 510 behalten die Bedeutung, die sie nach der vor dem
1. Januar 1988 geltenden Fassung dieser Verordnung hat-—
ten, bis ldngstens zum 31. Dezember 1998. Bild 291 behilt
die Bedeutung, das es nach der vor dem 1. Januar 1988
geltenden Fassung dieser Verordnung hatte, bis ldngstens
zum 31. Dezember 1988. -
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(5) Das Zusatzschild mit der Aufschrift “bei Ndsse" darf

bis zum 31. Dezember 1988 verwendet werden."

(6) Schutzhelme, die nicht in amtlich genehmigter Bauart
ausgefiihrt sind, diirfen nach dem 1. Januar 1990 nicht

mehr verwendet werden."

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes
in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982

(BeBl. 1 S. 2090) auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1988 in Kraft.

Bonn, den

Der Bundesminister f£lir Verkehr

_Der Bundesminister filr Umwelt,

Naturschutz und Reaktorsicherheit
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Begriindung

I. Allgemeines

1. Die StraBenverkehrs-Ordnung von 1970 ist in den ver-

gangenen Jahren zweimal novelliert worden:

- Durch die Verordnung iiber MafBnahmen im StraBenverkehr
vom 27. November 1975 (BGBl. I S. 2967),

- durch die Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-—
Ordnung vom 21. Juli 1980 (BGBl. I S. 1060).

Die StraBenverkehrs-Ordnung wendet sich buchstidblich an
jeden. Bei Anderungen darf deshalb nur sehr vorsichtig
vorgegangen werden. Nach wie vor gilt, was hierzu in der
Amtlichen Begriindung zu der o.a. Vercordnung von 1975 aus-

gefiihrt wurde:

“Abgesehen von den eingegangenen internationalen Bindungen
wire es verfehlt, stidndig neue Verkehrsregeln aufzustel-
len, noch ehe sich die Verkehrsteilnehmer an die bestehen-
den gewdhnt haben. Es kann auch nicht das Ziel sein, die
Verhaltensregeln durch immer neue Vorschriften zu perfek-
tionieren.

Auf der anderen Seite verlangen die mit den geltenden Vor-
schriften gesammelten Erfahrungen, die Anderung der Ge-
wohnheiten, die wachsende Verkehrsdichte und die steigen-~
den Anforderungen an die Verkehrssicherheit von Zeit zu
Zeit Anpassungen.”

(Verkehrsblatt 1975 S. 673).

Dies wird im Verkehrgsicherheitsprogramm 1984 der Bundes—

regierung (Nummer 34} ausdriicklich bestdtigt.
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Seit der letzten grBSeren Novellierung der StVO {Verord-
nung vom 21. Juli 1980, BGBl. I S. 1060) hat sich u.a. ge-

zeigt, das

- weitere Sicherheitsvorschriften unerldglich sind (z.B.
verschirfte Anforderungen an die Schutzhelme, Benutzung
der Kinder-Riickhaltesysteme, Einschalten des Abblend-

lichts am Tage durch die Motorradfahrer},

- die Vorschriften fiir Radfahrer prizisiert (die den Geh-
weg benutzenden fahrradfahrenden Kinder scllen abstei-
gen, wenn sie die Fahrbahn {liberqueren} bzw. aufgelok-
kert (Zulissigkeit des sogenannten indirekten Linksab-

biegens, Aufschliefien bei Ampelrot} werden miissen,
- das Fahren in Fahrstreifen erleichtert werden kann,

- das Sonntagsfahrverbot sachgerecht aufgelockert werden

kann,

- Schulbusse beim Anfahren den gieichen Vorrang erhalten

" miissen, wie er den Linienbussen schon jetzt ' zusteht,

- neue Zeichen (Informationstafeln an Grenziibergangsstel-
len, Umlenkungspfeil) und Markierungen (Vorankiindi-
' gungspfeil, Doppellinie) er forderlich sind und

- die Zustdndigkeiten klarer formuliert werden miissen.

Hieraus werden jetzt die notwendigen Folgerungen gezogen.
Auferdem werden Korrekturen formeller Art {Zustindigkeits-

regelungen, technische Anderungen) vorgenommen.

Bund, Linder und Gemeinden werden nicht mit zusdtzlichen
Kosten belastet. Soweit Verkehrszeichen gelindert werden,
sind ausreichende {ibergangsfristen vorgesehen. Die Umstel-
lung kann im Zuge der normalen Erneuerung erfolgen. Die

neu aufgenommenen Zeichen 393, 467 werden in der Praxis

bereits aufgestellt..
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IT. Im einzelnen

1. Zu Artikel 1 '

Zu Nummer 1 (§ 2 Abs. 5)

Nach § 2 Abs. 5 miissen Kinder bis zum vollendeten
8. Lebensjahr mit Fahrrddern Gehwege benutzen, sofern Rad-

wege nicht vorhanden sind.

Diese Vorschrift sagt nichts dariber, wie sich die Kinder ‘
beim Uberqueren einer Fahrbahn zu verhalten haben. Im
Interesse der Sicherheit wird jetzt von Kindern verlangt,

daf sie in diesem Fall absteigen miissen.

Zu Nummer 2 Buchstabe a' (§ 5 Abs. 4)

Bisher waren die Vorschriften iiber die Sorgfaltspflichten
desjenigen, der zum Uberholen ausscheren wollte, hinsicht-
lich der Autobahnen und der anderen Strafen unterschied-
lich geregelt (§ 5 Abs. 4 Satz 1, § 18 Abs. 4),

§ 5 abs. 4 Satz 1 verlangte nur, daB auf den nachfolgenden
Verkehr geachtet werden miisse, wihrend § 18 Abs. 4 ver-
langte, dafB eine Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs
ausgeschlossen sein miisse. Dieses Gefdhrdungsverbot wird
jetzt auch auf die StraBen ausgedehnt, die keine Autobah- |
nen sind. Die Regelung wird in den § 5 BAbs. 4 Satz 1 auf-

genommen.

Damit erfolgt eine Zusammenfassung in einer Vorschrift Ffiir

alle StraBen.

Hier soll auch deutlich gemacht werden, dafB der
Uberholende sich - auch auf Autobahnen - sobald wie
miglich wieder nach rechts einordnen muS. Dem unzuldssigen
Linksfahren auf den Autobahnen soll damit entgegengewlrkt

werden.
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Zu Nummer 2 Buchstabe b {§ 5 Abs. 6)

Bisher war auf Kraftfahrstrafen das Ausweichen eines lang-
samen Fahrzeugs auf den Standstreifen nicht zulidssig. Die-
ses Ausweichen soll jedoch auf KraftfahrstraBen nunmehr

zugelassen werden.

Der Begriff “"Mehrzweckstreifen” filhrte immer wieder zu

Migverstidndnissen und soll daher ganz entfallen.

Zu Nummer 2 Buchstabe ¢ {§ 5 Abs. 8)

R

Es wird die Auffassung vertreten, daf Radfahrer und Mdbfa-
Fahrer, die an einer Autoschlange, die vor einer Ampel
wartet, rechts vorbei aufschlieBen, gegen das Verbot des
Rechtsiiberholens verstoflen. Wenn aber rechts neben der Au-
toschlange ausreichend Platz vorhanden ist, ist es den
Radfahrern und Mofa-Fahrern nicht zuzumuten, hinter einem
Auto zu warten und durch Abgase beldstigt zu werden. Die

jetzige Bnderung bringt hier Klarheit und erlaubt das Auf-

gchlieflen.

Zu Nummer 3 Buchstabe a und c (§ 7 Abs. 1 und 3)

Die zuldssigen Abweichungen vom Rechtsfahrgebot und die
freie Fahrstreifenwahl innerhalb geschlossener Ortschaften
werden auf alle Arten von Kraftfahrzeugen ausgedehnt.
Kritik gegen die bisherige Beschridnkung auf “mehrspurige
Kraftfahrzeuge" bzw. Pkw sowie Lkw bis zu einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 2,8 t gab es insbesondere von selten der

sich hierdurch benachteiligt fﬁhlendén Motorradfahrer.

Unter Sicherheitsgesichtspunkten kann diese Auflockerung
hingenommen werden. Sie dient der Verkehrsflilissigkeit und
damit auch der gréSeren Verkehrssicherheit. Es ist gepriift
worden, ob man die Mopeds und Mofa 25 von dieser Regelung
ausnehmen scllte. Der Verordnungsgeber hat hiervon abgese-
hen, weil von diesen langsameren Kraftfahrzeugen erwartet

werden kann, daB sie schon im Interesse ihrer eigenen
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Sicherheit sich mdglichst rechts auf der Fahrbahn halten.
Sollten sich diese Erwartungen nicht erfiillen, wird eine

entsprechende Rechtsinderung in Betracht zu ziehen sgein.

Zu Nummer 3 Buchstabe b {§ 7 Abs. 2a)

Nach der Rechtsprechung ist das Rechtsiiberholen auf Auto-
bahnen und autobahnihnlich ausgebauten StraBen auch dann
zuldssig, wenn sich nicht auf allen Fahrstreifen flir eine
Richtung Fahrzeugschlangen gebildet haben (BGH VRS 35

S. 141, OLG Hamm VRS 47 S. 216, BayObLG VRS 54 S, 212).

Pie Vbraussetzungen hierfiir sind folgende:

~ Auf dem linken Fahrstreifen stehender Verkehr oder eine
Geschwindigkeit von hSchstens 60 km/h,

~ Fahren auf dem rechten Fahrstreifen, bei stehendem Ver-
kehr auf dem linken Fahrstreifen, mit einer Geschwin-
digkeit von nicht mehr als 20 km/h,

- Fahren auf dem rechten Fahrstreifen, bei flieBendem
Verkehr auf dem linken Fahrstreifen, mit nicht h&herer
Differenzgeschwindigkeit als 20 km/h (bis max.

80 km/h}),

- duBerste Vorsicht bei diesem Uberholvorgang.

Auch der iberwiegende Teil der Literatur hilt dieses
Rechtsiiberholen Ffiir zuldssig (vgl. Zitate in der erwihnten
Entscheidung des BayObLG). Diese von der Rechtsprechung
entwickelte Regelung wird jetzt im Grundsatz in die StvO
Ubernommen werden. Es wurde davon abgesehen, die H8chstge-
schwindigkeiten im einzelnen aufzufithren. Durch die Formu-
lierung, daf die linke Fahrzeugschlange "steht oder lang-
sam fadhrt" wird deutlich, daB es sich um eine Geschwindig-
keit handeln muB, die - auch auf Autobahnen - sich dem

stehenden Verkehr ndhert, jedenfalls aber deutlich unter-
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hallb von 60 km/h liegen muB. Die gewdhlte Fassung diirfte
der Verkehrspraxis Rechnung tragen. Die Vorschrift be-

schriankt sich nicht auf Autobahnen oder autobahndhnlich
ausgebaute StraBen. Sie greift immer Platz, wenn mehrere

Fahrstreifen Ffiir eine Richtung vorhanden sind.

Zu Nummer 3 Buchstaben d und e (§ 7 Abs. 4 und 5)

Die Absitze 4 und 5 des § 7 miissen gegeneinander ausge-
tauscht werden. Der 1975 auf Veranlassung des Bundesrats
in die Stv0 aufgenommene § 7 Abs. 5 ktnnte zu der Annahme
verleiten, daB das Gefidhrdungsverbot beim Fahrstreifen-
wechsel (§ 7 Abs. 4) im Zusammenhang mit dem ReifBlver-
schluBverfahren nicht gilt. Diese SchluBfolgerung ist

nicht zutreffend.

Um dies auch durch den gesetzestechnischen Aufbau deutlich
werden zu lassen, ist der Austausch der genannten Absdtze

4 und 5 geboten.

Zu Nummer 4 (§ 8 Abs. 3)

Die in § 8 Abs. 3 Satz 2 normierte Wartepflicht flir Ful-
ganger, die sich mit Fahrzeugen auf der Fahrbahn bewegen,
hat hdufig zu theoretischen Erdrterungen dariiber gefiihrt,
wie sie sich zu der Regelung in § 9 Abs. 3 letzter Satz
(Wartepflicht des abbiegenden Fahrzeugflihrers gegeniiber
FuBgdngern) verhalten. In der Praxis spielt diese Vor-
schrift keine :Rolle. Sie kann gestrichen werden. Es gibt
also insoweit keine besondere Vorfahrtregel mehr. Im Ver-
hiltnis der FuBginger, die sich mit einem Fahrzeug auf der
Fahrbahn bewegen, und den Fahrzeugfilhrern gilt an Kreu-
zungen und Einmiindungen der Grundsatz der gegenseitigen

Verstandigung.
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Auch der Satz 1 des § 8 Abs., 3 ist entbehrlich. Es ist
selbstverstandlich, das die Vorschriften iiber die Vorfahrt
nur fiir Fahrzeuge gelten k&nnen sowie fir die Verkehrs-
teilnehmer, die den Fahrzeugen gleichgestellt sind (§ 27
Abs. 1, § 28 Abs. 2).

Zu Nummer 5 (§ 9 Abs. 2)

Der Radfahrer, der nach links abbiegen will, muB sich nach
geltendem Recht bis zur Mitte der Fahrbahn einordnen. Der
Radfahrer wird so behandelt wie die Fiihrer anderer Fahr-
zeuge auch. Dies hat sich nicht in allen Fillen als sach-
gerecht erwiesen. Insbesondere bei starkem Fahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn wurden manche Radfahrer unsicher, wenn
sie sich zwischen dem Fahrzeugverkehr zur Fahrbahnmitte
einordnen sollten.

Schon seit einigen Jahren wird deshalb in der.Verkehrsauf—
klidrung den Radfahrern empfohlen "indirekt" nach links ab-
zubiegen. Der Radfahrer soll zundchst die Fahrbahn der wvon
rechts einmiindenden Strafe iberqueren und sodann, wie ein
FuBgdnger, im rechten Winkel die Fahrbahn der Strage kreu-
zen, die er verlassen will. Die Midglichkeit des indirekten
Linksabbiegens wird jetzt in die Verordnung iibernommen.
Verfehlt widre es gewesen, den Radfahrern ein derartiges
Verhalten beim Linksabbiegen in allen Fillen auch vorzu-
schreiben. Bei im dbrigen leerer Fahrbahn wiirde kein Rad-
fahrer einsehen, weshalb man diese etwas umstidndliche Art

des Linksabbiegens von ihm verlangt.

Zu Nummer 6 {(§ 10)

4

Nach geltendem Recht muB derjenige, der aus einem Grund-
stiick usw. auf eine Strage einféhrt, sich so verhalten,
daB eine Gefihrdung anderer Verkehrsteilnehmer ausge-
schlossen ist. Von ihm wird also ein ganz besonderes MaR
an Sorgfalt, das AuBerste an Sorgfalt, verlangt. Dies mug
ferner nicht nur dann gelten, wenn jemand aus einem ver-
kehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325/326) hinausfihrt,
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sondern auch dann, wenn jemand aus einem FuBgdngerbereich
hinausfihrt. Denn auch aus diesen Bereichen kommen wihrend
der T,adezeiten Kraftfahrzeuge. Dasselbe gilt, wenn z.B.
eine WohnstraBe, in der Anliegerverkehr zugelassen ist,
iber einen abgesenkten Bordstein auf eine andere Strafle

gefithrt wird.

Alle diese Fille sind gleich zu behandeln. Die Ergdnzung

des § 10 trédgt dem Rechnung.

Zu Nummer 7 Buchstabe a {(§ 12 Abs. 1)

Es hat sich als notwendig erwiesen, ein Haltverbot vor und

in Feuerwehrzufahrten in die StVO aufzunehmen.

Das Fehlen eines derartigen Haltverbots hat zu Schwierig-
keiten in der Praxis, zu drgerlichen Auseinandersetzungen
mit Autofahrern und auch zu Behinderungen der Feuerwehr
gefiihrt. Es ist selbstverstidndlich, daB es fiir den Ver-
kehrsteilnehmer erkennbar sein muB, daB es sich um eine
Feuerwehrzufahrt handelt. Erforderlichenfalls ist ein ent-

sprechendes Schild aufzustellen.

Zu Nummer 7 Buchstabe b (§ 12 Abs. 4b)

§ 12 Abs. 4b ist entbehrlich. Die Verpflichtung, die Park-
ausweise gut lesbar.im Kraftfahrzeug auszulegen, wurde in
den Text nach den Zeichen 286, 314 und 315 aufgenommen.
Dort gehdren sie systematisch hin. Damit wird klarge-
stellt, daB Parksonderrechte nur mit dem Auslegen.der Aus-
nahmegenehmigung {Parkausweis) in Anspruch genommen werden

diirfen.

Zu Nummer 8 (§ 13 Absiﬁl}

Die Anderung stellt klar, daB es nicht ausreicht, den
Parkschein so im Auto zu plazieren, daB man ihn von auflen
sehen kann. Er muB vielmehr von aufien auch “lesbar” sein.
Die Parkscheinregelung wird damit an die schon jetzt
geltende Parkscheiben-Regelung (§ 13 Abs. 2 Nr. 2) im
Wortlaut angeglichen.
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Zu Nummer 9 (§ 15 a Abs. 4)

Das Abschleppen von liegengebliebenen Kraftridern ist ge-
fdhrlich. Ein entsprechendes Verbot wurde bisher aus einer
entsprechenden Anwendung des § 23 Absatz 3 Satz 1 herge-
leitet. Angesichts der Tatsache jedoch, daB die Vorschrif-
ten iiber das Abschleppen von Fahrzeugen in einem besonde-
ren Paragraphen zusammengefaBt sind, ist es aus rechts-
systematischen Griinden notwendig, dieses Verbot ausdriick-

lich in die Abschleppvorschrift zu iibernehmen.

Zu Nummer 10 {(§ 16 Abs. 1 Nr. 2}

Es hat in den letzten Jahren Diskussionen dariiber gegeben,
ob das letzte Fahrzeug in einem Verkehrsstau durch Ein-
schalten des Warnblinklichts den nachfolgenden Verkehr
warnen diirfe. Dies kann man vielleicht noch als zuldssig
ansehen, weil das letzte Fahrzeug in einem Verkehrsstau
flir den mit hoher Geschwindigkeit herannahenden Verkehr
eine Gefihrdung darstellt. Mehr als zweifelhaft kann es
aber sein, ob nach geltendem Recht durch Einschalten des
Warnblinklichts der {ibrige Verkehr vor einem Falschfahrer
auf der Autobahn gewarnt werden darf. Die Ergédnzung des

§ 16 Abs. 1 Nr. 2 tridgt diesen Bediirfnissen Rechnung.

Zu Nummer 11 Buchstabe a (§ 17 Abs. 2a)

Nach amerikanischen und schwedischen Untersuchungen 1)
kann die Verkehrssicherheit der Kraftrider ganz wesentlich
dadurch erhsht werden, daB sie auch bei Tage mit Abblend-
licht fahren. Sie sind dann fiir den tUbrigen Verkehr eher
erkennbar. Insbesondere geht die Zahl der ZusammenstdBe
mit dem entgegenkommenden abbiegenden Verkehr zuriick.

1)

vgl. 27. Jahresbericht, 1980, des Furopiischen Rats der Ver-
kehrsminister (CEMT), S. 156ff, Sale of Publications Depart-
ment of the OECD, 2, rue André-Pascal, 75 775 Paris CEDEX 16,
Frankrceich
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Die Europiische Konferenz der Verkehrsminister hat deshalb
empfohlen, in der nationalen Gesetzgebung vorzusehen, daB
Kraftridder auch am Tage mit Abblendlicht fahren miissen

(Empfehlung des Ministerrats vom 27.11.1980}.

Dagegen kam man einstimmiqg zu dem Ergebnis, das Fahren mit
Abblendlicht am Tage fiir alle Fahrzeuge nicht vorzuschrei-
ben oder zu empfehlen. Die gewonnene Sicherheit fiir Motor-
radfahrer wiirde in Frage gestellt, wenn alle Fahrzeuge am
Tage mit Abblendlicht fahren wlirden.

Die Ergdnzung des § 17 trdgt diesen Erkentnissen Rechnung.

Zu Nummer 11 Buchstabe Db ($ l?rhbs._4§}_

Wenn Militarfahrzéuge bei Mandvern Sonderrechte nach § 35
StVO in Anspruch nehmen und bei Dunkelheit ohne Beleuch-

tung fahren, kann das insbesondere bei Panzern zu schwe-

ren Verkehrsunfdllen fiihren. Durch eine Kennzeichnung mit
gelb-roten retroreflektierenden Warntafeln, wie sie schon
heute teilweise verwendet werden oder durch gleichwertige
Absicherungen, wird der Gefahr von Auffahrunfdllen vorge-

beugt.

Zu Nummer 12 Buchstabe a (§7187Abs.74)__

Notwendige Folgednderung aus Nr. 2 Buchstabe a.

Zu Nummer 12 Buchstabe b (% 18 Abs. 8)

Es hat sich als notwendig erwiesen klarzustellen, daB
auch das Halten auf dem sogenannten Pannenstreifen der
hutobahnen und KraftfahrstraBen verboten isgt. Dieses sind

keine Mehrzweckstreifen.

Zu Nummer 12 Buchstabe ¢ Buchstaben qgﬂ(§ 18 Abs. 9)

Der § 18 bezieht sich auf Autobahnen und Kraftfahrstrafien.
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Gilt eine Vorschrift fiir beide Stralenarten, werden diese
nicht ausdriicklich erwdhnt. Die Anderung tragt dieser Ge-
setzestechnik in den ilibrigen Abs&tzen des § 18 Rechnung.

Zu Nummer 12 Buchstabe ¢ Buchstaben bb (§ 18 Abs., 9)

Bisher ist nicht gesagt, wie sich der Verkehr bei dem
Herannahen von Einsatz- und Hilfsfahrzeugen auf Fahrbahnen
mit drei Fahrstreifen Fflir eine Richtung verhalten mug.
Durch die Erg#nzung wird den Autofahrern jetzt klar ge-
sagt, daB in diesen Fillen zwischen dem linken und dem
mittleren Fahrstreifen eine freie Gasse gebildet werden
muB. Die freie Gasse hier zu bilden, ist aus folgenden

Grinden zweckmifig:

= Der Pannenstreifen eignet sich nicht in allen Fdllen
flir die Einsatz- und Hilfsfahrzeuge. Er ist nicht iber-
all vorhanden. Auf ihm k&nnen sich liegengebliebene
Fahrzeuge befinden. Er kann im Bereich von Unterfihrun~
gen oder Bricken unterbrochen sein.

- Es ist auch nicht sinnvoll, die freie Gasse unmittelbar
links neben der rechten Fahrzeugschlange zu bilden.
Rechts sind in aller Regel zahlreiche Lastkraftwagen,
manchmal StoBstange an StoBstange hintereinander. Diesge
sollen beim Herannahen von Hilfs~ und Einsatzfahrzeugen
moglichst nicht auf den Pannenstreifen ausweichen miig~
sen. Dann ist aber u.U. der Abstand bis zu der links
von ihnen befindlichen Pkw~Schlange auch dann nicht
ausreichend fiir die Sonderrechtsfahrzeuge, wenn die
Pkw-Schlange etwas nach links zieht.

- Wollte man den unmittelbar neben den Mittelstreifen ge-
legenen Raum fiir die Sonderrechtsfahrzeuge freihalten,
miBten sich diese jeweils bei der Ein- und Ausfahrt

durch drei Fahrzeugschlangen hindurchquilen.

Unter Beriicksichtigung dieser Erwdgungen ist die vorge-

sehene Regelung optimal.
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7aq Nummer 13 (§ 19)

Es handelt sich um eine notwendige Erginzung zu Gunsten

der Radfahrer.

7zu Nummer 14 (§ 20 Abs. 2)

=T

Der Vorrang vor dem iibrigen Verkehr beim Abfahren von
einer Haltestelle soll nicht nur den Linienbussen, sondern
auch den Schulbussen zukommen. Auch diese fahren nach
einem Fahrplan und es ist gerechtfertigt, sie vor dem In-

dividualverkehr zu bevorzugen.

7u Nummaer 15 (§ 21 Abs. la)

Die Neufassung des Absatzes la bringt eine gerechtfertigte
Ausnahme vom Verbot der Kinderbefdrderung auf den Vorder-
sitzen. Es gibt ndmlich Riickhalteeinrichtungen flir Kinder,
die im Kraftfahrzeug auch vorn angebracht-werden kénnen.

)
Die Kinderhalteeinrichtungen sind amtlich genehmigt, wenn
sie entsprechend der ECE-Regelung Nr. 44 gebaut, gepriift,
genehmigt und gekennzeichnet sind. Die Eignung der Kinder-
halteeinrichtungen zur Verwendung auf Vordersitzen ergibt
sich aus der Genehmigung sowie der Einbauanweisung, die
von den Herstellern den Kinderhalteeinrichtungen beizufii-
gen ist. Kinder bis zum vollendeten 12. Lebenjahr sind von
der Gurtanlegepflicht ausgenommen, weil die fiir die Er-
wachsenen bestimmten Sicherheitsgurte bei Kindern wegen
ihrer geringeren Kdrpergrofie ihre Schutzwirkung nicht ent-
falten konnen. Kinder k&nnen aber durch entsprechende Kin-
derhalteeinrichtungen gesichert werden. sind sie vorhan-
den, ist es gerechtfertigt, insoweit eine Benutzungs-—

pflicht vorzusehen.
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Zu Nummer 16 (§ 21 a Abs. 2)

Bisher war die Art des Schutzhelms nicht vorgeschrieben,
Inzwischen gibt es hieriiber eine ECE~Regelung. Deren Ein-
haltung wird nunmehr zur Pflicht gemacht.,

Die Anforderungen der Regelung ECE Nr. 22 soll aus folgen-—
den Grilinden fiir alle Schutzhelme gelten, also auch flir

solche, die von Mofafahrern benutzt werden:

-~ Im Rahmen des Expertengespriches bei der BASt Anfang
1985 waren gsich die Experten einig, daB die Anforde-
rungen an Helme fiir Mofafahrer nicht geringer sein
dirfen, als an Schutzhelme fiir andere Zweiradfahrer
und damit ECE Nr. 22 erflillen sollten. |

- Auch ein Grofiteil der Jet-Helme erfiillt bereits heute
die Anforderungen der geltenden ECE Nr. 22.

- Die Schutzwirkungen der Helme flir die Benutzer ver-
schiedener Zweiradarten sollten gleich sein. Da die
mittlere Kollisionsgeschwindigkeit mit dem Hauptun-
fallgegner Pkw sich nur unwesentlich von der anderer
motorisierter Zweiradfahrer unterscheidet, sind auch
die zu stellenden Anforderungen an die Helme gleich.

- Bel abweichenden Ancrderungen an einen Mofahelm,
stellt sich zusdtzlich die Frage der Benutzbarkeit auf
anderen Zweirddern mit hoheren zZuldssigen Eigenge-
schwindigkeiten; zus&tzliche Probleme bei der Kontrol-
le durch BUberwachungsorgane. '

- Vorschlédge flir die Genehmigungsfihigkeit nach ECE
Nr. 22 fir kleine Helme unter Gr#&S8e 50 und grofle Helme
(gr&ger 62) liegen bei der ECE bereits vor. Eine Ver-
abschiedung der Anderung in der ECEwBerichtergrﬁppe
ist zu erwarten. Ubergangsl&sungen werden bereits heu-
te von Herstellern durch geidnderte Innenausstattung
angeboten.

Die Ubergangsregelung wird im § 53 festgelegt (vgl. zu

Nummer 39},



- 48 -

Zu Nummer 17 (§ 23 Abs. 2)

Die Mdglichkeit, liegengebliebene Zweirdder zu schieben,

wird auf alle Kraftrdder ausgedehnt.

Zu Nummer 18 (§ 24)

Durch die Aufnahme der Schiebe- und Greifreifenrollstiihle,
die als Ersatz filir die Beine dienen, wird eine Erleichte-
rung bei der Ausstattung dieser Fortbewequngsmittel er-

zlielt. Eine vergleichbare Regelung wird in die StVZ0 auf-

genommen .

Die neue Fassung des Absatzes 2 wird eine Erhdhung der
Verkehrssicherheit flir Rellstuhl fahrer ermglichen. Diese
Regelung bedeutet, da8 die Rollstuhlfahrer (Fahrer von
Krankenfahrstiihlen nach der StVZO)} rechtlich wie FuBginger

behandelt werden.

Dabei wird davon ausgegangen, daB es sich in der Regel um
die Benutzung von nicht zulassungspflichtigen Rollstiihlen
(Krankenfahrstiihlen) handelt, die mit Schrittgeschwindig-

keit bewegt werden.

Zu Nummer 19 Buchstabe a {§ 26 Abs. 1 Satz 1)

Durch diese Ergidnzung der Vorgchrift werden die Rollstuhl-
fahrer in die Regelung fiir Fufiginger einbezogen (vgl. auch

zu Nr. 18)}).

"Zu_Kummer 19 Buchstabe b (§ 26 Abs. 1 Satz 2)

Durch die Anderung wird klargestellt, daB ein Kfz dann mit
miBiger Geschwindigkeit an elnen Fugingerweg heranfahren

mu, wenn ein FuBginger den Ubergang erkennbar iiberschrei-
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ten will (vgl. OLG Hamm DAR 1981, S. 154; VM 1972 Nr. 92;
OLG Hamburg VM 1970 Nr. 29; a.A. Full/M5hl/Riith, Strafen—
verkehrsrecht, § 26 StVvo RdAnr. 5; s. dazu auch Miihlhaus/

Janiszewski, StVO, 10. Aufl. § 26 Anm. 2b).

Zu Nummer 20 (§ 29 Abs. 3)

Hier wird klargestellt, daB trotz einer Ausnahmegenehmi—
gung nach § 70 StVZO es einer Erlaubnis nach § 29 Abs. 3
StVO nicht bedarf, wenn im Einzelfall die nach den §§ 32
und 34 Stvzo zuldssigen Abmessungen, Achslasten oder Ge-—
wichte tatsdchlich nicht iiberschritten werden.

Zu Nummer 21 (§ 30 Abs. 3)

In Anlehnung an die Ausnahmeregelung in der Ferienreiso-
Verordnung vom 13. Mai 1985 (BGBL. I S. 774) werden jetzt
auch der kombinierte Verkehr Schiene-StraBe, Beforderung
von frischer Milch, frischem Fleisch, frischen Fischen,
leichtverderblichem Obst und Gemiise sowie die damit im Zu-—
sammenhang stehenden Leerfahrten und Fahrten mit Fahrzeu-
‘gen, die nach dem Bundesleistungsgesetz herangezogen wer-
den, vom Sonn~ und Feiertagsfahrverbot ausgenommen. Fiir
diese Transporte wurden bisher Ausnahmegenehmigungen er-
teilt. Durch den Wegfall wird in erheblichem Unfang die
Verwaltung entlastet. Mehr als 50000 Ausnahmegenehmigungen
im Jahr werden dadurch entbehrlich. Diese StVO-Anderung

dient der Verwaltungsvereinfachung.

Im Ubrigen werden auch weiterhin in dringenden Fdllen Ein-
zel- oder Dauerausnahmegenehmigungen erteilt, z.B. zur
Aufrechterhaltung des Betriebes &ffentlicher Versorgungs-
einrichtungen sowie Lebendviehtransporte zur Versorgunyg

Jder Bevdlkeruung mit frischem Fleisch.
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Zu Nummer 22 (§ 32 Abs. 1)

Bisher muBten Hindernisse auf der Fahrbahn entweder durch
Leuchten mit rotem Licht oder, falls sich das Hindernis
nicht iiber die gesamte Breite der Fahrbahn erstreckt, mit
einem gelben Licht kenntlich gemacht werden. Die Verord-
nung verlangt nunmehr entweder eine eigene Lichtquelle
oder andere zugelassene lichttechnische Einrichtungen.
Hier kommt insbesondere die weiB-rot-schraffierte vollre-

flektierende Warntafel in Betracht.

Zu Nummexr 23 (§ 33 Abs. 1)

Diese Vorschrift wurde durch BeschluB des Bundesver fas-—
sungsgerichts vom 10. Dezember 1975 (BGBl. I 5. 721;
NJW 1976 S. 559) flir verfassungswidrig erkldrt. Sie ist

als gegenstandslos zu streichen.

Zu Nummer 24 Buchstabe a (§ 35 Abs. 5 a)

Die Ergdnzung des Satzes 1 ermdglicht. z. B. auch Sonder-—

rechtsfahrten mit Blutkonserven.
Die Vorschriften des § 38 werden entsprechend angepaft.

RBisher konnen Einsatzfahrzeuge des Rettungsdienstes Son-
derrechte nur in Anspruch nehmen, wenn sie blaues Blink-
licht und Einsatzhorn benutzen. Das bedeutet, das z. B. in
der Nacht bei geringem Verkehr ein Rettungsfahrzeug im
Einsatz nur dann schneller als erlaubt fahren darf, wenn
es blaues Blinklicht und Einsatzhorn benutzt. Eine Inan-

spruchnahme der Sonderrechte nur mit Blaulicht ist nicht

zuldssig.
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Durch die vorgesehene Anderung wird es mdglich, daB Fahr-
zeuge des Rettungsdienstes, wenn hdchste Eile geboten ist,
um Menschenleben zu retten, Sonderrechte in Anspruch

nehmen k&nnen, ohne das Einsatzhorn zu benutzen.

Blaues Blinklicht allein darf nach § 38 Abs. 2 nur an der

Einsatzstelle verwendet warden.

Zu Nummer 24 Buchstabe b Buchstaben aa (§ 35 Abs. &
Satz 1)

Die Regelung des Satzes 1 zur Absicherung der Fahrzeuge

wird dem technischen Stand angepalt.

Zu Nummer 24 Buchstabe b Buchstaben bb und cc (§ 35 abs. &

Satz 2)

§ 35 Abs. 6 beschrinkt das zuldssige Gesamtgewicht der
Falirzeuge, die zur Gehwegreinigung eingesetzt werden diir—
ten, auf 2,8 t. Der Zweck dieser Vorschrift besteht darin,
Schdden an untsrirdisch verlegten Leitungen zu verhindern.
Dieser Zweck wird auch dann erreicht, wenn zwar schwerere
Fahrzeuge zum Reinigen der Gehwege eingesetzt werden, de-
ran Bodendfuck aber nicht gr&B8er ist, als bei einem ver-—
gleichbaren 2,8 t-Fahrzeug. .

Pie Ergdnzung des Absatzes 6 tragt dieser Uberlequng Rech-

nung.

21 Nummer 25 (§ 36 Abs. 5)

Die neugefafBte Vorschrift legt dem Verkehrsteilnehmer die
Verpflichtung auf, die Weisungen der Polizeibeamten zu be-

folgen und die Verkehrskontrollen zu ermdglichen.
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Zu Numner 26 (§ 38 Abs. 1)

Die Erginzung ermbglicht z. B. auch Fahrten mit Blutkon-

serven unter Einsatzbedingungen.

Zu Nummer 27 (§ 39)

Bei den Wechselverkehrszeichen in sogenannter Matrixbau-
weise ist es technisch schwierig, schwarze Symbole auf
weiBem Grund darzustellen, chne daf die schwarzen Symbole
iiberstrahlt werden. Deshalb wurde bereits der § 39 Abs. 1
hinsichtlich der Verkehrszeichen selbst dahin gehend er-
ginzt, das auch weiBe Symbole auf schwarzem Hintergrund
zuldssig sind. Diese Regelung wird jetzt auf die Zusatz-
schilder ausgedehnt.

Gleichzeitig wird § 39 neu geordnet.

Zu Nummer 28 (§ 40 Abs. 2 und 6)

Nicht in allen Fillen ist es notwendig, die Entfernung bis
zu einer Gefahrstelle auf einem Zusatzschild anzugeben,
wenn diese auBerhalb geschlossener Ortschaften geringer
als 150 bis 250 m betrdgt. Dies gilt dann, wenn es nach
den ortlichen Gegebenheiten auch fiir den fremden Kraft-
fahrer eindeutig ist, aus welchem Grund das Gefahrzeichen
angeordnet wurde. Die Verpflichtung, in diesen Fdllen ein
Zusatzschild anzubringen, wird daher durch die bloBe MOg-

lichkeit ersetzb.
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Zu Nummer 29 Buchstabe a (§ 41 Abs. 2 Nr. 5)

Durch die Ergidnzung wird sichergestellt, daB bei Einrich-
tung von FahrradstraBen alle Fahrzeugfithrer mit médiger
Geschwindigkeit zu fahren haben.

Zu Nummer 29 Buchstabe b Buchstaben aa (§ 41 - Zeichen
250 =)

Die Mdglichkeit, hier Zweiradfahrzeuge zu schieben, wird
auf alle Kraftrdder ausgedehnt.

Durch Zusatzschild kann Sport jeglicher Art zZugelasseh
werden.

Zu Nummer 29 Buchstabe b Buchstaben bb und ce (§ 41 - Zei-
chen 253 -)

Es handelt sich um eine notwendige Klarstellung.

Zu Nummer 29 Buchstabe b Buchstaben dd (§ 41 - Zeichen
270 -)

Sperrbezirke und Ausnahmevorschriften werden in den lan-
desrechtlichen Smog-Verordnungen festgelegt. Um unter-
schiedlichen Besonderheiten der Linder gerecht zu werden,
wurde die neue Formulierung des erliuternden Textes ge-—
wihlt.
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Zu Nummer 29 Buchstabe ¢ BuChstabeniga (§ 41 -~ Zeichen
274/278 )

In dem Zeichen 274 ("zulidssige HOSchstgeschwindigkeit”)
findet sich neben der Zahl auch noch die Bezeichnung "km".
Dies wurde hdufig kritisiert, weil "km" eine Entfernung
und nicht eine Geschwindigkeit darstelle. Setzt man aber
km/h ein, fithrt dies zwangslidufig dazu, daB die wichtige
Zahl kleiner werden muB3, Es s0ll also auf den Zusatz v0l-
lig verzichtet werden. Die Verstindlichkeit des Zeichens
leidet darunter nicht. Eine Verwechslungsgefahr mit dem
Zeichen 275 {("Vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit") ist
auch fiir Farbenblinde wegen der unterachiedlichen Gestal-
tung der beiden Zeichen ausgeschlossen. Das weltweite
Ubereinkommen iber Strafenverkehrszeichen vom 08,.11.1968
geht fir den Regelfall auch davon aus, daf die Zahl ohne
einen Zusatz in dem Verkehrszeichen erscheint (Zeichen

C 14 des genannten Ubereinkommens).

Folgerichtig wird auch das Zeichen 278 entsprechend ge-

dndert.

Zu Nummer 29 Buchstabe ¢ Buchstaben bb (§ 41 - Zeichen
274 =) '

Schon seit mehreren Jahren hat es sich als erforderlich
erwiegsen, Ortliche Geschwindigkeitsbegrenzungen anzu-
ordnen, die nur bei Nisse gelten. Sie finden sich insbe-
sondere auf ARutobahnen. Die Zulissigkeit einer derartigen
Beschrénkung des HGchstgeschwindigkeitszeichens ergibt

sich aus § 41 Abs. 2 Satz 5.

Bisher enthidlt das Zusatzschild nur die Worte "Bei Nisse".
Im Interesse der internationalen Verstidndlichkeit wird
jetzt ein entsprechendes Sinnbild hinzugefligt.
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Zu Nummer 29 Buchstabe c Buchstaben cc und dd (§ 41 - %Zei-
chen 276/277 -)

- Es handelt sich um eine notwendige Klarstellung.

Zu Nummer 29 Buchstabe d Buchstaben aa (§ 41 - Zeichen
286 =)

Bisher darf im eingeschrinkten Haltverbot nur zum
Ein- und Aussteigen oder zum Be- oder Entladen gehalten
werden. Es ist -~ mit Recht - kritisiert worden, das auch
ein kurzfristiges Halten aus anderen Grunden nicht zulis-
sig ist. Es sei nicht einzusehen, daB im Bereich des ein-
geschrénkten Haltverbots zwar ein Mobelwagen beim Be- oder
Entladen stundenlang dort stehen dlirfe, daB es aber verbd-
ten sei, ein oder zwei Minuten dort zu halten, um einen
Blick in den Autoatlas zu werfen, u.i. Die Bedeutungsin-
derung des eingeschrinkten Haltverbots zieht daraus die
Folgerung, daBf auch im eingeschrinkten Haltverbot bis zu 3
Minuten gehalten werden darf,

Auch dies steht in Uberelnstlmmung mit den internationalen
Ubereinkommen iiber den StraBenverkehr (Artikel 1 Buchsta-
be k) und iber StraBenverkehrszeichen (Artikel 1 Buchsgta-
be i) vom 08. November 1968.

Danach haben es die Vertragsparteien in der Hand, im
nationalen Recht sowohl das Parken alg auch das Halten

auch zeitlich zu definieren.
Die Vorschrift iiber das Auslegen der Parkausweise ist die
Folgednderung aus der Streichung des § 12 Abs. 4b (vgl.

Nr. 7 Buchstabe b).

Zu Nummer 29 Buchstabe d Buchstaben bb (§ 41 - Bilg 291 -)

Die Europiische Konferenz der Verkehrsminister hat sich

fiir den Bereich der CEMT-Lidnder auf eine einheitliche
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Parkscheibe Ffiir die CEMT-Linder geeinigt (CEMT-Minister-
ratsempfehlung vom 30./31. Mai 1979; vgl. VkBl-Verlaut-
barung vom 24. November 1981, S. 447).

Die europiische Parkscheibe unterscheidet sich von der

bisher bei uns eingefithrten lediglich dadurch, daB unter
den Uhrzeiten von 1 bis 12 in verkleinerter Form die Zei-
ten 13 bis 24 aufgenomﬁen werden. Die Anderung des Bildes

291 trdgt dem Rechnung.

Zu Nummer 29 Buchstabe d Buchstaben cc (§ 41 - Zeichen 290
und 292 -)

Die Erginzung macht deutlich, daB auch in diesen Zonen ab-
weichende Regelungen durch Verkehrszeichen zuldssig sind.
Damit werden Rechtsunsicherheiten beseitigt (vgl. Celle
VRS 59, 56 u. BayObLG Beschlu8 v. 28. Oktober 1985, 206

OWi 369/85).

Zu Nummer 29 Buchstaben e und £ (§ 41 Abs. 3 Nr. 3 und 4)

Der Begriff "ununterbrochen” wird durch "durchgehend" er-

setzt.

In der Verkehrstechnik hat sich als notwendig erwiesen, in
bestimmten Situationen auch mit einer doppelten, durch-
gehenden Linie zu arbeiten. Dasselbe gilt flir die soge-
nannten Vorankiindigungspfeile. Beide Markierungen haben
sich in der Praxis ldngst bewdhrt. Sie finden sich in den
"Richtlinien iiber die.Markierung von StraBen”(RMS). Dies
reicht aber nicht aus. Ihre Bedeutung muf dem Verkehrs-

teilnehmer in der StVO nahegebracht werden.

Zu Nummer 29 Buchstaben g und h (§ 41 - Zeichen 297 A -)

Derxr Vorankﬁndiguﬁgspfeii wird flir die Ankiindigung einer
Fahrstreifenbegrenzung verwendet; er kann auch das Ende

eines Fahrstreifens anzeigen.
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7u Nummer 29 Buchstaben i, j und 1 (§ 41 Abs. 3 Nr. 6, 7
und 9}

Der Begriff "Nidgel" ist liberholt und wird ersetzt durch
"Markierungsknodpfe". Die Erwdhnung der Verwendung von
"Markierungskntpfen" wird zusammenfassend unter der neuen

Nummer 9 geregelt (Buchstabe 1).

Zu Nummer 29 Buchstabe k (§ 41 Abs. 3 Nr. 8)

Die Zick-Zack~Markierung des Zeichens 299 bezeichnet, ver-
lingert oder verkiirzt bisher nur vorgeschriebene Parkver-
bote. Sie hat sich als auBerordentlich wirksam erwiesen.
Die Verwendung dieser Zick-Zack-Markierung wird daher

jetzt auf Haltverbote ausgedehnt.

Zu Nummer 29 Buchstabe m (§ 41 Abs. 4)

Der Begriff "Nagelreihen" ist liberholt und wird ersetzt

durch "Markierungsknopfreihen".
Satz 3 ist durch die Rinfiigung der Nummer 9 bei Absatz 3
von § 41 entbehrlich.

Zu Nummer 30 Buchstabe a (§ 42 - Zeichen 307 -)

Das Zeichen "Ende der VorfahrtstraBe" erhdlt in Zukunft
statt der 5 schmalen Diagonalstriche drei dickere. Licht-
technische Untersuchungen haben gezeigt, daB bel den
diinneren Diagonalstreifen nachts Uberstrahlungen auftreten
ko6nnen, durch die das Zeichen 307 mit Zeichen 306 verwech-
selt werden kann. Diése Verwechslungsgefahr wird durch die

dickeren Diagonalstriche ausgeschlossen.
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Zu Nummer 30 Buchstabe b (§ 42 - Zeichen 311 =)

Die hier vorgenommene Ergidnzung der Erlduterung zu den
Zeichen 310 und 311 ist bis jetzt nur in der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zu den Zeichen 310 und 311 (VI) ge-
regelt. Aus Rechtsgriinden mu8 das Aussehen dés Zeichens
311 flir den Fall, daB das ndchste Nahziel ein Ortsteil der
durchfahrenen Ortschaft ist, in der StVO beschrieben wer-

den.

Zu Nummer 30 Buchstabe ¢ Buchstaben aa (§ 42 ~ Zeichen
314 =)

In Angleichung an die internationale Ubung (Zeichen E 23
des Ubereinkommens iliber StraSenverkehrszeichen vom
08.11.1968) erhdlt das Zeichen 314 eine quadratische Form.
Nur wenn Zusdtze in den unteren Teil aufgenommen sind,
wird die rechteckige Form beibehalten. Durch entsprechendé
Ubergangsfristen wird sichergestellt, daf zusitzliche

Kosten nicht entstehen.

Zu Nummer 30 Buchstabe ¢ Buchstaben bb und cc {(§ 42 - Zei-
chen 314/315 ~ )

Es handelt sich um die Folgednderung aus der Streichung
des § 12 Abs. 4a (vgl. Nr. 7 Buchstabe b) und um eine
Klarstellung, daB8 die Parksonderrechte nur mit einem ent—

sprechendem Ausweis in Anspruch genommen werden diirfen.

Dartiber hinaus handelt es sich um die Korrektur eines

Druckfehlers.

Zu Nummer 30 Buchstabe d Buchstaben aa (§ 42 - Zeichen
340 =)

’

Die in der Praxis bereits verwendete Warnlinie wird in die
StVO aufgenommen. Im {ibrigen handelt es sich um eine re-

daktionelle Anderung.
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Zu Nummer 30 Buchstabe d Buchstaben bb und cc (§ 42 ~ Zei-
chen 340 -)

Die Neufassung des Buchstaben f entspricht der Rechtspre-
chung (OLG Frankfurt VRS 63 S. 2386). Danach ist das
Rechtsiiberholen im Bereich der fahrstreifengegliederten
Vorwegweliser fiir zulidssig erklirt worden. Zur Begriindung
hat das OLG Frankfurt u.a. ausgefiihrt,

"daB in den durch Aufstellung von fahrstreifengegliederten
Vorwegwelsern geschaffenen Vorsortierrdumen der Verkehr
nur dann ungehindert flieBen kann, wenn es mdglich ist,
einen Verkehrsteilnehmer zu ﬁberhblen, der weiter 1links
auf einem Fahrstreifen fihrt, der einer anderen Richtung
zugeordnet ist. AuBerdem muB es moglich sein, in weiterem
Umfang vom Rechtsfahrgebot abzuweichen, als dés § 7 Abs. 1
Satz 1 StVO zuldBt. Nur unter diesen Voraussetzungen kann
die hier in Rede stehende verkehrslenkende MaBnahme den
angestrebten Erfolg haben. Andernfalls wiirde sie zu Stau-
ungen und erhShter Unfallgefahr fiihren. So kbnnte z.B. ein
Lkw, der in die auf dem Vorwegweiser am weitesten links
angegebene Richtung fahren will und sich entsprechend ein-
geordnet hat, den Pkw- und sonstigen schnelleren Verkehr
nachteilig behindern....

Der Senat verkennt nicht, daB ein in weiterem Umfang als
bisher zugelassenes Rechtsiiberholen auf Autobahnen nicht
ungefdahrlich ist, schitzt aber diejenigen Gefahren hdher
ein, welche entstehen wiirden, wenn im Vorgortierraum das
Rechtsfahrgebot und das Verbot des Rechtsiliberholens streng

eingehalten werden miiBten."

Es kann dahingestellt bleiben, ob die StVO in der gelten-
den Fassung in diesem Fall das Rechtsliberholen gestattete.
Auf jeden Fall ist dem OLG Frankfurt dahin zu folgen, dag
eine solche Regelung zweckmdBig ist. Sie wird deshalb

Jetzt in die StVO iibernommen.
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Zu Nummer 30 Buchstabe e (§ 42 Abs. 6 Nr. 3)

Durch die Wiedergabe .eines Verkehrsschildes auf der Fahr-
bahn wird der Fahrzeugverkehr auf eine besondere Situation
aufmerksam gemacht. Von der MdBglichkeit, Verkehrsschilder
auf der Fahrbahn darzustellen, sollte jedoch nur sehr
sparsam Gebrauch gemacht werden.

Daher wird Satz 2 gestrichen.

Zu Nummer 30 Buchsta?g f Buchstaben aa bis cc (§ 42 - Zei-
chen 380/381 -)

Das bisherige Zeichen 380 ("Richtgeachwindigkeit®) hat in
den vergangenen 1 1/2 Jahrzehnten keine groSie Bedeutung
erlangt. Dagegen wird mit dem Institut der sogen. empfoh-
lenen Hﬁchstgeschwiﬁdigkeit in modernen Wechselverkehrs-
zeichen, insbesondere in solchen nach Matrixbauweise, ge-
arbeitet. Es hat sich heratisgestellt, daB8 die Autofahrer
derartige, der jeweiligen Verkehrssituation angepafSite
Hchstgeschwindigkeitsempfehlungen, sehr gut beachten.
Entsprechend den Erfordernissen der Praxis wird deshalb
die Bedeutung des Zeichens 380 geringfligig gedndert.

Zu Nummer 30 Buchstabe f Buchstaben dd bis ff {§ 42
- Zeichen 385 und 38§_~)

Durch die Einfiihrung des Zeichena 386 "Touristischer Hin-
weig" soll sichergestellt werden, daB die Aufstellung und

Gestaltung bundeseinheitlich erfolgt.

Zu Nummer 30 Buchstabe f Buchstaben gg (§ 42 - Zeichen
388 -)

Auch hier wird der Begriff des Lastkraftwagens durch den
des Fahrzeugs mit einem zulissigen Gesamtgewicht iiber

2,8 t ersetzt.
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Zu Nummer 30 Buchstabe ¥ Buchstaben hh (§ 42 - Zeichen
393 -)

Die Informationstafel an den Grenziibergangsstellen ent-
sprich& einer CEMT-Empfehlung. Sie wurde durch Verkehrs-
blattveriautbarunq (VkBl. 1981 s§. 241) bereits vorab ein-
gefihrt und wird jetzt auch in die 5tVO iibernommen. An
allen bedeutenden Grenziibergangsstellen ist sie im tibrigen

bereits aufgestellt.

Zu Nummer 30 Buchstaben g bis i (§ 42 - Zeichen 430, 440,
449 und 453 -)

In den Wegweisern zur Autobahn wird die entsprechende
Autobahnnummer aufgenommen. Die Beispiele fiir die Weg—-
weiser auf Autobahnen werden durch die entsprechende Auto-

bahnnumerierung erginzt.

Zu Nummer 30 Buchstabe j (§ 42 - Zeichen 455 -)

Bei innerstddtischen grofrdumigen Umleitungen, z. B. im
Zuge mehrerer GroSbaustellen durch U-Bahnbauten u. a.,
miissen hdufig mehrere Verkehrsfithrungen als Umleitungs-
strecken eingerichtet werden. Hierfiir haben sich numerier-
te Umleitungsbeschilderungen nach dem Muster der Bedarfs-
umleitung auf Autobahnen (U-Beschilderung auf blauem
Grund) bewihrt., Versuche in der Praxis mit auffdlligen
orangefarbenen U-Schildern dieser Art sind positiv verlau-
fen. Solche Schilder wiirden statt der gelben Umleitungs-
Pfeilzeichen eingesetzt. Sie werden daher in die Stv0o auf-

genommen .
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Zu Nummer 30 Buchstabe k (§ 42 - Zeichen 467 -)

In der groBriumigen Verkehrslenkung kann es sich empfeh-
len, den Verkehr auf parallel verlaufende Autobahnen hin-
zuweisen. Derartige Streckenempfehlungen werden bereits
jetzt durch den orangefarbenen Umlenkungspfeil gegeben.

Aus Rechtsgriinden wird er in die Stv0O aufgenommen.

Zu Nummer 31 Buchstabe a (§ 43 Abs. 1)

Die Aufnahme des “Sperrpfosten” bei den Verkehrseinrich-

tungen ist aus Kosten- und Rechtsgriinden notwendig.

Zu Nummer 31 Buchstaben b und ¢ (§ 43 Abs. 3}

Die Absperrschranken erhalten senkrechte Schraffen. Sie
sind dadurch vielseitiger und kostensparender einsetzbar.
Die Absperrgerite und die Leiteinrichtungen erhalten aus

Griinden der Verwaltungspraktikabilitit Nummern.

Zu Nummer 31 Buchstabg d {§ 43 Abs. 4)

Zur Sicherung von auf der Fahrbahn haltenden Fahrzeugen,
insbesondere wvon Anhidngern, sindibereits {VkBl. 1980

S. 737} Park-Warntafeln eingeflihrt worden. Sie werden
jetzt aus Rechtsgriinden in die StVO {ibernommen.

Zu Nummer 32 (§ 44 Abs. 3a)

Es handelt sich um eine Klarstellung der Zustdndigkeiten.

Zu Nummer 33 Buchstabe a (§ 45 Abs. 3a)

Mit dieser Vorschrift soll die "sparsame" Aufstellung der

Zeichen 386 sichergestellt werden.
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Zu Nummer 33 Buchstabe b (§ 45 Abs. 4)

Klarstellung, daB8 auch die Verkehrsbeschrdnkungen bei
Smog-Alarm durch Rundfunk, Fernsehen, Tageszeitungen oder

auf andere Weise bekanntgegeben werden diirfen.

Zu Nummer 34 (§ 46)

Es handelt sich um eine notwendige Ergdanzung der Befugnis,

Ausnahmegenehmigungen zu erteilen.

Zu Nummer 35 (§ 47)

Die Zustdndigkeitsregelungen werden entsprechend den Er-

fordernissen der Praxis prizisiert und modifiziert. Die
»-

Neufassung des Bbsatzes 2 dient der Verwaltungsvereinfa-

chung.

Zu Nummer 36 Buchstabe a (§ 49 Abs. 1 Nr. 7)

Folgednderung (vgl. oben zu Nummer 3 Buchstabe d).

Zu Nummer 36 Buchstaben b und c (§ 49 Abs. 1 Nr. 9 und 18)

Es handelt sich um redaktiocnelle Anpassungen.

Zu Nummer 36 Buchstabe d (§ 49 Abs. 1 Nr. 20)

Die Anderung der Nummer 20 ergibt sich aus der Neufassung
des Absatz la. Die Vorschrift "Vorhandene Kinderhalteein-
richtungen miissen benutzt werden." soll nicht als Ord-

nungswidrigkeit verfolgt werden.

Zu_Nummer 36 Buchstabe e (§ 49 Abs. 3 Nr. 1)

Es handelt sich um eine Anpassung an den geidnderten Ver~

ordnungstext {vgl. Nummer 25).
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Zu Nummer 36 Buchstabe £ (§ 49 Abs. 4 Nr. la)

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.

Zu Nummer 36 Buchstabe g (§ 49 Abs. 4 Nr. 4)

Nur ein Verstof gegen eine “vollziehbare Auflage"” ist mit
GeldbuBe zu bedrohen, Fehlt es an einer Bedingung, exi-

stiert keine rechtswirksame Erlaubnis oder Ausnahmegeneh-

migung.

Zu Nummer 36 Buchstaben h, i und j {(§ 49 Abs. 4 Nr. 5
bis 8)

Die Regelung der Nummer 7 {(alt)} ist gegenstandslos.

Zu Nummer 37 {(§ 51 neu)

von seiten des Bundesrechnungshofes wird eine besondere
Kostenregelung fiir die Aufstellung des Zeichens 386 gefor-
dert. Die Kosten sollen auf die Initiatoren (z. B. Frem-
denverkehrswirtschaft) abgewdlzt werden. Dies ist nach

§ 5b Abs. 3 StVG mdglich.

Zu Nummer 38 (§ 52 neu)

Fiir die Erhebung von Entgelten fiir das Parken auf ver-
kehrsrechtlich Gf£fentlichen Flichen, -an denen strafen-
rechtlicher Gemeingebrauch besteht, reichen die Bestim-
mungen -der Strafienverkehrs-Ordnung i. V. m. § 6a Abs. 6
5tVG aus. Nach der StvVO kﬁnnén fiir das Abstellen von Fahr-
zeugen auf solchen Fldchen, das néch zum Parken im Sinne
der Verordnung gehdrt {auch als Dauerparken), Entgelte nur
im Rahmen der Vorschriften iiber Parkuhren und Parkschein-
automaten (§ 13 StVO) oder im Rahmen der Vorschrift des

§ 42 Abs. 4 StVO (Zeichen 314 mit Zusatzschild "gebiihren-

pflichtig") erhoben werden. Das erscheint sachgerecht.
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In zahlreichen F&dllen ist es, auch aus wirtschaftlichen
Grinden, notwendig und zweckmdfBig, Entgelte fiir das Parken
auf verkehrsrechtlich 8ffentlichen Flichen zu erheben, an
denen kein Gemeingebrauch im straBenrechtlichen Sinne be-
steht. Es handelt sich hier insbesondere um nicht gewidme-
te Vorpldtze von Bahnh&fen und Flughdfen sowie um Park-
pldtze (auch in Form von Parkhochhiusern oder Tiefgara-
gen), die von privaten oder kommunalen Trdgern erstellt
und betrieben werden. Da diese Verkehrsflichen nach ein-
helliger Rechtssprechung der StraBenvekehrs-Ordnung unter-
liegen, wire es rechtlich zuldsssig, dafB die zustiandige
StraBenverkehrsbehdrde Parkuhren oder Parkscheinautomaten
im Sinne des § 13 StVO anordnet, deren MiBachtung ord-
nungswidrig wire. In einzelnen Fillen geschieht das auch,
insbesondere im Bereich von Bahnhofsvorplatzen. In der
Mehrzanl der Fille erheben jedoch die Eigentiimer dieser
Fldchen flir das Parken Entgelte auf der Grundlage des Pri-
vatrechts oder des Kommunalrechts. Als Kontrolleinrich-
tungen wer&en dabei nicht selten Parkuhren oder Park-
scheinautomaten oder &hnliche Einrichtungen verwendet, wo-
bei die Gebiihren allerdings in der Regel deutlich hdher

als in § 6a StVG vorgesehen liegen.

Das Bundesverwaltungsgericht hat mit Urteil vom 28.11.1969
(Verkehrsrechtliche Mitteilungen 1970, S. 70) entschieden,
daBl das Parken (Aufstellen eines Fahrzeugs unter Vekehrs-
bereitschaft) auf verkehrsrechtlich Offentlichen Flichen
ausschlieBlich nach der StVO, nicht aber nach StraBenrecht
zu beurteilen sei. Es hat weiter entschieden, daB im Rah-
men der StVO Gebiihren flir das Parken nur im Rahmen der
Vorschriften lber Parkuhren zulissig sei (die Gebiihren—
pflicht am Parkscheinautomaten und an Parkpldtzen fiir
Grofiveranstaltungen gab es damals noch nicht). Das Bundes-
verwaltungsgericht hat in den Griinden der Entscheidung u.

a. folgendes ausgefiihrt:
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"Die StVO gestattet es nicht, bewachte oder sogar gebih-
renpflichtige Parkplitze zu schaffen. Der Beklagte hat,
was in diesem Zusammenhang von Bedeutung ist, auBer der
Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen an den 3 Jffent-
lichen Parkplédtzen auch Verkehrsschilder nach Bild 32 der
Anlage zur S5tVO mit den Zusatztafeln "“geblihrenpflichtig,
werktags 7.30 bis 19.00 Uhr" aufstellen lassen. Die durch
die Zuatztafeln getroffenen Ancrdnungen sind rechtswidrig,
weil es eine Vorschrift, die eine Gebiihrenpflicht flir die
Benutzung von Parkpldtzen vorsieht, weder in der StVO noch
in der Gebihrenordnung f£lir MaSnahmen im Strafienverkehr i.
d. F. vom 18. Mai 1961 (BGBlL. I S. 611), geidndert durch
die Verordnungen vom 15. Juli 1966 (BGBlI. I S. 420) und
vom 22. Dezember 1966 {BGBl. I S. 688) - GebOStV - gibt.
Lediglich filir die Bereithaltung der Parkuhr ist eine Ge-
biihr vorgesehen (Art. I A Nr. 31 GebOStV)".

Zwar betraf der seinerzeit entschiedene Fall eine Ver-
kehrsfliche, die nicht nur straBenverkehrsrechtlich, son-
dern auch straBenrechtlich &ffentlich war. Die Entschei-
dungsgriinde zeigen allerdings deutlich, daf die rechtli-
chen Folgerungen liber die ausschlieBliche Geltung der StVO
fiir das Parken unabhingig von einer straBenrechtlichen
Widmung zu sehen sind. Die Entscheidung des Bundesverwal-
tungsgerichts ist im Grunde auch folgerichtig und sachlich
zu begriiBen, weil ein Verkehrsteilnehmer damit rechnen
kann und muB, daB auf einer Fliche mit 8ffeéntlichem Ver-
kehr sein Verhalten im &ffentlichen StraSenverkehr aus-
schlieSlich nach der StVO zu beurteilen ist. Der Eigentii-
mer oder sonst Ver fligungsberechtigte einer straBenrecht-
lich nichtSffentlichen Fliche hat zwar jedérzeit die Mb&g-
lichkeit, den allgemeinen Verkehr durch geeignete Mafinah-
men auszuschlieBen und damit auch die Geltung der Straflien-
verkehrs-Ordnung zu beenden. Solange er aber tatsidchlich

Bffentlichen Verkehr im Sinne -der Rechtsprechung zuldsdt,
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darf er keine Eingriffe vornehmen oder Magnahmen treffen,
die im Widerspruch zur StVO stehen. Gleichwohl wurde bis-
her die Erhebung privatrechtlicher oder kommunalrechtli-
cher Entgelte fiir die Benutzung solcher Parkflichen gedul-
det, weil andernfalls der Betrieb solcher Einrichtungen,
zumindest teilweise, wirtschaftlich nicht mehr moglich ge-

wesen wire.

Wenn das Bundesverwaltungsgericht die Erhebung eines Ent-
gelts fir das Parken deshalb Ffiir unzuldssig ansieht, weil
die StVO eine solche MBglichkeit nicht zulasse, so soll
jetzt innerhalb der StvO klargestellt‘wefden, dafl auf den
genannten Fldchen ungeachtet der MGglichkeit, auch amtli-
che MaBnahmen wie Parkuhren usw. zu treffen, privétrecht—
liche oder kommunalrechtliche Entgelte erhoben werden diir-
fen. Diese Regelung ist auf StraBenrechtlich nichtdffent-

liche Fldchen beschrinkt.

Zu Nr. 39 und Nr. 40 (§ 53 neu und §-54 neu)

Durch Einfigung des neuen § 52 muBte ‘der alte § 52 1n § 53
und der alte § 53 in § 54 umbenannt werden.

Zu Nummer 40 (§ 54 neu)

Hier werden gegenstandlos gewordene ﬁbergangsregelungen
gestrichen und notwendige ﬁbergangsregelungen fir neu auf-

genommene Zeichen eingefiigt.

FUr die Zeichen 430, 440, 449, 453 (alt) sind keine {iber-
gangsfristen notwendig, sie entsprechen bereits der Auto-

bahnwegweisung.

Schutzhelme miissen ab 1. Januar 1990 in amtlich genehmig-

ter Bauart ausgefiihrt sein.
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Zu Artikel 2

Die Anderungen der Verordnung sollen auch im Land Berlin

anwendung finden; der Artikel enthilt daher die Ubliche

Berlin-Klausel.

Zu Artikel 3

Artikel 4 regelt das Inkrafttreten.

Der Zeitpunkt wurde gewdhlt, damit sich die betroffenen
Verkehrsteilnehmer und BehSrden mit den neuen Regelungen

rechtzeitig und ausreichend vertraut machen kdnnen.

Kosten

Bund, Ldnder und Gemeinden entstehen keine Kosten.

Es sind ausreichende libergangsfristen vorgesehen. Die Um-

stellung auf neue Zeichen kann im Zuge der normalen Er-

neuerung erfolgen.
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Anlage

Anderungen

zur
Neunten Verordnung zur Anderung
der Stralenverkehrs~Ordnung

. Prdambel ' -

In der Priambel sind

a) im ersten‘Spiegelstrich hinter der Angabe "§ 6 Abs. 1
Nr. 3" die Angabe ", 14 bis 16" und

b) im zweiten Spiegelstrich hinter der Angabe
"§ 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe 4" die Angabe
"und Nr. 5 b"

einzufiigen,

Begrindung:

Zu a): Die zv andernden Erléuterungen
verschiedener Zeichen sind suf
die Nummer 14 und die Anderung
des § 36 Abs.5 StV0 ist auf die
Nummer 16 des § 6 Abs.l StVG
zZu stitzen.



Ohne das Zuriickgreifen auf § 6 Abs. 1
Nr. 15 StVG wire die Aufzihlung der Er-
michtigungsnormen in der Priambel im
Hinblick auf die empfohlene Einfiligung
eines Satzes 2 in § 54 Abs. 4 (Artikel 1
Nr. 40 Buchstabe c) unvollstdndig.

Zu b): Zwei Regelungen der Anderungs-
verordnung sind auf die besondere
Ermdchtigung der Nummer 5 b des
§ 6 Abs.l S5tV6 zu stutzen.

2. Artikel T Nr. 1 (§ 2)

In Artikel 1 ist Nummer 1 wie folgt zu fassen{
"1, § 2 wird wie folgt gelndert:

a) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a einge-
fiigt:

"(3a) Betrdgt die Sichtweite durch Nebel,
Schneefall oder Regen weniger als 50 m, missen
sich die Fiihrer kennzeichnungspflichtiger
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Kraftfahrzeuge mit gef#dhrlichen Gitern so
verhalten, dal eine Gefdhrdung Anderer ausge-
schlossen 1ist; wenn ndtig, ist der nichste
geeignete Platz zum Parken aufzusuchen. Glei-
ches gilt bei Schneeglidtte oder Glatteis."

b} In Absatz 5 Satz 1 wird nach dem Wort "benut-

zen" .......... weiter wie Regierungsvorlage.''

Begriindung:

Die Erfahrungen haben gezeigt, dall bei geringer
Sichtweite die Gefahr von sog. Massenkarambola-
gen besonders grof ist. Auch Schnee- und
Eisgldtte verursachen oft Unfdlle gleichen
Ausmalles.

Durch den Austritt von gefdhrlichen GUtern oder
deren Reaktionen (z.B. Brand, Explosionen)
werden Menschen wund Umwelt in hohem Mafle
gefihrdet., Dies gilt vor allem bei Gefahrgut-
transporten, bei denen die Fahrzeuge kennzeich-
nungspflichtig sind (z.B. bei Befdrderungen in
Tanks oder in grofleren Mengen in Versand-
stlicken).

Deshalb soll § 2 StVO um einen Absatz flr
Gefahrguttransporte bei unglinstigen Witterungs-
verhidltnissen erginzt werden. Satz 1 des neuen
Absatzes 3a stellt auf die Sichtsituation ab,
bei der nach § 17 Abs. 3 letzter Satz StVO
NebelschluBleuchten benutzt werden diirfen. Die
{ibrigen Witterungsverh#dltnisse, die besonders
sorgfidltiges Fahren ausldsen, werden durch die
unbestimmten Rechtsbegriffe "Schneeglitte" und
"Glatteis" umrissen. Zwar wird damit dem
betroffenen Verkehrsteilnehmer kein mit exakten
MaBeinheiten umschriebener Tatbestand vorgege-
ben. Die Begriffe erscheinen jedoch, #4hnlich
wie dies die Rechtsprechung beim Begriff
"Ndsse" angenommen hat, hinreichend bestimmt.
Die BuBgeldbewehrung ergibt sich aus § 49
Abs. 1 Nr. 2.



3. Artikel 1 Nr. 7a (§ 4 Abs. 3 - neu -]

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer la einzufiigen:
'1a. In § 4 wird folgender Absatz 3 angefligt:

"(3} Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
iber 2,8 t und Kraftomnibusse miissen auf Autobahnen, wenn
ihre Geschwindigkeit mehr als 50 km/h betrigt, von
vorausfahrenden Fahrzeugen einen Mindestabstand von 50 m

einhalten.'"!

Begriindung:

"Die Erfahrung zeigt, daB im Autobahnverkehr der

nach § 4 vorgeschriebene und zur Vermeidung von
Auffahrunfillen unerliBliche Sicherheitsabstand
kaum eingehalten wird. Dies gilt insbesondere
auch hinsichtlich der Lastkraftwagen und der
Kraftomnibusse. Auffahrunfiille unter Beteili-
gung  solcher Kraftfahrzeuge haben, wie die
Vergangenheit gezeigt hat, meist besonders
schwerwiegende Folgen. Um den Fihrern von
Lastkraftwagen und Omnibussen bessere Anhalts-
punkte ffir die Bemessung des notwendigen
Sicherheitsabstandes zu geben und insbesondere
um die polizeiliche Oberwachung des Abstandes
zu erleichtern, ist eine Ergdnzung der Vor-
~schrift geboten., Das MaR von 50 m entspricht
dem Abstand der Leitpfosten am Fahrbahnrand.




. Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe a
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(§ 12 Abs. 3b - neu -)

1

In Artikel 1t Nr. 7 ist nach Buchstabe a folgender Buchstabe ay
einzufiigen:

'31) Nach Absatz 3a wird folgender Absatz 3b eingefiigt:

"(3b) Mit Kraftfahrzeuganhingern ohne Zugfahrzeug darf
nicht linger als zwei Wochen geparkt werden.''

Begrﬁndung:

In Obereinstimmung mit dem Deutschen Stddtetag
wird die Einfilhrung einer Regelung, daf in
Wohngebieten, Sondergebieten, Kurgebieten und
Kerngebieten mit Kraftfahrzeuganhlingern, die
nicht mit dem Zugfahrzeug verbunden sind, nicht
linger als zwei Wochen geparkt werden darf, fir
unbedingt erforderlich gehalten. Das Problem
der Belidstigung, insbesondere ein "Uberwintern"
von Wohnwagenanhiingern sowie der Wegnahme von
Parkraum, ist vor allem aus den Ballungsgebie-
ten bekannt; dem sollte entgegengewirkt werden.



5. Artikel 1 Nr. 7 Buchstaben ¢ und d (§ 12 Abs. 5 und 6)

In Artikel 1 Nr. 7 sind nach Buchstabe b folgende Buchstaben ¢
und d anzufiigen:

'c) Es wird folgender Absatz 5 eingefiigt:

'""(5} An einer "Parkliicke hat Vorrang, wer sie zuerst
unmittelbar erreicht; der Vorrang bleibt erhalten, wenn
der Berechtigte an der Parkliicke vorbeifihrt, um rickwirts
einzuparken oder wenn er sonst zusdtzliche Fahrbewegungen
ausfihrt, um in die Parkliicke einzufahren. Satz 1 gilt
entsprechend fiir Fahrzeugfiihrer, die an einer freiwerden-
den Parkliicke warten."

d) Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 6.'

Als Folge _ 7
ist in Artikel 1 Nr. 36 nach Buchstabe b folgender Buchstabe b

1
einzufiigen:

‘b1) In Absatz 1 erhdlt die Nummer 12 folgende Fassung:

"12. das Halten oder Parken nach § 12 Abs. 1, 1a, 3, 3a,
4 Satz 1, Satz 2 Halbsatz 2, Satz 3 oder Abs. 4a
bis 6,"."
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Begriindung:

Angesichts der erheblichen Parkraumnot und der
nicht eindeutigen, lediglich auf die Vorschrif-
ten tiiber verbotene Behinderung (§ 1 Abs. 2)
gestlitzten Rechtsprechung soll der Vorrang an
einer Parkliicke deutlich geregelt werden. Dabei
gilt der Grundsatz, daB Vorrang an einer
Parkllicke derjenige hat, der sie zuerst unmit-
telbar, also nicht z.B. auf der gegenitberlie-
genden Fahrbahnseite, erreicht. Da in der Regel
rickwdrts einzuparken ist, muf der Berechtigte
meist an der Parkliicke vorbeifahren, um riick-
wdrts einzuparken. Diese Situation wird nicht
selten von nachfolgenden Fahrzeugen dazu be-
nutzt, ihrerseits zu versuchen, in die Liicke
einzufahren. Deshalb wird bestimmt, dafl der
Vorrang des Berechtigten bei Fahrbewegungen,
die notwendig sind, um sachgerecht in die
Parkliicke einzufahren, erhalten bleibt.

Ist eine Parkllcke noch nicht vorhanden,
bereitet sich jedoch der Fahrer eines geparkten
Fahrzeugs erkennbar auf die Abfahrt vor und
wartet unmittelbar an dieser Stelle ein anderes
Fahrzeug, so soll der Fahrer dieses Fahrzeugs
Vorrang beim Besetzen der Parkliicke in gleicher
Weise haben, als wenn die Parkliicke bereits
vorhanden wire.



6. Artikel 1 Nr. 8 {§ 13 Abs. 1)

In Artikel 1 ist Nummer 8 wie folgt zu fassen:
'8. § 13 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird das Wort
"sichtbar"
durch das Wort

'"lesbar" .
ersetzt. (wie Regierungsvorlage)}

b) Nach Satz 1 werden folgende S#tze eingefligt:

"Ist eine Parkuhr oder ein Parkscheinautomat nicht
funktionsfihig, so darf nur bis zur angegebenen
Héchstparkdauer geparkt werden. In diesem Fall ist die
Parkscheibe zu verwenden {Abs. 2 Satz 1 Nr. 2).'!

Begriindung:

Damit wird der Rechtsprechung gefolgt (vgl.
BGH, Beschl.v. 25.01.1983 - VM S. 57.), wonach
das Parken an einer defekten Parkuhr nur fir
die auf der Uhr angegebene héochstzuldssige
Parkdauer erlaubt ist. Zur KXontrolle ist die
Parkscheibe zu verwenden.
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7. Artikel 1 Nr. 10 (§ 16 Abs. 2}

In Artikel 1 ist Nummer 10 wie folgt zu fassen:

'10. In § 16 Abs. 2 Satz 2 werden nach dem Wort
"gefihrdet"
die Worte
"oder andere vor Gefahren warnen will"
eingefligt.’

Begrﬂndung:

GemdR der bisherigen Begriindung zu Artikel 1
Nr. 10 soll die Moglichkeit geschaffen werden,
daBl Verkehrsteilnehmer durch Einschalten des
Warnblinklichts den nachfolgenden Verkehr vor
einem Verkehrsstau oder andere Verkehrsteilneh-
mer vor einem Falschfahrer auf Autobahnen
warnen koénnen.

Diese Warnung soll ausschliefilich durch das
Einschalten des Warnblinklichtes, nicht aber
durch das Abgeben von Schall- oder Leuchtzei-
chen erméglicht werden.
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- Artikel 1 Nr. 12 Buchstabe a, (§ 18 Abs. 5)

In Artikel 1 Nr. 12 ist nach Buchstabe a folgender Buchstabe a,

einzufiigen:

’al) Absatz 5 Satz 2 wird wie folgt geindert:

aa) Nach den Worten

"Auf ihnen"

werden die Worte

"sowie auBerhalb geschlossener Ortschaften auf Kraft-
fahrstrallen mit Fahrbahnen fiir eine Richtung, die
durch Mittelstreifen oder sonstige bauliche Einrich-

bb)

tungen getrennt sind,"

eingefligt.

In Nummer 1 werden vor dem Wort

"und*"

die Worte
", Wohnmobile mit Anhidnger"

eingefiigt.'

Begriindung:

Zu aa:

Die Straflenverkehrs-Ordnung 148t fiir eine Reihe
von Kraftfahrzeugen unterschiedliche H8chstge-
schwindigkeiten zu, je nachdem ob Strafien
auBerhalb geschlossener Ortschaften oder Auto-
bahnen befahren werden (vgl. § 3 Abs. 3 Nr. 2
Buchstabe a und b und § 18 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1
bis 3 StV0). Eine weitere Unterscheidung nach
Art der StraBen und ihrem Ausbau wird - abgese-
hen vom Fall des § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe ¢
Satz 2 StVO - nicht vorgenommen. Das gilt
insbesondere fiir KraftfahrstraBen mit Rich-
tungsfahrbahnen und Mitteltrennung. Da diese
StralBen in § 18 Abs. 5 StVO nicht genannt sind,
diirfen Fahrzeuge nach § 3 Abs. 3 Nr. 2 Buchsta-
be b StVO auch dort die Hd8chstgeschwindigkeit
von 60 km/h nicht iberschreiten. Das erscheint
nicht gerechtfertigt, zumal der Ausbaustandard
solcher Kraftfahrstrallen mit Richtungsfahrbahn
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und Mitteltrennung in hohem MaRe dem von
Autobahnen entspricht. Der Begrenzung der
Héchstgeschwindigkeit auf 60 km/h in § 3 Abs. 3
Nr. 2 Buchstabe b StVO 1liegt der Gedanke
zugrunde,dall eine hodhere Geschwindigkeit auf
normalen AuBerortsstraflen die Verkehrssicher-
heit beeintrdchtigen kdnnte. Diese Uberlegungen
treffen filir autobahniZhnliche Kraftfahrstrafen
nicht zu,

Aus diesem Grund sollten derartig ausgebaute
KraftfahrstraBen, wenigstens was die zulidssige
Hbchstgeschwindigkeit angeht, Autobahnen
gleichgestellt werden. Die geltende Regelung
wird vom Kraftfahrer wenig beachtet, wohl
deshalb, weil sie nicht einsichtig ist. Eine
Gleichstellung von Autobahnen und autobahn#hn-
lichen KraftfahrstraBen kdnnte die Akzeptan:z
der Geschwindigkeitsvorschriften deutlich erh-
hen. Autobahnihnliche Kraftfahrstrafen sollten
deshalb in § 18 Abs. 5 Satz 2 aufgenommen .
werden.,

Zu bb:

Wohnmobile bis zu einem zulissigen Gesamtge-
wicht von 2,8 t unterliegen auf Autobahnen
keiner Geschwindigkeitsbeschridnkung. Denn das
Wohnmobil als solches f#11t unter keine der in
§ 18 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 bis 3 StV0O genannten
Fahrzeugarten. Es ist insbesondere kein Pkw.
Deshalb unterliegt ein Wohnmobil bis zu einem
zuldssigen Gesamtgewicht von 2,8 t mit Anhinger
ebenfalls Kkeiner Geschwindigkeitsbeschrinkung.
Die StVO enthdlt insoweit eine wohl unbeabsich-
tigte Licke, die zu schlieBen ist. Es gibt
keinen hinreichenden Grund, Wohnmobile mit
Anhdnger auf Autobahnen schneller fahren zu
lassen als Personenkraftwagen mit Anhinger. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Personen-
kraftwagen mit Anhiinger betrigt auf Autobahnen
80 km/h; das muB auch fiir Wohnmobile mit Anh#n-
ger gelten,
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9. Artikel 1 Nr. 14 (§ 20)

In Artikel 1 ist Nummer 14 wie folgt zu fassen:
"14. § 20 wird wie folgt geldndert:
a) In Absatz 1 Satz 2 werden die Worte
"auf der Fahrbahn"

gestrichen.

b} In Absatz 2 Satz 1 werden nach dem Wort

"Linienverkehrs" ........ weiter vwie
lage.'
Begrﬁndung:

Regilierungsvor-

Die Anderung des § 20 Abs. 1 Satz 2 dient der

Verkehrssicherheit.
Die geltende Fassung des .§ 20

Abs. 1 Satz 2

StV0Q beriicksichtigt nur den Fall, daB beim Ein-
und Aussteigen an Haltestellen die Fahrbahn
betreten werden mufl. Bei Bussen, die an die
Gehwege heranfahren, bestand ein Regelungsbe-
diirfnis bisher nicht. Im Zuge der Radwegebau-
programme der Linder verlaufen jedoch zunehmend
Radwege 1links von Biirgersteigen. Trotzdem
brauchen Radfahrer an Bushaltestellen (Zei-
chen 224 StVO) ihre Geschwindigkeit nicht zu
ermiBigen, weil dort keine Fahrgiste 1.5.d.
§ 20 Abs, 1 Satz 2 "auf der Fahrbahn" ein- oder
aussteigen. Das fithrt regelmiflig zu Gefdhrdun-
gen der {iber den Radweg ein- und aussteigenden
Fahrgiste. Mit der Streichung sollen auch die
Radfahrer verpflichtet werden, durch mnidfige
Geschwindigkeit und Einhaltung von Abstidnden
derartige Gefihrdungen zu vermeiden.
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10. Artikel 1 Nr. 16 (§ 21a)

In Artikel 1 ist Nummer 16 wie folgt zu fassen:
'16. § 21a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 werden nach dem Wort
"Mietwagenfahrer"
die Worte
"bei der Fahrgastbefdrderung"
eingefigt.

b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

"(2) Die Fuhrer von Kraftridern ........ weiter wie
Regierungsvorlage.™'
Begriindung:

Nach § 21a Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 der Strafllenver-
kehrs-Ordnung sind Taxi~- und Mietwagenfahrer
auch dann von der Gurtanlegepflicht ausgenom-
men, wenn sie keine Fahrglste befdrdern. In der
amtlichen Begriindung zu dieser Vorschrift wird
ausgefihrt:

"Die Taxifahrer und Mietwagenfahrer sind von
der Anlegepflicht ausgenommen wegen der persdn-
lichen Gefihrdungen, denen sie in Ausilbung
ihres Berufes ausgesetzt sind. Schon wiederholt
konnten Taxifahrer oder Mietwagenfahrer einem
Anschlag auf ihr Leben nur dadurch entgehen,
daB sie sich aus der gedffneten Tir fallen
lieBen" (vgl. Verkehrsblatt 1975, S. 667).

Die fiir Taxi- wund Mietwagenfahrer zustindige
Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen hat
in der ‘vom Bundesminister flr Arbeit und
Sozialordnung genehmigten Unfallverhiitungsvor-
schrift (UVV) "Fahrzeuge" (VBG 12) im Gegensatz
zu § 21a StVO die Taxi- und Mietwagenfahrer von
der Gurtanlegepflicht nur "wihrend der Fahr-
gastbefdrderung'" ausgenommen {(vgl. § 31 Abs. 4
UVV - "Fahrzeuge"). Gurten sich die Fahrer
entgegen der Unfallverhlitungsvorschrift auf der
Leerfahrt nicht an, koénnten sie ® von der
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Berufsgenaossenschaft mit einem Bullgeld belegt
werden (§ 51 UVV "Fahrzeuge'" i.V.m. § 170 RVO,
vgl. zur Ahndungszustidndigkeit § 36 Abs. 1 OWiG
in Verbindung mit § 646 Abs. 1 Anlage 1 Nr. 33
RVO). Diese unterschiedliche Rechtslage hat zu
erheblicher Unsicherheit gefithrt. Sie sollte
durch eine Angleichung der unterschiedlichen
Vorschriften beendet werden.

Es ist nicht zu rechtfertigen, Taxi- und
Mietwagenfahrer, wenn sie keine Fahrgiste
beférdern, bei -der Gurtanlegepflicht anders zu
behandeln als andere Xraftfahrer, die sich
nicht angurten. Auf der Leerfahrt sind sie den
Gefahren, die ihnen von Fahrgidsten drohen
konnen, nicht ausgesetzt. Deshalb sollte auf
den Sicherheitsgewinn fiir den Fahrer nicht
verzichtet und bei der Leerfahrt der Sicher-
heitsgurt angelegt werden,

Gegen eine XAnderung des § 2ta StVO wurde
eingewandt, der Taxi- und Mietwagenfahrer diirfe
nicht gezwungen werden, bei Aufnahme eines
Fahrgastes den Sicherheitsgurt abzulegen; denn
er dokumentiere dann, dal er sich durch den
Fahrgast gef3hrdet filhle, Diese Schlufifolgerung
ist jedoch nicht stichhaltig. Steht das Taxi
auf dem Standplatz, sitzt der Fahrer unangegur-
tet im Auto. Wird er dagegen aus dem fliefBlenden
Verkehr an den StraBenrand gewunken, bleibt ihm
bis zum Einsteigen des Fahrgastes ausreichend
Zeit, den Gurt abzulegen, ohne daf der Fahrgast
dies bemerken miilte. Jeder héfliche Taxifahrer
steigt zudem aus und hilft dem Fahrgast beim
Einsteigen und Gepi#ckverstauen.

Daher sollten Taxi- und Mietwagenfahrer, wie
jeder andere Pkw-Fahrer auch, auf Leerfahrten
der Gurtanlegepflicht unterworfen werden.

Der Bund sollte im {brigen darauf hinwirken,
dall die Berufsgenossenschaft fUr Fahrzeughal-
tungen ihre gleichlautende Regelung aufhebt.
Verkehrsbezogenes Verhalten sollte aus-
schlieBlich in der StVO geregelt sein.



11.
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Artikel 1 Nr., 19 (§ 26)

In Artikel 1 ist Nummer 19 wie folgt zu fassen:

'19. § 26 wird wie folgt gelndert:

a) Absatz 1 Satz 1 erhdlt folgende Fassung:

"An FuBlgingeriiberwegen......... weiter wie Regierungs-~
vorlage."
b) In Absatz 1 Satz 2, erster Halbsatz....... weiter wie

Regierungsvorlage."

c) Absatz 3 erhidlt folgende Fassung:

"(3) An UOberwegen darf nicht Uberholt werden.™'’

Begriindung:

Die bisherige Regelung, nach der ein Uberholen

in bestimmten Fdllen zulidssig

war, hat zu

gefdhrlichen Situationen und teilweise schweren
Unfdllen geflihrt. Im Interesse der Verkehrs-

sicherheit an Uberwegen ist
Uberholverbot angebracht.

generelles



12. Artikel 1 Nr. 25a (§ 37 Abs. 2)
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In Artikel 1 ist nach Nummer 25 folgende Nummer 25a einzufiligen:

'25a. In § 37 Abs. 2 wird folgende Nummer 6 angefiigt:

1!6 .

Radfahrer haben die Lichtzeichen flir Fugdnger zu
beachten, wenn eine Radwegfurt an eine Fuflgidngerfurt
grenzt und keine gesonderten Lichtzeichen flir Radfah-
rer vorhanden sind.™'

Begriindung:

Radwege werden h#ufig unmittelbar neben einer
Fullgdngerfurt angeordnet. In diesen Fdllen ist
es aus Grlinden der Verkehrssicherheit nicht
vertretbar, dafl fiir Radfahrer die Lichtzeichen
fiir den Kraftfahrzeugverkehr gelten, die in der
Regel eine lingere Grilinphase haben als die fir
FuBlgdnger. Wenn Radfahrer bei "Rot fiir FuBgin-
ger" noch die StraBe f{iberqueren, {iben sie eine
unerwiinschte Sogwirkung auf Fuflgdnger aus.
Aullerdem besteht die Gefahr, dal abbiegende
Kraftfahrer sich an dem "Rot f£flir Fuliginger"
orientieren und dabei den Vorrang von Radfah-
rern nicht beachten.

Im Interesse einer Reduzierung der Zahl von
Lichtzeichen an Kreuzungen und Einmiindungen
sollten in diesen FH#llen zusHtzliche Lichtzei-
chen fUr Radfahrer, die chnehin aus Grilnden der
Verkehrssicherheit mit dem Lichtzeichen f£iir
Fullgdnger parallel zu schalten sind, dadurch
entbehrlich gemacht werden, indem vorgeschrie-
ben wird, daR Lichtzeichen fiir FuBginger auch
von Radfahrern zu beachten sind, wenn die
Radwegfurt an eine Fullgiingerfurt grenzt und fiir
die Radfahrer keine gesonderten Lichtzeichen

vorhanden sind.
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13. Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe a (§ 39 Abs. 1)

In Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe a ist in § 39 Abs. 1 nach Satz 4
folgender rneuer Satz einzufiigen:

"Verkehrszeichen und Zusatzschilder kénnen, auch gemeinsam, auf
einer Tridgerfliche aufgebracht werden."

Begriindung:

Im Hinblick auf die Beschlilsse des BayObLG vom
23.05.1986 (VRS Bd. 71 S. 309) und vom
18.12.1986 (VRS Bd. 72 S. 306) ist es notwen-
dig, in der Verordnung klarzustellen, daB ein
Verkehrszeichen, auch zusammen mit einem Zu-
satzschild, auf einer Trigerfliche, z.B. einer
weillen Tafel, dargestellt werden kann. Dabei
mufl ein unterhalb des Verkehrszeichens abgebil-
detes Zusatzschild der Form entsprechen
{schwarze Sinnbilder oder Aufschriften und mit
schwarzem Rand).

14. Artikel 1 Nr. 27 Buchstabe c (§ 39 Abs. 3)

In Artikel 1 Nr. 27 ist in Buchstabe ¢ nach dem Wort "ersetzt"
das Komma durch einen Punkt zu ersetzen und der folgende
Textteil zu streichen.

Begriindung:

Im Zusammenhang mit der Einfllhrung der "Richt-
linien fir die Anordnung von verkehrslenkenden
MaBnahmen fiir den Transport von gefihrlichen
Glutern auf GStraBen" hat sich herausgestellt,
daB das Zusatzschild 724 i '"Kennzeichnungs-
pflichtige Kraftfahrzeuge mit explosionsgefihr-
lichen oder 1leichtentziindlichen Stoffen" in
Verbindung mit dem Zeichen 250 bendtigt wird.
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In Artikel 1 Nr. 29 ist vor Buchstabe a folgender Buchstaben a,
einzufiigen: :

'30) In Absatz 2 Nr. 5 wird nach Satz 4 der Erliuterungen zu
den Zeichen 237, 239 und 241 folgender Satz eingefligt:

"Durch ein Zusatzschild kann die Benutzung des Radweges
durch Mofas gestattet werden.”

Als Folge ist _
in § 2 Abs, 4 StVQ der Satz 4 wie folgt zu fassen:

"Das gilt auch fir Mofas, die durch Treten fortbewegt werden."

sowie
in § 41 Abs. 2 Nr. § StVO der Buchstabe b wie folgt zu fassen:

"b) Wer ein Mofa durch Treten fortbewegt, mul den Radweg
benutzen;"

Begriindung: _
Mofas sollen nicht den Radweg benutzen, es sei
denn, der Radweg ist durch ein Zusatzschild fir
Mofas freigegeben.

Unfall- und Verhaltensbecobachtungen haben erge-
ben, dafl

- Mofas auf Radwegen in starkem MafRe Radfahrer
gefihrden,

~ - Mofas Radwege ohnehin selten benutzen,

- der Unfallanteil von Mofafahrern auf Radwegen
erheblich h3her 1ist als der entsprechende
Verkehrsanteil,

- die Unfallfolgen fiir Mofafahrer, die Radwege
bzw. die Fahrbahn benutzt haben, gleich sind.

Mofas sollten daher - insbesondere innerhalb
- geschlossener Ortschaften - von den Radwegen
ferngehalten und nur in begriindeten Ausnahme-
fillen durch Zusatzschilder Mofas auf Radwege
verwiesen werden.

Ausgenommen von dieser Regelung sind Mofas
dann, wenn sie durch Treten fortbewegt werden.
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16, Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe a (§ 41 Abs. 2 Nr. 5)

In Artikel 1 Nr. 29 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:
'a) Absatz 2 Nr. 5 wird wie folgt geiindert:

aa) In Buchstabe e wird der Punkt durch einen Strichpunkt
ersetzt und folgender Buchstabe f angefiigt:

"f£f) wird bei Zeichen 237 ........ weiter wie Regie-

rungsvorlage."

bb) Nach den Erliuterungen zu Zeichen 237, 239, 241 werden
folgende Zeichen mit Erliuterungen eingefiigt:

"Zeichen 242 Zeichen 243

*)

ZONE

Beginn eines FufSgdnger- Ende eines FuSgdngerbereichs

bereichs

Innerhalb des Fufligdngerbereichs gilt:

1. Der Fuflgingerbereich 1st Fullgdngern vorbehalten.
Andere Verkehrsteilnehmer dirfen ihn nicht benut-

zen.

2. Wird durch Zusatzschild Fahrzeugverkehr zugelassen,
so darf nur mit Schrittgeschwindigkeit gefahren
werden. Die Fahrzeugfilhrer dirfen Fulliginger weder
gefdhrden noch behindern; wenn ndtig miissen sie
warten.''

A S R A S AR R B M e e el e et e Ak v o e e Em R wm e

*) Hinweis:-farbige Darstellung wie Zeichen 241.
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Als Folge B | ,
gsind in Artikel 1 Nr. 6 in § 10 Satz 1 die Worte

"(Zeichen 241)"

durch die Worte
“(Zeichen 242 und 243)"
Zu ersetzen.

Begriindung:

FuBgingerzonen sind die #lteste Form innerdrt-
licher Verkehrsberuhigung. Fiir die zeitlich
jiingere Regelung des verkehrsberuhigten Be-
reichs nach Zeichen 325/326 wurde ein Zonenschild
eingefithrt. Fiir FuBgdngerbereiche gibt es
bisher noch keine Zonenzeichen.

- Die Kennzeichnung eines Fufigdngerbereichs mit
zonenwirksamen Verkehrszeichen erscheint sinn-
voll. Dies hidtte den Vorteil, daB statt
zahlreicher einzelner Verkehrszeichen nach
Zeichen 241 entsprechend dem Sichtbarkeitsprin-
zip nur Beginn und Ende einer Fuflgdngerzone
gekennzeichnet werden miiBten. Eine solche Ver~
kehrsregelung kidme auch Forderungen von Stédte-
planern und Denkmalpflegern entgegen, bei der
Verwendung von Verkehrszeichen in historischen
Stadtkernen mehr Zuriickhaltung iiben zu kdnnen.

Mit der Einfithrung von Zonenschildern fiir
FuBligingerbereiche wird die Hoffnung verkniipft,
daB die Zahl der Verkehrszeichen erheblich
verringert werden kann.

Ein solches Zonenverkehrszeichen vollzieht im
{ibrigen nach, was im Bewuflitsein der Bevdlkerung
bereits verankert 1ist. Denn Verkehrsflichen,
die dem allgemeinen Fahrzeugverkehr entzogen
und dem Fullgidngerverkehr vorbehalten sind,
werden seit ldngerem im allgemeinen Sprachge-
brauch als '"FuBglingerzonen" bezeichnet. Die
StraBenverkehrs-Ordnung sollte dieses Zonenbe-
wuBtsein durch eine entsprechende Ausschilde-
rungsmdglichkeit unterstiitzen.
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(§ 41 Abs. 2,

17. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa,
Zeichen 251) B

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b ist nach Doppelbuchstabe aa
folgender Doppelbuchstabe aa, einzufilgen:

'aal] Die Bildunterschrift zu Zeichen 251 ("Verbot fir Kraftwa-
gen") ist wie folgt zu fassen:

"Verbot fiir Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraft-
fahrzeuge'’

Begriindung:

Mit dieser Erg#nzung soll die in der Praxis
immer wieder aufkommende Streitfrage, ob Zug-
maschinen unter den Begriff "Kraftwagen" fal-
len, geklidrt werden.

18. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe cc (§ 41 Abs. 2
Nr. 6)

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b sind in Doppelbuch-
stabe cc die Worte

"In Buchstabe b"
durch die Worte

"In dem Buchstaben b der Erlduterungen zu den Zeichen
251 und 253"

Zu ersetzen.

Begrindung:

Notwendige Prdzisierung der Bezeich-
nung der zu #dndernden Textstelle.
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Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b Doppelbuchstabe cc

1 (§ 41 Abs. 2,

Zeichen 269)

In Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe b ist nach Doppelbuchstabe cc

folgender Doppelbuchstabe cey einzufligen:

‘cc,) Die Bildunterschrift zu Zeichen 269 erhdlt folgende

Fassung:

"Verbot fiir Fahrzeuge mit wassergefihrdender Ladung™'

Begriindung:

Nach der Richtlinie flir Trinkwasserschutzge-

biete "DVGW-LAWA-Arbeitsblatt
Transport wassergefihrdender
Schutzzone II und damit auch
zone I gefdhrlich und in de
tragbar. Dementsprechend enthal

W 101" ist der
Stoffe in der
in der Schutz-
r Regel nicht
ten die Rechts-

verordnungen fiir die Festsetzung von Wasser-
schutzgebieten regelmiBig Verbote fiir Transpor-

te wassergefdhrdender Stoffe
zone II.

in der Schutz-

Eine solche Beschilderung ist derzeit nach der

StV0 nicht méglich. Der Sinng

ehalt des Zei-

chens 269 sollte daher in einem generellen
Verbot des Transports wassergefihrdender Stoffe
bestehen; durch Zusatzbeschilderung kdnnte dann
eine h8here Ladung zugelassen werden.

Dies wiirde auch der Systematik der StVO

entsprechen, die grundsitzlich

von generellen

Verboten ausgeht und durch Zusatztafeln das

Verbot modifiziert.
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20. Artikel 1 Nr. 29 Buchstabe e -Doppelbuchstabe dd (§ 41 Abs. 3
Nr. 3}

In Artikel 1 Nr. 289 Buchstabe e ist Doppelbuchstabe dd
wie folgt zu fassen:

'dd) In Bychstabe a werden die bisherigen Sitze 2 bis
4 S8tze 3 bis 5, wobei die bisherigen Sitze 2
und 3 folgende Fassung erhalten: "Sie ordnen an:
Fahrzeuge dirfen sie nicht iiberqueren oder iber
ihnen fahren. Begrenzen sie den Fahrbahnteil fir
den Gegenverkehr, sg ordnen sie weiter an: Es ist
rechts von ihnen zu fahren, =

Begrindung:

- Die vargeschlagene Neufassung
des Artikels 1 Nr.29 Buchstabe e
Doppelbuchstabe dd enthalt zum
ginen die erforderliche Prizisierung
in der Bezeichnung der zu éndernden
Textstelle; zum anderen
bericksichtigt sie, daf aufgrund
des in Artikel 1 Nr.29 Buchstabe e
Doppelbuchstabe cc neuy eingefigten
Satzes nunmehr auch der bisherige Satz
in Buchstabe 8 der Erlduterungen zu
Zeichen 295 sich auf die durchgehende
Linie und die Doppellinie bezieht.
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21. Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe c Doppelbuchstabe cc (§ 42 Abs. 4
Nr. 3, Zeichen 315) |

In Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe cc ist der

Unterabsatz aaa wie folgt zu fassen:

raaa) In Satz 1 werden die Worte
#nach der Dauer, zugunsten der Anwohner, zugunsten
Schwerbehinderter mit aufergewBhnlicher Gehbehinderung
und Blinder, allgemein oder mit besonderem Parkausweis™
durch die Worte
ninshesondere nach der Dauer, zugunsten der mit besonde-~
rem Parkausweis versehenen Anwohner, Schwerbehinderten
mit auBergewbhnlicher Gehbehinderung und Blinden"

ersetzt.’

Begriindung:

Anpassung an die neue Bedeutung des Zei-
chens 314.

22. Artikel 1 Nr. 30 Buchstabe g, (§ 42 Abs. 8, Zeichen 432)

In Artikel 1 Nr. 30 ist nach Buchstabe g folgender Buchstabe g,

einzufiigen:

'31) In Absatz 8 Nr. 1 erhdlt die Bildunterschrift zu Zei-
chen 432 folgende Fassung:

n"zu inperdrtlichen Zielen und zu Einrichtungen mit

erheblicher Verkehrsbedeutung™'.

Begriindung:
Die Erliuterung wird der Funktion des Zeichens
angepafit.
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23. Artikel 1 Nr. 32 (§ 44)

In Artikel 1 ist Nummer 32 wie folgt zu fassen:
*32. § 44 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 wird folgender Satz angefligt:

"Nach MaBgabe des Landesrechts kann die Zustidndigkeit
der obersten LandesbehSrden und der h&heren Verwal-
tungsbehdrden im Einzelfall oder allgemein auf eine

andere Stelle {ibertragen werden."
b) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a angefiigt:

"(3a} Die Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 erteilt die
StraBenverkehrsbehdrde, dagegen die hdhere Verwal-
tungsbehtrde, " welche ...... weiter wie Regierungs-

vorlage.™"!

Begriindung:

Anpassung an § 44 Abs. 3 Satz 3 StVO. Hier ist
fiir die Fidlle des § 44 Abs. 3 Satz 1 StVO
ausdriicklich bestimmt, daB ‘'"nach MaRgabe des
Landesrechts" die Zustindigkeit der hdoheren
Verwaltungsbehérde auf eine andere Stelle
iibertragen werden kann. Als Umkehrschluf ist zu
entnehmen, dall dies in den Fdllen des § 44
Abs. 1 Satz 2 StVO nicht mdglich sein soll. Es
ist nicht erkennbar, warum hier eine Beschrédn-
. kung der Zustindigkeiten gegeben sein soll.
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24, Artikel 1 Nr. 33 Buchstabe a, (§ 45 Abs. ta)

In Artikel 1 Nr. 33 ist vor Buchstabe a folgender neuer
Buchstabe ag einzufiigen: :

’aOJ In Absatz 1z wird nach Nummer 4 folgende Nummer 4a

eingefiigt:

"4a. hinsichtlich drtlich begrenzter Maflnahmen aus Griinden
des Arten- oder Biotopschutzes,™.®

Begriindung:

Es besteht eine sachliche Notwendigkeit fiir die
Anordnung von verkehrsrechtlichen MaBnahmen inm
Bereich des Arten- und Biotopschutzes. Bei
Bedrehung des Artenvorkommens oder eines beson-
ders schlitzenswerten Naturbestandteils (Biotop)
s0ll die StraBenverkehrsbehdrde die Méglichkeit
haben, 8rtlkick beschrinkt und gezielt ein
kurzfristiges Verkehrsverbot oder eine kurz-
fristige Verkehrsheschrinkung (auch filir den
ruhenden Verkehr} erlassen zu kdnnen.
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25. Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd (§ 46 Abs. 1

Nr. 11)

In Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd ist in § 46
Abs. 1 Nr. 11 die Klammer

"(§ 43 Abs. 3)"

durch die Klammer

"(§ 43 Abs. 1 und 3)"

Zu ersetzen.

Begriindung:

Die Ergdnzung ist erforderlich, weil es sonst
einer gesonderten Srtlichen Zustindigkeitsrege~
lung fiir Ausnahmen nach § 46 Abs. 1 Nr. 4a fir
Schwerbehinderte mit auBergewShnlicher Gehbe-
hinderung und Blinde bedarf.

26.Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 46 Abs. 2

Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 34 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb
ist in § 46 Abs. 2 Satz 2 das Wort "kann" durch das
Wort "kdnnen'" zu ersetzen.

Begriindung:

Notwendige grammatikalische Berichtigung.
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27. Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b (§ 47 Abs. 2}

In Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b ist in § 47 Abs. 2 nach
Nummer 4 folgende Nummer 4a einzufiigen:

"4a. nach § 46 Abs. 1 Nr. 5b die Strallenverkehrsbehdrde, in
deren Bezirk der Antragsteller seinen Wohnort hat, auch
fiir die Bereiche, die auﬁerhalb ihres Bezirks liegen;".

Begriindung:

Es fehlt die d&rtliche Zustidndigkeitsregelung
fiir Ausnahmen nach § 21a (Anlegen des Sicher-
heitsgurtes/Tragen des Schutzhelmes).

Die Regelung ist notwendig, weil die Ausnahme
fiir das Bundesgebiet gelten soll.

28.Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b (§ 47 Abs. 2 Nr. 6a)

In Artikel 1 Nr. 35 Buchstabe b ist in § 47 Abs. 2 nach

Nummer & folgende Nummer 6a einzufiigen:

"6a, nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 die Strafienverkehrsbehsrde, in
deren Bezirk die Verbote, Beschridnkungen und Anordnungen
erlassen sind, fir Schwerbehinderte mit auBergewthnlicher
Gehbehinderung und Blinde jedoch jede StrafBenverkehrsbe-
hérde auch ftir solche MaBnahmen, die auBerhalb ihres

Bezirks angeordnet sind;"

Begriindung:
Folge der Erweiterung des bisherigen § 46
Abs. 1 Nr. 11 der Regierungsvorlage.



- 29 - Drucksache 577/87 (Beschluf)

29. Artikel 1 Nr. 36 Buchstabe d, (§ 49 Abs. 1 Nr. 23)

In Artikel 1 Nr. 36
ist nach dem Buchstaben d folgender Buchstabe d1 ein-

zufilgen:

’d1J In Absatz 1 erhilt Nummer 23 folgende Fassung:

"23. das Fahren mit Krankenfahrstithlen oder
anderen als in § 24 Abs. 1 genannten Roll-
stiithlen nach § 24 Abs. 2,".!

Begrindung:
Notwendige Anpassung der Bufigeld-
vorschrift an die in Artikel }
Nr.18 vorgesehene Anderung des.

§ 24 Stvo.

30. Artikel 1 Nr. 36 Buchstabe e (§ 49 Abs. 1 Nr. 25)

In Artikel 1 Nr. 36 ist Buchstabe e wie folgt zu fassen:

'e) In Absatz 1 erh#it Nummer 25 folgende Fassung:

"25. den Umweltschutz nach § 30 Abs. 1 oder 2

oder das Sonntagsfahrverbot nach § 30
Abs. 3 Satz 1 oder 2 Nr. § Satz 2, '

Begriindung:
Verbesserung des Aufbaus der Vorschrift
und notwendige Berichtigungen.
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31. Artikel 1 Nr. 36 ﬁp;@s;gpgzgl (§ 49 Abs. 4 Nr. 1)

In Artikel 1 Nr. 36 ist nach Buchstabe g folgender Buchstabe g4

einzufiigen:
'g1] In Absatz 4 erhdlt Nummer 1 folgende Fassung:
1 dem Verbot des § 35 Abs. 6 Satz 1, 2 oder 3 iiber die

Reinigung von Gehwegen zuwiderhandelt,™'’

Begriindung:

Berichtigung eines redaktionellen Versehens.

32. Artikel 1 Nr. 30 Byghspgbe h (§ ﬁg Absi 4)

In Artikel 1 Nr. 36 ist in Buchstabe h die Angabe
"Satz 3"

durch die Angabe

“Satz 4"

Zu ersetzen.

Begrindung:

Berichtigung eines redaktionellen Versehens.
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33. Artikel 1 Nr. 36 Buchstaben J -m (§ 49 Abs. 4 Nr., 5 - 8)

In Artikel 1 Nr. 36 sind die Buchstaben j bis m durch
folgende Buchstaben j bis 1 zu ersetzen:

J)} In Absatz 4 Nr.6 wird das Komma durch das Wort
"oder™ ersetzt.

k) In Absatz 4 wird die Nummer 7 gestrichen.
1) In Absatz 4 wird .die Nummer 8 die Nummer 7.°

Begriindung:

Notwendige Berichtigung.
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Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ (§ 54 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ ist § 54 Abs. 4 wie folgt

zu dndern:

a) In Satz 1 sind die Werte
"Bild 510"
durch die Worte
"die bisherigen Absperrschranken mit schrigen Schraffen"

Zu ersetzen.

b) In Satz 1t und 2 ist jeweils das Datum
"1. Januar 1988" '
durch das Datum
1. Oktober 1988"

und

c) in Satz 2 ist das Datum
1. Dezember 1988§"

durch das Datum
"30. April 1989"

Zu ersetzen,

Begriindung:

Dadurch, daf die Verordnung nicht wie urspring-
lich vorgesehen am 1. Januar 1988 in Kraft
tritt, sondern erst am 1. Oktober 1988 in Kraft
treten soll, miissen die Datumsangaben gedndert
werden.




35.

- 33 - Drucksache 577/87 (Beschluf)

Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ (§ 54 Abs. 4)

In Artikel 1 Nr. 40 Buchstabe ¢ ist in § 54 Abs. 4 nach
Satz 1 folgender Satz einzufiigen:

"Bis l#ngstens 31. Dezember 1998 kdnnen FuBligidngerbereiche

(Zeichen 242/243) auch weiterhin mit Zeichen 241 gekenn-
zeichnet werden."

Begriindung:

Obwohl dies in der Straflenverkehrs-Ordnung
nicht ausdriicklich geregelt ist, wird Zei-
chen 241 (Fullgdnger) nicht nur zur Kennzeich-
nung von Sonderwegen fiir Fufiginger benutzt,
sondern auch zur Beschilderung von groeren
FuBgingerbereichen verwendet. Fiir solche Berei-
che werden neue Zonenschilder eingefiihrt (vgl.
den Anderungsvorschlag in Ziffer 8.

Es besteht aber keine Veranlassung, die bishe-
rigen Verkehrszeichen sofort auszutauschen.
Deshalb soll fiir den weiteren Einsatz von
Zeichen 241 in FuBgingerbereichen eine lingere
Ubergangsfrist einger3umt werden. Eine Zeit-
spanne von 10 Jahren erscheint angemessen und
ausreichend. .



