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Verordnung
des Bundesministers fir Verkehr und

des Bundesministers fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Sechzehnte Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung

A. Zielsetzung

1. VYerringerung der Schadstoffemissionen im Abgas von
Personenkraftwagen und Teichten Nutzfahrzeugen.

2. Begrenzung der Schadstoffemissionen im Abgas von
Lastkraftwagen.

3. Begrenzung der Schadstoffemissionen im Abgas von
motorisierten Zweirddern durch Einfiihrung von Grenz-
werten und Prifverfahren.

4. Verringerung der Gerduschemissionen von Motorriddern.

B. Losung

Zu 1: Ubernahme der Richtlinie 88/76/EWG in die StVZO.

Zu 2: libernahme der Richtlinie 88/77/EWG in die StVZO.

Zu 3: {(bernahme der ECE-Regelungen Nr. 40 und Nr., 47

in das innerstaatliche Recht durch entsprechende

Ergénzung der StVZO.

Zu 4: Ubernahme der Richtlinie 87/56/EWG in die StVZIO.
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Alternativen

fu 1 und 2: Keine.

Zu 3: Herbeifihrung einer entsprechenden FG-Richtlinie, die
von den Ubrigen EG-Mitgliedstaaten aber nicht fir er-
forderlich gehalten wird, da einzelstaatliche Umsetzung

der ECE-Regelungen ausreichend erscheint.

Zu 4: Keine.

Kosten

Da nur in wenigen F&dllen Preiserhdhungen eintreten

diirften, sind splirbare Auswirkungen auf das Preisniveau,

insbesondere das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.
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Verordnung
des Bundesministers flr VYerkehr und

des Bundesministers fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Sechzehnte Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-

Zutassungs-Ordnung

Der Chef _
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 8. April 1988

121 (323) - 920 01 - Str 134/88

An den
Herrn Prisidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich die von den Bundesministern fiir Verkehr
und fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

Sechzehnte Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-ZuTassungs-0rdnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Arti-
kels 80 Absatz 2 des Grundgesetizes herbeijzufihren.

f(/[u,( LA,

{(Dr. Sch3uble)
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Sechzehnte Verordnung

zur Anderung der Straﬁenuerkehrsnlulassungs—ﬁrdnung

Vom

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 Buchstabe a des Straflenver-
kehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliede-
rungsnummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung,
Nummer 1 ge#ndert durch Gesetz vom 13. Ma: 1986 (BGBl. I
S. 700) und die Eingangsworte in Nummer 3 zuletzt gesnderi
durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (RGB!. 1

S. 927}, wird vom Bundesminister fiir Verkehr

- des § 6 Abs. I Nr. 3 Buchstabe d, Nr. 5 Buchstabe a,
Nr. 7 und Abs. 2 a des StraBenuerkehrsgesétzes, Absatz 1|
Nr. 3 Buchstabe d gedndert durch Gesetz vom 6. April 1980
(BGBL. I S. 413), Absatz L Nr. 5 Buchstabe a eingefigt
durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Mirz 1974
(BGB1. I S. 721), Absatz 1 Nr. 7 eingefiigt durch § 70
Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 3. August 1978 (BGBL. I
S. 1177} und Absatz 2 aleingefﬁgt durch Artikel 22 der
Verordnung vom 26. November 1986 (BGBL. I S. 2089,
wird vom Bundesminister fiir Verkehr und vom Bundesminister

fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

- des § 38 Abs. 2 und des § 39 des Bundes-Immissionsschutzqge-
setzes vom 15. Mirz 1974 (BGBl. I S. 721), die zuletzt
durch Artikel 5 der Verordnung vom 26. November 1986
(BGBL. I S. 2089) geidndert worden sind, wird, bhinsichtlich
des § 38 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nach Anhérung
der beteiligten Kreise, vom Bundesminister fir Verkehr
und vom Bundesminister fir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-

sicherheit

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:



Artikel 1
Bie Straflenverkehrs-fulassungs-0Ordndng 1n der Fassung der Bekannt-

machung vom 15. November 1974 (BGBl. 1 S. 3193, 1975 S. B48), zu-

tetzt gedndert durch die Verordnung vom (BGBl. 1

5. }, wird wie folgt gedndert:
|. Dre lnhaltsibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Der Hinweis auf § 47 erhdlt folgende Fassung:

) Hinter dem Hinwels auf § 47 b wird folgender Hinwe:s

etngefigt:

"Ablertung von ABGAESEN ... ...ttt 47 ¢

¢} Dire Hinweise auf die Anlagen XIV, XVIII, XIX und XX erhalten

folgende Fassung:

"(aUfgehoben) .- ieiii ettt XIY"
"laufgehoben) .. eeen ettt XVIII"
MRU{GENODENM) ittt it s Xix"
"Juldssiger Cerduschpegel und Schalldampfer-

anlage von Kraftradern bis 50 km/h und Leicht- ‘x

KTaAFftTEAdEITM « v v s e v evreonsasnemetnssassnnnssssass

2. % 23 wird wie folgt gedndert:

1] wird der Hinweis "{§ 47 Abs. 2 a und
ersetzt.

a) In Abhsatz 7 Satz
2 )" durch den Hinwei1s "(§ 47 Abs. 3 und 5)"

b) In Absatz 8 Satz | wird der Hinweis "(§ 47 Abs. 2 b)"

durch den Hinweis "(§ 47 Abs. 4)" ersetzt.

5§, & 47 wird wie folgt gedndert:

#) In der ilberschrift werden die Worte "und ihre Ableitung”

gestrichen.
b) Absatz | erhidlt folgende Fassung:

"(1) Kraftfahrzeuge, auf die sich die Richtlinie 70/220/EWG
des Rales vam 20. Marz 1970 Gber die Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten tber MaBnahmen gegen die
Verunreiniqung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren

(AB!. G Nr. LL 76 S. 1), zuletzt gedndert durch die Richt-

lintec B8/76/EWG des Rates vom 3< Dezember 1987 (ABl. EG

Nr. | 356 $. 1), bezieht, missen hinsichtlich ihres Abgasver-

haltens und den Anforderungen in bezug auf die Kraftstoffe
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Der bisherige Absatz 2 a wird Absatz 3, Satz 2 wird ge-

strichen.

Der bisherige Absatz 2 b wird Absatz 4, Satz 2 wird ge-

strichen.

Der bisherige Absatz 2 ¢ wird Absatz 5, der Strichpunkt
wird durch einen Punkt ersetzt, die Worter "fir diese
Fahrzeuge entfdllt die Prifung nach Anlage XIV." werden

gestrichen.
Der bisherige Absatz 3 wird aufgehoben.
Hinter Absatz 5 werden folgende Absatze 6 bis 9 angefigt:

"(6) Motoren fir Kraftfahrzeuge, auf die sich die Richt-
linie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
iber MaBnahmen gegen die Emission gasfdrmiger Schadstcffe
aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABl. EG
Nr. L 36 S. 33) bezieht, miissen hinsichtiich ihres Abgas-

verhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(7) Kraftrdder, auf die sich die Regelung Nr. 40 - Fin-
heitliche Vorschriften fir die Genehmigung der Kraftrader
hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus
Motoren mit fremdzindung - des Ubereinkommens iber die
Annahme einheitlicher Bedingungen fir die Genehmigung

der Ausristungsgegenstdnde und Teile von Kraftfahrzeugen
und Uber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung,

in Kraft gesetzt durch Verardnung vom l4. September 1983
(BGB1. II S. 584), bezieht, missen hinsichtiich ihres Ab-
gasverhaltens den Vorschriften dieser Regelung entsprechen;
dies gilt auch fir Kraftrédder mit einem Leergewicht von

mehr als 400 kg.

(B8} Andere Kraftrader als die in Absatz 7 genannten miissen
hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften der
Regelung Nr. 47 - £inheitliche Vorschriften fir die Ge-
nehmigung der Fahrridder mit Hilfsmotor hinsichtlich der
Fmission luftverunreinigender Gase aus Motoren mit fremd-
ziindung - des (Ubereinkommens Uber die Annahme einheitlicher
Bedingungen fir die Genehmigung der Ausrﬁstungsgegensténde
und Teile von Kraftfahrzeugen und iber die gegenseitige
Anerkennung der Genehmigung, in Kraft gesetzt durch Ver-
ordnung vom 26. Oktober 1981 (BGBL. Il S. 930), entsprechen.
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(9) Technischer Dienst und Prifstelle im Sinne der ge-
nannten Regelwerke ist der Rheinisch-Westfilische Technische
Uberwachungsverein, AdlerstraBe 7, 4300 Essen 13. Im

Rahmen der Priifungen zur Erteilung von Betriebserlaubnissen
nach § 21 kdnnen auch andere Technische Prifstellen fir

den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbe-
hérde anerkannte Stellen priifen. Der Technische Dienst

1st Gber alle Priifungen zu unterrichten. In Zweifels-

Féllen 1st er zu betei1ligen; bei allen Fragen der Anwen-

dung 1st er federfithrend."
Hinter % 47 b wird folgender § 47 ¢ eingefiigt:

"§ 47 ¢
Ableitung von Abgasen

Die Mindungen von Auspuffrohren diirfen nur nach oben, nach hin-
ten, nach hinten unten oder nach hinten iinks bis zu einem
Winkel von 45° zur Fahrzeuglidngsachse gerichtet sein; sie
miissen so angebracht sein, daB das Eindringen von Abgasen

tn das Fahrzeuginnere nicht zu erwarten ist. Auspuffrohre
dirfen weder iber die seitliche noch iiber die hintere Be-

grenzung der fahrzeuge hinausragen."”
§ 49 wird wie folgt gedndert:

n) Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

"(2) Kraftfahrzeuge, fir die Vorschriften iiber den zuldssigen Ge-

rduschpege! und die Schalldédmpferanlage in den nachfolgend
genannten Richtlinien der Europdischen Gemeinschaften

festgelegt sind, miissen diesen Vorschriften entsprechen:

L. Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur An-
qleirchung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten (iber
den zuldssigen Ceréuschpegel und die Auspuffvorrichtung von
Kraftfahrzeugen (ABL. EG Nr. L 42 5. 16), zuletzt gelindert
durch die Richtlinie B4/424/EWG des Rates vom 3. Sep-
tember 1984 (ABLl. EG Nr. L 238 S, 31),



b)
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2. Richtlinie 74/151/EWG des Rates vom 4. Mirz 1974 zur An-
gleichung der Rechlsvorschriften der Mitgliedstaaten iber
bestimmte Merkmale von land- oder forstwirtschaftlichen Zug-
maschinen auf R&dern (ABI. EG Nr. L B84 S. 10}, zuletzt ge-
dndert durch die Richtlinie 82/890/EWG des Rates vom 17. De-
zember 1982 (ABl. £G Nr. L 378 S. 45),

3. Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. November 1978 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
den zul@ssigen Gerduschpegel und die Auspuffanlage von Kraft-
radern {ABl. EG Nr. L 349 5. 21), zuletzt geindert durch die
Richtlinie B87/56/EWG des Rates vom 18. Dezember 1986
(ABl. EG 1987 Nr. L 24 S. 42}.

Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer

durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 30 km/h und selbstfahrende Arbeitsmaschinen entsprechen
der Vorschrift nach Absatz 1 auch, wenn sie den Vorschriften
der Richtlinie mach Nummer 2 genilgen. fahrzeuge entsprechen
den Vorschriften der Richtlinie nach Nummer 2 auch, wenn

sie den Vorschriften der Richtlinie nach Nummer | genlgen.
Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen mit erner durch die

Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr

als 50 km/h sowie lLeichtkraftrédder missen den Vorschriften

der Anlage XX entsprechen."
Hinter Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefigt:

"(5) Technischer Dienst und Pridfstelle im Sinne der 1in

Absatz 2 genannten Regelwerke 1st der Technische Uberwacﬁungs-
Verein Bayern e. V., WestendstraBe 189, 8000 Minchen 21.

Im Rahmen der Prifungen zur Erteilung von Belriebserlaub-
nissen nach § 20 und § 21 kénnen auch andere Technische
Prifstellen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten
Landesbehérde anerkannte Stellen prifen. Der Technische

Dienst ist Uber alle Prifungen zu untercichten. In Zweifels~-
fallen 1st er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung

ist er federfithrend."



6.

7.
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§ 69 a Abs. 3 wird wie folgt geédndert:

aj)

Nummer 15 erhalt folgende Fassung:
v"des § 47 ¢ lUber die Ableitung von Abgasen;™.
Nummer 17 erhdlt folgende Fassung:

ndes § 49 Abs. 1 dber die Gerduschentwicklung;".

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt geéindert:

a) Die Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1 und Anlage X1V

(Abgase) erhalten folgende Fassung:

"§ 47 Abs. 1 (Abgase von Personenkraftwagen und leichten

Lastkraftwagen)

1st spdtestens anzuwenden ab den in der Richtliinie
88/76/FWC des Rates vom 3. Dezember 1987 (ABL. EG Nr.
| 36 S. }) genannten Zeitpunkten.

Fiir Kraftfahrzeuge,

- fir die vor den in Artikel 2 Abs. 2 und Artikel 3
Abs. | dieser Richtlinie genannten Zeitpunkten eine

Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt wird,

die vor den in Artikel 2 Abs. 3 und Artikel 3 Abs. 2

dieser Richtlinie genannten Zeitpunkten erstmals

1in den Verkehr kommen,

bleiben § 47 Abs. 1 und die Anlagen XI und XIV einschlie8-
fich der iUbergangsvorschriften in § 72 Abs. 2 1in der

vor dem [. Juli 1988 geltenden fassung anwendbar. Fdr
diese Kraftfahrzeuge entfallen die Priifungen nach An-

lage X1V, wenn sie den Vorschriften der Anlagen XXIII,
XXIV oder XXV entsprechen. Fir Kraftfahrzeuge, dile

den Vorschriften der Anlage XXIII entsprechen, ent-

fallt auch die Priifung nach Anlage XV."



b)

c)

d)
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Die {lbergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1 Satz 2 und
Anlage XI (Prifung des CO-Gehalts im Leerlauf)} werden

durch folgende Ubergangsvorschriften ersetzt:

"§ 47 Abs. 1 {(Berechnung des Hubraums)

Ab 1. Juli 1988 kann auf Antrag im Rahmen der Erteilung

der Betriebserlaubnis das neue Verfahren zur Berechnung

des Hubraums nach der Richtlinie 88/76/EWG fir die
unter diese Richtlinie fallenden wie auch fir andere
erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge angewendet

werden.

Ab 1. Oktober 1982 gilt das neue Verfahren flr alle
von diesem Tage ab erstmals in den VYerkehr kommenden
Fahrzeuge; das bisherige Berechnungsverfahren gemid8
der FuBnote 8 der Muster Z2a und Zb in der vor dem

1. Juli 1988 geltenden Fassung ist jedoch anzuwenden,
soweit und solange dies nach Artikel 2 Abs. 2 und 3
der Richtlinie §8/76/EWG zuldssig ist.”

Hinter den {Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 Satz 2
und Anlage XVI (Priéfung der Emission verunreinigender
Stoffe bei Dieselmotoren zum Antrieb von land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen} werden folgende

Ubergangsvorschriften eingeflgt:

"§ 47 Abs. 3 Satz 1 und Anlage XXIII (Verdunstungs-

emissionen von schadstoffarmen Fahrzeugen)

Die in der Anlage XXIII Nr. 1.7.3 aufgefihrten An-
forderungen gelten fiur ab 1. Oktober 1986 ersimals

in den Verkehr kommende Fahrzeuge."

In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 a Satz 1
und Anlage XXIII {schadstoffarme fahrzeuge) wird die
Absatzbezeichnung "2 a" durch die Absatzbezeichnung

"3I" ersgsetzt.



e)

)

q)

h)

In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 b und An-
lage XXIV (bedingt schadstoffarme Fahrzeuge) wird die

Absatzbezeichnung "2 b" durch die Absatzbezeichnung

"4v ersetzt.

In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 ¢ und An-
lage XXV (schadstoffarme Fahrzeuge) wird die Absatzbe-

zeichnung "2 ¢" durch die Absatzbezeichnung "5" ersetzt.

Die {bergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 a Satz 1 und
Anlage XXIII (Verschlechterungsfaktoren fir schadstoff-
arme Fahrzeuge) sowie zu § 47 Abs. 2 a Satz 1 und An-

lage XXIII (Verdunstungsemissionen von schadstoffarmen

Fahrzeugen) werden aufgehoben.

Hinter den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 5 und
Anlage XXV (schadstoffarme Fahrzeuge) werden folgende

ibergangsverschriften eingefugt:

"§ 47 Abs. 6 {Abgase von schweren lastkraftwagen)

ist anzuwenden ab den in der Richtlinie 88/77/EWG
des Rates vom 3. Dezember 1987 (ABl. EG Nr. L 36 S. 33)

genannten Zeitpunkten.

§ 47 Abs. 7 (Abgase von Kraftriddern)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem

Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge.

§ 47 Abs. 8 (Abgase von Kleinkraftrddern und Fghrridern

mit Hilfsmotor)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem

Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge."”
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i) Die Ubergangsvorschriften zu § 49 Abs. 2 und Anlage XVIII

1)

(Gerduschpegel und Schalldé@mpferan]agen von Kraftfahr-

zeugen) erhalten folgende Fassung:

"§ 49 Abs. 2 (Gerduschpegel und Schalldédmpferanlage

von Kraftfahrzeugen)

ist anzuwenden ab den in den angefilhrten Richtlinien ge-
nannten Zeitpunkten. Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 1988
erstmals in den Verkehr gekommen sind oder - soweit es sich
um land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen handelt -
vor dem 1. Juli 1988 eine Betriebserlaubnis erhalten haben,
gelten § 49 Abs. 2 und Anlagen XVIII, XIX und XX ein-
schliefBlich der Ubergangsvorschriften in § 72 Abs. 2

in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung."

Die Ubergangsvorschriften zu § 49 Abs. 2 und Anlage XIX
(Gerduschpegel von selbstfahrenden Arbeitsmaschinen

und von land- cder forstwirtschaftliichen Zugmaschinen)
sowie zu § 49 Abs. 2 und Anlage XX (Gerduschpegel van

Kraftréddern) werden aufgehoben.

In den Ubergangsvorschriften zu Muster 2a und 2b (Fahr-

zeugscheine) wird am SchluB felgender Absatz angefligt:

"Fahrzeugscheine in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden
Fassung dirfen weiter verwendet werden. Sclche Scheine
dirfen noch bis zum 30. September 1989 ausgefertigt

werden."

In der Anlage IX a wird in der Uberschrift der Zusatz "{ASU-

Plakette)"” gestrichen.

Anlage XI wird wie folgt ge#dndert:

a) Die Zuordnungsbezeichnung "§ 47 Abs. 1 Satz 2" wird durch

b)

die Zuordnungsbezeichnung "§ 47a'" ersetzt.

In Abs. 2 Satz 3 wird.die Zahl "4,5" durch die Zahl "3,5"

ersetzt.
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10. Die Anlagen XIV, XVIII und XIX werden aufgehoben,

1. Anlage XX erhidlt die aus dem Anhang 2u dieser Verordnung

ersichtliche Fassung.

12. Anlage XXI wird wie folgt geindert:

a) Im Abschnitt 2.2.1 wird die Bezeichnung "Anlage XVIII"
durch die Worter "der in § 49 Abs. 2 Nr. 1 genannten

Richtlinie" ersetzt.

b) Im Abschritt 2.2.6 wird die Bezeichnung "Anlage XVIII"
durch die Wdrter "in § 49 Abs. 2 Nr. 1 genannten Richt-

linje" ersetzt.

13. In den Mustern 2a und 2b erhdlt jeweils die FuBnote 8 der

technischen Fahrzeugbeschreibung folgende fassung:

"8) Bei Rotationskolbenmotor keine Angabe."

Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-0rdnung in der vom 1. Juli 1988 an geltenden

Fassung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes
in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982

(BGB1. I S. 2090) und § 73 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

auch im Land Berlin.
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Artikel 4

Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1988 in Kraft.

Bonn, den

Der Bundesminister fir Verkehr

Der Bundesminister fir Umwelt,

Naturschutz und Reaktorsicherheit
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Anhang

Anlage XX
(§ 49 Abs. 2)

Zulassiger Gerduschpegel und Schalldé@mpferanlage
von Kraftradern bis 50 km/h und Leichtkraftridern

Fir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich
des Geréuschpegels und der Schalldémpferanlage gelten
die fechniéchen Anforderungen der Anhdnge [ und II
der in § 49 Abs. 2 Nr. 3 genannten Richtlinie mit

folgenden Abweichungen:

Abweichend von Anhang I Abschnitt 2.1.1.1 darf der
Gerduschpegel der nachfolgend genannten Fahrzeugklassen

folgende Grenzwerte nicht Gberschreiten:

Kraftrdder mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit veon mehr als 25 km/h, aber

nicht mehr als 50 km/h
72 dB(A)

Leichtkraftrdder (§ 18 Abs. 2 Nr. 4a Buchstabe a)
75 dB(A)

Fahrrédder mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mebhr als
25 km/h

70 dB(A)



Anhang I Abschnitt 2.1.4.3.1 gilt mit folgenden Ande-
rungen:

Fahrzeuge mit Eingriffsméglichkeiten in die Kraft-
dbertragung

Das Fahrzeug ndhert sich der Linie AA' mit gleichférmiger

Anfangsgeschwindigkeit (ohne Bremsung), dabei muB

die Getriebestellung benutzt werden, die fiir die

Hochstgewindigkeit vorgesehen ist, und

die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungsdreh-
zahl betragen.

Fahrzeuge ohne Eingriffsméglichkeit in die Kraft-
libertragung

Das Fahrzeug nédhert sich der Linie AA' mit einer

gleichfdrmigen Anfangsgeschwindigkeit, dabei-entspricht

die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungsdreh-

zahl.
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Begriindung
Allgemeines

I. Mit der vorliegenden Verordnung wird ei1n entscheidender
Schritt zur Verringerung der Schadstoffe getan, die mit
dem Abgas der Kraftfahrzeuge ausgestoBen werden. Ent-
sprechend den Beschlissen der Bundesregierung vom 21. Juli
und 26. Oktober 1983 sowie vom 3. Juli und 19. September 1984
werden flir neu in den Verkehr kommende Kraftfahrzeuge
strengere Grenzwerte fir die fmission der Schadstoffe
Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstolrf (HC) und Stickox:de

(NUX) nunmehr zwinygend eingefihrt,

2. Der Umweltministerrat der EG hatte sich bereits auf seiner
Sitzung am 27./28. Juni 1985 mehrheitlich auf einheirt-
liche europdische Grenzwerte fir gasfdrmige Schadstoffe
bei Personenkraftwagen geeinigt, die zu den vom Rat
bereits am 20. Mdrz 1985 festgelegten Zeitpunkten 1inner-
halb der Gemeinschaft verbindlich werden solien. Eine

endgiiltige Verabschiedung stand jedoch bisher noch

aus.

3. Die Bundesrepublik Deutschland hat im Vorgriff auf die
EG-weite verbindliche Einflhrung strengerer Grenzuwerte,
die - gestaffelt nach Hubraum - erst ab 1. Oktober 1988
wirksam wird, diese Anforderungen in einer vorgezogenen
Phase bereits ab 1. Juli 198% eingefihrt, jedoch auf frei-
williger Basis. Dies wurde flankiert durch ein Konzept
abgestufter steuerlicher Férderungen. In der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0) hat dies seinen
Niederschlag in den Anlagen XXITI, XXIV und XXV gefunden.
Hier sind die Anforderungen beschrieben, die ein Per-
sonenkraftwagen zu erfillen hat, um in den GenuB der
steuerlichen Forderung zu kommen. Da diese héher sind
als diejenigen zur Zulassung zum StraBenverkehr (Anlage XIV),

eribrigt sich in diesen Fillen eine weitere Prifung nach

‘Anlage XIV.

4. Der Umweltministerrat der EG hat nunmehr 1n seiner Sitzung
am 3. Dezember 1987 die schirferen Grenzwerte einschliel-
lich deren EG-weiter Einfiihrungstermine endgiltig verab-
schiedet. Die M1tgl1ﬁdstaaten sind verpflichtet, die ent-

sprechende Richtliinie bis zum L. Juli 1988 1n nationales

Recht umzusetzen. Dem wird hiermit Folge geleistet.



5.

Diese Richtlinie erfaBt nicht nur die Personenkraftwagen
bis 2 500 Kg, die 1im wesentlichen dem Anwendungsbereich

der o.g. Anlagen XXIII bis XXV entsprechen, sondern

auch die Gber diese Gewichtsbegrenzung hinausgehenden

Personenkraftwagen, die zur Giterbefiirderung bestimmten

Kraftfahrzeuge bis 3 500 kg Hochstgewicht und die Gelidnde-
wagen, jeweils mat unterschiedlichen Grenzwerten und
Anwendungsterminen. Diese verscharften Grenzwerte und
die Anwendungstermine werden fir diese Fahrzeugarten
durch diese Verordnung n die StVZ0 lbernommen und

[ 1ne [ inbeziehung dareser

en Anlagen XXIII

si1nd obligatorisch ansuwendoen.,

Anforderungen 1in dre optional enwendbar

bis XXV erscheint unzweckmdBig und nicht sachgerecht,

da diese Anlagen in erster Linile Definitionen schad-

stoffarmer und bedingt schadstoffarmer Fahrzeuge als

Voraussetzung fir eine steuerliche Firderung enthalten,

nunmehr aber sbligatorisch einzuhaltende Grenzwerte

fiir das Inverkehrbringen in der $tyYZ0 zu verankern

sind.

AuBrr der vorgenannten neuen Richtlinie hat der Umwelt-

Dezember 1987 eine Richtlinie verabschiedet,
chadstoff-

ministerrat am 3.
die FG-weite Grenzwerte fir die gasfdrmigen 5
tkraftwagen verbindlich vorschretbht.

emissionen von [ as
jcht dem der ECE-Rege-

Das aufgefihrte Me{iverfahren entspr
lung 49, die Grenzwerte sind demgegeniiber jedoch ver-
schirft worden. Die neuen Anforderungen sind nunmehr

ebenfalls national verbindlich vorzuschreiben.

Das Bundeskapinett hat am 21. August 1985 1im Rahmen

des “"Konzepts zur Verminderung der Schadstoffemissionen

aus Nutzfahrzeugen und Kraftradern" beschlossen, die

qasformigen Emissionen von Kraftriadern und Fahrrddern

mit Hilfsmotor ebenfalls zu begrenzen. in einer ersten

Stufe werden die unter mafigeblicher Beteiligung der
N-Wirtschaftskommission

40

Bundesrepublik Deutschland von der U
fir Luropa (ECE) ausgearbeiteten Regelungen Nr.
und 47 iber das Abgasverhalten von Kraftrddern und

von fFahrrddern mit Hilfsmotor verbindlich in die StVIO0

fine entsprechende EG-Richtlinie wird von

Mitgliedstaaten nicht fiir erforderlich

ibernammen.

den ibrigen EG-

gehalten, 1hnen erscheint die einzelstaatliche Umsetzung

der ECE-Regelungen ausreichend.
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Diese Regelungen legen Grenzwerte fiir Kohlenmonoxid- (CO)
und Kohlenwasserstoffemissionen (HC) fest; bei der

Prifung der Fahrzeuge werden zusidtzlich die Stickoxid-
emissionen (NDX) gemessen, aber nicht begrenzt. Den
ECE-Regelungen ist die Bundesrepublik Deutschland bereits
beigetreten: Verordnungeh des Bundesministers fiir Verkehr
vom 14.09.1983 fir R 40 (BGBI. II S. 584) und vom 26.10.1981
fiar R 47 (BGBl. II S. 930). Ihre Beachtung ist damit

aber noch nicht verbindlich; dies wird erst durch diese
Verordnung erreicht. Die in den Regelungen enthaltenen
Grenzwerte bereiten in technischer Hinsicht keine Schwierig-

keiten. Sie sind nach dem gegenwirtigen Stand der Technik

zu erfillen.

In der Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. November 1978
(ABl. EG Nr. L 349, S. 21) sind MeBverfahren und GerZusch-
grenzwerte fir Kraftrdder festgelegt. Im EG-Umwelt-
ministerrat am 24. November 1986 wurde durch den BeschluB
strengerer Gerduschvorschriften fiir Kraftrider EG-we1it

ein weiterer Schritt zur Verminderung des Verkehrslirms
getan (Richtlinie 87/56/EWG des Rates vom 18. Dezember 1986,
ABl. EG 1987 Nr. L 24, S. 42 zur Anderung der o.a.
Richtlinie). Sie werden durch diese Anderungsverordnung

zur S5tVZ0 in das innerstaatliche Recht {bernommen und

sehen Grenzwertverschidrfungen in zwei Stufen bis Ende

1934 vor. Gleichzeitig enthilt die Richtlinie eine

Anderung des GerduschmeBverfahrens, das dem praktischen
Betrieb der Kraftridder im Verkehr niher kommt. Es stimmt

fur Kraftrdder mit einem Hubraum von mehr als 175 cem

nunmehr mit dem GerduschmeBverfahren flr Pkw Uberein.



I1.

u

Der zunehmende Ubergang von der Ffortentwicklung exgen-
stdndiger nationaler Vorschriften zur vermehrten Uber-

nahme_international abgestimmter Regelungen (EG-Richt-

linien, ECE-Regelungen) in die StYZOD l&Bt eine entsprechende

Anpassung dieser Vorschrift im Aufbau und in der Form
rweckmaBig erscheinen. So empfiehlt sich 1in jedem Fall
der Verweis auf die internationalen Vorschriften, statt
sie in der StV¥Z0 nochmals abzudrucken. Dies muB insbe-
sondere fir die Definition des Anwendungsbereichs und
der Anwendungstermine gelten, um fehlinterpretationen
moglichst auszuschlieBen. Damit verbliebe in einer
Anlage lediglich der Hinweis auf den Technischen Dienst.
Diesen (berlegungen Rechnung tragend wird daher in
derartigen Fdllen ~ sofern nicht national Abweichungen
angezeigt sind - auf Anlagen verzichtet, die Ausfihrungen
zum lechnischen Dienst werden im jeweiligen Paragraphen
verankert. Die aus den verschiedenen Grinden erforder-
lichen Anderungen und Ergdnzungen in § 47 und § 49
werden gleichzeitig zum AnlaB genommen, die dortigen

Absitze neu zu prdnen.

den Einzelbestimwungen

Zur P:égmbel

Die Verordnung ist nach § 6 Abs. 2 a des Straflenverkehrs-
gesetzes und nach § 38 und § 39 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, welche durch die Dritte Zustdndigkeitsan-
passungs-Verordnung vom 26. November 1986 (BGB1l. I

5. 2089) neu eingefiigt bzw. ge#éndert worden sind, vom
Bundesminister fir Verkehr und vom Bundesminister fdr

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit mit Zustimmung

des Bundesrates zu erlassen.

Zu Artikel 1 Nr. {uilnhaltsﬁpers;cht)

Die Inhaltsiibersicht wird an die vorgesehenen Anderungen

und Ergdnzungen angepaBt.
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Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 23), Nr. 3 c bis 3 e (§ 47 Abs. 3
bis Abs. 5) und Nr. 7 d bis 7 f (§ 72 Abs. 2)

§ 47 wird neu geordnet. Die Abs#tze 2 a, 2 b und 2 ¢
erhalten daher andere Nummern, die entsprechenden Hin-

weise in § 23 und in § 72 Abs. 2 werden angepaBt.

Zu Artikel 1 Nr. 3 a und 3 f (§ 47) sowie Nr. 4 (§ 47 ¢)

Die Vorschriften iUber die Mindung der Auspuffrohre
werden aus § 47 herausgenommen und als neuer § 47 c
aufgefiihrt. Die Uberschrift des § 47 wird entsprechend
angepaBlt. Diese Anderungen erscheinen sachlich geboten
und sind auch erforderlich, um eventuellen MiBverstdnd-
nissen vorzubeugen, der Technische Dienst habe auch

die Anordnung der Auspuffrohre zu priifen, was durch

den neuen Absatz 9 in § 47 in Verbindung mit den Vor-
schriften dber die Mindung der Auspuffrohre im gleichen

Paragraphen geschlossen werden kénnte.

Zu Artikel 1 Nr. 3 b (§ 47 Abs. 1) und Nr. 7 a (§ 72 Abs. 2)

Der neue Absatz 1 in § 47 schreibt entsprechend den
Luxemburger Beschlissen in Verbindung mit der Ratsent-
scheidung vom 3. Dezember 1987 die Anwendung der neuen
EG-Richtlinie zu den dort genannten Terminen verbind-
lich vor. Gleichzeitig sind - gestaffelt nach Hubraum
und unterschieden nach neuen Fahrzeugtypen (d. h. mit
neuer Allgemeiner Betriebserlaubnis) einerseits und
erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeugen anderer-
seits - die Vorschriften des bisherigen Absatzes 1

und der Anlage XIV nicht mehr anzuwenden. Insofern
bleiben die Fassungen des bisherigen Absatzes 1 und
der Anlage XIV fiUr neu in den Verkehr kommende Fahrzeuge
stufenweise (d. h. bis zu den in der EG-Richtlinie
entsprechend genannten Zeitpunkten) und fir bereits

in Verkehr befindliche Fahrzeuge allgemein weiterhin
giltig. Der besseren Ubersicht halber wird jedoch von

einem weiteren Abdruck in der StVZ0 abgesehen.



Durch die Abgasrichtlinie 88/76/EWG zu § 47 Abs. 1
StVvZ0 wird auch das Verfahren zur Berechnung des Hub-
raums des Motors leicht gedndert. Dies kann gegeniber
dem heute angewendeten Verfahren zu einer geringfiigigen
Erhéhung des Hubraums fihren. Hiervon kann insbesondere
die Zuordnung der Fahrzeuge zu den Hubraumklassen mit
jeweils unterschiedlichen Abgasgrenzwerten, die Ein-
ordnung der Fahrzeuge als bedingt schadstoffarm Stufe C
(Anlage XXIV StvZ0), die kraftfahrzeugsteuerliche Ein-
stufung sowie die Ffahrerlaubnisrechtliche (§ 5 StVZO)
und zulassungsrechtliche (§ 18 S$tvZ0) Abgrenzung ab-

hdngen.

Bei der Einfilhrung der neuen Berechnung wird insbesondere
beriicksichtigt:
- Die Regelung gilt nur fir die kinftig erstmals in

den Verkehr kommenden Fahrzeuge.

- Sie soll sich auf alle Fahrzeuge {und nicht nur auf
die von der Richtlinie 88/76/EWG erfafiten) erstrecken.

- Das neue Berechnungsverfahren kann aus administrativen
und EG-rechtlichen Griinden {Art. 2 Abs. 2 und 3 der

£G-Richtlinie) nur stufenweise eingefiihrt werden.

Zu Artikel 1 Nr. 3 g (§ 47 Abs. 6 bis Abs. 9)

Die in den entsprechenden EG-Richtlinien und ECE-Regelungen
niedergelegten Anforderungen an die einzeinen Fahrzeug-
arten werden in der StVZ0 fir verbindlich erkléart.

Bisher in Anlagen enthaltene Regelungen iber Anwendungs-

bereiche und den Technischen Dienst werden direkt in
§ 47 aufgenommen.

Der Absalz 6 schreibt die verbindliche Anwendung der
vom Umweltministerrat am 3. Dezember 1987 beschlossenen
EG-Richtlinie zur Begrenzung der gasfdrmigen Schadstoffe

im Abgas von mit Dieselmotoren ausgeriisteten schuweren

Lastkraftwagen vor.



L
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Mit den Absatzen 7 und 8 werden die in den ECE-Regelungen
Nr., 40 und Nr. 47 enthaltenen Grenzwerte und Prifverfahren
fur motorisierte Zweiradder in der Bundesrepublik Deutsch-
land verbindlich vorgeschrieben. Die Anwendung der
ECE-Regelung Nr. 40 selbst ist begrenzt auf Kraftrider,
deren Leergewicht geringer als 400 kg ist. Inzwischen

gibt es aber auch Kraftrdder, die diese Gewichtsgrenze
Uberschreiten. Um auch diese Fahrzeuge in die Abgasrege-
lung einzubeziehen, wird der Anwendungsbereich entsprechend

erweitert.

Zu Artikel 1 .Nr. 5 a (§ 49 Abs. 2)

Die bisher in den Anhingen enthaltenen Verweise auf
die entsprechenden EG-Richtlinien werden in den Para-

graphen aufgenommen.

Durch die Verwelsung auf die Richtlinie 87/56/EWG in
Nummer 3 werden die Gerduschgrenzwerte fir Kraftréder

je nach Hubraumklasse in der

- 1. Stufe um 1 bis 4 dB(A)
- 2. Stufe um 3 bis 6 dB{A)

gegeniiber den derzeitigen Grenzwerten verschirft.

Zu Artikel 1 Nr. 5 b (§ 49 Abs. 5)

Der bisher in den Anhdngen enthaltene Technische Dienst

wird in den Paragraphen aufgenommen.

Zu Artikel 1 Nr. 6 (§ 69 a)

Die Vorschri%ten in § 47 hinsichtlich des Abgasverhaltens
und in § 49 Abs. 2 wegen der Ger#uschentwicklung gelten
in erster Linie fiir das Verfahren zur Erteilung der
Betriebserlaubnis. Eine BuBgeldbewehrung wird deshalb

nicht vorgesehen.



io0.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Zu Artikel 1 Nr. 7 b (§ 72 Abs. 2)

Folge der Anderung vom § 47 Abs. 1, die Bestimmung
gilt jedoch weiter gem&dB Nr. 7 a ("in der vor dem 1. Juli 1988

geltenden Fassung®), sie wird lediglich nicht mehr abge-

druckt.

Zu Artikel 1 Nr., 7 c bis 7 g (§ 72 Abs. 2)

Neuordnung der (ibergangsvorschriften zu § 72 Abs. 2.

Zu Artikel I Nr. 7 h (§ 72 Abs. 2)

Diese Vorschrift bestimmt, ab welchem Stichtag spétestens
die Absitze 6 bis 8 des § 47 fir erstmals in den Verkehr
kommende Fahrzeuge anzuwenden sind. Bereits im Verkehr

befindliche Fahrzeuge bleiben hierven unberihrt.

Zu Artikel 1 Nr. 7 i (§ 72 Abs. 2)

Die Vorschrift bezieht sich nur noch auf § 49 Abs.2.

Zu Artikel 1 Nr. 7 k (§ 72 Abs. 2)

Durch die Neuordnung des § 49 kidnnen diese Vorschriften

entfallen.

Zu Artikel 1 Nr. 8 (Aniage IX a)

Um Verwechslungen mit einem Verband zu vermeiden, der die
Abkiirzung "ASU" benutzt, wird in Anlage IX a der Zusatz
"ASU-Plakette” gestrichen.

Zu Artikel 1 Nr. 9 a (ﬁnlage”XI)

Anpassung an die Neufassung von § 47 Abs. 1 und Verdeut-

lichen des Bezugs zu § 47 a.



17.

18,

19.

20.

21.
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Zu Artikel 1 Nr. 9 b {Anlaqe XI)

Die Achte Verordnung zur Anderung der StVZ0 vom l6. No-
vember 1984 (BGBl. I S. 1371) enthdlt einen Fehler, der

hisrmit berichtigt wird.

Zu Artikel 1 Nr. 10 (Antagen XIV, XVIII und XIX)

Die Neufassung von § 47 Abs. 1 und 3 bis 5 eribrigt den
weiteren Abdruck von Anlage XIV. Durech die Neuordnung

des § 49 kénnen die Anlagen XVIII und XIX entfallen.

Zu Artikel 1 Nr. 11 (Anlage XX)

Die Anlage XX enthalt nur noch den Verweis auf die tech-
nischen Anforderungen der Richtlinie 78/1015/EWG sowie

davon abweichende Vorschriften.

Zu Artikel 1 Nr, 12 (Anlage XXI)

Fir alle mit dem MeBverfahren auftretende Fragen wird
direkt der Verweis auf die technigschen Anforderungen der
Richtlinie 70/157/EWG eingefigt. Damit k&nnen alle Verweise
auf die bisherige Anlage XVIII entfallen.

Zu Artikel 1 Nr. 13 {Muster Za und 2b)

Die Festlegung der bisherigen Hubraumberechnung im Fahr-
zeugschein (FuBnote 8 zur techﬁischen Fahrzeugbeschreibung)
wird gestrichen. Diese FulBnote wird kiinftig nur noch den
alten Hinwels auf den Rotationskolbenmotor enthalten.

Van der Aufnahme der neuen Hubraumberechnung in die FuB-
note wird abgesehen, weil nach Artikel 2 Abs. 2 und 3

der Richtlinie BB/76/EWG die alte Hubraumberechnung Ffir
bestimmte Fahrzeuge erst 1996 untersagt werden kann. Erst
von diesem Zeitpunkt ab wird die neue Berechnung alleinige

Gliltigkeit haben.



I1I.

1v.

Vi,

Zu Artikel 2

Wegen der vielen Anderungen der 5tVZ0 seit der Bekanntmachung
vom 15. November 1974 (BGBL. I S. 3193) ist es angezeigt,

den geltenden Wortlaut der Verordnung neu bekanntzumachen.

Zu Artikel 3

Die Anderungen der StVZ0 saollen auch im Land Berlin ange-

wendet werden; die Verordnung enthdlt daher die ibliche

Berlin-Klausel.

Zu Artikel 4

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Verordnuhg.

Auswirkungen auf die Preise

Die vorgesehenen MaBnahmen zur VYerringerung der Schadstoff-
emissionen beziehen sich nur auf erstmals in den Verkehr
kommende Fahrzeuge. Je nach Fahrzeugtyp und Stand der tech-
nischen Ausriistung sind Preisanhebungen nicht auszuschlieBen.
Diese diirften aber - wenn {berhsupt - nur in Einzelfdllen
auftreten, da die Hersteller sich insbesondere durch die
derzeitige steuerliche Féorderung bereits schadstoffarmer
Personenkraftwagen seit einiger Zeit auf die neuen Anforde-

rungen eingestelit haben und Uberwiegend schadstoffarme
Personenkraftwagen anbieten, die bereits dem neuen Standard

entsprechen.

Dies gilt in &dhnlicher Weise auch fir den Lastkraftwagen-
bereich. Die deutsche Automobilindustrie erfidllt die ver-
schdrften Anforderungen aufgrund einer freiwilligen Zusage
fir neue Motortypen bereits ab 1. Januar 1986. Somit sind
bereits Lastkraftwagen auf dem Markt, die dem neuen Standard

entsprechen. Mit Preisanhebungen ist daher nur in Ausnahme-
fallen zu rechnen.

Bei den motorisierten Zweiradfahrzeugen ist durch Uber-

nahme der ECE~Regelungen Nr. 40 und 47 - wenn {berhaupt

nur mit geringen Mehrkosten zu rechnen.
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Durch Ubernahme der Richtlinie B7/56/EWG entstehen gering-
figige Mehrkosten infolge des Mehraufwandes zur Ger&dusch-
minderung in der 1. Stufe nur bei wenigen Typen. Wegen

der relativ langen Vorlaufzeit bis zum Inkrafttreten der
2. Stufe k@nnen die MaBnahmen zur Gerduschminderung in

die normale Typentwicklung integriert werden, so daB dann

keine Mehrkosten entstehen.
Da somii nur in wenigen F&dllen Preiserhdhungen eintreten
dirften, sind splirbare Auswirkungen auf das Preisniveau,

insbesondere das Verbraucherpreisniveau, nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die offentlichen Haushalte

Die beim Kraftfahrt-Bundesamt schon seit Annahme der ECE-~Rege-
lungen im Jahre 1981/83 eingetretene geringfiigige Mehrbe-
lastung durch Bearbeitung von ECE-Genehmigungen wird fortbe-

stehen. Kosten sind nicht quantifizierbar.
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Zur

Sechzehnten Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-

sungs-0Ordnung

Der Bundesrat hat in seiner 589. Sitzung am 20. Mai 1988
beschlossen, der Verordnung gem#8 Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus der Anlage ergebenden
Anderungen zuzustimmen.
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Drucksache 161/88 (BeschluB)

Anlage

, Anderungen
zur

Sechzehnten Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Eingangsformel

" n"der Rheinisch-Westfidlische Tethnische Ubérwachungsverein“

In der Eingangsformel ist im zweiten Spiegelstrich die

Angabe "des Gesetzes vOm 3.August 1978 (BGBI. 1
$.1177)" durch die Angabe "des Gesetzes vom 15.Marz 1974
(BGB1. I S.721)" zu ersetzen.

Begrindung:

Die Nummer 7 des § 6 Abs. ! des Straflen-.
verkehrsgesstzes wurde durch § 70
Abs.l Nr.2 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 15.Mérz 1974
(BGB1. I $.721) in das StraBen-
verkehrsgesetz eingefigt.

. Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe g (§ 47 Abs. 9 Satz 1)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe g sind in § 47 Abs. ; Satz 1
die Worte - \
durch die Worte

""die Abgaspriifstelle beim Rheinisch-Wesﬁfﬁlischen Tech«
nischen Uberwachungs-Verein e.V."

zu ersetzen.

Begrilindung:

Redaktionelle Pridzisierung und Anpassung an die
entsprechenden Regelungen in der StVZI0.



. Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe g (§ 47 Abs. 9 Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 3 Buchstabe g ist § 47 Abs. 9 Satz 2 wie
folgt zu fassen:

"Es kbnnen auch andere Technische Priifstellen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbeh®drde aner-
kannte Stellen priifen, sofern diese {iber die erforderlichen
eigenen Mefl- und Priifeinrichtungen verfiigen."

Begriindung:

Die Anderung zielt darauf ab, fiir die hier
anstehenden Abgaspriifungen das gleiche Verfah-
ren zu Ilibernehmen, wie es in anderen tech-
nischen Kfz-Priifbereichen lidngst iiblich ist und
wie es auch flr die Priifungen der abgasverbes-
serten Kraftfahrzeuge in den Anlagen XXIII,
XXIV und XXV  Dbereits enthalten 1ist. Dies
betrifft insbesondere Abgaspriifungen zur Erlan-
gung von Betriebserlaubnissen nach §§ 20 und 21
sowle nach einschlidgigen EG-Richtlinien.

Die Anderung fihrt zu einem einfacheren Verfah-
rensablauf fir die Automobilhersteller, verbun-
den mit Zeit- und Kostenvorteilen.

Die vorliegende Verordnung hat dagegen zur
Konsequenz, daB im Rahmen des Betriebserlaub-
nisverfahrens nach § 20 StVZ0Q (Typ-Priéifverfah-
ren flir die Allgemeine Betriebserlaubmnis fiir
Fahrzeuge] die erforderlichen Priifungen des
Abgas-Emissionsverhaltens - ausschlieBilich von
nur einem 'Technischen Dienst" durchgefithrt
werden dlirfen (nur vom Rheinisch-Westfidlischen
Technischen Uberwachungs-Verein in Essen).

Fiir diese Einengung auf nur eine einzige Stelle
sind keine sachlichen Griinde mehr gegeben. Im
Gegenteil, bei gleichgelagerten anderen tech-
nischen Kfz-Priifbereichen, z.B. Lenkung, Brem-
sen, Ger#uschen usw. - ebenfalls im Rahmen der
Betriebserlaubnis nach § 20 StVZIO - ist eine
solche Einengung auf nur eine Priifstelle nicht
vorhanden. Hier diirfen unter der Federfithrung
des jeweiligen "Technischen Dienstes™ auch die
anderen Technischen Uberwachungsvereine priifen.
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Damit ergibt sich ein wesentlich einfacherer
Verfahrensablauf mit Zeit- und Kostenvorteilen
(schon durch die kurzen Kontakt- und Reisewege
zu den Automobilherstellern; die langen Reise-
wege der Priifingenieure von Essen zu den in
Siiddeutschland gelegenen -Automobilherstellern
u.a. in Minchen, Ingolstadt, Stuttgart und
umgekehrt wiirden entfallen).

Die Anderung ist aber auch aus folgender Sicht
geboten: .

Die vorliegende Verordnung fithrt durch die
Einengung auf nur eine Priifstelle zu vermeidba-
ren bilirokratischen Hemmnissen mit den bereits
erwdhnten Kosten- und Zeitnachteilen. Die
Automobilhersteller kénnen sich mit Priifungen
aber auch an andere Priifstellen im EG-Raum
wenden. Der Anreiz dazu wichst, wenn Priifungen
im Ausland vom Verfahren her (nicht vom
technischen Inhalt) einfacher abzuwickeln sind.
Es kann aber 1letztlich nicht im deutschen
Interesse liegen, wenn eine Schliisselbranche
wie die Automobilindustrie bei einschligigen
Priifungen ins Ausland ausweicht. Djeser Ent-
wicklung wirkt der Antrag entgegen.

Eigene Mef- und Priifeinrichtungen sind aus
Grinden der Neutralitit und der Unabhidngigkeit
der prifenden Stelle erforderlich. Ansonsten
wirde die pritfende Stelle allein auf die
Mefianlagen des zu iiberpriifenden Automobilher-
stellers angewiesen sein und davon abhingen.



4. Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b (§ 49 Abs. 5 Satz 1)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b sind in § 49 Abs. 5 Satz 1
die Worte }

"der Technische (berwachungs-Verein Bayern e. V."

durch die Worte '

'"die Gerduschpriifstelle beim Technischen Uberwachungs-Verein
Bayern e.V."

zu ersetzen.

Begrindung:

Redaktionelle Pridzisierung und Anpassung an die
entsprechenden Regelungen in der StVZO.

5. Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b (§ 49 Abs. 5 Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b ist § 49 Abs. 5 Satz 2 wie
folgt zu fassen:

"Es k&8nnen auch andere Technische Priifstellen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdrde aner-
kannte Stellen priifen.™

Begriindung:

Die bisherige Verfahrensweise hat keinerlei
Probleme aufgeworfen, vielmehr konnten zahlrei-
che Priifstellen die fir die Anwendung der
Gerduschvorschriften erforderlichen technischen
Grundsatzkenntnisse u.a. bei Austauschschall-
dimpferpriifungen vervollstindigen. Es erscheint
deshalb auch im Interesse der Qualitdtssiche-
rung bei den Prifungen der Technischen Prif-
stellen geboten, diesen die Méglichkeit zu
bieten, simtliche relevanten Priifungen durchzu-
fiihren. Besondere Qualitidtsvorteile bei der
Konzentration auf eine Priifstelle waren bislang
nicht zu erkennen.



-5 - Drucksache 161/88 (Beschlufl)

. Artikel 1 Nr. 7 Buchstabe b (§ 72 Abs. 2, Ubergangsvor-
schriften zu § 47 Abs. 1)

~In Artikel 1 Nr. 7 ist Buchstabe b wie folgt zu fassen:

'b) Die Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1 Satz 2 und
Anlage XI (Priifung des CO-Gehalts im Leerlauf) werden
durch folgende Ubergangsvorschriften ersetzt:

"§ 47 Abs. 1 (Berechnung des Hubraums)

Ab 1. Juli 1988 ist im Rahmen der Erteilung der
Betriebserlaubnis auf Antrag das Verfahren zur Berech-
nung des Hubraums nach der Richtlinie 88/76/EWG des
Rates vom 3. Dezember 1587 (AB1. EG 1988 Nr. L 36 S. 1)
fir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge anzuwen-
den.

Ab 1. Oktober 1989 ist das Verfahren zur Berechnung des
Hubraums nach der Richtlinie 88/76/EWG des Rates vonm
3. Dezember 1987 (AB1. EG 1988 Nr. L 36 S. 1) fiur alle
von diesem Tage ab erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge anzuwenden; das Berechnungsverfahren gemd der
Fulnote 8 der Muster 2a und 2b in der vor dem 1. Juli
1988 geltenden Fassung ist auf Antrag anzuwenden, soweit
und solange dies nach Artikel 2 Abs. 2 und 3 der
Richtlinie 88/76/EWG zulidssig ist.'’

Begriindung:

Notwendige redaktionelle Klarstellung und An-
_passung an den iiblichen Sprachgebrauch.



