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Ubermittelt vom Bundesminister fur Wirtschaft am
5. Juli 1988 gem# Artikel Z des Gesetzes zur Einheitlichen
EuropHischen Akte (BGBl. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Pri#sidenten der
Kommission der EuropHischen Gemeinschaften vom 23, Juni 1988
dem Herrn Prisidenten des Rates der Europdischen Gemein-
schaften {ibermittelt worden.

Das Buropdische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschu8 werder an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die BeschluBfassung durch den Rat noch
vor Jahresende an.
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vorschlag fiir eine Verordnung des Rates zur Durchfithrung
eines Aktionsprogramms auf dem Gebiet der
Verkehrsinfrastruktur im tlinblick auf die Vollendung

des inteqrierten Verkehrsmarktes bis 1992

Begriindung

1. Die Xommission hat cdem PRat bereits ein umfassendes mittel-
fristiges Verkehrsinfrastrukturprogramm (1) Ubermittelt.
Mafinahmen der Germeinschaft im Rereich der Verkehrsinfra-
struktur wurden vom Rat grundsatzlicﬁ befliirwortet, und der
Fat hat eine Finigung Uber die Ziele und Kriterien flir die
Peurteilung von Vorhaben von gemeinschaftlicher Redeutung
{2) erzielt. Keine Einigung konnte indessen Uber den
vorschlag der Kormission flir eine umfassende Verordnung
erzielt werden, wenngleich eine sclche vom Turopdischen
Parlament und vom Wirtschafts- und Sozialausschunr (3)

nachdriicklich beflirwortet wird.

Auch wenn das mittelfristige Programm nicht f8rmlich ange-
nommen wurde, so konnte sich der Rat doch Uber ganz
bestimmte Finzelvorschlige einigen. Der letzte dieser Vor-
schlidge wurde Fnde 1987 genehmigt (4).

2. Die Entwicklung der gemeinsamen Verkehrspolitik bis 1992
erfordert besondere Malnahmen im Rereich der Verkehrsinfra-
struktur (roMm{a7) 100 vom 15.2.1987). Daher schligt die
xommission diese Verordnung vor, die sich in den Rahmen der
Mafnahmen, mit denen die Kommission dieses Ziel erreichen

will, einfiigt.

TIY ForM(R6) 340 vom 27. Juni 1986

{2) Ratstagung vom 1l. November 1986

{(3) KOM(27) 44%/R7 vom 3. Septemher 1987

{4) Veroruuung des Rates Nr. 4070/87 vom 22. Descuber 1987

jhrd8
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c o eae Terorduung soll der Gemeinscnaft i CHilrenkeant brd-
ren, durch (insgesamt 12) vorrangiJge Akrionen, 1¢ 1N engern
2usammenhang mit den verkehrsbedilrfnissen eines "Furopa ohne
arenzen" (Artikel 3) stehen, t4tiqg zu werden. Die
remeinschaft soll vorhaben unterstlitzen, deren friihzeitige
purchfiihrung den Gliter- und per sonenverkehr in der
cemeinschaft, mbglicherweise einschliellich verkehrs-
wichtiger Transitstrecken, erleichtert. Die Ziecle und Kri-
terien (Artikel 1 und 4) des Aktionsprogramms wurden vom Rat

pereits ertrtert und genehmigt.

Eine grundsitzliche vonzentrierung und Koordinierung der Ce-
meinschaftsmittel kommt in Artikel 2 zum ausdruck. Sind
vorhaben von "gemeinschaftlicher pedeutung”, so werden alle
MBglichkeiten einer Finanzhilfe der Gemeinschaft in Betracht
gezogen, einschlieflich der Frklirung einer "eyropdlischen
Gemeinntitzigkeit”, sobald der Vorschlag der Xommission iiber
die Finanzierung grofier Infrastrukturen (1) angenommen

worden ist.

Die Ubrigen Bestimmungen des Vorschlags folgen weltgehend
den Bestimmungen frilherer verordnungen. Artikel 7 entspricht

der vom Parlament verlangten Transparenz des laushalts.

Flr die Janre 198R und 1989 wurde ein als Anlage beigeflgtes
verzeichnis in Frage xommender Vorhaben in den 2wilf vorran-

gigen Bereichen aufgestellt.

Mieses AKtionsprogyramm stellt die erste Phase einer auf
mehrere Jahre angelegten cemeinschaftspolitik im Pereich der
verkehrsinfrastrukturen dar. Aufgrund der dahel gewonnenen
Frfahrungen dlrfte sich der Rat nach Abhlauf des Programms in
der Lage sehen, einen Reschluss zu dem Mittelfristigen

programm zu fassen.

Nie Verordnuny 1Huft Fnde 1992 aus, Ab 1. Januar 1993 pildet
Artihel 10 die Crondlage tiir die wertere ™t igkett der

remeinschaft in diesiem NRereach.

pusEp———_———

(1) voM(e6)722 endg. von 17,. DPezenber 1986.

e
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vorschlag flr eine Verordnung des Rates zur Durchfilhrung eines
Aktionsprogramms auf dem Gebiet der Verkehrsinfrastruktur
im Hinblick auf die veollendung des integrierten

Verkehrsmarktes his 1992

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestﬁtzt.auf den Vertrag zur Grilndung der Turopiischen Wirt-

schaftsgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75 und 84,

auf Vorschlag der Kommission, 1

nach Stellungnahme des EuropHischen Parlaments, 2

nach Stellungnahme des Wirtschafts~ und Sozialausschusses, 5
in Erwigung nachstehender Grinde:

Die Kommission hat die auf dem Gebilet der Verkehrsinfrastruktur
zu verfolgende Politik in ihrem mittelfristigen

verkehrsinfrastrukturprogyramn (4) umrissen.

Nie Vollendung eines integrierten Verkehrsmarktes setzt voraus,
dar die Gemeinschaft ein Aktionsprogramm fir eine ausgewogene
Frntwicklung der innergemeinschaftlichen Verkehrsverbindungen
festlegt.

Die Schaffung rascher und leistungsfdhiger Verkehrsverbindungen
zwischen allen febieten der Cemeinschaft ist eine wesentliche
Voraussetzung flir die Stdrkung i1hres wirtschaftlichen und su-

zialen Zusammenhalts.

(1Y «.....
(2} co.es

(3) LR
{4) Dok. XOM(BA}340 vom 27. Juni 1986.
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pabei sind sowohl die Intercssen der Verkzhrsnuiicr als auch
die Erfordernisse in den Bereichen mwelt, Sicherheit und

rationelle Fnergienutzung zu berﬂcks;cht;gen.

/
Infrastrukturvornaben kdnnen sich auf die Entw1ck1ung never

Technologien, die Steigerung der Uettbewerbsfahlgyext der Indu-

strie und die Verbesserung der Beschhftlgungslage auswirken.

Die im Rahmen der Fonds mit atfuktureller 2weckbestimmung, der
Eurcopdischen Investitionsbank {EIB) und derx fibrigen Finanz-
instruinente getroffenen Gemelnschaftsmannahmen k8nnen zur
purchfithrung der Infrastrukturvorhaben von gemelnschaftlxcher

Redeutung beitragen.

Fine gezielte Finanzhilfe fr Infrastrukturvorhaben im Verkehr
xann ein wichtiger Anreiz zur Fdrderung und Flnleltung von Vor-

haben von gemeinschaftlicher Bedeutung sein.

Die BReteiligung von Pr1vatkap1tal kann dxe Durchflihrung von
Infrastrukturvorhaben im Verkehr erle1chtern- die Frkl#rung des
Rates, daf bestimmte Grofvorhaben von europalscher Gemein-
nitzigkeit sind, kBnnte dazu beitragen, dan Privatkapital zu

deren Finanzierung bereitgestellt wird.

Die DurchflUhrung der einzelnen ‘Vorhaben und eine effiziente
Planung ihrer Finanzierung bedﬁrfen einer guten Koordinierung.
paher ist es angezeigt, die F;nanzhxlfe im Rahmen eines

Programmes zu gewdhren.

per Anwendungsbereich flr ein solches Programm mul insbesondere
auf die unmittelbar verfolgten Ziele und die zu treffenden Maf-

nahmen abgestinmmt werden.

Fs erscheint zweckmdCig, objektive ¥riterien vorzugeben, um das
Gemeinschaftsinteresse_der Vorhaben, an denen sich die

Gemeinschaft beteiligen wird, festzustellen.

Fine Reteiligung der Gemeinschaft ist in den verschiedenen
rhasen der Durchfiihrung der vorhaben, inshesondere zu Reginn,

geboten -
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

1

Artikel 1

Die Gemeinschaft tr¥gt zur Verwirklichung der Infra-
strukturvorhaben im Verkehr im Rahmen eines Aktionsprogramms

mit folgenden Zielen bei:

-~ DReseitigung von Engplssen,

- Anpindung von Gebieten, die sich in der Gemeinschaft
geographisch entweder in einer Binnen- oder in einer

Randlage befinden,

- _ Senkung der Kosten des Transitverkehrs in Zusammenarbeit mit

den gegebenenfalls betroffenen Drittldndern,
- Verbesserung der Verhbindungen in Land-See-Korridoren,

~ Ausbau von Verbindungen mit hohem Leistungsstandard zwischen
den wichtigsten Grofstadtgebieten, einschlieflich

Fisenbahn~flochgeschwindigkeitsverbindungen.
Artikel 2

Der Reitrag der Gemeinschaft kann insbesondere in der
Form einer Erkldrung der europ8ischen Cemeinniitzigkeit im Sinne
von Artikel 5 der Entscheidung des Rates ... vom ... Uber die
Finanzierung grofler Infrastrukturen von Furopiischem Interesse,
einer finanziellen Unterstiitzung aus den dafiir vorgésehenen
Naushaltsmitteln der Furcopdischen Gemeinschaften und, soweit
diese anwendbar sind, durch andere Finanzinstrumente gewdhrt

werden.

afdib
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Artikel 3

Das im Hinblick auf den integrierten verkehrsmarkt durchzufiith-

rende Programm sient folgende Mafnahmen vOIr:

- Untersuchungen und Vorarheiten,'die nach Beratung mit dem

ausschur fir Verkehrsxnfraetruktur festzulegen sind,

- Schaffung eines Netzes flir den kombinierten verkehr aufgrund

der Ergebnisse der berelts angelaufenen tmtersuchung,

- FPntwicklung neuer Telekommunikations- und
Teleinformationstechnoloqieﬁ, um die Reeinflussung des
Srrafenverkenrs und die Informationen fiir Personen- und
Nutzkraftwagenfahrer zu verbessern,

. Verbesserung der Transitverbindungen im Straten- und
Fisenbahnverkehr Paris—nadrid—ﬁarcelohawLissabon—Porto—
Algeciras,

- Ausbau der verkehrswege in yerbindung mit dem
Krmelkanaltunnel,

- Bau einer Eisenbahn-ﬂochgeachw1ndlgkeltsstrecke zwischen

raris, London,,Brﬁssel, Amsterdan und XBIn,

- Apusbau der “ord—QUG-Transltverblndung in Irland zu den Hdfen

von Larne, Belfast, publin und Rosslare,

- Modernisierung_deg Nord—sudns1nnenwasserstraﬁennetzes
zwischen den 11iederlanden, Belgien und Frankreich,

- vVerwirklichung der Skand;n301en-vErh1ndung,

- Modernisierung der Transltverkehrsachse
Sﬂddeutschland/lta;ign—Griechenland,

- internationale Verbindungen in Grenzgebieten,

—  Aausbau anderer Transitverbindungén im Alpenraum,

inspesondere nach Ttalien.
Artikel 4

pie Zuschuffdhigkeit von tnfrastrukturvorhaben im

verkehr wird anhand folgender Kritérien peurteilt:

afdlb
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Redeutung des hetreffenden Vorhabens fiir die Gemeinséhaft
aufgrund seines Beitrags zur Verwirklichung der in Artikel 1
genannten Ziele. Hierbei sind folgende Faktoren zu
beriicksichtigen:

. Nedeutung des derzeitigen oder potentiellen internationa-
len innergemeinschaftlichen Verkehrs;

. Pedeutung des Handels der Gemeinschaft mit dritten Lindern
auf der von diesen Vorhaben bertihrten Verbindung;

. Unfang des Beitrags des Vorhabens zum Aufbau eines
homogenen und ausgewogenen Verkehrsnetzea in der
femeinschaft, das derzeitigen und kinftigen Irfordernissen

des Verkehrs genlgt;
soziale und wirtschaftliche Rentabilitdt des Vorhabens:

bereinstimmung des Vorhabens mit anderen Gemeinschafts-—
ma”nahwen im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik oder der
Politik der Gemeinschaft auf anderen Gebieten sowie mit den
sonstigen einzelstaatlichen Mafinahmen, die in den
einzelstaatlichen Pladnen und Infrastrukturvorhaben im

Verkehr als vorrangig eingestuft sind.
Artikel 5

NDie Finanzhil fe der Gemeinschaft kann fir Durchfihrbarkeits-
studien oder Vorarbeiten fir Infrastrukturvorhaben, fUr da-
mit verbundene Proaramme und die teilweise oder vollst8ndige
NMurchftthrung von Vorhaben gewdhrt werden.

Pie in dem Haushalt der Furopliischen Gemeinschaften einge-
setzten spezifischen Mittel, die zur Finanzierung von Infra-
strukturvorhaben im Verkehr beitragen sollen, k&nnen die
Form von 7uschiissen oder einer anderen aufgrund cder finanzi-
ellen ¥onstruktion des Vorhabens notwendigen Form annehmen.
Per Anteil der spezifischen tlittel an der Finanzierung darf
25 v.H. der Gesanmtkosten des Vorhabens oder des Teils des
Vvorhabens, flir den eine Finanzhilfe gewdhrt wird, nicht
libersteigen. Dieser Reitrag kann bei IIntersuchungen vor den

Dauarbeiten auf bis zu 50 v.il. erhdht werden.
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4. Grundsitzlich dlirfen dxe Beltrﬁge aus allen flaushal tsquellen
der Gemeinschaft 50 v. . der Pesantkosten des Veorhabens oder
des Teils des Vorhabens, der gef&rdert wird, nicht Uber-

schreiten, es sex denn, dass in den Gemexnschaftsvorschrlf—

ten hBhere SHtze vorgesehen alnd.

5. Fin Vorhaben iat nur zuschuBfShig, wenn es den
gemelnschaftsrechtlxchen Anforderungen an Bffentliche

Ausschreibungen voll entsprlcht.,_
Artikel 6

1. Werden die in Artikel 2 genannten Finanzinstrumente genutzt,

so gelten deren verfahren umnd Regelungen.

2. Antrige auf Finanzhilfe aus spezifischen Mitteln sind bei
der Kommission Uber die Mitgliedstaaten oder einen Triger
eingureichen, der durch einen oder mehrere
Mitgliedstaaten zur purchflihruny eines vorhahens von

gemelnschaftllcher Redeutunyg ermachtlgt'worﬁen ist.

Jeder Antrag muf die erforderlichen ﬂintergrundinformationen

enthalten, insbesondere

- eine Bufgliederung der zu erwartenden Ausgaben nach

Haushaltsposten,
]

- einen vorl¥ufigen Zeitplan der pauarbeiten und finanziel-

len Verpflichtungen,

- die er forderlichen Angaben zur fewertumnyg der gemeinschaft—

lichen Bedeutung eines vorhabens,

- @ine allgemeine Zusammenfassung der Umweltvertriglich-

xeitspriifung pach der Richtlinie Nr. 85/3377/EHG.
3. die Mitgliedstaaten oder aﬂﬁere'Trﬁger jm Sinne von Absatz 1

ibermitteln der Komqigpion aile zusﬁtzlxchen angaben, die

diese flir die Bewertung des vOrhabens fﬁr zweckmaslg hilt.

afd3b
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Artikel 7

Die Kommission leitet dem parlament und dem Rat alljdhrlich
bis zur Vorlage des Haushaltsvorentwurfs fir das nichste
Haushaltsjahr eine Mitteilung mit einer Beschreibung der
Vorhaben zu, fir die ein Antrag gemdB Artikel & eingereicht
wurde und fiir die im Rahmen des Aktionsprogramms aufgrund
der in Artikel 1 genannten Ziele spezifische Mittel im Sinne
des Artikels 2 dieser Verordnung gewlhrt werden kénnten.

Die Beschreibung gemiB Ziffer 1 dieses Artikels enthdlt min-
destens folgende Hintergrundinformationen:

- Hauptgrlinde flr die Eignung des vorhabens im Sinne der Ar-
tikel 1 und 3;

- Umfang und Art der vorgeschlagenen Finanznilfe;

- Hintergrundinformationen im Sinne von Artikel 6 abs. 2.

Soweit die Bestimmungen von Artikel 7 Absatz 1 in der
Anlaufphase des Programms nicht erflillt werden k8nnen, ent-
n&lt diese Verordnung im Anhang eine Liste, die aufgrund der
nestimmungen dieser verordnung und unter Berlicksichtigung
der einzelstaatlichen programme und der im Rahmen des
Beratungsverfahrens nach Fntscheidung Nr. 78/174/EWG

eingereichten zuschufifihigen vorhaben aufgestellt wurde.



Artikel @

Die Kommission entscheidet Uber die Gewdhrung der Finanzhilfe
nach Anhdrung des mit der Entscheidung 78/174/EVG eingesetzten
Ausschusses fiir Verkehrsinfrastruktur zur Bewertung und zu den

technischen Fragen der Vorhaben. Die Finanzhilfe wird nach
Artikel 5 gewdhrt, wobei sich die HBhe des Betrages nach der

Bedeutung des Vorhabens entsprechend den in Artikel 4 genannten
Kriterien richtet. Der Rat wird Uber die Entscheidung unter-

richtet.

1.

Artikel 9

Wird ein vorhaben, flir das eine Finanghilfe gewlhrt wurde,
nicht wie geplant durchgefithrt oder werden die'daran
gekniipften Bedingungen nicht erflillt, so kann die Xommis-
sion, nachdem sie die Erliuterungen des Begllnstigten gepriift
hat, die Finanzhilfe durch eine Entscheidung klrzenoder

widerrufen.

Ungerechtfertigt gezahlte Betrlge hat der Beglinstigte der
Gemeinschaft innerhalb von zwBlf Monaten nach Zustellung

einer solchen Entscheidung zurfickzuerstatten.

Unbeschadet der Kontrollen, welche die Mitgliedstaaten auf-
grund ihrer Rechts- und Verwaltungsvorschriften vornehmen,
und unbeschadet der Artikel 206 a (I} und 209 ¢ des Vertra-
ges fiihren die zustSndigen Stellen des betreffenden Mit-—
gliedstaates und Redienstete der ¥ommission oder andere von
dieser hierzu beauftragte Personen Nachprifungen an Nrt und
Stelle oder Frhebungen ilber Vorhaben durch, flir die eine
Finanzhilfe gewfhrt worden ist. Die Kommission setzt fiir die
Durchfllhrung dieser Nachpriifungen Fristen und unterrichtet
den hetreffenden Mitgliedstaat im voraus, damit sie jede

erforderliche Unterstiitzyng erhlilt.

afdib
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3. Mit diesen Yontrollen an Ort und Stelle oder Nachpriifungen
lber Vorhapen, flr die eine Finanzhilfe gewlhrt worden ist,

soll festgestellt werden, ob

a) die verwaltungsmiifige Abwicklung den Cemeinschaftsvor-

schraften entspricht:

b) Belege vorhanden sind und diese mit den Vorhaben Uberein-

stimmen;

o} unter welchen Bedingungen die Vorhaben durchgefiihrt und

iberpriift werden;

d) die durchgeflinrten Arbeiten den Bedingungen flr die Ge~
wihrung der Finanzhilfe entsprechen.

4. Die Xommission kann die Zahlung der Finanzhilfe flir ein Vor-
haben aussetzen, wenn bei ein2r Kontrolle Unregelmdfiigkeiten
oder eine wesentliche Xnderun; der Art oder der BRedingungen
des Vorhabens, &ie der Kommission nicht zur Genehmigung vor-

gelegt worden sind, festgestellt werden.
Artikel 10
Die Kommission Ubermittelt dem Rat und dem Parlament bis zum
11. Dezember 1991 einen Bericht Uber die bei der

Durchfiihrung des Aktionsprogramms gesammelten Erfahrungen.

Auf der Grundlage dieses Berichtes wird der Rat vor dem 31. De-
zember 1992 ein Verkehrsinfrastrukturprogramm beschlielen, das

vom 1. Januar 1993 an durchgeflihrt werden soll.
Artikel 11

Diese Verordnung tritt am Tage ihrer Ver8ffentlichung im Amts-

blatt der Furopiischen Gemeinschaften in Kraftc.

Sie ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar

in jedem Hitgliedétaat.

o T W o e Sl i el B A

afd3b
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Finanzbogern

petreffende Haushaltslinie

Artikel 580: Finanzielle Unterstitzung flr Vorhaben auf dem

Gebiet der verkehrsinfrastruktur.

Bezugsgrundlage (Rechtsgrundlage)

Sie ist mit diesem vorschlag fur eine Verordnung auf der

Grundlage der Artikel 75 und B4 des Vertrags Zu schaffen.

rinstufung der Ausgaben

Nichtobligatorische Ausgaben (gemdr Anhang zur Cemeinsamen

Frkl&rung vom 30.6.1982}.

Reschreibung und Begriindung dex Magnahme

pre Finanzhilfe Kann die Form von Zuschiissen oder jede ande-
re Form, die zur Finanzierung eines Vorhabens erforderlich

ist, annehmen.

Die Vorhaben miissen sich in den Rahmen eines Aktionspro-
gramms 2ur vollendung des Binnenmarktes bis 1992 einfiligen.
ob ein Vorhaben flr eine Finanzhilfe in Frage kommt und wie
hoch der BRetrag der Finanzhilfe ist, wird anhand der Bestim-
mungen der Verordnung liber die Festlegung des Aktionspro-

gramms beurteilt.

Die Bereitstellung von Haushaltsmitteln der Ggemeinschaft
richtet sich nach dem Gesamtnutzen, der ihr aus einer bhe-
schleunigten Verwirklichung von vorhaben von gemeinschaft-

licher Bedeutung erwidchst.

Art der Ausgabe und Berechnungswelse

a) Art der Ausgabe

zuschiisse an Mitgliedstaaten oder Triger, die zur

purchfiihrrung von Vorhaben von gemeinschaftlicher

Redeutung bhefugt sind.

afdib



b) Berechnungsweise

Fs wird eine Zeit lang dauern, bis die Regierungen ihre
Programme an die Priorit4ten der Gemeinschaft anpassen
kdnnen. Line Gruppe von Vorhaben, deren Gesamtkosten sich
auf rund 5 - 6 Mrd. FCU belaufen, dlirften dank des
Aktionsprogramms schneller anlaufen k8nnen, wobei Vor-
haben, die aus anderen Gemeinschaftsquellen unterstiitzt
werden, nicht berlicksichtigt sind. Der durch das
schnellere Anlaufen erzielte Nutzen diirfte dem dazu

gewdhrten ZuschuB entsprechen.

Die ZBhe der Reteiligung richtet sich nach dem besonderen
Gemeinschaftsnutzen und nach dem Schwellenwert, ab dem ein
Mitgliedstaat sein Programm nicht beschleunigen kann
(Haushaltslage insbesondere in L¥ndern mit erheblichem
[fachholbedarf an 8ffentlichen Investitionen). FErfahrungs-
gemdr (Versuchsprogramme) diirfte der Beteiligungssatz 15
bis 30 % ausmachen. Die HShe der Reteiligunyg ist bhei

Vorhaben mit hoher Rentabilitit geringer.,

6. Finanzielle Auswirkung der Mafinahme auf die Intervent;ongﬁ

mittel
6.1. Fdlligkeitsplan

arpflichtungen Mic ECU 1988 1919 1990 1991 1992 Spdtere Jahre

tttel 1988 60 18 30 12 -
l1an9 120 36 —— 60 - 24
1990 150 45 - 75 30
199] 150 45 —— 105
1992 150 45 105
sammen 630 1R 36 75 105 132 264

7. Finanzierung der Interventionsausgaben

Bei Artikel 580 eingesetzte Mittel.

2. Finanzielle Auswirkungen auf die laufenden Personal- und

Verwal tungskosten

Je eine A- und B-Planstelle sind fUr eine ordnungsgemine
lberwachung und Verwaltung des Programms erforderlich.

Diese Posten werden durch interne Umbesetzungen der

betroffenen Dienststellen besetzt .
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ANHANG

ZUSCHUSSRURDZGE MASSNAHMEN, DIE IN DER AMNLAUFPHASE DES
AKTIONSPROGRAMMS 1988 UND 1982 BERUCKSICHTICGT WERDEN KONMEN

Aktion Schaffung eines Netzes fUr den Kombinierten Verkehr

{1) (EISENBAHNVORHABEN) Ausraum des Lichtféumprofils auf den
achsen Groﬂbritannien/ﬁenelux/Italien. Tunnel :

- belgische Grenze - pijon
- Ambérieu -~ Modane

Aktion Verbesserung der Transitverbindungen im Strafien— und

(2)

(3)
(4)

(5)

Fisenbahnverkehr Pnris—Hndrid—Bnrcelona—Lissabon—
Porto~Algeciras ‘

Modernisierung der Strecke Lissabon - porte ("Linha do
Norte®)

Neubau einer Strecke Lissabon -~ Evora - Flvas (Madrid)

Bau eines Guadarrama-Tunnels und Konzepte fUr einen neuen
Mord-Zugang nach Madrid {“hccesBO'Norte"}

Bau eines neuen Abschnitts Saragossa-Lerida auf der
Stecke Madrid-Rarcelona

Neubau einer strecke Madrid—Cordoba-Sevilla (Algeciras)

{VORHARELM IM STRASSENVERKEHR) vierspurige Neubaustrecken
Lissabon - Porto und Coimbra - Vilar Formoso

Modernisierung der Strafe Lissabon - Evora = Elvas
Fertigstellung der thnellstraﬁe Madrid - ﬁurgos
Fertigstellung der Schnellstrafte Madrid - Saragossa
Fertigstellung der Schnellstraﬁé Madrid - Lissabon

Modernisierung der Nationalstrafie N 620 Burgos -—
portugiesische Grenze

Fertigstellung der Schnellstrafen Madrid—Sevilla—Algeciras
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Aktion Ausbau der Verkehrswege in Verbindung mit dem
Xrmelkanaltunnel
(14) (VORHAREN IM TFISENBAIINVERKEHR) Neubau von
Schnellstrecken zwischen Paris und London in
Verbindung mit dem Bau des Armelkanaltunnels:
- Armelkanaltunnel - London
- Brmelkanaltunnel -~ Paris

{15s) - (VORHARFY IM STRASSFMVERKFHR) Fertigstellung des
Autobahnabschnitts zwischen dem Tunnelausgang und
Rouen

(16) =~ Schnellstrafe Krmelkanaltunnel -~ belgische Grenze
(17} - Neue Autcbahn (E40) franzbsische Grenze - Veurne
{18} =~ Ausbau der Autobahn London - Dover M 2

(19) - Fertigstellung folgender Abschnitte der Autcbahn
Dover - London M 20
- Umgehungsstrafle Maidstone
- Folkestcne - Dover (A 20)

Aktion Bau einer Hochgeschwindigkeitsstrecke im
Eisenbahnverkehr zwischen London -~ Paris -
Briisgsel - AMAmsterdam - K8lIn

(20) -~ (VORHABEN IM EISENBAHNVERKFHR) Neu- oder Ausbau der
Hochgeschwindigkeitsstrecken zwischen Paris, Brlssel,
Amsterdam, K&ln

Aktion Verbesserung der Nord-Std-Transitverbindungen in
Irland

- (VORHABEN IM STRASSENVERKEHR)
(21) . Ringstrafie in Dublin
(22) . Umgehungsstralfe Ralbriggan



{23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

{29}

{30)

{31)

{32)

afd3b

- 16 - ANHANG

Axtion Modernisierung des Nord-sid-Binnenwasserstrafien—
netzes zwischen den Niedéilanden, Belgien und
Prankreich

- (RINNFMSCHIFFAHRT) Ausbau und Verbreiterung des
Zuid-Reveland-Kanals.

Aktion Verwirklichung der Skandinavien-Verbindung

- {VORHABEN IM EISENBAHN- UND STRASSENVERKEHR) Feste
Verbindung Seeland-Fiinen

{ VORHAREN IM_STRASSENVERKEHR).Fertigatellung der
kleinen "h"-Autobahn

Aktion Modernisierung der Transitachse Stiddeutschland
Ytalien — Griechenland -

— {VORIABFN IM EISFENBAUNVERKEHR) Zweigleisiger Ausbau
und Verbesserung der Nord-SUd-Fisenbahnverbindung in
Griechenland, Abschnitte: Tdomeni-Thessaloniki-
Alexandropolis/Athen.

-~ Modernisierung der Strecke Athen - Patras.

- {VORHAREN IM STRASSHNVERKEHR) Fertigstellung der
Autobahn Lvzoni - Athen.

- Fertigstellung der Autobahn Athen - Korinth - Patras.

Aktion Grenzlberschreitende Verbindungen in
Grenzgebieten

-  {VORHAREN IM STRASSFMVERKEIR) Autobahnverbindung
Deutschland - Niederlande im Raum Venlo, Abschnitte:

. Bundesautobahn 61 - Venlo (Venlo - Tegelen)
. Roxmeer - Venlo

- Fertigstellung der Autobahn Borne - deutsche Grenze

- Modernisierung der Pyrend¥en-Uberguerungen

Aktion Verbindungen im Alpenraum nach Italien

-~ (VORHARBEN IM EISENDAHNVERKFEHR) Ausbau der
Rrenner-Strecke .
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Beschlu

des Bundesrates

zum

Vorschlag einer Verordnung (EWG) des Rates zur Durchfithrung

eines Aktionsprogramms auf dem Gebiet der Verkehrsinfrastruktur

im Hinblick auf die Vollendung des integrierten Verkehrsmarktes
bis 1992

KOM(88) 340 endg.; Ratsdok. 7325/88

Der Bundesrat hat in seiner 594, Sitzung am 4. November 1988 zu

der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

1. Der Bundesrat hilt eine Koordinierung de} Europ#ischen
Verkehrspolitik fiir wlinschenswert, ist aber der Auffassung,
dal ein einheitlicher europiischer Verkehrsmarkt auch bei
einem Verzicht auf das Aktionsprogramm der Kommission nicht
gefdhrdet wire,

Der Kommissionsvorschlag zielt darauf ab, der Kommission iiber
ein neu zu schaffendes Finanzierungsinstrument zu ermbg-
lichen, in verstdrktem MafRe Verkehrsinfrastrukturen von
besonderer gemeinschaftlicher Bedeutung zu férdern. Der
Vorschlag stimmt in wesentlichen Teilen {iberein mit dem
Aktionsprogramm der Kommission aus dem Jahre 1986, zu dem der
Bundesrat am 20. Februar 1987 mit der Drucksache 441/86
(BeschluB) Stellung genommen hat. Das seinerzeitige Aktions-
programm wurde vom Rat nicht beschlossen. Mit dem jetzt
vorliegenden Verordnungsvorschlag erneuert die Kommission
ihre damaligen Bemilhungen. Die bereits seinerzeit ge#uBerten
Bedenken des Bundesrates gelten fort. Auf die Ziffern 1 bis 6
der vorgenannten Stellungnahme wird Bezug genommen.
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Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei den
Verhandlungen in Briissel dafilr einzusetzen, da8 auch das
neuerlich vorgelegte Aktionsprogramm in der vorgesehenen Form

nicht verwirklicht wird.

7u den einzelnen Vorschriften weist _der Bundesrat auf

folgendes hin:

- Artikel 1

Im Vorschlag von 1986 war als ein Ziel die "Anbindung der
Gebiete in Randlage" genannt. Dagegen wurden Bedenken
angemeldet. Wenn nunmehr zus#tzlich zu den Gebieten in
Randlage auch die Gebiete in Binnenlage genannt werden,
wird damit jegliche Anbindung von Gebieten ohne weitere
Definition zum Ziel erhoben. Das ist vermutlich nicht

gewollt.

- Artikel 3

Die in Artikel 3 enthaltene Auflistung von Mafnahmen flr
das vorliegende Aktionsprogramm jst nach Auffassung des
Bundesrates unvollstindig. Der Bundesrat fordert die
Bundesregierung auf, sich dafiir einzusetzen, daB auch die
projektierte Eisenbahn-Hochgeschwindigkeitsstrecke'

paris ~ Ostfrankreich - Saarbriicken - Mannheim in den Maf-
nahmenkatalog aufgenommen wird, da es sich hier um ein
Projekt von gemeinschaftsweiter Bedeutung handelt, ins-
besondere im Hinblick auf die Verbesserung der Verkehrs-
anbindung zwischen den wichtigsten franzdsischen Ballungs-
rdumen um Paris und dem Rhein-Main-Neckar-Raum in der
Bundesrepublik Deutschland. Dariiber hinaus ‘hitte eine
solche Verbindung eine nicht 2zu iberschitzende raum-
erschliefende Funktion fir die grenzilberschreitende Region

Saar - Lor - Lux.
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Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich daflr
einzusetzen, daB bei der in Artikel 3, sechster Spiegel-
strich vorgeschlagenen Mafnahme '"Bau einer Eisenbahn-
Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Paris ... und Ksln"
auch die Weiterftthrung dieser Strecke von K8ln diber
Hannover nach Berlin vorgesehen wird. Am 16. September 1988
sind bereits Verhandlungen zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der DDR iiber den Ausbau der Eisenbahn-
strecke Oebisfelde-Stendal-Berlin aufgenommen worden. Diese
Strecke soll sowohl fUr einen schnellen und modernen
Personenverkehr als auch fiir den Gliterverkehr von und nach
Berlin genutzt gerden. Dartiber hinaus dient das Vorhaben
auch der Verbesserung des internationalen Ost-West-
Verkehrs.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung ferner, sich auf
EG-Ebene fir die Verwirklichung weiterer, fiir die Bundes-
republik besonders wichtiger Infrastrukturvorhaben ein~
zZusetzen. Hierzu z3dhlen die Verbesserung der Transit-
Verbindungen nach Skandinavien sowie der Ausbau weiterer
Transit-Verbindungen im Alpenraum. Dort ist wegen der durch
den Straﬁéngﬁterverkehr entstandenen Umweltbelastungen
besonders die Schaffung von leistungsfihigen Eisenbahn-
transitstrecken nicht nur in Osterreich, sondern auch in
der Schweiz erforderlich.

Artikel 8

Der Bundesrat hat Bedenken dagegen, die Entscheidung tiber
die Gewdhrung von Finanzhilfen der Kommission zu {iber-
tragen. Die Entscheidungen sollten in den Verfahren
getroffen werden, die fiir die gemeinschaftlichen Finan-
zierungsinstrumente vorgesehen sind. Bei der Einfiihrung
eines neuen Finanzierungsinstruments fir Ver-
kehrsinfrastrukturvorhaben sollte der Rat auf Vorschlag der
Kommission entscheiden.



