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Gesetzentwurf

der Bundesregierunyg)

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik

iiber die Binnenschiffahrt

A. Zielsetzung

Mit dem am 15. Januar 1988 unterzeichneten Abkommen soli der
deutsch-ungarische Binnenschiffsverkehr auf eine vertragliche Grund-
lage gestellt werden. Damit wird auch dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der Binnen-
schiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die den Main-Donau-
Kanal befahren wollen, vertraglich zu regeln ist.

B. Ldsung

Das am 15. Januar 19883 unterzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsmiBigen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes fiir die Ratifikation des Abkommens geschaffen
werden,

C. Alternativen
keine

D. Kosten !

Bund, Lénder und Geheinden werden durch die Ausfihrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzfelpreise und das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch das Gesetz und das
Abkommen nicht zu erwarten (siehe dazu Begrindung).
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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988

zwischen der Reglerung der Bundesrepubiik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik

{iber die Binnenschiffzhrt

Bundesrepublik Deutschiand
Der Bundeskanzler 7
121 (323) — 932 00 — Rh 1/88 (NA 2) Bonn, den 14. Oktober 1988

An den Herm
Présidenten des Bundesrates

Hiermit libersende ich gem&B Artike! 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschloe;senen

Entwurf eines Gesetzes 2u dem Abkommen vom 15. Januar 1988 zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung
der Ungarischen Volksrepublik ber die Binnenschiffahrt

mit Begrlindung und Vorblatt.

Der Wortlaut des Abkommens In deutscher und ungarischer Sprache sowie
die Denkschrift hierzu sind beigefigt.

Federfithrend ist der Bundesmiinister fir Verkehr.
| ' Kohl
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Entwurf

Gesetz
. zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Voiksrepublik
tiber die Binnenschitfahrt

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Budapest am 15. Januar 1988 unterzeichneten
Abkommen zwischen der Flegierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Ungarischen Volks-
republik Ober die Binneschiffahrt sowie dem am
12. Dezember 1986 aus AnlaB des Abschlusses der Ver-
handlungen Uber dieses Albkommen in Budapest unter-
zeichneten Protokoll wird izugestimmt. Das Abkommen
sowie das Protokoll werden nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fir Verkehr wird ermachtigt, die
genehmigten Vereinbarungen Ober die Mindest-/H8chst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fir den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte AusschuB gemaB
Artikel 14 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechisverardnung in Kraft Zu setzen.

Artiicel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzien Mincest-/Hachstfrachten fir Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung. des fesigesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artilcel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig den
Abschlu von Vertrdgen tiber Wechselverkehre im Sinne
des Arttkels 4 des Abkommens in Abweichung von den

durch Rechtsverordnungen nach Artikel 2 in Kraft gesetz-
ten Mindest/Hochstfrachten anbletet oder vermittelt oder
wer solche Vertrige abschlieBt oder erfdllt.

Artikel 5

Verwaltungsbehtrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes @ber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrisdirektion. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes Ober Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fiir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zusténdig erklaren,

Artikel 6

(1) Dieses Gesstz gilt auch im Land Berlin, sofem das
Land Berlin die Anwendung dieses” Gesetzes feststellt.
Soweit den Wasser- und Schiffahrisdirektionen des Bun-
des auf Grund dieses Gesetzes oder durch Rechtsverord-
nungen auf Grund dieses Gesetzes Aufgaben zugewiesen
werden, nimmt digse im Land Berlin der zustandige Fach-
senator wahr.

{2) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Geset-
zes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberieitungsgesetzes.

Artikel 7
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verk{indung
in Kraft.

{2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 18 Abs. 2 in Kraft tritt, ist im Bundesgesstzblatt
bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 58 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezZieht.

Zu Artlie! 2

Die vom Gemischten Ausschufl vorgeschlagenen Min-
dest-/Héchstfrachten milssen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit geniigenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artlke! 3

Mit dieser Regelung wird ein Verbot fir Umgehungs-
geschifte begrindet.

Zu Artiie! 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fur Verkehr
erlassenen = Mindest-/Hochstirachten  sic
erscheint es geeignet, erforderlich und verhalinismaBig,
sine BuBgelddrohung nicht nur fir die unmittetbaren Ver-
tragskontrahenten, sondern auch {lr die Vermittler und
Erfillungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VersiGBe gegen
die for innerstaatliche Transportieistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des §3
des Wirtschaftstralgesetzes 1954 fastschreibt, wurde hier
ebenso verlahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstdBe
gegen die fir den deutsch-ungarischen Wechsetverkehr
vom Bundesminister fiir Verkehr erlassenen Mindest/
Héchstfrachten mit einer GeidbuBe bis zu finfzigtausend
Deutsche Mark geahndet werden kdnnen.

¥

Zu Artikel 5

Dieser Artike! regett, weiche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Vertahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz
zustandig ist. Diese Regelung ist mit §39 Abs.1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

sicherzusteilen,

Zu Artikel &

Das Abkommen sowie die nach den Artikeln 2 und 5
dieses Gesetres zu erlassenden Verordnungen sollen
auch auf das Land Berlin Anwendung finden; der Artiked
enthalt deshalb in Absatz 1 Satz1 und in Absatz 2 die
{ibliche Berlin-Kiausel. Absatz 1 Satz 2 bezeichnet die
Berliner Behorde, welche die Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion in Berlin {West) wahmimmt.

Zu Artikel 7

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt in dem das Abkommen
nach seinem Arlike! 18 Abs. 2 in Kraft tritt, im Bundes-
gesetzblatt bekanntzugeben.

Schiubemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Austiih-
rung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen atf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-Hochstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden- Wirtschalt sitzen, vereinbart, so daB eine
Ausgewogenheit der Frachten gewiahrleistet ist. Mogliche
Preiserhdhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengrinden in der Zukunt
die’ Notwendigkeit von Frachterhdhungen ergeben solite,

-dirften sich soiche Erhdhungen vom Umtang her wegen

des Wellbewerbs zu den anderen Verkehrstragem in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, inshesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. Im Obrigen kann
erwartet werden, daB der mit dem Abkommen ermbglichte
Einsatz des kostenglinstigen Verkehrstragers Binnenschiff
sich vorteilhaft auf das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik
{iber die Binnenschiffahrt

Egyezmény

a Németorszagi Szdvetségi

Kéztarsasag Kormanya

és a Magyar Népkdztarsasag Kormdnya
kOzétt a belvizi hajézasrél

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und
die Regierung der Unglarischen Volksrapuibli —

von dem Wunsche geleitet, den beiderssitigen Binnenschiffs-
varkehr weitarzuentwickeln, ’

eingedenk der SchiuBakie der Konferenz dber Sicharheit und
Zusammenarbeit in Europa, inshesondere ihrer Bestimmungen
bber die Entwicklung des Verkihrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a} .Schiffe*: die Im Geltungsberaich dieses Abkommens amtlich
registrierten Binnenschiffe, mit denan Personen- und/oder
Giterverkehr, dort wo sie rejistiert sind, ohne eine beson-
dere Fahrterlaubnis betrieber werden kanm;

b} .Tragerschiffsleichter": Schiffs nach Buchstabe a, die unbe-
mannte und nichtmotorisiarte, Leichter sind;

¢) . Schiffahrtsuntermehmen”: schiffahritrelbende Unternehmen
oder Unternehmer, die ihren s:andigen Firmen- oder Wohnsitz
im Geftungshereich dieses Abkommens haben;

d} ,Zustéindige Behdrden™: der Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fiir Verkahr der
Ungarischen Volksrepublik, suweit sie sich nicht gegenseitig
andere Behdrden als zusténdig mitteilen;

&) . Hifen": amtlich genehmigte Hafen und Umschiagstellen im
Geltungsbereich dieses Abkomnmens.

Artikel 2

Die Schiffe dirfen die BinnemwassersiraBen im Geltungsbe-
reich dieses Abkommens gemaB den Artikeln 3 bis 6 befahren
sowie die Haten und amtlich zugelissenen Liegestellen banutzen.
Dies gilt auch emsprechend fir don Transport von schwimmen-
den Geralen und Schwimmkdrpern sowle for das Uberfithren von
Schiffsneubauten. |

. Artikel 3

(1) Schitfe beider Seitan dirfen Personen undfoder Giiter

durch das Gebiet der anderen Seite hindurch auf den Streckenab-

schnitten befdrdem, dia auf der Grundlage eines Vorschlags des

Gemischten Ausschusses (Artike 14) von den zustdndigen
Behdrden vereinbart werden (Trar sitverkehr).

A Németorszagi Szévetségi Kdztarsasag Kormanya
‘ és
a Magyar Népkoztarsasag Korméanya —

attdl az ohaijtél vezérelve, hogy a kétoldaiu betvizi kéziekedését
tovabbfejiessze,

emlékeztetve az Eurdpai Biztonsagi és Egylittmikadési Erte-
kezlot Zaraokmanyara, kildndsen annak a kbzlekedés fejleszté-
sére vonatkozé rendelkezéseire —

8. ikdvetkeztkben allapodiak meg:

1. cikk
Az Egyezmény értelbmében:
a) .Hajék": az Egyezmény & i teriiletén hatéssgilag
lajstromozaitt belvizi hajok, amelyekkel ott, ahol lajstromoztak

azokat, killén jaratengedély nélii szemeély- ésivagy 4ruforga-
lom foiytathats;

b} .Barkahordozé rendszerben haszndlt barkak": az a/pont alatti
clyan hajék, melyek szemeélyzet és fSiizem nélkili barkal;

€} . Hajdzasi vallatat«: hajozas! tevékenységet Tolytatd vallaiatok,
* vallalkozék, amelyeknek Allands székhelye vagy lakheiye az
Egyezmény érvényasségi teriiietén van;

d) .Metékes hatésagok”: a Németorszagi Szdvelségi Kdztarsa-
Sag szdvetségi kizlekadési minisztere &s a Magyar Népkoz-
tarsasag kdzlekedési minisztere, amennyiben azok nem kézlik
egymdssal méds hatésigok lletékessaget;

e) ,Kikitdk": az Egyszmény érvényességi terGletsn lévd hatdsa-
gilag engedélyezelt kikdtbk é&s rakoddhelyek.

2. cikk

A hajtk az Egyezmény érvényességi terllletén levd belvizi
utakon, & 3.-B. cikk szerint kéiziekadhetnek &s hasznalhatjak a
kikdtbket és a hatdsdgilag engedalyezett iek&tshelyeket. Ez meg-
felelSen érvényes uszémunkagépek és uszdmivek széllitasara,
valamint a még nem lajstromozoft uj hajdk atszallitasara is,

3. cikk

1. Mindkét Fél hajsi személyoket ésivagy Arukat a masik Fél
teriiletén 4t azokon a szakaszokon keresztii szaliithatnak, ama-
lyekben az iletékes hatésdgok a Vegyes Bizottsag javaslata
alapjén (14. cikk) megallapodtak (tranzitforgalom)
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{2) Auf Antrag einer Seite kann von den zustzndigen Behbdrden
auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemischien Ausschus-
ses eine guotenmifige Beteiligung der Schiffahrisunternehmen
beider Seiten am Giterverkehr nach Absatz 1 verelnbart werdei.
Dies hat insbesondere dann zu erfolgen, wenn die Schiffe einer
Seite von diesem Gilterverkehr ausgeschlossen werden.

{3) Jede Seite kann nach Beratung tm Gemischien AusschuB
in Ausnahmenfalien aus technischen Griinden oder aus Grinden
der Schiffssicherheit fiir das Befahren ihrer WasserstraBen im
Transitverkehr Hochstzahlen der Fahrten festsetzon.

Artikel 4

{1) Schiffe beider Seiten diirfen Personen und/oder Giter zwi-
schen Hafen der einen Seite und Hafen der anderen Seite sowie
umgekehrt Uber die sie verbindenden BinnenwasserstraBen
befbrdem (Wechselverkehr).

Ungarische Schitfe diirfen Personen und/oder Gifter nur zwischer
sinem ungarischen Hafen und einem der folgenden Héfen der
anderen Seite sowie umgekehrt befbrdem:

a) einem Seehafen; )

b) einem Hafen, der auf demn direiten Weg zu einem Seehafen
liegt;

¢) einem Hafen, den die zustandige Behbrde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses benannt hat.

{2) Jede Seite kann nach Beratung im Gemischten AusschuB
in Ausnahmenfallen aus technischen Grinden odet aus Grinden
der Schiffssicherheit fir das Befahren itwer WasserstraBen m
Wechselverkehr Hichstzahlen der Fahrten festsetzen.

{3) ImWechselverkehr sind die Schiffahrtsuntemehmen beider
Seften im Jahresverlauf kontinuierlich je zur Halfte am Ladungs-
aufkorimen zu beteiligen. Die Aufteilung erfolgt aurf der Basis der
Ladungstonnen. Soweit die Schiiahrisuntemehmen einer Seite
nicht in der Lage sind, ihren Anteil zu befdrdern, haben sie
zunachst diese Menge den Schiffahrtsuntemnehmen der anderen
Seite ohne Anrechnung auf deren Quote zur Befdrderung anzu-
bieten.

{4} Far den ungarischen Uberseeausfuhr- und -einfuhrverkehr
tbar Seehdfen der Bundesrepubiik Deutschiand kann abwel-
chend von Absatz 3 auch eine andere Autteilung des Ladungsaut-
kommens auf die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten vorge-
nommen werden.

{5) Die zusténdigen Behérden beider Seiten haben auf Antrag
einar Seite unter Berlicksichtigung des Vorschlags des Gemisch-

ten Ausschusses fiir beide Seften wirtschaftlich auskdmmiiche
" Mindest-/Héchstirachten und die Nebenbedingungen verbindiich
zu vereinbaren.

{6) Die Teilnahme von Schiffenn gus einem dritten Land am
Verkehr zwischen den Héfen beider Seiten geht zu Lasten der
Quote der abgebenden Seite.

Artike! 5

Schiffe beider Seiten dirfen Personen undioder Giiter zwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in einem
dritten Land und umgekehrt (Drittlandverkehr) nur aufgrund einer
besonderen Erlaubnis der zustandigen Behérde befbrdem.

Artikel 6

Die Baftrderung von Personen und/oder Gitern Iwischen
Haten der anderen Sefte (Kabotage) ist nur aufgrund einer beson-
deren Erlaubnis der zusténdigen Behdrde gestattel.

8

2. Az eqyil Fél kérésére, a Vegyes Bizottsag javasiata alapjan
az ilietékes hatdsagok megéliapodhatnak az 1. bekezdés szerinti
&ruforgalomnak a két Fél hajézasi valialatal kézdtti kvotaszerd
felosztasardl. Eme kiltndsen akkor Kkeril sor, amikor valamelyik
Fél hajéi az ilyen &ruforgalombd! K vannak zarva.

3. A Vegyes Bizottséighan tolytatott tanacskozés utan, kivéte-
les esetekben miszaki vagy hajézasbiztonsagi okokiol barmelyik
Fél megszabhatja a viziutjain tranzitforgalomban résztvevd jara-
tok maximalis szamaét.

4, cikk

1. Az eqyik Fél kikitsi és a masik Fél Kikitai kezott, mindkét
franyban, & két Fél haj6i személyeket &s/vagy arukat szallithatnak
az azokat BsszekOtd belvizi utakon (koicsbnds forgalom).

Ma.gyar hajok, mindkét iranyban, csak valamely magyar Kik&to és
a masik Fél

a) valamely tengeri kikotSje kdzttt, -

by olyan kikdtbje kozott, amely valamely tengeri kik&stdhsdz vezetd
kBzvetlen uton fekszik, tovabba;

c) olyan kikdtbje kézdtt, ameiyet az illetékes hatdsag a Vegyes
Bizottsdg javaslatéira megnevezett,

széllithatnak személyeket ésivagy arukat.

2. A Vegyes Bizottsagban folytatott tanacskozas utan, kivéte-
les esetakben midszaki vagy hajézésbiztonsagt okokbél barmely
Fél megszabhatja a viziutjain Kkdlcsdnds forgalomban részivevd
jaratok maximaiis szamét. .

3. Kdlcsbnds forgalomban a két Fél hajozési vallalatal az el
szhllitandd Anntdmegbdl az év folyaman folyamatosan fele-felek
arényban részesednek. A felosztas rakomanytonna bazison torté-
nik. Amenynyiben az egyik Fél haj6zasi vallalatai nincsenek
abban a helyzetben, hogy sajat résziket elszallitsak, akkor ezt a
mennyiséget azoic kvotajaba vald beszamitas nélkit eldszér a
masik Féi hajozési vélialatainak kell elszallitasra felajanlani.

4. A Németorszgi Szovetségi Kodztarsaség tengeri Kikdtoin
keresziill lebonyol6ds tengerentuli magyar export- és importiorga-
lom vonath a 3. bekezdéstsl eltérben az elszalltiandd
arutdmegnek a két Fél hajézasi vallalataira vonatkozoan mas
felosztasa is megallapithatd.

5. A mindkét Fél részére gazdasagilag elfogadhatd, legalacso-
nyabb-flegmagasabb fuvardiftételekrdl és jarulékos feltételekrdi
az egylk F&l kérésére a Vegyes Bizottsag javaslata figyelembevé-
telével a Felok iletékes hatdsagal kotelazd érvénnyel allapodnak
meg.

6. A Felek kikatsi kbzott forgalomban harmadil orszigok hajé-
inak részvétele a fuvart atadd Fél részesedése terhére orténik.

5. cikk

A kit T8l hajdl személyeket dsivagy arukat a masik Fél kikdidje
#s harmadik crszagbeli kikdtdk kdzott és megforditva {harmadik
orszagha irényul forgalom) csak az illetékes hatosag kilén engs-
délye alapjan szalfithatnak.

6. cikk

Személyek és/vagy aruk széifitasa a mésik F&! kikikotdi kOzott
(cabotage) cssk az illetoles hatésag kilon engedélye alapjan
térténhet.
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Art kel 7

(1) Die Schiffe, ihre Besatzungen, ihre Fahrg8ste und ihre
Ladungen unterliegen den Rechtsvorschriften der Seite, deren
Binnenwasserstraien befahren werden. Es gelten folgende Aus-
nahmen:

a) Auf der Donau werden das jeweils von der anderen Seite
ausgeslelite Befdhigungszsugnis fir die Besatzung (ein-
schlieBlich des Schiffsfihrers) sowie das Schiffsattest aner-
kannt.

b) Fir die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen
— ausgenommen Rhein, Mosel und Seeschiffahrisstralen —
werden die zustandigen Bedrden gegen Voriage der in dem
Gebiet der anderen Seite erworbenen Urkunden und Beschei-
nigungen, die sich auf dias Schiff, seine Besatzung und
l.adung beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die
in ihrem Land vorgeschriebenen Urkunden und Bescheinigun-
gen ausstellen. Voraussetzung dafir ist, daB die Urkunden
und Bescheinigungen in dem Gebiet einer Seite unter Bedin-
gungen erteilt worden sind, die den im Gebiet der anderen
Seite geltenden Vorschriften genligen.

(2) Schiffs dirfen gefahrliche Giter nur dann befdrdem, wenn
ste hierflr das fir die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene
gultige Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 8

Die Vertragsparteien werden Schiffe der anderen Seite bei
Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewéhrten
Verkehrsraechte ebenso behancleln wie Schiffe der eigenen Seite;
das giit insbesondere:

a) bei der Erhebung éffentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) bei der Benutzung dffentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
len, Schieusen und &hnlicher Schiffahrisanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zusténdigen Behbrden;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 9

Die Vertragsparteien werden den Schiffen der jeweils anderen
Seite hinsichtlich der Zollhehandlung des an Bord mitgefihnien
Mund- und Schiffsvorrats die ¢lsiche Behandiung gewihren wie
Schiffen der eigenen Seite. Entsprechendes gilt fir die auf den
Schiffen zu verwendenden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 10

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten diirfen im Gebiet
der anderen Seite unter Beactung des dort geltenden Rechts
und nach Genehmigung durch die zustindige Behdrde auf der
Grundlage der Gegenseitigkeit Agenturen zur Betreuung von
Schiffen und Besatzungen errichten.

{2} Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten k8nnen zur For-
derung der Wirtschaftlichkeit ifres Verkehts miteinander Verein-
barungen Uber die betriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

Artiket 11

Jede Vertragspartei gewahﬂj den Schiffahrisuntemehmen der
anderen Seite das Recht, die Lifferenz, die sich aus den Einnah-
men und Ausgaben des Betriel)s dieser Unternehmen ergibt, frei
zu transferieren und frei von Abgaben an den Sitz dieser Unter-
nehmen zu (berweisen. Die Transferlerung wird auf der Grund-
lage der amtlichen Wechselkirse innerhalb der Gblichen Frist
vorgenoinmen. ‘

Artikel 12

(1) Die Besatzungsmitglieder c|er Schiffe der beiden Seiten bend-
tigen zum Grenzibertritt sin Jeisedokument und eine Aufent-
halisertaubnis in der Form des Sichivermerks.

7. cikk

1. A hajok, személyzetlk, utasalk és rakomanyaik annak a
Félnek érvényes jogszabdlyai ald tartoznak, amelynek belvizén
haiéznak, a kbvetkezd kivételskkel:

a} A Dunéan elismerik a masik Fél altal a személyzet (beleérive a
hajévezetd) részére kidllitott mindenkori képesitési bizonyitva-
nyt, valamint a hajébizonyitvanyt.

b} Atobbi belvizi uton — a Rajna, a Mosel és a belvizi utak tengeri
szakaszai kivételével — torténd hajbzashoz az illstékes hato-
sagok a hajéra, személyzetére és rakomdanyéra vonatkozé
{példaul: hajobizonyitvany és hajozasi képesitd okményok), a
masik Fél terlletén megszerzett oklevelek és igazolasok
bemutatdsa elienében kiallitjak az adott orszagban elfirt okle-
veleket és igazoldsokat. Ennek eléfeltétele, hogy az egyik Fél
terliletén az oklevelek és az igazolasok olyan kdrilmenyek
kSz6tt keriltek kiadéasra, amelyek kielégitik a masik Fél terlls-
tén hatdlyos elfirdsokat.

2. Hajok csak akkor szdllithatnak veszélyes arukat, ha azok
rendelkeznek az adott viziutra eldirt érvényes jovahagyéasi bizony-
itvannyal.

8. cikk
A Szerz6dd Felek a szamukra a 2.-6. cikk szerint biztositott

kézlehedési jogok igénybevételekor a masik Fél hajéit ugyanugy
kezelik, mint a sajat hajdikat; ez kildndsen érvényes:

a) hajozasi és kikdtdl kdzterhek beszedésekor;

by kdzforgalum kikétdi berendezések, lekdtdhelyek, zsilipek és
hasonlé hajézasi létesitmények hasznélatakor,

¢} az illetékes hatosagok Altal végzett hatarforgalom-ellendrzés
SOran; :

d) az dizem- és kendanyagelldtds soran,

. 8. cikk

A Szerz8d6 Felek a mésik Fél haj6it a fedélzeten magukkal vitt
&lelmiszer- és hajékésziet vamkezelése tekintetében egyenld elb-
anasban részesitik a sajat hajdikkal, Ez megfelelden vonatkozik a
hajékon alkalmazandd Gzem- és kenbanyagokra.

10. cikk

1. Mindkét Fél hajézasi vAllatatai az illetékes hatdsag engedé-
lye szerint, a hajok és a személyzet gondozasara ligyndkségeket
létesithetnek a masik Fé! teriiletén, az ott érvényes jogszabalyok
szerint.

2. A két Fél haj6zasi vallalatai forgalmuk gazdasagossagénak
elésegitésére Gzemvitali, miszaki 8s kereskedelmi egylttmQikd-
dési megallapodasokat kithetnek egymassal.

11, cikk

Mindegyik Szerz6dd Fél biztositja & masik Fél hajozséasi vallala-
tainak azt a jogot, hogy az e véllalatok Ozemelésébdl adédd
bevételek és kiadasok kilonbdzetét szabadon transzferdlhassdk
és add- és illetdkmentesen dtutalhassak e vallalatok (zletl szék-
helyére. A transzferdlast hivatatos arfolyamon, szokasos hatari-
ddn bellll végzik.

12. cikk

1. A Felek haj6i személyzete tagjainak a hataratiépéshez utiok-
manyokra és vizum formdjaban tartdzkodasi engedélyre van
s2(ikedgtik.
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{2) Auf den Giiterschiffen diirfen sich nur Besatzungsmitglieder
befinden. Auf Personen- und Giterschifferr kiinnen zusammen
mit den Besatzungsmitgliedern auch deren Ehegatten und deren
unverheiratete minderjdhrige Kinder ein- und ausreisen, wenn sie
im Besitz eines dar in Absalz 1 genannten Dokurnente und eines
Sichtvermerks sind. Kinder unter 16 Jahren kdnnen im Reise-
dokument einas ihrer Elternteile eingetragen werden.

(3} Auf der Donau benttigen die Besalzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seften fr den Grenziiberttitt und den Autent-
halt an Bord sowie im Hafengel&nde der an der Donau gelegenen
Hafen keinan Sichtvermerk, wenn sie Inhaber eines Donauschif-
ferausweises oder Schifferdienstpasses und in der Besatrungs-
iiste eingetragen sind. Das glsiche gilt fir die in den Donauschif-
ferausweisen oder den Schifferdiensipissen eingetragenen
Familienangehdrigen der Besatzungsmitgliecder.

(4) Samtliche in den Absétzen 1 bis 3 aufgefﬂmer; Personet
an Bord missen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(5) Beide Selten tauschen Muster der in den Absiitzen 1 und 3
bezeichneten Dokumente aus.

{6) Sowelt Rechtsvorschriften einer Seite ber Einralse und
Aufenthait von Ausiindern giinstigere Regelungen enthalten,
gehen diese vor.

Artikel 13

(1} Die Schiffe beider Seiten dfirfen an loigenden Stsilen bei
Tag und Nacht stikegen:

&) Im Lade- und Ldschhafen;
b} in Hafen auf der Fahrstrecke einschlieBlich der Grenzhifen;

¢) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrstrecke.

(2) Im Falle einer Havarie, sines Unfalls, efner schweren
Krankheit einer Person an Bord oder aus anderen Grilnden, die
die Weiterfahrt unmdglich machen, kdnnen die Schiffe an jeder
geeigneten Stelle anlegen. In solchen Falien hat der Schiffsfihrer
oder eine von ihm bevolimachtigte Person umgehend die nachste
Grenz-, Zoli- oder Polizeibehdrde zu unterrichten. .

{3) Dis zustindigen Behdrden beider Seiten lelsten bel Hava-
rien oder Unfallen, an denen Schiffe oder Personen der anderen
Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gilt auch bei Erkran-
kungen, die sofortige Arztliche Hitfe erfordem.

{4) Bef schweren Havarien oder Unfiilen von Schiffen oder
Parsonen einer Seite auf dem Gebiet der anderen Seite wird e
Seite, aufderenGobbtdlesasEmngnisgaschehennmzﬂg-
Iid1dieandem5dtedavmvarstandigen die erforderfichen Mal-
nahmen fir dfe Untersuchung der Ursachen des Ereignisses
treffen sowie die andere Seite Uber die Ergebnisse unterrichten
und die Protokolle, die fir die Schadensregulierung erforderiich
sind, Gbermittein,

Artike! 14

{1) Fir die Erfiliung und Uberwachung der Anwendung des
Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet, der minde-
stens einmal jiihriich abwechselnd auf dem Gebilet einer Sefte
zusammentritt, In den Gemischten AusschuB weirden von den
zustandigen Behdrden drei Mitglieder entsandt. Zir den Beratun-
gen des Gemischten Ausschusses kinmen Sachverstandige bin-
zugezogen werden. Der Gemischte AusschuB gibt sich eine
Geschiftsordnung. Die zustindigen BehSrden beider Selten
firemehmen jewsils abwechselnd den Vorsitz Im Gemischten
Ausschufl,

(2) Der Gemischte Ausschufi hat insbesondere die Aufgabe,
&) den zustAndigen Behdrden Vorschifige zu machen fir die
— Festiegung der Transitwasserstraen (Articel 3 Absatz 1),
10

2. Az &ruszdliité hajdkon csak a szemeélyzet lagjal lartdzkod-
hatnak. A személysz4litd és az druszallitd hajokon a személyzet
tagjaival egylitt azok hézastarsai és kiskoru gyermekei is be- és
kiutazhatnak, ha az 1. pontban megnevezett ckmanyuk és viz-
umuk van. 16 év alatti gyermekek adatai valamelyik sz{iSjik
utickményéba jegyezhetdk be.

3. A Dunan a két Fél hajoi személyzete tagjainak a hatdratlé-
péshez és a fedélzeten, valamint a Duna mellett fekvd kikotdk
teriiletén vald tantézkoddshoz nincs szitkségik vizumra, ha van
dunai hajés igazoivanyuk vagy hajés szolgalati utlevellk es a
személyzeli jegyzéiben szerepeinek. Ugyanez érvényes a sze-
métyzet tagjainak dunai hajés igazolvanyéba vagy hajds szolga-
lati utlevelébe baejegyzett csalddiagjaira.

4, A hajb fedélzetén tar!ézkodé ar 1-3. bekezdésben falsorolt
Bsszes srermély adatait fel kell tintetni a személyzeti jegyzékben.

5. A k&t F& kicseréli az 1. és a 3. bekezdésben felsorolt
okményok mintéit.

8. Amennyiben az egyik Féi jogszabélyai a kiifdkdiek beutazd-
séra #s tartézkoddsara vonatiozdan kedvazdbh rendelkezéseket
tartaimaznak, azok kerilinek alkalmazasra.

13. cikk
1. A két Fél hajéi nappal és éjjel a kdvetkez$ helyeken horgo-
nyorhatnak:
8} a ki- és berakodasi kilkdtokben;

b} a hajozést utvonaion 6vS kikdtSkben, értve ebben a hatérfo-
gatom eflendrzésédre szolgald kikdtOket is;

‘6) a hajézési utvonalon a vizikdzlekedés rendjében engedétye-

zett helyeken.

2. Kéreset, bajeset, a hajon tartdrkodd személy sulyos beteg-
sége esetdn, vagy a tovabbhaladast lshetatienné tévs egyéb ok
miatt & hajok bérmely alkalmas helyen kikdthetrek. llyen esetek-
ben a hajd vezetljének vagy az Altala meghataimazott személy-
nek haladéktalanul értesitenie kell a legkdzelebtl hatarbrizeti-,

3. Mindkét Fél ifletékes hatdsdgal megadidk a szdkséges segit-
séget olyan hajokérok vagy balesetek soran, amelyeknek a masik
Fél hajoi vagy személyel nészesel.

Ez érvényes az aronnali orvosi segitséget igényld megbetegedé-
sekra Is.

4. Az egyik Fé! hajoit vagy személyeit a méstk Fé! terliletén ért
sulyos kéreseteknd! vagy baleseteludl azon Fél, amelynek tertite-
tén ez az esemdny bekdvetiezett, haladéidalanul értesiti & masik
Folet, megteszi az esemény okainak kivizsgaldsdhoz szikséges
intéziedéseket, valamint tdiékoztatia a masik Felet az eredmé-

14, cikk

1. Azogyamnénybanfog[aﬂaktelpsﬂéséreésalkaimazésanak
feligyaletére Vegyes Bizottsag alakul, amely évente legalabb
egyszer.aFe[ekegyikénakterﬁietﬁn felvaitva 0l 5ssze. A Vegyes

8z ifetékes hatdsagok hérom tagot kilkdenek. A
Vewﬂhd&éqhn&cslmésalbaszakédﬁkvonhat&be A
Vegyes Bizotisdg doigoz ki. Mindkét Fél illetékes haté-
sagai felvalva Mjak of 8 Vegyes Bizotissg elndki teendfit.

2. A Vegyes Bizottedg feladata killbndsen, hogy

a) az illetékes hatdsAgolmak javasiatot tegyen
— & tranzit vizidtak meghatdrozéséra (3. cikk 1. bekezdés);



Bundesrat

Drucksache 470/88

— quotenmiBige Beteiligung (Artike! 3 Absatz 2),
- Festlegung der Binnsnhéfen {Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe c),

— Fastsetzung von Mindest-/Hbchstfrachten und der Neben-
bedingungen (Artikel 4 Absatz 5),

— Anpassung dieses Abkommens an die Entwicklung des
Binnenschifisverkehrs uad Ldsung aller Fragen, die sich
aus der Anwendung dieses Abkommens ergeben,

— Zulassung von Schiffen aus drittan Landern zum Wechsel-
verkehr,

by Beratungen durchzufiihren Gber Moglichkeiten der Festset-
zung von Hichstzahlen der Fahrten im Transitverkehr (Artikel
3 Absatz 3) und im Wechselverkehr {Artikel 4 Absatz 2),

c) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfassen,

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Vereinba-
rungen und die Anwendung der Artikel 8, 9 und 10 zu (berwa-
chen und

e) die Transportglter auf die Sehiffahrtsunternehmen baider Sei-
ten geman Artlkel 4 Absitze 3 und 4 erforderlichenfalls aufzu-
teilen und die Ladungsaufteilung zu {dberwachen.

{(3) Mindest-/Hichstfrachten einschiieBlich der Nebenbsdin-
gungen, auf die sich der Gemischte AusschuB geeinigt hat, sind.
von diesem den zustéindigen Behdrden zur Genehmigung vorzu-
legen. Die zustandigen Behbrden vereinbaren die Inkrafisetzung
dieser Beschlisse des Gemischten Ausschusses und teilen ein-
ander unverziiglich mil, wann sie nach dem innerstaatlichen
Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der Vorschldge nach dem Absatz 2
Buchstabe a und Absatz 3 dieses Artikels vorgesehenen Verein-
barungen kommen dadurch zustande, dafl sich die zustindigen
Behdrden ihr Einversténdnis mit den ihnen vom Gemischien
Ausschufl unterbreiteten Vorschidgen gegenseitig innerhath von
zwei Wochen mitteilen.

(5) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB nicht erzZielt
werden, treten aut Antrag einer der Vertragsparteien die Vertreter
der zustindigen Behdrden inngrhalb von vier Wochen zur Konsul-
tation zusammen. i

Arlikef 15

Die zustandigen Behdrden werden dem Gemischten AusschuB
auf sein Ersuchen digjenigen Untertagen iibermitteln, deren er zur
Erftillung seiner Aufgaben nach Artikel 14 bedarf.

Arliket 18

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kénnen die Binnenwasser-
straBen im Geltungsbereich dieses Abkommens unter Beachtung
der jeweiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften benutzsn.

Ariikel 17

Entsprechend dem Viermébht_gabkommen vom 3. September
1971 wird dieses Abkommen in Ubereinstimmung mit den festge-
legten Verfahren auf Berlin (Vest) ausgedehnt.

|

Artikel 18
(1) Diesas Abkommen wird: auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald die Vertragsparteien
einander schriftlich auf diplomatischem Wege mitgeteilt haben,
daB die innerstaatiichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten

des Abkommens erfiilt sind.

a kvotaszerll megosztasra (3. cikk 2. bekezdés);

a belvizi kikdtsk meghatirozdsara (4. cikk 1. bekezdés ¢
pont);

|

a legalacsonyabb-flegmagasabb fuvardijak és a jaruiskos
feltételek megaliapitasara (4. cikk 5. bekezdés);

— az Egyezménynek a helvizi hajozas fejlidéséhez torénd
illesztésére és minden, az Egyezmény alkalmazasabdl
ad6dé kérdés megolddsara;

— a hammadik orszagok hajéinak a kdlesdnds forgalomban
vald részvétele engedélyezésére;

b} tartson tandcskozasokat a tranzitforgalomra {3. cikk 3. hekez-
dés) és a kdlestinds forgalomra (4. cikk 2. bekezdés) vonat-
koz6 maximalis jaratszamok meghatérozasardl;

c} a két Fél hajézasi forgaimardl statisztikat keészitsen;

d} az a/pont alapjan létrejévd megallapodasok betartisat ésa 8.,
9. és 10. cikkek alkalmazésat ellendrizze; tovabba

&) az elszéllitandd drumennyiséget a két Fél hajézasi vallalatal
kozott a 4. cikk 3. és 4. bekezdése szerint szllkség esetén
felossza s a rakomanymegosztast sllenbrizze.

3. A Vegyes Bizotisagnak az &ltala javasclt legalacsonyabb-/
legmagasabb fuvardijakat és a jarufékos feltételeket jovahagyas
végett az illetékes hatdsagok elé kell terjesztenie. A Vegyes
Bizottsag javaslatairdl, azok hatdlyba léptetésérdl az illetékes
hatésagok 4llapodnak meg és haladéktalanul kdzlik egymassal
megallapodasaik orszaguk eldirasal szerinti hatélybalépésének
iddpontjat.

4. A Vegyes Bizottsag altal elSterjesztett, a 2. bekezdés a/
pontjaban es a 3. bekezdéshen foglalt Javaslatok az illetékes
hat6sagok egyetértését kbvetd két héten bellii kbzlésével valnak
megéllapodéssa.

5. Amennyiben a Vegyes Bizotisag nem jut egyetértésre, akkor
barmelyik Szerz&db Fél kérdsére az illetékes hatdsagok képvise-
13 négy héten beld! konzultacidra dinek bssze.

15, cikk

Az illetékes hatosagok a Vegyes Bizotisagnak, annak kérésére,
atadjak mindazon iratokat, amelyekere a 14. cikk szerinti felada-
1ainak teljesitéséhez zsiiksége van.

16. cikk

A két Fél sportiarmiivei a belvizi utakat az Egyezmény érvé-
nyességi terlletén az orszagok jogszabdlyai elbirdsainak figye-
lembevélelével hasznalhatjak.

17, cikk

Ez az Egyezmény az 1971. szeptember 3-i Négyoldalu Megal-
lapodasnak megfeleifien, a lefekletet! eljarasokkal dsszhangban
Berlin- (Nyugat)-re is kiterjed.

18. cikk
1. Az Egyezmény hatdrozatian iddre érvényes.
2. Az Egyezmény akkor 16p hatalyba, amikor a Szerz8db Felek

agyrmassal irdsban, diploméciai uton kdzlik, hogy a hatélybalépés-
hez orszaguk elfirasai szerint szlkséges feltéteioknek eleget

tattek.
11
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{3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer 3. Ezt az Egyezményt barmelyik Szerz5d8 Fél a naptari év

Frist von sechs Monaten vor Ende eines Kalenderjahres schrifffich  vége elStt hat hénappal irdsban, diploméaciai uton felmondhatja.
auf diplomatischem Wege gekiindigt werden, In diesam Fall tritt  Ebben az esetben az Egyezmény a naplari év lejartaval hatalyat

das Abkommen mit Abtauf dieses Kalenderjahres auBler Kraft. veszti.

Késziit Budapesten, az 1988. évi janudr hé 15 napjén, két
eredeti példényban, mindegyik német &s magyar nyelven, Mind-
két szBveg egyarant hiteles.

Geschehen zu Budapest am 15. Januar 1988 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und ungarischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
A Németorszagl Szivetségl Kiztdrsasdg Kormndnya részéredl

Dr. H. C. Steger
Jlirgen Warnke

Fir dié Regierung der Ungarischen Volksrepubilk
A Magyar Népkbztarsasdg Korménya részérdl
Urhan Lajos

12
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Protokoll

Aus AnlaB des Abschlusses der Verhandlungen iber das
Abkommen zwischen den Fegierungen der Bundesrepublik
Deutschland und der Ungarischien Volksrepublik Gber die Binnen-
schiffahrt erklaren die Delegationen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Ungarischen Vollssrepublik:

1. Verkehrsrechta

U eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewihr-
leisten, haben sich beide Seitoen geeinigt, von folgendem
inhaltlichen Verstindnis de- Verkehrsrechte auszugehen:

{1} Wechsslverkehr:
Beforderung von Personen undfoder Gitern mit einem
Schiff einer der Seiten von dem Gebiet der ginen Seite in
das Gebist der andersr| Selte Gber ausschlieBlich solche
Binnenwagserstrafien, die beide Seiten miteinander ver-
binden.

Transitverkehr:

Beférderung von Persenen und/oder Gitem mit einem
Schiff der einen Seite auf Binnenwasserstrafen durch das
Gabiet der anderen Sel'e, ohne daB dabei auf der Durch-
fahrt Personen zu- oder aussteigen bezishungsweise
ohne dabei Giter zu laden oder zu ldschen.

Drittfandverkehr:

Befdrderung von Perscnen und/oder Giitern mit einem
Schiff der einen Selte von einem dritten Land in das
Gebiet der anderen Seite oder umgekehrt,

7

~—r

@

—

(4

—r

Kabotage:

Beforderung von Perscnen undfeder Gitern mit einem
Schiff der einen Seite zwischen Lade- und Loschplitzen
an BinnenwasserstraBBen der andsren Seite.

Fir die Beurtellung, welcies Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Beldrderungslsistung des jeweiligen
Schiffes mafgebendes Kriterium und nicht die Hearkunft und
der Zielort des Befdrderungsgutss.

2. Beide Seiten sind sich einig, daB der Gemischte Ausschull bei
seinen Vorschldgen fir die Festlegung der Strecken nach
Artikel 3 Absatz 1 darauf achten soll, dal3 der Transitverkehr
mdéglichst wirtschafilich abgawickelt werden kann.

3. Es besteht Einvernehmen, daB hinsichtlich der Durchfiihrung
von Transporten mit TransitgGtern — mit Beginn oder Ende des
Transports in Hafen einer Swita — die besonderen wirtschaftli-
chen Interessen der Seits ber(cksichtigt werden, deren
Schitfe die Transporte durchfiihren. ~

4. Fr solche Transitverkehre, die auf den Gebisten beider Sei-
ten weder beginnen noch enden, wird auf Ersuchen einer
Seite und auf der Grundiage eines Vorschlags des Gamisch-
ten Ausschusses eine quotanmiBige Betsiligung der Schiff-
fahrtsunternehmen beider Seiten vareinbart.

5. Zu Artikel 4 Absatz 4 des Abkommens sind sich beide Seiten
darlber einig, da8 der Gemlschte AusschuB bei Wahmeh-
mung dieser Aufgabe unter Beriicksichtigung der Interessen
der ungarischen Seite als aines Binnenlandes eine fir die
ungarische Seite glinstigera Aufteilung vomehmen kann.

6. Hinsichtlich der in Artikel 3 Absatz 3 und in Artikel 4 Absatz 2
vorgesehenen Begrenzungen besteht Ubereinstimmung, daB
unter Berlicksichtigung des Gillter- und Personenverkshrs alle
am Verkehr teilnehmenden Schiffahrten nach den gleichen
Kriterien behandelt werden' Etwaige Beschrdnkungen sind

moglichst frihzeitiy anzukdrdigen,

Jegyzbkényv

A Magyar Népkoztarsasag Kormany és a Németorszagi Szé-

vetségi Kdéztarsasdg Kormanya kézdtt a belvizi haj6zasrd] szdl6
Egyezmény megkdtésérdl folytatott targyalasok befejezése
alkalmabdl a Magyar Népkdztarsasag és a Németorszagi Szivet-
ségi Koztarsasag kildottségei kijelentik;

1.

Kézlekedési jogok

A Megéllapodds egy6nfeti alkalmazasanak bizlositasa célja-
b6l a Felek abban egyeztek meg, hogy a kézlekedési jogok
tartalménak alabbi értelmezésébfl indulnak ki:

(1) Kdlcsdnds forgalom: utasok ésivagy aruk szdllitisa az
egyik Fél hajdjaval az egyik Fél terlletérdl a masik Fél
terlietére kizardlag olyan belvizi utakon, amelyek mindkét
Felet dsszekotik,

(2

—

Tranzitforgalom: utasok és/vagy &ruk belvizi széllitdsa az
egyik Fél hajdjdval a masik Fél terlistén kereszill az
utasoknak ennek a Félnek a terillstén vald ki-vagy beszdl-
lasa, illetve az 4ruknak ki- vagy berakdsa nélkil.

(3) Harmadik orszagos forgalom: utasok és/vagy aruk szalli-
tasa az egyik Fél hajéjaval harmadik orsz&gol a masik Fél
terlletére vagy viszont.

(4

-—

Cobatage: utasok és/vagy aruk szalltdsa az egyik Fél
hajojaval a masik Fél belvizi utjain 16v5 be- és kirakasi
pontok kdzoitt,

Annak meghatdrozdsandl, hogy a kozlekedési jogok kdzil
melyik ker(l alkalmazésra, a dontd kritérium a meghatarozott
hajoval valé fuvarozas, nem pedig a fuvarozott aru szarma-
z4sa és rendeltetési helye.

. A Felek egyetértenek abban, hogy a Vegyes Bizotisdgnak a 3.

cikk 1, bekezdése szerinti, a szakaszok meghatdrozaséara
vonatkozé javaslatanal dgyelnie kell arra, hogy a tranzitforgal-
mat a lehetd leggazdasagosabban Ishessen lebonyolitani.

Egyetériés van abban, hogy a tranzitaruk olyan fuvarozdsai
esetében, amelyek az egyik Fél kikétdiben kezdSdnek vagy
végzédnek, figyelembe kell venni annak a Félnek a killdnis
gazdasagi érdekeit, amelynek hajéi ezeket a szaliitasokat
végzik,

Azon tranzit széllitasok tekintetében, amelyek nem a két fél
teriiletén kezd&dnek és végzidnek, az egyik Fél kérdsére és a
Vegyes Bizottsag javaslata alapjdn egyeztetni fogjak a ket fél
hajozasi vallalatainak részardnyat.

Az Egyezmény 4. cikk 4. bekezdésével kapcsolatban mindkét
Fél egyetért abban, hogy a Vegyes Bizottsag e feladata teljesi-
tése sordn a magyar Fél, mint tengerparttal nem rendelkezd
orszég érdekeinek figyelembevételével egy, a magyar Fél
szémara kedvezdbb felosztasban allapodnak meg.

A 3. cikk 3. bekezdésével és a 4. cikk 2. bekezdésével
kapcsolatos korlatozésokra tekintettel a Felek egyetértenek
abban, hogy valamennyi az &ru- és személyfogalomban részt-
vev8 hajézds azonos feliételek szerinti elbanasban részesiil.
Az esetleges korlatozasokat a lehetd legkorabbi idében kell
k&z26ini.
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7. Beide Seiten erklren: Der Status der Wasserstrafen in Bedin 7. A Felek kijelentik: A Berlin (Nyugat)-i viziutak statusza nem

{West) ist nicht Gegenstand des Abkommens. Die Reglerung trgya az Egyezménynek. A Magyar Népkéztarsasdg Korméa-
der Ungarischen Volksrepublik bestétigt in diesem Zusam- nya ezzel dsszefiiggésben megerbsiti, hogy ezen Egyezmé-
menhang, daB die Bestimmungen dieses Abkommens auf nyt alkalmazzék a Berlin {Nyugat)-ben tartdzkodd magyar
ungarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung finden. hajtkra.

Budapest, den 12. Dezember 1986. Budapest, 1986. december 12.

Firr die Delegation der Reglerung der Bundesrepublik Deutschiand
A Németorszégi Szdvetségl K&xidrsasdg Korméanyanek kildditsége neveben
’ Ph. Nau

Fiir die Delegation der Regierung der Ungarischen Volksrepublik

A Magyar Népkiztirsasag Kormanyénak killidbitsége nevében
Bénhaimi
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Denkschrift zum Abkommen

A. Allgemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Ungarischen
Volksrepublik Gber die Binnenschiffahrt ist am 15. Januar
1988 in Budapest unterzeichnet worden. Nach MaBgabe
der gegenseitig eingeriumten Verkehrsrechte gewdhren
beide Vertragspartner den Schiffen der jeweils anderen
Seite das Befahren und Befdrdern auf ihren Binnen-
wasserstraBen.

Mit diesem Abkommen witd dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kanal benutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrisunternehmen
werden auf Markten mit unterschiedlichen Strukturen und
Crdnungssystemen tatig. 17r Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fGr den Transpert von Giitern
zwischen den beiden Staaten Regelungen Gber eine
Ladungsaufteilung und (ber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen,

Mit der Feitigstellung des Main-Donau-Kanals Anfang der
neunziger Jahre wird es zu einem verstirkien Guteraus-
tausch auf dem Wasserweye kommen. Durch die in dem
Abkommen fesigelegten Regelungen wird sichergestellt,
dafl die Ordnung des innerstaatichen Schiffahrts- und
Verkehrsmarktes nicht beeintréichtigt wird. Im brigen ist
durch das Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rhein-
schiffahrtsakte (BGBIl. 1980 Il S. 870) ein Schutz des
Rheinschiffahrismarktes insoweit vorgenommen worden,
als nur die zur Rheinschiffahrt gehérigen Schiffe hieran
teilnehmen dirfen (Vorbehalt der Kieinen und GroBen
Kabotage zugunsten der zir Rheinschiffahrt gehérenden
Schitfe). ‘ '

B. Zu den Ein:ﬁelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthilt die fir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begrifisbestimmungen.

Zy Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingeriumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechse!-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unidarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des aus AnlaB
des Abschlusses der Verhandlungen iiber das vorliegende
Abkommen am 12. Dezember 1986 unterzeichneten Pro-
tokolls — im folgenden AbschiuBprotokoll genannt — diese
Verkehrsrechte in einer vélkerrechtlich verbindlichen Form
klar voneinander abgegren:t und definiert.

!
Zu Artikel 3 ‘
Absatz 1 regelt den Transitvarkehr fiber die Binnenwasser-
straflen beider Seiten. Au* Vorschlag des Gemischien
Ausschusses werden die zustindigen Behdrden eine Ver-

einbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Gemaf den Nummern 2 und 3 des AbschiuBprotokolls soll
hierbei darauf geachtet werden, daB der Transitverkehr
wirtschaftlich erfolgen kann.

Nach Absatz 2 wird es in den dort erwéihnten Fallen den
zustandigen Behorden ermdglicht, auf Antrag einer Ver-
tragspartei fir die Transitverkehre eine Beteiligungsquote
zu vereinbaren. Diese Regelungsmaglichkeit ist fir den
sog. Drittldnderverkehr unter Nummer 4 des AbschluB-
protokolls nochmals zur Klarstellung festgelegt.

In Absatz 3 werden die Einschrankungsmdglichkeiten des
Transitverkehrs umschrieben. MNach Nummer 6 des
AbschluBprotokolls haben diese Einschrénkungen im Rah-
men einer Gleichbehandlung aller am Verkehr teilnehmen-
den Schiffe zu erfolgen.

Zu Artikel 4

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasserstra-
Ben der Vertragsparieien ein Wechselverkehr stattfinden
darf, Die Beschrankungsmdglichkeiten in Absatz 2 sind
inhaltlich identisch mit der Regelung in Artikel 3 Abs. 3.
Auch in diesem Zusammenhang wird unter Nummer 6 des
AbschluBprotokolls bekréftigt, daB bei etwaigen Einschrin-
kungen eine Gleichbehandiung aller Schiffe, die geneh-
migte Verkehre durchilihren, erfolgt und dies frihzeitig
angekindigt wird.

In den Absitzen 3 und 4 ist die Ladungsaufteilung gere-
gelt, die wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme,
vor allem wegen unterschiediicher Akquisitionsméglichkei-
ten, erforderlich war. Grundsitziich hat eine haélitige
t adungsaufteilung zu erfolgen. Um den ungarischen Schif-
fen einen Anreiz zu geben, den Ex- und Import auch tber
deuische Seehéfen zu tatigen, wurde in Absatz 4 vorge-
sehen, flir ungarische Schiffe in diesen Fallen eine glinsti-
gere Quote zuzulassen. Hierdurch wurde der geographi-
schen Lage Ungams als Binnenland Rechnung getragen.

Die Mdbglichkeit einer giinstigeren Quotenaufteilung fiir
Ungarn wird unter Nummer5 des Abschlufprotokolls
nochmals bekrafiigt.

Wegen der unterschiedlichen Wirschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 5 auf Antrag
einer Seite wirtschattlich auskdmmliche Mindest-/Hichst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich festzu-
setzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ‘ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordniungswidrigkeit geahndet werden.

Mit der Regelung in Absatz 6 wird die Wirtschaftlichkeit
und Flexibilitat des Wechselverkehrs durch die Méglichkeit
des Einsetzens von Schiffen aus Drittstaaten gesichert,
ohne daB dies Auswirkungen auf die Beteiligungsquote
hat.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel bestimmt, daB Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behdrde zulassig ist.
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Zu Artikel 6

Dieser Artikel stelit sicher, daB die Befdrderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland einschiieBlich Beriin
(West) — sog. Kabotage — grundsétziich der deutschen
Schiffahrt vorbehalten bleibt. Ausnahmen sind nur mit
einer besonderen Erlaubnis gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 Satz 1 stellt kiar, daB fir Schiffe, ihre Besatzung,
ihre Fahrgéste und ihre Ladung beim Befahren der Bun-
deswasserstraBen dia [eweiligen Innerstaatlichen Vor-
schriften Anwendung finden.

In Absatz 1 Satz 2 Buchstabe a wird die bisherige Praxis
der gegenseitigen Anerkennung der zum Befahren der
Donau erforderlichen Schiffsdokumente bestatigt.

Fir die Schiffahrt auf den Gbrigen Wasserstra8en werden
nach Absatz1 Satz 2 Buchstabe b nach Voriage der in
dem anderen Vertragsstaat ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und die Ladung beziehen, die bei uns aligemein erforder-
lichen Urkunden und Bescheinigungen ausgestellt, sofemn
die von der anderen Seite ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen unter Bedingungen erteilt worden sind,
die den In der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Vorschriften gentigen. Fiir die Fahrt auf dem Rhein, der
Mosel und auf den SeeschitfahrisstraBen sind die hierfdr
besonderen Urkunden und Bescheinigungen erforderfich.

Mit Absatz 2 wurde sichergestelit, daB ungarische Schiffe,
die gefahriche Giter befordem, auf deutschen Binnen-
wasserstrafen den deutschen Sicherheitsanforderungen
gendgen mdssen.

Zu den Artikeln 8 und 8
Diese Artikel beinhalten die Gleichbehandiungskiausel.

Zu Artike! 10

Absatz 1 regeit auf dem Prinzip der Gegenseltigkeit das
Recht, Agenturen zu etrichten, deren Tatigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschrinken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrisuntemehmen beider Vertragsstaaten emmog-
licht.

Zu Artike! 11

Dieser Artikel sichert den Schiffahrisuntermehmen den
treien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

Zu Artikel 12

In den Absitzen 1 bis 5 werden Regelungen Ober die
erforderiichen Reisedckuments getroffen. :
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In Absatz 6 wird sichergestellt, daf3 eine Regelung lber
Einreise und Aufenthalt von Auslandem, die glinstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Hegelung, vorgehen,
sofl.

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Abs#tzen 2 bis 5 werden die gegenseitigen Rechle
und Pflichten bei Havarien, Untéllen und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen geregelt.

Zu Artikel 14

In Absatz 1 ist die Einsetzung eines Gemischien Aus-
schusses geregelt, der die EinzelmaBnahmen bei der
Abkommensausfihrung vorschlagen und diese Uber-
wachen soll.

Die detaillierte und vielfaltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz2 zeigt, daB dem
Gemischten Ausschuf beim Vollzug des Abkommens eine
zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum fir die
Behandlung aller mit der Durchfihrung des Verkehrs
anfallenden Fragen sowohl technischer als auch wirt-
schatftlicher Arl.

Die Absitze 3 bis 5 enthalten Verfahrensregefungen.

Zu Artikel 15

Dieser Artikel gewdhrleistet eine wirksame Aufgaben-
erfillung des Giemischten Ausschusses.

Zu Artikel 186

Dieser Artikel enthalt eine Sonderregelung fir Sportfahr-
zeuge. Sle dirfen die BinnenwasserstraBen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 17

Dieser Artike! enthiélt die im Verhdltnis zu Staaten des
Warschauar Pakls Obliche Berlin-Klausel.

Wegen der Besonderhelten der Wasserstraen in Berlin
fWest) ist in Numimer 7 des AbschiuBprotokolls zusatzlich
Wlargestelit, daB die Bestimmungen dieses Abkommens
auf ungarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung finden.

Zu Artikel 18

Die Abséitze 1 und 2 regeln, daB das Abkommen in Kraft
titt, sobald beide Seiten einander mitgeteilt haben, daB die
innerstaatiichen Voraussetzungen fir das [nkrafttreten
erfiilit sind. Danach sofl das Abkommen auf unbestimmte
Zeit in Kraft bleiben. Nach Absatz 3 kann das Abkommen
mit einer Frist von sechs Monaten gekiindigt werden.
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Stellungnahme
des Bundesrates

Zunm

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der

Regierung der Ungarischen Volksrepublik iiber die Binnen-
schiffahrt

Der Bundesrat hat in seiner 595. Sitzung am 25. November 1988
beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gemdB Artikel 76 Abs. 2 des
Grundgesetzes wie folgt Stellung zu hehmen:

Artikel 2 des Gesetzentwurfs und Artikel 14 des Abkommens

Der Bundesrat hittet, im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren zu priifen, ob iiber die Festsetzung deér Mindest-/
Héchstfrachten hinaus zur Umsetzung von Vor-

schldgen des Gemischten Ausschusses weitere rechts-
satzmdBige Regelungen erforderlich sind. Bei den

vom Gemischten Ausschufl zu treffenden Vereinbarungen
erscheint es nicht ausgeschlossen, daf sie AuBenwir-
kung auf den Rechtskreis der Biirger haben.
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