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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988

zwischen der Reglerung der Bundesrepublik Deutschland

und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
liber den Binnenschiffsverkehr

A. Zielsetzung

Mit dem am 26. Januar 1988 unterzeichneten Abkommen soli der
deutsch-tschechoslowakische Binnenschiffsverkehr auf eine vertrag-
liche Grundlage gestelit werden. Damit wird auch dem BeschluB des
Bundeskabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit clen interessierten Staaten, die den Main-
Donau-Kanal befahren wollen, vertraglich zu regein ist.

B. Lésung

Das am 26. Januar 1988 unterzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsmaBigen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes fiir die Ratifikation des Abkommens geschaffen
werden.

C. Alternativen

keine

D. Kosten

Bund, Lénder und Gemeinden werden durch dié Ausfithrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet. Auswirkungen auf Einzelpreise
und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau,
sind durch das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten (sishe
dazu Begrindung).
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung .

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 26, Januar 1988

zwischen der Reglerung der Bundesrepublik Deutschiand

und der Reglerung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
iber den Binnenschifisverkehr

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
121 (323) — 932 00 — Rh 1/88 (NA 3) Bonn, den 14. Qkiober 1988

An den Herm
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit Gbersende ich gema8 Artike! 76 Abs. 2 des Grundgesetzes den von
der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes itu dem Abkommen vom 26. Januar 1988 zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung
der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik Gber den Binnen-
schiffsverkehr

mit Begrindung und Vorbilatt.

Der Wortlaut des Abkommens in deutscher und tschechischer Sprache sowie
die Denkschrift hierzu sind beigefigt.

Federfilhrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.
Kaohl

Fristablauf: 25. 11. 88
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
Gber den Binnenschiffsverkehr

Der Bundestag hat das folgende Gesstz beschlossen:

Artilcel 1

Dem in Prag am 28. Januar 1988 unterzeichneten
Abkommen zwischen der Raglerung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Tschechoslowaki-
schen Sozialistischen Repub'ik (iber den Binnenschiffsver-
kehr sowie dem am 14. Februar 1987 aus AnlaB des
Abschlusses der Verhandiurgen Uber dieses Abkommen
unterzeichneten Protokoll wird zugestimmt. Das Abkom-
men sowie das Protokoll werden nachstehend verdffent-
licht.

Artiltel 2

Der Bundesminister fiir Vierkehr wird ermachtigt, die
genehmigten Versinbarungen Uber die Mindest-/Héchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fir den Wechsel-
verkehr, aut die sich der Gemischte AusschuB gemaR
Arttkel 14 Abs. 3 des Abkammens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft z.1 setzen.

Artilcel 3

Abweichungen von den in siner Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Héchstfrachten fir Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verbote.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den
AbschluB von Vertragen (ber Wechselverkehre im Sinne

des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-/Héchstfrachten anbietet cder vermittelt oder wer
solche Vertrige abschlieBt oder erfilt,

Artikel 5

Verwaltungsbehdrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Gber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fiir Verkeht kann
abweichend von § 37 des Geselzes (iher Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
tahrtsdirektion als fiir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustindig erkidren.

Artikel 6

{1) Dieses Gesefz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes feststellt.
Soweit den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen des Bun-
des auf Grund dieses Giesetzes oder durch Rechtsverord-
nungen auf Grund dieses Gesetzes Aufgaben zugewiesen
werden, nimmt diese im Land Berlin der zust4ndige Fach-
senator wahr.

(2) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Geset-
Zes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artlkel 7

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft. '

- {2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 19 Abs. 1 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt
bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz
Zu Artlkel 1 Zu Artikel 6

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegensténde
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

Die vom Gemischten AusschuB vorgeschlagenen Min-
dest-/Héchstfrachten miissen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit gendigenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artikel 3

Mit ‘dieser Regelung wird ein Verbot filr Umgehungsge-
schéfte begriindet.

Zu Arttiel 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fur Verkehr
erlassenen Mindest-/Hochstirachten sicherzustellen, er-
scheint es geeignet, erforderlich und verhzitnismasig, eine
BuBgelddrohung nicht nur fir die unmittefbaren Vertrags-
kontrahenten, sondem auch fir die Vermittler und Edii-
lungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an 536 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VerstdBe gegen
die fir innerstaatliche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftstratgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstdBe
gegen die fir den deutsch-tschechoslowakischen Wech-
selverkehr vom Bundesminister fir Verkehr erlassenen
Mindest-/Hachstirachten mit einer Geldbufle bis zu flinfzig-
tausend Deutsche Mark geahndet werden konnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, welche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz
zustandig ist. Diese Regelung ist mit §39. Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Das Abkommen sowie die nach den Artikeln 2 und 5
dieses Gesetzes zu erlassenden Verordnungen sollen
auch auf das Land Berlin Anwendung finden; der Artikel
enthift deshalb in Absatz 1 Satz 1 und in Absatz 2 die
Ubliche Berlin-Klausel. Absatz 1 Satz 2 hezeichnet die
Berliner Behorde, welche die Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion in Berlin (West) wahrnimmt.

Zu Artfiel 7

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artiel 19 Abs. 1 in Kraft tritt, im Bundes-
gesetzblatt bekanntzugeben.

Schiugbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfilh-
rung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesstz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Héchstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Verireter des
Bundesministers fir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirischaft sitzen, vereinbart, so daB eine
Ausgewogenheit der Frachten gewahrieistet ist. Mdgliche
Preiserh3hungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengriinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von Frachterhthungen ergeben sollte,
diirften sich soiche Erhdhungen vom Umfang her wegen
des Wetthewerbs zu den anderen Verkehrstragern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. iIm gbrigen kann
erwartet werden, da8 der mit dem Abkommen ermdglichte
Einsatz des kostengiinstigen Verkehrstrégers Binnenschiff
sich vortellhaft auf das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen _
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
{iber den Binnenschiffsverkehr

Dohoda
mezi viadou Spolkové republiky Némecka
a viadou Ceskoslovenské socialistické republiky
© vnitrozemské vodni dopravé

Die Regierung der Bumwlesrepublik Deutschland
uid

die Regierung der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik —

von dem Wunsche geleitet, den Binnenschiffsverkehr beider
Lander weiterzuentwickeln,

singedenk der SchluBakte de- Konferenz Giber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, incbesonders ihrer Bestimmungen
tber die Entwickiung des Verkehrswesans -

haben folgendes vereinbart:

Artilel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a} ,Schiffa®; die im Geltungsbereich dieses Abkommens amtlich
registriertan Binnenschiffe, mit denen Personen- und/oder
Giterverkehr dort, wo sie registriert sind, ohne eine beson-
dere Fahrterlaubnis betrieben werden kann;

b) .Tragerschiffsieichter’: Schiffe nach Buchstabe a, die unbe-
manmte und nichtmotorisierte Leichter sind;

¢) ,Schiffahrtsunternehmen. Szhiffahrttreibende, die ihren stén-
digen Firmen- oder Wohnsitz im Geltungsbereich dieses
Abkommens haben;

d) ,Zustdndige Beh&rden®: der Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschlanc und der Minister fiir Verkehrs-
wesen der Tschechoslowak schen Sozialistischen Republik,
soweit sie sich nicht gegensnitig andere Behdrden oder Stel-
len als zustdndig mittsilen;

e) ,Héafen": die Hafen und amtiich genehmigten Umschlagstelien
im Geltengshereich dieses Abkommens,

Artikel 2

{1) Nach MaBgahe der Artikel 3 bis 6 diirfen die Schiffe der
einen Seite die Binnenwasserstiaen der anderen Seite im Gel-
tungsbereich dieses Abkommens befahren sowie die Héfen und
amtlich zugelassenen Liegestellen benutzen. Dies gilt auch
entsprechend fir den Transport von schwimmenden Geréten
und Schwimmkérpern sowie fir das Uberfiihren von Schiffs-
neubauten.

|
{2) Auf der Elbe bleibt die bisherige Praxis der Schiffahrt unter
Berlicksichtigung von Artikel 3 Absatz 3 unberghnt.

Artiltel 3
(1) Schiffe beider Seiten diirfen Personen und/oder Giter zwi-

schen Héfen der einen Seite und Hafen der anderen Seite sowie
umgekehrt ther dis sie verhindenden BinnenwasserstraBen

hoftrdam (Wechselverkeht),

Vldda Spolkové republiky Némecka
a
viada Ceskoslovenské socialistické republiky,

vedeny pFanim dale rozvijet vnitrozemskou vodni dopravu obou
zemi,

se Zfetslem k Zavéretndmu aktu Konference o bezpefnosti a
spoluprdci v Evropé, zviddté k jeho ustanovenim o rozvoli
dopravy,

se dohodly takto:

Clanek 1
Ve smyslu této dohody jsou:

a) lod&“: tién! lodd, drednd registrované v plscbnosti této
dohody, kterymi miZe byt provadéna preprava osob a/nebo
néakladil tam, kde jsou registrovény, bez zviastniho jzdnfho
povolent;

b) .lichtéry": fodé ve smysly pismena a), kterd jsou Hatnymi
Sluny bez posadiky a jsou bez viastntho pohonu;

¢} plavebnl podniky“: provozovatelé plavby, kiefi maji stélé
sidlo své firmy nebo své trvalé bydistd v plsobnosti této
dohody;

d} .plsludné Gfady": spolkovy ministr dopravy Spolkové repu-
bliky Némecka a ministr dopravy Ceskoslovenské socialistické
republiky, pokud si vzajemn& nesddli jiné Gfady nebo mista
jako pHslusna;

e} ,plistavy“: p¥istavy a Gfedné povolena prekladiaté v plsobno-
sti této dohody,

Clanek 2

1. Padle &lankl 3 a2 6 mohou lodé jedné strany plout po vnitro-
zemskych vodnich cestach druhé strany v plsobnosti této
dohody, jakoZ i pouZivat plistavy a Ufednd povolena Uvazisté.
Toto plati také pfimé&feng pro pfepravu plovoucich zatlzeni a
plovoucich t&les, jakoZ i pro pfevaZenf novostaveb plavidet.

2. Na Labi zﬁstéva dosavadni plavebni praxe s pfihlédnutim k
¢lanku 3 odstavei 3 nedotdena.

Clanek 3
1. Lod® cbou stran mohou prepravovat osoby a/nebo naklady
mezi pistavy jedné strany a pfistavy druhé strany, jako¥ i
naopak, po vnitrozemskych vodnlch cestach, které je spojujf
{vzdjemn4 pfeprava).
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Tschechoslowakische Schiffe difen Personen und/oder Glter
nur zwischen tschechoslowakischen Haten und/oder folgenden
Hafen der anderen Seite sowie umgekehrt befdrdem:

a) Seehifen;
b) Hafen, die auf dem direiten Weg zu Seeh&fen liegen;

c) Hafen, die die zustindige Behdrde im Sinne des Artikels 1
Buchstaba d auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses
benannt hat.

{2) Im Wechsslverkehr sind die Schiffahrisuntemehmen beider
Seiten je zur Haifte am Ladungsaufiommen im Jahresverlauf
kontinuierfich zu beteiligen. Die bei der Ladungsaufteilung anzu-
wendende Berechnungsart wird vom Gemischien Ausschu® fest-

gelegt.

{3) Ausgenommen von Absatz 2 sind die Transporte mit Schif-
fen der tschechoslowakischen Seite {iber die Elbe von der Tsche-
choslowakischen Sozialistischen Republilk nach dem Seehafen
Hamburg und umgekehrt. Bei den anderen Transporten von Tran-
sitgiitern Gber Seehitfen der Bundesrepublik Deutschland kann
abweichend von Absatz 2 auch elne fir die tschechoslowakische
Seite ginstigere Aufteilung des Ladungsaufkommens vorgenoim-
men werden. Soferm es sich um Loco-Gut #iir den Hafen Hamburg
handeit, wirkt die tschechoslowakische Seite darauf hin, da8 die
Schiffahrt der anderen Seite an diesen Transportem beteifigt wird.

Einzelheiten der Durchfihrung werden im Gemischten Ausschus
vereinbart. :

(4) Auf Antrag der zustindigen Behdrde einer Seite sind auf
Vorschlag des Gemischten Ausschusses wirtschafflich auskdmm-
liche Mindest-Hochstfrachten und die Nebenbedingungen ver-
bindlich zu vereinbaren.

{5) Jede Seite kann fir das Befahren ihrer Wassarstrafien
im Wechselverkehr nach Beratung im Gemischten Ausschub
Héchstzahlen der Fahrten festsetzen, sofemn auBerordentliche
Grinde, die mit der Abwicklung des Binnenschiffsverkehrs
zusammenhéingen, dies erfordedich machen.

(6) Andere als die in Artikel 1 Buchstabe a genannten Schiffe
warden zur Teilnahme am Wechselverkehr zwischen den Héfen
beider Seiten nur so weit zugelassen, als dies aut Vorschlag des
Gemischten Ausschusses vereinbart wird.

Artike! 4

(1) Unbeschadet bestehender multilateraler Vertrage diirfen
Schiffe beider Seften Personen und/oder Giiter durch das Gebiet
der anderen Seite hindurch auf den Streckenabschnitien befor-
dem, die von den zustindigen Behdrden autf der Grundlage eines
Vorschlages des Gemischien Ausschusses vereinbart werden
{Transitverkehr).

(2) Jede Seite kann Kr das Befahren ihrer Wasserstralen im
Transitverkehr nach Beratung im Gemischten AusschuB Hbchst-
zahlen der Fahrten festsetzen, sofemn auBerordentliche Griinde
dies im Transitverkehr erforderlich machen.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Glter xwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und sinem Hafer in ainem
dritten Staat {Drittlandverkehr) und umgekehrt nur auf Grund einer
besonderen Eraubnis der jeweils zustindigen Behotrde befdr-
dem,

Artikel 6

Die Befdrderung von Personen und/oder Gitemn zwischen
Héfen der andersn Seite (Kabotage) ist nur aut Grund einer
besonderen Eraubnis der jeweils zustindigen Behdrde gestattet.

8

Caskoslovenské lodd mohou prepravovat osocby a/nebo
nékiady jen mezi Seskoslovensiymi piistavy amebo jednim z
nasledujicich pfistavll druhé strany, jakoZ i naopak:

&) namomimi pHstavy;
b) phHstavy, které le3i na pfimé cestd k namofnim phistavim;

c) piistavy, ideré wl plisiudny lfad ve smyslu Clanku 1
pismena d) na navrh SmiSeného vyboru.

2. Ve vzajemné dopravd se podilejl plavebni podniky obot stran
v pritbihu roku plynule vZdy polovinou na cbjemech pleprav.
Pl provadénf déiby ndkladd bude zpdsob propofiu stanoven
Smienym vyborem.

3. Z odstavee 2 jsou vyjmuty prepravy lodémi Ceskoslovenské
strany po Labi z Ceskoslovenskd socialistické republiky do
namofnho pHstavu Hamburk & naopak. Pl daiSich pfepra-
vich tranzitniho zbo2f pfes namoini pifstavy Spolkové repu-
blily Némecka mdZe sa odchyind od odstavee 2 provadsl takeé
pro deskoslovenskou stranu vihodndjs! podilovani objemu
zhoH, Polaxd jde o loco zbo¥ z a do pifstavu Hamburk, bude
taskoslovenska strana usilovat o to, aby se plavebvni podniky
druhé strany podilely na téchto pfepravach. Podrobnosti pro-
vadéni budou dohodnuty ve SmiSeném vyboru.

Na 2adost pistusného (fadu jedné strany se na navrh Smise-
ného vyboru odsouhlasi zévazné ekonomicky zdivodndné
minimaini-maximaini sazby dovozného a vedlej§l podminky.

Ka¥d4 strana mide pro plavbu na svych vodnich cestich ve
vzdjernnd dopravé stanovit po poradé ve SmiZeném vyboru
nejvyssi polty jizd, pokud to vyZaduli mimotadné divody,
které souvisejl $ provadiénim wnitrozemskeé vodni dopravy.

6. Jing lodé neZ ty, klerd jsou uvedeny v &lénku 1 pismenu a),
budou pripudtény k Gdasti ve vzajemné dopravé mezi pistavy
obou stran, jen pokud to strany dohodnou na névrh Smise-
ného vyboru,

Cl&ének 4

1. Ani# by byly porufeny stivajici mnohostranné smiouvy,
mohiou lodé obou stran plepravovat osoby amebo néklady
prés tizemf druhé strany na tralovych dseclch, o Iterych se
pHsiudné Ofady dohodnou na zékladé névrhu SmiSensho
vyboru {tranzitni doprava).

2. Ka*d4 strana mi2e pro plavbu na svych vodnich cestach v
tranzitnf dopravé stanovit po projednani ve SmiSeném vyboru
nejvyss podty jizd, pokud to vysaduji mimotadné divody v
tranzitnf dopravé. .

&lanek 5

Lodé cbou stran mohou plepravovat oschy a/mebo néaklady
mezi plistavem druhé strany a pfistavy tfetho statu (tretizemn|
doprava) a naopak jen ha zakladd zviastniho povolen pfisiusnych
Gtadi.

Glanek 6

Pteprava osob anebo nikladi mezl pfistavy druhé strany
{kabot4¥) je povolena jen na zé&idadé zvlastntho povoleni phislus-
nych aradd.
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Artike! 7

(1) Die Schiffahrt regelt sich rach den Rechtsvorschriften der
Seite, deren BinnenwasserstraBan befahren werden.

(2) Es gelten iadech folgende Ausnahmen:

a) Auf der Donau werden das jeweils von der anderen Seite
ausgestellte Betdhigungszeugnis fir die Besatzung (ein-
schlieSlich des Schiffsfiihrers) sowie das Schiffsattest an-
erkannt.

b) Fir die Schiffahrt auf der Elbe ab der unteren Grenze des
Hamburger Halens (Elbe-km 339) aufwirts, der limenau, dem
Elbe-Liibeck-Kana! und der IMoldau werden das jeweils von
der andersn Seite ausgestelity Elbschifferzeugnis und Schiffs-
zeugnis (Schiffsattest) anerkannt.

c) Fir die Schiffahrt auf den anderen Binnenwassersirafen
— ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrisstraBen —
werden die zusténdigen Behtirden gegen Vorlage der in dem
Gebiat der anderen Seite erwarbenen Urkunden und Beschei-

- nigungen, die sich au! das Schiff, seine Besatzung und
Ladung beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die
vargeschriebenen Urkunden und Bescheinigungen ausstel-
len. Voraussetzung dalfiir ist, daB die Urkunden und Beschei-
nigungen in dem Gebiet einer Seite unter Bedingungen erteilt
worden sind, die den im Gebet der anderen Seite geltenden
Vorschriften geniigen.

{3) Schiffe diirfen getahriche Giter nur beférdern, wenn sie das
fir die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene giiltige Zulas-
sungszeugnis besitzen.

Artikel 8

Beide Seiten werden die Schiffe der einen und der anderen
Seite bei inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6
gewdhrten Verkehrsrechte glsicnbehandeln; das gilt insbeson-
dere;

a} bei der Erhebung Sffentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) bei der Benutzung dffentlicher Hafensinrichtungen, Liegestel-
ten, Schleusen und dhnlicher Schiffahrisanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zustindigen Behdrden:;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artike! 9

Beide Seiten werden die Schiffe der einen und der anderen
Seite hinsichtlich der Zollbehanclung des an Bord mitgefiihrten
Mund- und Schiffsvorrats gleichbehandeln. Entsprechendes gilt
fiir die auf den Schiffen zum Vertrauch eder Gebrauch bestimm-
ten Treib- und Schmierstoffe.

Artiksl 10

(1) Die Schiffahrtsunternehmer beider Seiten dilrfert im Gebiet
der anderen Seite unter Beachtung des dort geltendsn Rechts
nach Genehmigung durch die zustindige Behtirde auf der Grund-
lage der Gegenseitigkeit Agenturen zur Betreuung von Schiffen
und Besatzungen errichten:

(2) Die Schiffahrisunternshmen beider Seiten kbnnen zur Fir-
derung der Wirtschaftlichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-
barungen tiber die befriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

(3) Die Tétigkeit der bestehendan Agenturen wird nicht berGhrt.

Artikal 11

Jede Seite gewahrt den Schif ahrtsuntarnehmen der andsren
Seite das Recht, ihre Einnahmen frei in das Gebiet ihrer Seite zu
transferieren. Die Transferieruny wird auf der Grundlage der
amtlichen Wechselkurse innerha b der Gblichen Frist vorgenom-

men,

Clanek 7

1. Plavba se fidi pravnimi pfedpisy té strany, po jeji? vnitrozems-
kych vodnich cestach se uskuteSiiuje.

2. Piati v3ak tyto wyjimlcy:

a) Na Dunaji se uznava priikaz zplsobilosti posadky {véetn
vudce plavidla), vydany druhou stranou, jako¥ i fodnf
osvédéen.

b} Pro plavbu na Labi od spodni hranice hamburského pH-
stavu (Labe km 639) proti proudy, na limenau, na iabsko-
{ibackém kanalu a Vitavd se uznava lodnické a lodni
osvéddeni {lodni atest), vydané druhou stranou.

¢} Pro plavbu na finych vnitrozemskych vodnich cestach — s
vyjimkou Ryna, Mosely & namofnich vodnich cest — budou
prisludné Grady proti pfedloZeni dokladil a potvrzent ziska-
nych na dzemi druhé strany, které se vztahujl na lod, jeji
posadku a naklad (napf. lodni osvédenl a lodni patenty),
vystavovat pfedepsané doklady a potvrzeni. Pfedpokia-
dem pro to je, e doklady a potwizeni byly udéleny na
Uzemi jedné strany za pedminek, které vyhovujl pfed-
pistim platnym na Gzemi druhé strany.

3. Lod@ mohou pfepravovat nebezpedné zbo2f jen pokud majl
pro piisludnou vodni cestu pfedepsané platné osvéddeni.

Clanek 8

Obs strany budou nakladat stejnd s lod&mi jedné i druhé strany
pfi uplatnéni pfepravnich prav, poskytovanych jim podie &tanki 2
ak 6; to plati zejména:

a) pfi vybirdni vetejnych plavebnich a plistawnich poplatkd:

b) ph pouZivani vetejnych piistawnich zalizeni, Uvazit, plaveb-
nich komor a podobnych plavebnich zatizenl;

¢} pfi odbavovani pHsludnymji Giady;
d) pfi obstaravéni pchonnych hmot a mazadel.

Clédnek 9 -

Obé strany budou naklédat stejnd s lodémi jedné i druhé strany,
pokud jde o celni odbavovani zéscb potravin a lodnich z&sob
vezenych na paiub&. Toté# platl pro pohonné a mazact latky
uréené pro spotfebu nebo potfebu na lodich.

Clanek 10

1. Plavebni podniky cbou stran mohou zfidit na Gzemi druhé
strany, v souladu s tam platnym pravem po schvélanf plisius-
nym Ofadem na zéklad® vzdjemnosti, agentury k 2zajisténf
péte 0 lod® a posadky.

2. Plavebni podniky obou stran mohou za G&elem zvy3eni
hospodéarnosti svého provozu sjednavat mezi sebou ujednani
o provozni, technické a komeréni spolupradi.

3. Cinnost stévajicich agentur nebude dottena.

Clanek 11

Ka?d& strana poskytne plavebnim podnikim druhé strany
prévo, aby pfevedia své plijmy volnd na dzermi své strany. Pleve-
denl se provede na podklad® tfednich ménovych kurzu v obvyklé
Ihixs,
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Artikel 12

(1) Die Besatzungsmilglieder der Schiffe der beiden Selten
benétigen zum Grenzibertitt ein Reisedokument und eing Aut-
enthalisertaubnis in der Form des Sichtvermerks.

(2) Auf den Gilterschiffen dirfen sich nur Besatzungsmitglieder
befinden. Auf Personen- und Gilterschiffen kdnnen zusammen
mit den Besatzungsmitgliedem auch deren Ehegatten und deren
unverheiratete minderjahrige Kinder sin- und ausreisen, wenn sie
im Besitz sines der in Absatz 1 genannten Dokumente und eines
Sichtvermerks sind. Kinder unter 15 Jahren kdnnen im Reise-
dokument eines ihrer Elternteile eingetragen werden. '

{3) Auf der Donau bendtigen die Besatzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten fir den Grenzitbertritt und den Aufent-
halt an Bord sowie im Hafengelinde der an der Donau gelegenen
Héfen keinen Sichtvermerk, wenn sie Inhaber eines Donauschit-
ferausweises und in der Besatzungshiste eingetragen sind. Das
gleiche gilt fir die in den Donauschifferausweisern elngetragenen
Familienangehdrigen der Besatzungsmitglieder sowie fir Fami-
lienangehdrige, die selbst inhaber eines Donauschifferatsweises
sind. ‘ )

{4) S&mtiiche in den Absitzen 1 bis 3 aufgeflhrien Personen an
Bord milssen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

{5) Belde Seiten tauschen Mustar der in den Abs8tzen 1 und 3
bezeichneten Dokumente aus. )

{8) Soweit Rechisvorsciniften einer Seite Ober Einreise- und
Aufenthalt von Ausiandem glnstigere Regelungen enthalten,
gehen diese vor.

Artikel 13

{1) Die Schiffe beider Seiten diirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

&) in Lade- und LOschhéten;
b} in Héfen an der Fahrstrecke;

¢ an den durch die Verkehrsordnung zugeiassenen Stellent auf
der Fahrstrecke.

(2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grinden, dis die
Waiterfahrt unmaglich machen, kbnnen die Schiffe an jeder goeig-
neten Stelle anlegen. In soichen Faflen hat der Schiffstihrer oder
eine von ihm bevollmachtigte Person umgehend die ndchste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibehdrde zu unterrichten.

" (3) Die zustindigen Beh&rden leisten bei Havarien oder Unfal-
len, an denen Schiffe der anderen Seite oder Personen auf diesen
Schiffen beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Bet schweren Hava-
rien oder Unfillen von Schiffen einer Seite oder Personen auf
diesen Schiffen auf dem Gebiet der anderen Sefte wird die Seite,
auf deren Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, unverziiglich die
andere Seite davon verstindigen, die erforderlichen MaBnahmen
fiir die Untersuchung der Ursachen des Ereignisses treffen und
die andere Seite iber die Ergebnisse unterrichten.

{4) Mitglieder der Schiffsbesatzungen und thre Famfiienangehd-
rigen, die sie begleiten, kbnnen im Falle einer Erkrankung oder
eines Unfalls auf dem Gebiet der anderen Seite &rztliche Hille,
gegebenenfalis Krankenhausbehandlung und Heilmittel in
Anspruch nehmen. '

Artikel 14

(1) Fiir die Erfiilung und die Uberwachung der Anwendung
dieses Abkammens wird eln Gemischter AusschuB gebildet, der

mindestens einmal jahrich auf dem Gebiet einer Seite zusam- .

mentritt. Jede Seite entsendet drei Mitglieder, die jeweils von den
zustandigen Behdrden bestimmt werden. Joade Seite kann zu den
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Cianek 12

. Clenové posadek lodl obou stran potrebuii k pfechodu hranic

cestovni doklad a pfedem udélené vizum.

. Na nékladnich lodfch smi byt pouze &lenové posadky. Na

oschnich | ndkladnich lodich mohou spolu se &leny posadky
prekraZovat hranice jefich manZeté a jejich svobodné nezZietile
déti, pokud majl dokumenty uvedené v odstavci 1 a vizum.
Dati mladsf 15 let mohou byt zapsény do cestovntho dokladu
jednoho z rodicd.

. Na Dunaji nepotfebuji Slenové posédek lodi obou stran pro

pretrodent hranic a pro pobyt na palubé a na dzemf dunajs-
kych pHstav vizum, pokud jsou dr¥iteli plavecké knitky pro
Dunaj a jsou uvedeni v seznamu &lentt posadky. TotéZ plati
pro ty rodinné plisiutiniky &lend posadky, ktel jsou zapsani v
jefich piavecké kniZce pro Dunaj, jako2 i ty rodinné plistusniky,
kteti jsou driiteli viastnf plavecké knixky pro Dunaj.

. Vaskeré osoby na palub& uvedené v odstaveich 1 a2 3 musl

byt zapsény v seznamu posadky.

. Obé strany sl vyméni vzory dokumtenil uvedenych v odstav-

cichta3.

. Obsahujiil prévni pledpisy jedné strany o vstupu a pobytu

cizincll pHiznivaisi dpravy, dava se jim prednost. -

Clanek 13

. Lodé obou stran mohou byt vyvazovany a mohou nocovat na

téchto mistech:
a) v pHstavech nakladky a vykiadky,
b) v n&cestnych pHstavech;

¢} v mistech na plavebni draze, povolenych plavebnim
tadem.

.V pHipadd havérie, nehody, 12ké nemoci osoby na palubd

rebo z jimych divodi, kieré znemo2ni pokratovéani v plavbe,
mohou lodé plistat na kterémkoli vhodném misté. V takovych
plipadech mé& vildee plavidla nebo jim zpinomocnénd osoba
reodkiadng uvsdomit nejblizsf pohraniéni, celni nebo policejni
Gtad.

. PHslugné Gfady poskymnou nutnou pomaoc pli havariich nebo

nehodéch, na kterjch se podilely lodé druhé strany nebo
csoby na téchto lodich. PR taZkych havdriich nebo nehodach
lodf jedné strany nebo oscb na téchio lodich na dzemi druhé
strany, vyrozumi 0 tom strana, na jejim# Gzemi k této udalosti
doglo, bezodikladng druhou stranu, podnikne potfebnd opa-
treni pro vydetfeni pfitin udélosti a o vysledku vyrozumi
druhou strany.

. Glenové lodnich poséadek a jejich rodinnl plisiusnici, kiefi je

doprovaze]l, mohou v ptipads onemocnéni nebo nehody na
tzemni druhé strany poladovat lékafskou pomoc, plipadné
nemocniénf ofatfeni a lédiva.

Clanek 14

. K pinénf a kontrole provadéni 1éto dohody se zfizuje Smiseny

vybor, ktery bude zasedat alespofi jedenkrat roéné, sttfdave
na Uzemf jedné ze stran. Ka¥ds strana vysle tfi tleny, kteH
budou vidy urdeni phsiudnymi (fady. Ka¥dé strana mize k
poraddm Smigeného vybon pfizvat znalce. Smigeny vybor si
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Beratungen des Gemischlen Ausschusses Sachverstindige hin-
zuziehen. Der Gemischte AusschuB gibt sich eine Geschiftsord-
nung. Den Vorsitz im Gemischten Ausschul hat jeweils abwech-
selnd ein Vertreter der zustandigen Behdrde beider Seiten.

(2) Der Gemischte Ausschuf hat insbesondere die Aufgabe:
a) den zustandigen Behdrden Vorschldge zu machen filr die

~ Festlegung der TransitbinnenwasserstraBien (Artikel 4
Absatz 1),

— Festlegung der Binnenhéien (Artikel 3 Absatz 1 Buch-
stabe ¢),

— Festlegung der Mindest-Hachstfrachten und der Neben-
bedingungen (Artikel 3 Abuatz 4),

~— Zulassung von Schiffen aus Drittstaaten zum Wechselver-
kehr (Artikel 3 Absatz 6);

Beratungen durchzufiibren Cber Moglichkeiten der Festset-
zung von Hichstzahlen im Transit (Artikel 4 Absatz 2} und im
Woechselverkehr (Artikel 3 Absatz 5) sowie Regelungen nach
Artike! 3 Absatz 3 Sétze 2 uid 3 zu treffen;

¢) den Verkehr der Schitfe beider Seiten statistisch zu erfassen;

d} die Transportgliter auf die B nnenschiftahrien beider Seiten
gemaB Artikel 3 Absatz 2 erforderlichentfalls aufzuteilen.

(3) Mindest-Hachstfrachten einschiieBlich der Nebenbedingun-
gen, auf die der Gemischte Auss:huB sich geeinigt hat, sind von
diesem den zustindigen Behdrden zur Genehmigung vorzulegen.
Die zustindigen Behérden vereir baren die Inkraftsetzung dieser
Beschlisse des Gemischten Ausichusses und teilen sich unver-
zliglich mit, wann sie nach den innerstaatlichen Vorschriften in
Kraft treten.

{#) Der Gemischte AusschuB hat ferner die Aufgabe, den
zustindigen Behdrden Vorschlige zur Anpassung dieses Abkom-
mens an die Entwicklung des Binnenschiffsverkehrs und zur
Losung aller Fragen zu unterbreitizn, die sich aus der Anwendung
dieses Abkommens ergehen,

b

——

Artikal 15
(1} Die fir die
— Festlegung der Transitbinnerwassersirafien (Artikel 4 Ab-
satz 1),
- Festlegung der Binnenhafen (Artikel 3 Absaiz 1 Buchstabe c},

~ Festlegung der Mindest-Hichsitfrachten und der Nebenbedin-
gungen (Artikel 3 Absatz 4 und Artikel 14 Absatz 3),

— Zulassung von Schiffen aus Diittstaaten zum Wechselverkehr
(Artikel 3 Absatz &)

vorgesehensn Versinbarungen kommen dadurch zustande, daB
sich die zustdndigen Behdrden itr Einverstindnis mit den ihnen
vom Gemischten Ausschuf3 unterbreiteten Vorschiigen gegensei-
tig mdglichst innerhalb einer Fris: von zwei Wochen mitteilen,

(2) Kann eine Einigung im Gernischten AusschuB nicht erzielt
werden, treten auf Antrag einer Seite die Vertreter der zustindi-
gen Behdrden innerhalb von vier Wochen zu Konsultationen
zusammen,

Artikel 16

Die zustindigen Behtirden werden dem Gemischten Ausschui3
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen Obermittein, deren er zur
Erflilfung seiner Aufgaben nach Astikel 14 Absétze 2 und 4 bedarf.

Artikel 17

Die Sportfahrzeuge beider Seiren kinnen die Binnenwasser-
straBen im Geltungsbereich dieses Abkommens unter Beachtung

des jeweils dort geltenden Rechts benutzen,

stanovi jednacl tad. SmiSenému vyboru pfodsedd vidy sthi-
davé zastupce pfisiusného Gfadu jedné i druhé strany.

2. Smi%eny vybor ma za dkol zgjména:

a) piisludnym Ofadiim predkiadat névrhy na

— stanoveni vnitrozemskych vodnich tranzitnich cest (&la-
nek 4 odstavec 1),

— stanoveni MZnich phstavl (8l&nek 3 odstavec 1 pis-
meno c)),

— stanoveni minimalnich-maximalnich sazeb dovozného a
vediejich podminek (tlanek 3 odstavec 4),

— povolenl pro lod® ze Wetich statd k vzajemné dopravd
(¢lanek 3 odstavec 6);

b) provadét porady o moznostech stanmoven! maximalniho
podtu jizd v tranzitni dopravé (Sianek 4 odstavec 2) a ve
vzajemné dopravé (Hanek 3 odstavec 5), jako? i provadét
opatfen! podle &lanku 3 odstavee 3 vt 2 a 3;

" ¢} statisticky evidovat provoz lodi obou stran:

€) v pfipadd potfeby rozdsiovat zbod| k plepravé Fidnim
plavbam obou stran podle &éanku 3 odstavce 2.

3. Minimalnl-maximalni sazby dovozného, vietnd vedlejsich
podminek, na kterych se SmiSeny vybor dohodl, pledio
vybor piisludnym Gfadim ke schvéleni. Plislugng Gfady
dohodnou vstup t&chto zdverd Smiseného vyboru v platnost a
ozn&mi si neprodiens, kdy nabudou podie vnitrostatnich pted-
pish Uinnosti,

4. Smiseny vybor ma déle za Gkol pfedkladat pFistudaym Gtadim
ndvrhy na pfizpdsobent této dohody rozvojl vnitrozemské
vodnl dopravy a na feSenl viech otazek, které se vyskytnou
pfi provadéni 16to dohody.

Clanek 15
1. Ujednani predvidand pro
- stanoveni vnitrozemskych tranzitnich vadnich cest (Sldnek
4 odstavec 1),
— stanoveni pifstavl vnitrozemské vodnl dopravy {lanek 3
odstavec 1 pismeno ¢)),
. — stanoveni minimélnich-maximéinich sazeb dovozného &
vedisjdich podminek (¢idnek 3 odstavec 4 a &ének 14
odstavec 3),

— Gast lodi z tretich stéth na vzajemné dopravé (Sanek 3
adstavec 6)

budou realizovana tim, e si ptisluiné Ofady vzajemnd sdéll
souhlas s névrhy, které jim pfediodi Smiseny vybor, pokud
moino ve thaté dvou tydnd,

2. Nebude-li moZno dosahnout shodného stanoviska ve Smide-
ném vyboru, sejdou se na *adost jedné strany zé&stupci pf-
sludnych dfadl v pribéhu &ty¥ tydnd ke konzultacim.

Clanek 16

Pfisludné Gfady pfedajl Smigenéru vyboru na jeho poZadani ty
podklady, které potfebuje k pinénf svych kol podle &lanku 14
odstraved 2 a 4.

Clanek 17

Sportovni lodé obou stran mohou poulft vnitrozemské vodnf
cesty v plisobnosti této dohody v souladu s pravem, které tam

plai,
1
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Artikel 18

Entsprechend dem Vierméchteabkommen vom 3. September
1971 wird dieses Abkommen in Ubereinstimmung mit den fest-
gelegten Verfahren auf Berlin (West) ausgedehnt.

Artikel 19

(1) Dieses Abkommen tritt an dem Tage in Kraft, an dem beide
Seiten: sinander schriftlich auf diplomatischem Wege mitgeteilt
haben, daB die innerstaatiichen Vorausselzungen fir das Inraft-
treten des Abkommens erfiillt sind.

{2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

{3) Dieses Abkommen kann von Jeder Seite mit einer Frist von
§ Monaten zum Ende eines Kalenderjahres schriftlich aut diplo-
matischem Wege gekiindigt werden. In diesem Fall Wit das
Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBer Kraft.

Geschehen zu Prag am 26, Januar 1888 in zwei Urschritten,
[ede in deutscher und tschechischer Sprache, wobei jeder Wort-
faut gleichermaBen verbindlich ist.

Glanek 18

Podle Ctyfstranné dohody ze dne 3. zé&ff 1971 bude tato
dohoda v souladu se stanovenymi postupy rozéifena na Berlin

{Zapadni}.

Clanek 19

1. Tato dohoda vstoup! v platnost dnem, kdy si obé strany
vzdjemnd pisemnd diplomatickou cestou sddi, Ze byly
spinény vnitrostatni pfedpokiady pro vstup dohody v platnost.

2. Tato dohoda se sjednavd na dobu neurgitou.

3. Tato dohoda miZe byt kaZdou stranou pisemné diplomatickou
cestou vypoviszena ve 1hiit Sesti mésich phed koncem kalen-
démiho roku. V tomto pfipad® dohoda pozbude platnosti
uplynutim kalenddftho roku.

Déno v Praze dne 28. ledna 1988 ve dvou plvodnich vyhotove-
nich, kaZdé v jazyce némeckém a Seském, phitem obé znéni
mafi steinou platnost.

Eiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

Za vladu Spolkové republiky Némecka
Werner Schattmann
Jiirgen Warnke

Fir die Flegierung'der Tschechoslowskischen Sozialistischen Republik
Za vigdu Ceskoslovenské socialistické republiky
V. Biazek

12
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Protiokoll

Aus AnlaB des Abschlusses der Verhandlungen Gber das

Abkommen zwischen den Regierungen der Bundesrepublik
Deutschiand und der Tschecnhoslowakischen Sozialistischen
Republik dber die Binnenschiffahrt erkliren die Delegationen der
Bundesrepublik Deutschland und der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik:

1.

Verkehrsrechte

Um eine einheitiche Amvendung des Abkommens zu
gewahrleisten, haben sich teide Seiten geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Verstindnis der Verkehrsrechte auszu-
gehen: *

{1) Wechselverkehr: .

BefGrderung von Personen und/oder Gitern mit einem
Schiff einer der Seiten vion dem Gebiet der einen Seite in
das Gebiset der anderen Seite iber ausschlieBlich solche
BinnenwasserstraBan, die beide Seiten miteinander ver-
binden. :

(2) Transitverkehr:

Befdrderung von Personen und/oder Glitern mit einem
Schiff der einen Seite auf BinnenwasserstraBen durch
das Gebiet der anderer Seite, ohne daB dabei auf der
Durchfahrt Personen zu- oder aussteigen beziehungs-
weise chne dabei Giiter zu laden oder zu [Bschen.

(3) Drittlandverkehr;

Beforderung von Personen und/oder Giitern mit einem
Schiff der einen Seite von einem dritten Land In das
Gebiet der anderen Seie oder umgekehrt.

{4) Kabotage: .
Beftrderung von Personen undfoder Giitern mit einem

Schiff der einen Seite zwischen Lade- und Léschpldtzen
an BinnenwasserstraBst der anderen Seite.

Flr die Beurteilung, welches Verkshrsrecht in Anspruch
genommaen wird, ist die Befirderungsleistung des jeweiligen
Schiffes mafigebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Beférderungsgutes.

Soweit Transporte im tschichoslowakischen AuBenhandel
im Transit {iber die BinnenwasserstraBen der anderen Seite
gehen, wird die tschechoslowakische Seite im Falle entspre-
chender wirtschaftlicher und technischer Bedingungen
bestrabt sein, an diesen Transporten auch die Schiffahrtsun-
temehmen der den Transit gew4hrenden Seite zu betsiligen.
Einzelheiten werden im Gemischten Ausschu3 ausgehan-
dett,

Flr solche Transitverkehre, die auf den Gebieten beider
Seiten weder beginnen noch enden, wird auf Ersuchen der
den Transit gewéhrenden Seite auf der Grundiage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses sine Beteiligung
garageit.

Beide Seiten sind sich einig, da in der Vereinbarung nach
Artikel 3 Absatz 3 unter Loco-Gut eine Ladung verstanden
wird, die nach ihrer Lischung im Hafen Hamburg im Gebist
diesar Seite verbleibt und daB unter Transit-Gut sine Ladung
verstanden wird, die nach hrer Ldschung und eventuelisn
Zwischenlagerung in ein dr tes Land transportient wird.

Es besteht Einvernehmen, daB die tschechoslowakische
Saite zur Vermeidung von Leerfahiten der anderen Seitg im
Wechselverkehr darauf hinwirken wird, dall diese unter
Anrechnung auf ihre Quote auch Transporte von Transitgut
nach Artikel 3 Absatz 3 von und nach dem Hafen Hamburg
arhilt.

Seitens der Tschechoslowaicischen Sozialistischen Republik
wird dem nach Artike! 14 Ahsatz 1 zu bildenden Gemischten

Protokol ‘

U philesitosti zavén jednanl o Dohodé mezi viadou Ceskoslo-

venské socialistické republiky a vlddou Spolkové republiky
Némecka o vnitrozemské vodnl dopravé prohladuje delegace
Ceskoslovenské socialistické republiky a delegace Spolkové
republiky Némecka:

1.

Dopravnl prava

Za GCelem zajisténi jednotného pouZivani dohody se strany
shodly, Ze budou vychazet z tohoto obsahového pojetl
dopravnich prav:

a) vzajemna doprava;

doprava osob a/nebo zboli lodl jedné strany z Gzemi
jedné strany na Ozeml druhé strany vyiuéné po téch
vnitrozemskych vodnfch cestdch, které oba strany navza-
jem spojuji;

b) tranzitn{ doprava:

doprava osob a/nebo zbo lod( jedné strany po vnitro-
zemskych vodnich cestéch pfes dzemi druhé strany, ani
by plitom pii priljezdu osoby vystupovaly nebo nastupo-
valy, popf. aniZ by zboX pfitom bylo nakladano nebo
vykladéano;

¢) doprava do a ze tfetich zemi:

doprava osob afmebo zbo¥ lodi jedné strany ze tetl zemf
na uzemf druhé strany nebo nacpak;

d) kabotaX:

doprava osob a/mebo zbo¥l lodl jedné strany mezi misty
nakladky a vykladky na vnitrozemskych vodnich cestach
druhé strany.

Pro posouzeni toho, které dopravni préve bude pouZito, je
rozhodujictm kritériem plepravni vykon té které lodi a nikoliv
plved a misto urdenl pfepravovansha zbo3.,

Pokud prochazeji pfepravy zboZi teskoslovenského zahra-
niégniho obchodu v tranzitu po vnitrozemskych wvodnich
cestach druhé strany, bude Seskosiovenska strana v plipad$
odpovidajicich ekonomickych a technickych podminek usilo-
vat 0 to, aby se na téchio pepravach podilely také plavebni
podniky strany umoZfiujfcl tranzit. Podrobnosti budou dojed-
nany ve Smideném vyboru.

Pro tranzitn{ ptepravy, které na Gzeml obou stran ani nezadi-
najf, ani nekondl, bude na 2adost strany, kterd tranzit umoz-
fuje na zédkladé navrhu Smiseného viborue upraveno podiio-
vani,

Obé strany se shoduji v tom, 2e se v dohodé podle ¢lanku 3
odst. 3 pod loco zbofm rozumi naklad, ktery po vyloZen| v
plistavu Hamburg zGstane na (zem{ této strany a 2e pod
pojmem tranzitnho zho¥ se rozumi naklad, ktery se po
vyloZeni a event, meziskladovani bude dopravovat do nék-
teré tfeti zemé.

Bylo dosazeno dohody o tom, 2e deskoslovenské strana pro
zabranénl prazdnych jizd druhé strany ve vzéjemné ptepravé
bude pisobit na to, aby tato strana pfi zapo&itAn! na jeji kvotu
obdrZela | pfepravy tranzitniho zbe2i podle &&nku 3 odst. 3 z
a do pfistavu Hamburg.

Ze strany Ceskoslovenské socialistické republiky bude do
Smi%ensého vybory, ktery mé byt ztizen podie Sldnku 14 odst,
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10.

Ausschull ein Vertreter des Fderalen Ministeriums fir Ver-

kehrswesen (Leiter der Delegation), ein Verreter des Fode-
ralen Ministeriums fir AuBenhandel und ein Vertreter einer
Schiffahrtsorganisation angehdran, .
Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten Ausschul ein Verdrater des Bundesministers fir
Verkehr als Delegationsfeiter sowie je ein vom Bundesmini-
ster fir Verkehr benannter Vertreter der Schiffahrisunterneh-
men und der verladenden Wirtschaft angehdren.

Soweit der Gemischte AusschuB keine anders Berechnungs-
art fir die Ladungsauftsilung nach Artikel 3 Absatz 2 festlegt,
erfoigt die Aufteilung auf der Basis der Ladungstonnen.
Beide Saiten sind sich einig, dal Vereinbarungen nach Arti-
kel 10 Absalz 2 auch dariiber zu treffen sind, da sich die
Schiffahrisunternehmen gegenseitig bei dem Erwerb der not-
wendigen Patente unterstiitzen werden und daB die sine
Seite Schiffsfihrer der anderen Seite, die fiir sine bestimmte
Strecke kein Patent besitzen, durch Gesteflung von Hilfg-
schiffsfOhrern unterstGtzt.

Auf Bitten der Delegation der Tschechosiowalkdschen Soziali-
stischen Republik bestatigt die Deiegation der Bundesrepu-
blik Deutschland, daB die Benutzung des Main-Donau-
Kanals auf der Grundlage des kiinfigen Abkommens Ober
die Binnenschiffahrt und auf der Grundlage der Gleichbe-
rectitigung und Nichtdiskriminierung erfoigt.

Die Reglerung der Tschechoslowakdschen Soziafistischen

Republik bestatigt, da8 die Bestimmungen dieses Abiom-

mens auf tschechoslowakische Schiffe in Berlin (West)
Anwendung finden.

Prag, den 14. Februar 1987

1 delegovan jeden zéstupce federélnino ministerstva
dopravy (vedouci delegace), jeden zéstupce federainiho
ministerstva zahraniéniho obchodu a jeden zastupce plaveb-
niho podniku. Ze strany Spolkové republiky Némecka bude
Smisenému vybvoru néleZet vidy jeden zéstupce Spolio-
vého ministerstva dopravy, jako vedouci delegace, jako2 i po
jednom zéstupci plavebnich podrikd a prepraved, jmenovan-
ych spolkovym ministrem dopravy.

7. Pokud Smieny vybor neslanovl jiny zplsob propoétu pro

podilovani nékladi podte &lanku 3 odst. 2 provadi se podilo-
vani na zakladd objemu v tunéach.

8. Obé strany jsou zajedno v tom, e je podle danku 10 odst. 2

nutne dohodnout ujednéani také o tom, Xe se plavebni pod-
niky budou navzéjem podporovat phi ziskdvani polfebnych

® prikaz( zplsobilosti, & ?e jedna strana podpofi velitele

plavidet druhé strany, ktetf neviastni prikaz zpGsobilosti pro
urdity Gsel, poskytnutim pomocnych velitei plavidia.

9. Na tadost delegace Ceskoslovenské socialistické republily

delegace Spolkove republity Némecka potvrzuje, ¥e vyuli-
vani kandly Mohan-Dunaj na zakiadé budouci Dohody ¢
vnitrozemské vodni dopravé se bude provadét na zakladé
rovnopravnosti a nediskriminace.

10. Viada Ceskoslovensié socialistické republiky potvrzuje v této

souvisiosti, e ustanoveni této Dohody se pouZiji na lodé
Ceskoslovenské socialistické republiky v Berling (Zépad-
nim}.

Praha 14. Gnora 1987

Fiir die Delegation der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand

Firr die Delegation der Reglerung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Repubiik
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Ph.' Nau

Vedoud delegace Ceskoslovensié socialisticke republiky
Madaj
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Denkschrift zum Abkommen

A, Allgemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Tschechoslowaid-
schen Sozialistischen Repuklik {ber den Binnenschiffsver-
kehr ist am 26. Januar 1988 in Prag unterzeichnet worden.
Nach MaBgabe der gegensaitig eingerfumten Verkehrs-
rechte gewdhren beide Vertragspartner den Schiffen der
jeweils anderen Seite das Befahren und Befordern auf
ihren BinnenwasserstraBen. Den bisherigen Méglichkeiten

zur DurchfGhrung grenzdiberschreitender Verkehre auf der
Elbe und Donau war Rechnung zu tragen.

Mit diesemn Abkommen wird dem BeschiuB des Bundeska-
binetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kana! berutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsuniernehmen
werden auf Markten mit unterschiedlichen Strukduren und
Ordnungssystemen tatig. ihr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fir den Transport von Gltern
zwischen den beiden Staaten Regelungen Uber eine
Ladungsaufteilung und {iber eine Frachtenfestsetzung zu
freffen,

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals Anfang der
90iger Jahre wird as zu einern verstdrkten Gilteraustausch
auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem Abkom-
men festgelegien Regelungen wird sichergestellt, dad die
Ordnung des innerstaatiichen Schiffahrts- und Verkehrs-
marktes nicht beeintrachtigt ‘wird. Im Gibrigen ist durch das
Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rheinschiffahrisakte
{BGB\. 1980 Il S. 870) ein Schutz des Rheinschiffahrts-
marktes insoweit vorgenomimen worden, als nur die zur
Rheinschiffahrt gehérigen Schiffe hieran teilnehmen diir-
fen {(Vorbeha!t der Kleinen Lnd GroBen Kabotage zugun-
sten der zur Rheinschiffahrt gehdrenden Schiffe).

B. Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthdlt die fiir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artiket 2

Dieser Artike] bestimmt den Rahmen der eingeriumten
Verkehrsrechte, und zwar cdes Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkekrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unier Nummer 1 des aus AnlaB
des Abschlusses der Verhandlungen (ber das vorliegende
Abkommen am 14. Februar 1987 unterzeichneten Proto-
kolls — im folgenden AbschluBprotokoll genannt — diese
Verkehrsrechte in einer vilkerrechtlich verbindlichen Form
klar voneinander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasserstra-
Ben der Vertragsparteien ein Wechselverkehr stattfinden
darf.

In den Absétzen 2 und 3 ist die Ladungsaufteilung gere-
gett, dif} wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme,

vor allem wegen unterschiedlicher Akquisitionsmdglich-
keiten, erforderfich war.

Nach Absatz 2 hat grundsétziich eine hélftige Ladungs:
aufteilung zu erfolgen. GemaB Nummer 7 des AbschiuB-
protokolls erfolgt diese Ladungsaufteilung auf der Basis
von Ladungstonnen.

Um der bisherigen Praxis auf der Elbe Rechnung zu
tragen, wurde in Absatz 3 Satz 1 vereinbart, daB im
Wechselverkehr zwischen der Tschechoslowake! und
Hamburg keine Ladungsaufteilung erfolgt. Soweit es sich
hierbei jedoch um Loco-Gut {vgl. Definition unter Nummer
4 des AbschiuBprotokolls) handelt, wird die tschecho-
slowakische Seite gemi Absatz 3 Satz 3 darauf hinwir-
ken, daB die deutsche Binnenschiffahit an diesen Trans-
porien beteiligt wird.

Aus wirtschaftlichen Griinden wurde dartiber hinaus unter
Nummer 5 des AbschluBprotokolls Einvernehmen erzielt,
daB die deutsche Binnenschiffahrt zur Vermeidung von
Leerfahrten im Wechselverkehr auch Transitgut (vgl. Defi-
nition ebenfalls unter Nummer 4 des AbschiuBprotokolls)
zur Beférderung von und nach dem Hafen Hamburg erhal-
ten soll,

Um den tschechoslowakischen Schiffen einen Anreiz zu
geben, die Transitgiter im Ex- und Import auch Uber
weitere deutsche Seehéfen zu befordemn, wurde in Absatz
3 Satz 2 die Mdglichkeit vorgesehen, flr tschechoslowaki-
sche Schiffe in diesen Fllen eine giinstigere Quote zuzu-
lassen. Hierdurch wurde der geographischen Lage der
Tschechoslowakei als Binnenland Rechnung getragen.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 4 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskdmmliche Mindest-/Hdchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich fest-
zusetzen. Nach Artikel 4 des Veriragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Mit der Regelung in Absatz 5 werden die Einschrankungs-
méglichkeiten im Wechselverkehr umschrieben.

Nach Absatz 6 wird das Einsetzen von Schiffen aus Drit-
staaten ermdglicht, um die Wirtschaftlichkeit und Flexibili-
tat des Wechselverkehrs sicherzustellen, chne dag dies
Auswirkungen auf die Beteiligungsquote hat.

Zu Artikel 4

Absatz 1 regelt den Transitverkehr (ber die Binnenwasser-
straBen beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemischten
Ausschusses werden die zustindigen Behdrden eine Ver-
sinbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Nach den Nummern 2 und 3 des Abschlulprotokolls soll in
den dort erwdhnten Féallen die Transit gewéhrende Seite
am Transitverkehr der anderen Seite beteiligt werden.

Die Beschrankungsmibglichkeit in Absatz 2 ist inhaltlich
identisch mit der Regelung in Artikel 3 Absatz 5.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel bestimmt, daB Drittiandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behdrde zulassig fst.
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Zu Artikel 6

Dieser Artikel stelit sicher, daB die Befdrderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland emnschieBlich Berlin
(West) — Kabotage — grundsétziich der deutschen Schift-
fahrt vorbehaiten bleibt. Ausnahmen sind nur mit emner
besonderen Erlaubmis der zusténdigen Behdrde gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 stellt klar, daB fur Schiffe, ihre Besatzung, fhre
Fahrgéste und ihre Ladung beim Befahren der Binnen-
wasserstraen die jeweiligen mnerstaatlichen Vorschriften
Anwendung finden. In Absatz 2 Buchstabe a wird die
hisherige Praxis der gegenseitigen Anerkennung der zum
Befahren der Donau erforderlichen Schiffsdokumente
bestétigt.

In Absatz 2 Buchstabe b wird ebenfalls die tisherige
Praxis der gegenseitigen Anerkennung der zum Befahren
der Elbe erforderlichen Schiffsdokumente festgeschrie-
ben.

Fiir die Schiffahrt auf den (ibrigen WasserstraBen werden
nach Absatz 2 Buchstabe ¢ nach Vorlage der in dem
anderen Vertragsstaat ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und die Ladung beziehen, die bei uns aligemein erforderfi-
chen Urkunden und Bescheinigungen ausgesteilt, sofem
die von der anderen Seite ausgestelten Urkunden und
Bescheinigungen unter Bedingungen erteilt worden sind,
die den n der Bundesrepublik Deutschiand geltenden
Vorschriften geniigen. Fir die Fahrt auf dem Rhein, der
Mosel und auf den SeeschiffahrisstraBen sind die hierflr

besonderen Urkunden und Bescheinigungen erforderlich..

Mit Absatz 3 wurde sichergestellt, daB tschechoslowaki-
sche Schiffe, die getahriiche Glter befdrdem, auf deut-

schen BinnenwasserstraBen den deutschen Sicherheits-

anforderungen gentgen missen.

Zu den Artikeln 8 und 9

Diese Artikel beinhalten die Gileichbehandlungsklausel.
Unter Nummer 9 des Abschiufprotokolis wurde bekraftigt,
daj eine Gleichbehardiung auch bei der Benutzung des
Main-Donau-Kanals auf der Grundiage des Abkommens
und auf der Grundlage der Gleichberechtigung und Nicht-
diskriminierung erfoigt. '

Zu Artikel 10

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Téatigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschrénken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsuntermehmen beider Veriragsstaaten ermoig-

licht. Unter Nummer 8 des AbschluBprotokolls sind einige
konkrete Falle der kooperativen Zusammenarbeit auf-

gefiihrt,

Die Regelung in Absatz 3 stellt klar, daB die Tétigkeiten der
hestehenden Agenturen nicht beeintréchtigt werden,

Zu Artikel 11

Dieser Arikel sichert den Schiffahrisuntemehmen den
fraien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.
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Zu Artikel 12

In den Absatzen 1 bis 5 werden Regelungen uber die
erforderfichen Reisedckumente getroffen.

In Absatz 8 wird sichergestellt, daB emne Regelung uber
Emnreise und Aufenthait von Ausléndem, die gunstiger 15t
als die i dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soil.

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Absiitzen 2 bis 4 werden die gegenseitigen Rechte
und Pfiichten bel Havanen, Unfallen und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen festgelegt.

Zu den Artikeln 14 und 15

In Absatz 1 von Artikel 14 ist die Einsetzung eines
Gemischten Ausschusses geregelt, der die EinzelmaBnah-
men bei der Abkommensausfiihrung vorschiagen und
diese {iberwachen soll. Unter Nummer 6 des AbschliuBpro-
tokolls ist die Zusammensetzung des Gemischten Aus-
schusses fastgelegt.

Die detaillierte und vielfaltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz 2 des Artikels 14 zeigt,
daB dem Gemischten AusschuB beim Vollzug des Abkom-
mens eine zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum
tir die Behandlung aller mit der Durchfiihrung des Ver-
kehrs anfallenden Fragen sowchl technischer als auch
wirtschaftlicher Art. .

Die Absatze 3 bis 5 von Artikel 14 sowie Artikel 15 ent-
haiten Verfahrensregeiungen.

Zu Artikel 16

Dieser Artikel gewdhrieistet emne wirksame Aufgaben-
erfiillung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artike! 17

Dieser Artikel enthdlt eine Sonderregelung fir Sportfahr-
zeuge. Sie dirfen die Binnenwasserstraiien befahren und
unterliegen dabel den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 18

Dieser Artikel enthalt die im Verhaitnis zu Staaten des
Warschauer Paktes (ibliche Berlin-Klausel.

Wegen der Besonderheiten der Wasserstraen in Beriin
{West) ist in Nummer 10 des AbschiuBprotokoils zusatzlich
klargestellt, dafl die Bestimmungen dieses Abkommens
auf tschechoslowakische Schiffe in Berlin (West) Anwen-
dung finden.

Zu Artikel 19

Die Absstze 1 und 2 regeln, daB das Abkommen an dem
Tag in Kraft tritt, an dem beide Seiten einander mitgeteiit
haben, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fir das
Inkrafttreten erfiiltt sind. Danach soll das Abkommen auf
unbestimmte Zeit in Kraft bieiben. Nach Absatz 3 kann das
Abkommen mit einer Frist von sechs Monaten gekiindigt
werden.
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Stellungnahme

des Bundesratas

zum

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
itber den Binnenschiffsverkehr

Der Bundesrat hat in seiner 595. Sitzung am 25. November 1988
beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gem#B Artikel 76 Abs. 2 des
Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

Artikel 2 des Gesetzentwurfs und Artikel 14 des Abkommens

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsver-
fahren zu priifen, ob {iber die Festsetzung der Mindest-/
Héchstfrachten hinaus zur Umsetzung von Vor-

schligen des Gemischten Ausschusses weitere rechts-
satzméfige Regelungen erforderlich sind. Bei den

vom Gemischten Ausschufl zu treffenden Vereinbarungen
erscheint es nicht ausgeschlossen, daB sie AuBenwir-
kung auf den Rechtskreis der Biirger haben.
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