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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes iiber die Statistik der StraRenverkehrs-
unfdlle (StraBenverkehrsunfa11$tatistikgesetz - StVunfStatG)

A. Zielsetzung

Mit der Neufassung des Gesetzes iber die Statistik der StrafBenver-
kehrsunfélie erfolgt eine Anpassung an die Anforderungen, denen
statistische Rechtsvorschriften nach dem Urteil des Bundesverfas-
sungsgerichts zum Volkszéhlungsgesetz‘IQBB und dem Bundesstati-
stikgesetz vom 22. Januar 1987 geniigen niissen. Die Novellierung
ist auch Anlafl, aus fachlichen Griinden erforderliche Anderungen
vorzunehmen und einen weiteren Beitrag zur Vereinfachung der amt~
jichen Statistik zu leisten, indem der Schwellenwert fir eine
detaillierte Erfassung der StraBenverkehrsunfidlle mit schwerem
Sachschaden auf DM 4 000 angehoben wird. auch soll eine Rechts-—
grundlage fiir die tibermittlung von Tabellen an die fachlich zu-
stindigen obersten Bundes- oder Landesbehdrden und fir die tber-
mittlung von Einzelangaben an die statistischen Kmter der Gemein-
den und Gemeindeverbidnde sowie an die Bundesanstalt fiir StraBen-

wesen fiir Zwecke der Unfallforschung geschaffen werden.

B. Ldsung

Entsprechend den Anforderungen des § 9 des Bundesstatistikgesetzes
sind die Erhebungssachverhalte bestimmter als bisher gefaBt, die
Erhetungs— und Hilfsmerkmale festgelegt und voneinander unter-—
schieden. Die als Folge des Volkszihlungsurteils eingesatellte
tibermittlung von Einzelangaben fiir Zwecke der Unfallforschung
wurde neu gestaltet und beriicksichtigt ebenfalls die Vorgaben des

Bundesstatistikgesetzes.
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C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Zusdtzliche Kosten entstehen-nicht, da die Erhebungen von den
beauftragten Stellen etwa in dem bisherigen Umfang weitergefiihrt

werden.

Auswirkungen auf Einzelpreise und Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisnivean, sind nicht zu erwarten, da sich weder die
Belastung der Auskunftspflichtigen noch die der erhebenden Stellen

entscheidend Qeréndert.
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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes iiber die Statistik der StraBenverkehrs-
unfille (StraBenverkehrsunfallstatistikgesetz - Sty¥UnfStatG)

Bundesrepublik Deutschland Bonn, den 4. November 1988
Der Bundeskanzler

121 (323) - 900 07 - Sta 12/88

An den
Herrn Prédsidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich gem#B Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes
den von der Bundesregierung beschlossenen
Entwurf eines Gesetzes i{iber die Statistik der
StraBenverkehrsunfdlle {StraBenverkehrsunfall-
statistikgesetz - StVUnfStatG)
mit Begriindung und Vorblatt.
Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.
~
(™ A
@

Fristablauf: 16.12.88
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Entwurf

eines
Gesetzes iliber die Statistik der StraBenverkehrsunfédlle
(StraBenverkehrsunfa]1statistikgesetz - St¥UnfStatG)

Vom

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

§ 1

tiber Unfille, bei denen infolge des Fahrverkehrs auf ffentlichen
Wegen undé Platzen Personen getdtet oder verletzt oder sachschdden
verursacht worden sind, wird laufend eine Bundeastatistik gefiihrt.
Sie dient dazu, eine aktuelle, umfassende und zuverlissige Daten-

pasis iilber Struktur und Entwicklung der StraBenverkehrsunfdlle zu

erstellen.

(1) Die Statistik erfalt bei Unfillen, bei denen wenigstens eine
Person getdtet oder verletzt worden ist oder schwerer Sachschaden

bei wenigstens einem beteiligten Verkehrsteilnehmer oder Dritten

entstanden ist,

1. Unfallstelle, Datum, Uhrzeit, Hergang und Umsté&nde des Unfalls
sowie allgemeine Unfallursachen,

2. die beteiligten Verkehrsteilnehmer nach Geburtsmonat/-jahr, Ge=
schlecht, Staatsangehdrigkeit, bei Auslindern auch nach Wohn-
sitz im In- oder Ausland, Art der Verkehrsbeteiligung, Monat
und Jahr der Erteilung der Fahrerlaubnis, unerlaubtes Entfernen

vom Unfallort, Unfallfolgen nach Absitzen 3 und 4 sowie Art des

Fehlverhaltens,



3. die Zahl der Fahrzeugbenutzer,

4. die verungliickten Mitfahrer nach Alter in Jahren, Geschlecht

und Unfallfolgen nach Absdtzen 3 und 4,

die beteiligten Verkehrswittel nach Fahrzeugart, Zulassungsbe-

2zirk, Nationalit#tszeichen, Jahr der Erstzulassung, Typachliis—
selnummer, ersatzweise bei Lastkraftwagen und Kraftomnibussen
Hersteller, Leergewicht und zuldssiges Gesamtgewicht, techni-
schen Mingeln, Art und Hohe dea’ Sachschadens, bei Lastkraft-

wagen zusdtzlich Transport von gefihrlichen Giitern nach Gefahr-

klassen.

(2) Bei allen anderen Unfdllen erfafit die Statistik lediglich die
Gesamtzahl, gegliedert nach Unf&llen auf Bundesautobahnen und
sonstigen Strafien. Die Unfélle auf sonstigen StraBen sind zu un-

tergliedern nach Unfillen innerhalb und auBerhalb geschlossener

Ortschaften.

{3} Als Getdtete werden alle Personen gezidhlt, die innerhalb von
30 Tagen nach dem Unfall an den Unfallfolgen verstorben sind.

(4) Verletzte sind Personen, die bei dem Unfall Kérperschéden
erlitten haben. Werden sie deshalb zur stationdren Behandlung in

ein Krankenhaus aufgenommen, 8o gelten sie als Schwerverletz-

te.

(5) Als schwerer Sachschaden gelten Schdden von 4 000 Deutsche
Mark und mehr an beweqlichen oder unbeweglichen Sachen mindestens

eines Geschidigten, die durch Unfdlle oder als Folge von Unfé&llen

nach § 1 eingetreten sind.
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Als Hilfsmerkmale der Statistik werden die {ibermittelnde Polizei~-
dienststelle und ihre Tagebuch-Nummer erfalt.

Auskunftspflichtig sind die Polizeidienststellen, deren Beamte den
Unfall aufgenommen haben. Die Auskinfte werden aus den Unterlagen
der Unfallaufnahme erteilt und den statistischen Amtern der Lénder
laufend zugeleitet.

Sonder—~ und Zusatzaufbereitungen fiir Bundeszwecke werden vom
Statistischen Bundesamt durchgefiihrt.



§ 6

(1) An die fachlich zustidndigen obersten Bundes- oder Landesbehbr-
den diirfen flir die Verwendung gegeniiber den gesetzgebenden Kdrper-
schaften und fiir Zwecke deé¥ Planung, jedoch nicht fir die Regelung
von Einzelfdllen, vom Statistischen Bundesamt und den statisti-
schen Emtern der Liénder Tabellen mit statistischen Ergebnissen
ibermittelt werden, auch soweit Tabellenfelder nur einen einzigen

Fall ausweisen.

{(2) An die zur Durchfilhrung statistischer Aufgaben zustidndigen
Stellen der Gemelnden und Gémeindeverblnde dlirfen von den stati-
stischen Kmtern der L#nder unter den VoFaussetzingen des § 16 Abs.
5 Bundesstatistikgesetz iibér Unfille, die gich in ihren Zustandig-
keitsbereich ereignet haben, folgende Einzelangaben iibermittelt

werden:
1. die Angaben nach § 2 Abs. 1 Nr. 1, 3 und 4,

2. die Angaben nach § 2 Abs. 1 Nr. 2 mit Ausnahme folgender

Merkmale:
Staatsangehérigkeit, bei Auslindern auc¢h nach Wohnsitz im
In- oder Ausland, Monat und Jahr der Erteilung der Fahrerlaub-

nis, unerlaubtes Entfernen vom Unfallort,

3. die Angaben nach § 2 Abm. 1 Nr. 5 mit Ausnahme folgender
Merkmale:
Nationalitadtszeichen, Jaht der Erstzulassung, Typschllissel-
nummer sowie arsatiweise bei Lastkraftwagen und Kraft-
omnibussen Hersteller, Leergeﬁicht und zul&ssiges Gesgamt-

gewicht.

(3) Filr Zwecke der Unfallforschung sind der Bundesanstalt fiir
Stralenwesen von den statistischen Amtern der Linder jihrlich die
Einzelangaben nach § 2 Abs. 1 und 2 zu {ibermitteln. Bei Bedarf
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kdnnen vorliegende Daten auch vor dem ndchsten Jahrestermin ange=
fordert werden. 2ur purchfilhrung der Unfallforschung mit den nach
satz 1 lbermittelten Daten wird in der Bundesanstalt fiir StrafBen-
wesen eine Organisationaeinheit eingerichtet, die raumlich, orga-
nisatorisch und perscnell von anderen Aufgabenbereichen der Bun-
desanstalt zu trennen ist. Die in dieser Organisationseinheit
titigen Personen miissen Amtstriger oder fiir den dffentlichen
Dienst besonders Verpflichtete sein. Sie diirfen die aus ihrer
Titigkeit gewonnenen Erkenntnisse nur fir 7wecke der Unfallfor-
schung verwenden. Die nach Satz 1 ibermittelten Einzelangaben
diirfen nicht mit anderen Daten zusammengefithrt werden. Das Nahere
zur Ausfiihrung der Sdtze 3 und 4 regelt der Bundesminister flir
Verkehr durch Erlal.



Der Bundesminister flir Verkehr wird ermichtigt, durch Rechtsver-
ordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Erfassung von Unfdllen,
bei denen nur schwerer Sachschaden entstanden ist, auf Unfidlle mit

einer gréBeren Schadenshdhe als 4 000 Deutsche Mark zu beschrin-

ken.

Dieses Gesetz gilt nach Mafigabe des § 13 Abs. 1 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes auch im Land Berlin. Rechtsverordnungen, die auf
Grund dieses Gesetzea erlassen werden, gelten im Land Berlin nach

§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

Dieses Gesetz tritt am l. Januar des auf die Verkiindung folgenden
Kalenderjahres in Kraft. Mit dem Inkrafttreten dieses Gesetzes

treten aufler Kraft

1. das Gesetz zur Durchfilhrung einer StrafBlenverkehrsunfallstati-
stik vom 22. Dezember 1982 (BGBl. I S. 2069), geidndert durch
Artikel 14 des Gesetzes vom 19. Dezember 1986 (BGBl. I S.
2555},

2, die Verordnung zur Durchfilhrung des StraBenverkehrsunfall-
statistikgesetzes vom 18, Mirz 1983 (BGBl, I S. .309).
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Begrindung
A. BAllgemeiner Teil

Die Ergebnisse der amtlichen StraBenvérkehrsunfallstatistik bilden
eine wesentliche Basis fiir die Kenntnisse tber das Unfallgeschehen

und dessen Entwicklung. Sie sind unverzichtbar fiir

- die Beobachtu%g der aktuellen Situation und ihrer Entwicklung
im nationalen, aber auch im internationalen Vergleich:,

- die Aufdeckung von Problembereichen der verkehrsaicherheit und
die Abgrenzung von Risikogruppen:

- die Entwicklung und Vorbereitung von Entscheidungen, MaBnahmen
und Planungsvorhaben im verkehrspolitischen Raum,

- die Erfassung und Beurteilung der Wirksamkeit von Entscheidun—
gen, MaBnahmen und anderen Einflissen auf die Verkehrssicher-

heit:..

Eine Bundesstatistik iiber StraBenverkehrsunfélle wird seit 1953
gefiihrt. Ein erstes Gesetz zur Durchfiihrung einer StraBenverkehrs-
unfallstatistik ist am 1. August 1961 in Kraft getreten. Auf Grund
der Entwicklungen auf den Gebieten der gtatistikbereinigung und
des Datenschutzes wurde diese Rechtsgrundlage durch das Gesetz vom
22. Dezember 1982 (BGBl. I S. 2069) abgeldst. Diese Novellierung
ermbglichte eine bessere Nutzung der Daten fiir Zwecke der Unfall~-
forschung und fithrte zu einer Definition der Begriffe "Getdtete,

ngehwerverletzte” und "L,eichtverletzte™.

Im Zuge des 2. Statistikbereinigungsgesetzes vom 19. Dezember 1986
(BGBl1. T 8. 2555) wurde die Streichung des § 5 des Stralenver-—
kehrsunfallstatistikgesetzes, der die Rechtsgrundlage bildete fir
die Weiterleitung der Daten vom statistischen Bundesamt an die
pundesanstalt fir Strafenwesen, aus ver fassungsrechtlichen Griinden
beschlossen. In den parlamentarischen Beratungen bestand jedoch
Einvernehmen, da8 die bermittlung notwendiger paten fiir Zwecke
der uUnfallforschung auch kiinftig mdglich sein miisse. Die Bundesre-

gierung wurde aufgefordert, eine Regelung zu finden, die einer-



seits eine Weiterleitung ermdgliche, andererseits datenschutz-
rechtliche Bedenken unter Berlicksichtigung der Vorgaben des Volks-

zdhlungsurteils ausriume.

Diesem Ziel dient der jetzt vorgelegte Gesetzentwurf. Dariiber
hinaus werden die Erhebungssachverhalte konkretisiert. SchlieBlich
wird die Novellierung auch zum AnlaB genommen, aus fachlichen
Grinden erforderliche Anderungen vorzunehmen und durch Anhebung
des Schwellenwertes von DM 3 000 auf DM 4 000 bei den Unfidllen mit
schwerem Sachschaden die Fallzahlen im Rahmen der amtlichen Stati-
stik fiir eine stark gegliederte Anfbereitung der Unfidlle zu ver-

- ringern. Der Gesetzentwurf findet seine Ermichtigungsgrundlage in
Artikel 73 Nr. 11 und Artikel 74 Nr. 22 GG.
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B. Besonderer Teil

zu § 1
Diese Vorschrift regelt den Bereich, den Umfang und die Periodi-

zitAt der durchzufiihrenden Statistik.

§ 2 umfaBt im einzelnen die Erhebungsmerkmale der Statistik und

die erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Absétz 1l

Absatz 1 enthdlt eine Prizisierung der Erhebungsmerkmale bei
Unfdllen mit personenschaden und Unfillen mit schwerem sachscha-
den, die zur Erstellung der Bundesstatistik erforderlich sind.
Umfang und Art des Erhebungsprogramms ergeben sich aus der Aufga-~
penstellung der StraBenverkehrsunfallstatistik, durch mdglichst
umfasaende Merkmalsbeschreibung das komplexe Wwirkungsgefiige Fahrer
- Fahrzeug - Umwelt darzustellen. Im einzelnen handelt es sich um

folgende Erhebungsmerkmale:

zZu Nummer 1

Zur geriauen Erfassung der Unfille in r&umlicher und zeitlicher
Hinsicht sind die Merkmale "Unfallstelle, Datum, Uhrzeit™ unver-
zichtbar. Die Angabe der Unfallstelle umfaBt neben den StraBen-
kategorien Bundesautobahnen, Bundes~-, Landes-, Kreis- und Ge~
‘meindestraBen die Ortslage (innerorts, auBerorts) und - den
Innerorts—Bereich betreffend - eine genaue Lagebeschreibung des

Unfallgeschehens mit Hilfe von StraBenschliisseln.

Die Merkmale "Hergang und Umstinde des Unfalls" umfassen Sachver—
halte zur ndheren Beschreibung und Bestimmung des Unfallgesche-
hens, wie z.B. Strafienbefestigung, StraBenzustand, Charakteristik
der Unfallstelle (Kreuzung, Kurve, Steigung/Gefidlle U.a.).
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Unfallursachen werden nach einer bundeseinheitlich geltenden Sy-
stematik von den aufnehmenden Polizeibeamten entsprechend den
Feststellungen an der Unfallatelle festgehalten (Unfallursachen~
verzeichnis). Es kommt das Unfallursachenverzeichnis zur Anwen-
dung, das dem jeweiligen Stand der StraBenverkehrsaordnung ent-
epricht. Bei den allgemeinen Ursachen wird z.B. Stralflenglitte,

Nepel usw. unterschieden.

Zu Nummer 2
Als beteiligte Verkehrateilnehmer an einem Strafienverkehrsunfall

werden alle Fahrzeugfithrer oder FuBginger erfaBt, die selbst
- oder deren Fahrzeug ~ Schiden erlitten oder hervergerufen

haben.

Die Gliederung der Beteiligten nach Alter, Gaschlecht, "Fiihrer-
scheinalter”, StaatsangehSrigkeit, bei Auslindern zusitzlich die
Frage nach dem Wohnsitz im In~ oder Ausland und nach den Unfall-
folgen dient der Analyse des Unfallrisikos bestimmter Bevilke-—
rungsgruppen. Die Angaben dienen insbesondere dazu, die Zusammen-—
hdnge zwischen Art der Verkehrsteilnahme (z.B. als Zweiradfahrer
oder FuBgénger), Lebensalter und Geschlecht zu untersuchen.

Der Sachverhalt "Art des Fehlverhaltens"” geht auf das vorerwihnte
Unfallursachenverzeichnis zuriick. Damit liegen Anhaltspunkte vor,
ob und inwieweit die beteiligten Fahrzeugfiihrer oder FuBgédnger

durch nicht verkehrsgerechtes Verhalten (wie z.B, VorfahrtmiBach-
tung, zu schnelles Fahren usw.) Ureachen fiir einen Unfall gesetzt

haben.

Zu Nummer 3
Die Angabe umfaBt alle Pahrazeugbenutzer der unfallbeteiligten

Fahrzeuge, d.h. verungliickte und nicht verungliickte Personen in
oder auf dem Fahrzeug werden gezdhlt. Mit diesen Informationen
lassen aich nicht nur durchschnittliche Fahrzeugbesetzungen er-
rechnen. Das Verhidltnis von potentiell gefihrdeten Fahrzeugbenut-
‘zern zu wirklich verletzten oder get&teten Verkehrsteilnehmern
gibt AufschluB lUber die Verletzungsrigiken bei den einzelnen Ver-

kehrsbeteiligungsarten.
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zu Nummer 4
auch fir die verunglﬁckten Mitfahrer ist die Gliederung nach Al-

ter, Geschlecht und Verletzungsschwere unverzichtbar.

zZu Nummer 5

Die an Unfallen heteiligten Verkehrsmittel (z.B. Pkw, Kraftrad,
Lastkraftwagen usw.) werden nach einer internen Schliisselsystema=-
tik differenziert dargestellt. Erstmals sollen in die Bundesstati-
stik auch fahrzeugtechnische Merkmale iibernommen werden. Hierzu
wird, soweit mbéglich, der Typschliissel zugrunde gelegt. Der Typ~-
schliissel ist ein Code fiber die im Fahrzeugschein enthaltenen
Angaben der technischen Fahrzeugbeschreibung. Er wird bei Fahr-
zeugen angewendet, fiir die eine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE)
bei Serienfertigung erteilt worden ist. Der code umfalBt neben
einer einstelligen priifziffer filr plausibilitatskontrollen 10
Stellen, die Aussagen zulassen lber den Hersteller, die aufbauart
und Karosserieform, das Antriebssystem {(Vorder—, Hinter- oder
Allradantrieb) und den Motor {(Hubraum, kW-Leistungy Antriebsart)}:
MaBe und Gewichte (Linge, Breite, H&he, Gesamtgewicht und Achs-
lasten), die Getriebeart, die ReifengrdBen und die Hdchstgeschwin-
digkeit. Erfalt wird auch die Gefahrklasse beim Transport gefdhr-
licher Giiter.

Zu hbsatz 2
Bei Unfiallen mit einem Sachschaden unter DM 4 000 wird kinftig
jhre Gesamtzahl in einer bestimmten regionalen Gliederungstiefe

ermittelt.

7zu Bbsitzen 3 bis 5

In den Absitzen 3 bis 5 werden die Kriterien der Verletzungs-—-
schwere fir verungliickte definiert und die Abgrenzung von leichten
und schweren sachschadensunfillen festgelegt. Die Definitionen fiir
"Getdtete" und "gchwerverletzte” entsprechen der bisherigen ge-—
setzlichen Regelung. sie sind an der polizeilichen Praxis und

deren Moglichkeiten ausgerichtet.



GemdB § 9 Abs. 1 Bundesstatistikgesetz werden die zur Erhebungs-

organisation unbedingt erforderlichen Hilfsmerkmale festgelegt.

zu § 4

Die von der Statistik zu erfassenden Unfille und die Tatbestands-
merkmale der Unfidlle werden wie bisher im Durchdruckverfahren von
den Polizeidienststellen ermittelt und an die statistischen Amter

der Linder gemeldet, wo die Daten aufbereitet werden.

zZu § 5
Die Vielzahl mdglicher Merkmalskombinaticnen in dieser Statistik
kann mit dem Standardtabellenprogramm nicht abgedeckt werden. Der
grofle Bedarf an aktuellen lidnderiibergreifenden Sonder—~ und Zusatz-—
auswertungen zu wechselnden PFragestellungen geht erheblich iiber
die in § 3 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b Bundesstatistikgesetz festge-
legte Einzelfallregelung hinaus und erfordert deshalb eine gene-

relle Aufgabenzuweisung an da=s Statistische Bundesamt.

Zu § 6

e et

Zu Absatz 1
In Absatz 1 wird die Ubermittlung von Tabellen (einachliefilich der

sog. Tabellen-Eins) an oberste Bundes- oder Landesbehbrden er~

mbglicht.

Zu Absmatz 2
Absatz 2 gestattet die Verwendung der dort genannten Merkmale fir

ausschliefilich statistische Zwecke bei den Gemeinden und Gemeinde-
verbinden. Damit wird die mit § 16 Abs. 5 Bundesstatistikgesetz
gegebene Ermiichtigung konkret ausgefiillt. Eine differenzierte
Auswertung der Straflenverkehrsunfallstatistik in den Gemeinden ist
von erheblicher Bedeutung fiir die kommunale Verkehrsplanung. Die
tibermittlung ist auf solche Daten begrenzt, die fiir gemeindliche

Zwecke erforderlich sind.
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Zu Absatz 3

Absatz 3 sieht die Weiterleitung der Daten fiir Zwecke der Unfall-
forschung an die Bundesanstalt fiir Stralenwesen VOY. Die Bundesan-—
stalt wurde vom Bundesminister fiir Verkehr gemdB Bundestagsbe-
schluf vom 19. Juni 1969 {pT-Drucks. v/4412) als zentrale Stelle
fir Planung und Koordinierung der Unfallforschung in der Bundesre-—
publik Ceutschland bestimmt, Sie hat den Auftrag, Unfallursachen
zu ermitteln und Sicherheitsvorschlige bzw. —maBnahmen zu erarbei-
ten. Diese Aufgabe kann nur auf Crundlage umfassender Datenkennt-~
nis wahrgenommen werden. Die Weiterleitung der Datensidtze durch
die statistischen Amter der Linder eriibrigt eine eigene umfassende

Datenerhebung durch die Bundesanstalt fiir Strafenwesen.

Die genannten Restriktionen sind dazu bestimmt, die Zweckbindung
und Geheimhaltung tbermittelter Einzelangaben bei der Bundesan-
stalt fiir StraBenwesen zu sichern. Durch organisatorische und

technische MaBnahmen werden zusdtzliche Vorkehrungen zur Geheim-—

haltung bei der Bundesanstalt getroffen.

zu § 7

S - v

Die mit dieser Vorschrift vorgesehené Ermichtigung ermdglicht eine

weitere Anhebung der Bagatellgrenze (§ 2 Abs. 5).

zu § 8

Die Vorschrift enthdlt die iibliche Berlin-Klausel.

Zu § 9

In dieser Vorschrift wird der Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Gesetzes geregelt. Zugleich treten die Vorschriften , die bisher

die gesetzliche Grundlage bildeten, auBer Kraft.



C. Kosten

Zusdtzliche Kosten entstehen nicht, da die Erhebungen von den

beauftragten Stellen etwa in dem bisherigen Umfang weitergefiihrt

werden.

Auswirkungen auf Einzelpreise und Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisniveau, egind nicht zu erwarten, da sich weder die
Belastung der Auskunftspflichtigen noch die der erhebenden Stellen

entascheidend veridndert.
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Stellungnahme

des Bundesrates

zum

Entwurf eines Gesetzes fiber die Statistik der StraBenverkehrs-
unfille
(Strafenverkehrsunfallstatistikgesetz - StVUnfStatG)

Der Bundesrat hat in seiner 596. Sitzung am 16. Dezember 1988
beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gem#R Artikel 76 Abs. 2 des
Grundgesetzes wie aus der Anlage ersichtlich Stellung zu
nehmen .

Allginvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2846
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Anlage

Stellungnahmme
zum

Entwurf eines Gesetzes iiber die
Statistik der StraBenverkehrsunfille

{Straﬂenverkehrsunfallstatistikgesetz - StVvUnfStatG)

. Eingangsworte !

Die Eingangsworte sind wie folgt zu fassen:

"Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates
das folgende Gesetz beschlossen:".

Begrindung:

Der Gesetzentwurf bedarf gemdf Arti-
kel 84 Abs. 1 des Grundgesetzes der
Zustimmung des Bundesrates, da in
mehreren Vorschriften das Verwaltungs-~
verfahren geregelt wird, so z.B.

in § 4 und § 6 Abs. 2.



2. §8%8 2 und 6

a) In § 2 Abs. 1 Nr. 2 sind die Worte
"Grad der Alkoholeinwirkung,”
anzufiigen.

Begriindung:

Fir VerkehrssicherungsmaBnahmen
ist es bedeutsam, den Grad

der Alkoholbeeinflussung zu
kennen.

b) In § 6 Abs. 2 Nr. 2 sind die Worte
"Grad der Alkoholeinwirkung,"
anzufilgen.

Begrﬁndung:

Das in § 2 Abs. 1 Nr. 2 neu einge-
fiigte Merkmal "Grad der Alkoholein-
wirkung'" (siehe oben a) 'sollte als

ein sensibles Merkmal zu den Einzel-
angaben gehdren, die nicht an die
Gemeinden und Gemeindeverbinde weiter-
gegeben werden k8nnen.



3.

4.
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§ 2 Abs. 1 Nr. 5

In § 2 Abs. 1 Nr. 5 sind die Worte

"bei Lastkraftwagen zus#tzlich Transport von gef#hrlichen
Gitern nach Gefahrklassen"

durch die Worte

'bei der Befdrderung gefihrlicher Giiter die Bezeichnung des
Cutes sowie die Gefahrklasse und Ziffer oder die zugehdrige
Ausnahmebestimmung"

zu ersetzen.

Begriindung:

Durch die ZXAnderung wird sichergestellt, daB bei den
statistisch zu erfassenden Unfdllen die Befirderung
gefihrlicher Giiter in allen Fahrzeugarten erfallt wird.
Gerade besonders gefidhrliche Gliter werden oft in
geringen Mengen und kleineren Kraftfahrzeugen befdr-
dert. Weiterhin sind bei Befdérderungen nach Ausnahme-
verordnungen oder -zulassungen zumindest die Kurzbe-
zeichnungen hierfiir aus den Frachtpapieren zu entneh-
men. Damit kann bei Bedarf {iberpriift werden, ob sich
die Ausnahmebestimmungen als ausreichend erwiesen
haben.

§ 2 Abs. 2 Satz 1

In § 2 Abs. 2 Satz 1 ist das Wort
"Bundesautobahnen”

durch das Wort

"Autobahnen"

zu ersetzen.

Begriindung:

Das Interesse an der statistischen Erfassung von
Unfillen richtet sich auf alle Autobahnen (Zeichen
330 StV0)}, nicht nur auf die straBenrechtlich als
Bundesautobahnen gewidmeten Bundesfernstraflen.



In § 4 ist folgender Satz anzufiigen:

"Eine Obermittlung von Angaben nach § 2 an die Polizei-
dienststellen zur Erflilllung ihrer Aufgaben ist zulidssig."

Begriindung:

Die Polizeidienststellen sind nach § 4 gehalten, die
benStigten Tatbestandsmerkmale fiir die in der Stati-
stik zu erfassenden Umstinde zu erheben und an die
statistischen MHNmter der Linder zu melden. Insofern
liegen diese Angaben den Polizeidienststellen vor. Fiir
die sachgerechte Erf0lllung der Aufgaben ist es jedoch
dringend geboten, die Unfalldaten gemdl § 2 in
aufbereiteter Form den Polizeidienststellen zur Verfii-
gung zu stellen. Dadurch entfillt der zusitzliche
personal- und kostenintensive Erfassungsaufwand. Die
tbermittelten Angaben sind eine wichtige Voraussetzung
und wertvolle Hilfe fiir die allgemeine Verkehrssicher-
heitsarbeit und die Verkehrsaufgaben des Polizeivoll-
zugsdienstes. : ‘

Diesem Anliegen tr#gt die Ergi#nzung Rechnung.

§ 5 ist zu streichen.

Begriindung:

Es sind keine Griinde ersichtlich,
die es entgegen § 3 Abs. 1

Nr. 2 des Bundesstatistikgesetzes
notwendig machen, daff Sonder-

und Zusatzaufbereitungen aus-
schlieBlich vom Statistischen
Bundesamt durchzufilhren sind.
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7.§ 6 Abs. 2 vor Nummer 1

In § 6 Abs. 2 ist der Eingangssatzteil vor Nummer 1 wie
folgt zu fassen: '

"An die zur Durchfithrung statistischer Aufgaben zustidndigen
Stellen der fachlich betroffenen Landesbehdrden zur Wahrneh-
mung von Aufgaben der Verkehrssicherungspflicht und Unfall-
verhiitung und der Gemeinden und Gemeindeverbinde diirfen von
den statistischen Amtern der Linder Uber Unf#lle, die sich
in ihrem Zustdndigkeitsbereich ereignet haben, folgende
Einzelangaben iibermittelt werden:"

Begriindung:

Fiir eine ordnungsgemiife Arbeit der StraBenbau- und
Stralenverkehrsbehdrden (sowie flir die polizeiliche
Verkehrsiiberwachung) ist es unerlidfBlich, dafl iiber die
nach § 6 Abs. 1 vorgesehenen Tabellen mit statisti-
schen Ergebnissen hinaus auch Einzelangaben zur
Verfiigung gestellt werden. Den fiir die Durchfiihrung
statistischer Aufgaben zustindigen Stellen der fach-
lich betroffenen Landesbehdrden -~ das sind nicht die
statistischen Landesimter - miissen deshalb zur Wahr-
nehmung von Aufgaben der Verkehrssicherungspflicht und
Unfallverhiitung die gleichen Einzelangaben Ubermittelt
werden kdnnen, wie den Gemeinden und Gemeindeverbin-
den. Denn es wire personell und kostenmiBig nicht
vertretbar, wenn diese Behdrden Einzelangaben auf
8rtlicher oder regionaler Ebene gesondert erfassen und
verarbeiten millten. Den Belangen des Datenschutzes ist
durch die Anonymisierung der nach § 2 Abs. 1 erhobenen
Daten ausreichend Rechnung getragen. Die Gefahren
einer Identifikation von Einzelfidllen werden durch die
Obermittlungsverbote nach § 6 Abs. 2 Nr. 2 und 3
ausgeschlossen. Aus diesem Grund bedarf es auch nicht
der in § 16 Abs. 5 Bundesstatistikgesetz vorgesehenen
weiteren Einschrinkungen.



8.

§ 6 nach Absatz 3 - .

In § 6 ist nach Absatz 3 folgender Absatz 4 - neu -

anzufiigen:

"(4) Im {brigen dlirfen vom Statistischen Bundesamt und den
statistischen Amtern der Linder jdhrlich Einzelangaben nach
§ 2 Abs. 1 und Abs. 2 zuy den in § 38 des Strafenverkehrsge-
setzes genannten ZIwecken und unter den dort genannten
Voraussetzungen Ulbermittelt werden."

Begriindung:

Flir die Zwecke der Unfallforschung und zur Vorberei-
tung gesetzgeberischer Mafinahmen zur Forderung der
Verkehrssicherheit ist eine Obermittlung personenbe-~
2ogener Daten in gleichem Unmfange erforderlich, wie
dies fiir die Obermittlung von Daten aus dem Fahrzeug-
register vorgesehen ist.




