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D. Kosten

Bei den Anerkennungs- und Aufsichtsbehdrden der L3nder ent-
steht ein Mehraufwand, der im wesentlichen durch Gebiihren
gedeckt wird. Fir den Bund und die Gemeinden entstehen
keine Kosten,
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Verordnung

des Bundesministers fiir Yerkehr und
des Bundesministers fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Achte Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher

Yorschriften

Der Chef Bonn, den 9. Mirz 1989
des Bundeskanzleramtes

121 (323) - 920 01 - Str 141/89%

An den
Prisidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von den Bundesministern fir Yerkehr und
fir Umwelt, Natyrschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

Achte |[Verordnung zur Anderung straBen-
verkehrsrechtlicher Yorschriften

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80
Abs. 2 des 6rundgesetzes herbeizufiihren.

ik,

(Dr. Schiuble)
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Achte Verordnung
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher vorschriften

vo- - 8 8
Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 des StraBenverkehrsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9231-1, ver-
Sffentlichten bereinigten Passung, Nummer 1 geéndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Mai 1986 (BGBl. I S. 700),
des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a des StraBenverkehrsgeset-
zes, Eingangsworte in Nummer 3 gedndert durch § 37 Abs. 2
des Gesetzes vom 24, August 1965 (8GBl. I S. 927), des § 6
Abs. 1 Nr. 4 des StraBenverkehrsgesetzes, Nummer 4 einge-
fiigt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19. Miarz 1969
(BGBl. I S. 217), und des § 6 a Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a,
Abs. 2 des StralBenverkehrsgesetzes, zuletst gedndert
durch das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413),

wird vom Bundpsninister fiir VYverkehr

- des § 6 Abs, |1 Nr. 5 a des StraBenverkehragesetzes, Num—
mer 5 a eingelfiigt durch § 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes VOB
15. Mirz 1974 (BGBl. I S. 721), in Verbindgng mit § 6
Abs. 2 a des [Straflenverkehrsgesetzes, Absatz 2 a eingefiigt

ember 1986

durch Artikel 22 der Verordnung vom 26. No
(BGBl. I S. 2089),

wird vom Bundesminister fiir Verkehr und voms Bundesminiater
fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit



- des § 38 Abs. 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
15. Mirz 1974 (BGBl. I S. 721), der zuletzt durch Artikel 5
der Verordnung vom 26, November 1986 (BGBl. I S. 2089) ge-

dndert worden ist,

wird vom Bundesminister fir Verkehr und vom Bundesminister
fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit nach Anhdrung

der beteiligten Krelse

verordnet:

Artikel 1

Anderung der Straflenverkehrs-2ulassungs-Ordnung

Die Anlage VIII zu § 29 Abs. 1 und 2 der zuletzt durch die
Verordnung vom 2. Dezember 1988 (BGBl. I $. 2199) gednderten
Strafenverkehrs-zZulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 28. September 1988 (BGBl., I S. 1793) wird

wie folgt gedndert:
1. Nummer 3.3 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 1 wWerden nach dem Wort "Mingelbeseitiqung® die
Wworte "unter Vorlage des Untersuchungsberichts™ einge-

fiqgt.

b) Satz 2 wird wie folgt gefaBt: ;
*Wird bei der Nachprifung der Untersuchuhgsbericht
nicht vorgelegt oder wird das Fahrzeug spater als
zwei Monate nach dem Tage der Hauptuntersuchung wieder
vorgefiihrt, so hat der Sachverstindige oder Priifer
statt der Nachprifung der Mdingelbeseitigung eine

neue Hauptuntersuchung durchzufiihren.”
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Nummer 4.2.]1 wird wie folgt gefaBt:

"Pahrzeughalter sind von der Pflicht zur Vorfihrung bei
einem Sachverstindigen oder Priifer befreit, wenn sie die
Hauptuntersuchung ihrer Fahrzeuge von einer dafiir amtlich

anerkannten Uberwachungsorganisation durchfiihren lassen.®
Nummer 4.2.2 $atz 2 wird wie folgt gefalt:

"sje endet mit Ablauf des durch den Vermerk im Fahrzeug-
schein oder in der Betriebserlaubnis (§ 18 Abs. 5) und

die Priifplakette nachgewiesenen Monats.”®

Nummer 4.2.3 Satz 1 erster Halbsatz wird wie folgt ge-
faBt:

"Die Vorschriften in 4.1.2 Satz 1 und 2 sowie in 3.2 und

3.3 sind entsprechend anzuwenden;®.
Nummer 7 erhalt folgende Fassung:
=7. Anerkennung von Uberwachungsorganisationen

7.1 Die Anerkennung von Uberwachungsorganisationen
zdr Durchfiihrung von Untersuchungen nach 4.2 (Or-
ganisationen} obliegt der zusténdigen obersten
Landesbehbrde oder der von ihr bestimmten oder
néch Landesrecht zustindigen Stelle,

|
7.2 Die Anerkennung kann erteilt ue%den, wenn

7.2.1 die Organisation ausschlieBlich von selb-
stiandigen und hauptberuflich titigen Kraft-
fahrzeugsachverstindigen gebildet und ge-

tragen wird,



7.2.2 die nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur
Vertretung der Organisation berufenen Per-
sonen personlich zuverlassig sind,

7.2.3 zu erwarten ist, dall die Organisation die
Untersuchungen ordnungsgemall und gleichma-
Big sowie unter Verwendung der erforderli-~
chen technischen Einrichtungen durchfiihren
wird,

7.2.4 fir die mit der Durchfiihrung der Untersu-
chungen betrauten Personen eine ausreichen-
de Haftpflichtversicherung zur Deckung al-
ler im Zusammenhang mit den Untersuchungen

verursachten Schiden besteht und

7.2.5 dadurch das Prifangebot durch das Netz der
Technischen Priifstellen zu angemessenen Be-
dingungen fir die Fahrzeughalter nicht ge-
fahrdet ist.

7.3 Die Organisation darf die ihr angehdrenden Kraft-
fahrzeugsachverstandigen (7.2.1) mit der Durch-

fiihrung der Untersuchunyen betrauen, wenn diese

7.3.1 minfdestens 24 Jahre alt sind,
! :
7.3.2 geistig und kdrperlich geeignet spwie zu-

verldssig sind,

7.3.3 die Fahrerlaubnis fir Kraftfahrzeuge samt-
licher Klassen besitzen und gegen sie kein

Fahrverbot angeordnet ist,



7.3.4

7.3.6
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als vVorbildung ein Studium des Maschinen-
baufaches, des Kraftfahrzeugbaufaches oder
der Elektrotechnik an einer im Geltungsbe-
reich dieser Verordnuny gelegenen oder an
einer als gleichwertig anerkannten toch-
schule oder offentlichen oder staatlich an-
erkannten Fachhochschule erfolgreich abge-

schlossen haben,

an einer mindestens sechs Monate dauvernden
Ausbildung teilgenommen haben, deren Aus-
bildungsplan von der nach 7.1 zustindigen
Behorde genehmigt worden ist; die Dauer der
Ausbildung kann auf zwei Monate verkurzt
werden, wenn eine mindestens drei jdhrige
hauptberufliche Tatigkeit als Kraftfahr-

zeugsachverstindiger nachgewiesen wird,

ihre fachliche Eignung durch eine Prifung
entsprechend den Vorschriften der §§ 2 bis
14 der Verordnung zur Durchfiihrung des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes vom

24, Mai 1972 (BGBl. I S. 854) nachgewiesen
haben: abweichend von § 2 Abs. 3 Nr. 3 der
genannten Verordnung kann anstelle des Lei~
ters einer Technischen Priifst¢lle fiir den

Kraft fahrzeugverkehr der technische Leiter
einer Uberwachungsorganisation in den Pri-

fungsausschull berufen werden, '



7.4 Die Organisation darf auBler den ihnen angehoren-
den Kraftfahrzeugsachversténdigen {(7.2.1) auch
deren Angestellte mit der Durchfihrung der Unter-
suchungen betrauen, wenn diese den Antorderungen
nach 7.3 geniigen und wenn sie hauptberuflich bei
den Kraftfahrzeugsachverstindigen beschaftigt
sind.

7.5 Die Organisation hat einen technischen Leiter und
einen Vertreter des technischen Leiters zu be-
stellen, die den Anforderungen nach 7.3 geniigen
miissen. Der technische Leiter hat sicherzustel-
len, daf die Untersuchungen ordnungsgemaB und
gleichmidBig durchgefiihrt werden: er darf hierzu
an die mit der Durchfiihrung der Untersuchungen
betrauten Personen fachliche Weisungen erteilen.
Die Aufsichtsbehoérde darf dem technischen Leiter
fachliche Weisungen erteilen., Die Bestellung be-
darf der Bestitigung durch die Aufsichtsbehdrde.
Sie kann widerrufen werden, wenn der technische
Leiter oder sein Vertreter die von der Aufsichts-
behdrde erteilten fachlichen Weisungen nicht be-
achten odir sonst keine Gewihr mehr dafiir bieten,
dall sie ihre Aufgaben ordnungsgemif erfiillen wer-

den,

7.6 Soweit Ordanisationen am ... /Tag des Inkraft-

tretens/ bereits anerkannt sind, bleibep die An-
erkennungen bestehen: die Vorschriften hn 7.2.2
pis 7.2.5, 7.3 und 7.5 sind von diesem 'Tage ab
entsprechend anzuwenden. Die Ausbildung nach
7.3.5 udd die Priifung nach 7.3.6 brauchen nur die
Personen abzulegen, die ab ... /Tag des Inkraft-
tretens/ erstmals mit der Durchfihrung der Unter-

suchungen betraut werden,
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7.7 Trigern von Technischen Priifstellen, die noch
nicht als Organisation im Sinne von 7.1 anerkannt
sind, kann die Anerkennung erteilt werden. Die
vorschriften in 7.2.2 bis 7,2.5, 7.3 und 7.5

sind entaprechend anzuwenden.

7.8 Filir die Durchfithrung der Aufsicht sind die Vor-

schrifteﬁ in 6.6 entsprechend anzuwenden,*
Artikel 2

Enderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im Strafienverkehr

Die Anlage zu § 1 der Gebihrenordnung fir MabDnahmen iw Stra-
fenverkehr vom 26. Juni 1970 (BGBl. I S, 865, 1298), zuletzt
gedndert durch die Verordnung vom 24, Mirz 1988 (8GBl. I

S. 427), wird wie folgt geandert:

1. Der 2. Abschnitt wird wie folgt gedndert:

a) In der Gebiihrennummer 261 werden nach dem Wort "Er-
teilung* ein Komma und das Wort "Anderung” einge~-

figt.

b) Nach der Gebiihrennummer 261.3 werden folgende Gebiih-

rennummerh 261.4 und 261.5 eingefiigt:

"261.4 Anerkennung einer Uberwachungerganisation
250,-- bis 2 000,-- DM. |

261.5 Restitigung der Bestellung des technischen
Leiters einer Uberwachungsorganisation und
dessen Vertreters nach Nummer 7.5 der Anla-
ge VIII Stvzo 50,-- bis 200,-- DM.°



¢) Nach der Gebiihrennummer 262.4 wird folgende Gebiihren-

nummer 263 eingefiigt:

"263 Priifung von Bewerbern fiir die Durchfiihrung
von Hauptuntersuchungen fiir berwachungsoror-

ganisationen 201,-- DM."

Diese Gabithr schlieBt die Kosten fir die Mit-
glieder des Priifungsausschusses ein, Werden
ein oder mehrere Teile der Priifung nicht
durchgefiihrt, ermifigt sich die Gebiihr fir
die Gesamtpriifung um jeweils 33 1/3 v. H. fir
jeden ausgefallenen Teil. Die ErmdBigung
tritt nicht fiir die Teile ein, die ohne Ver-
schulden des Priifungsausschusses und ohne
ausreichende Entschuldigung des Bewerbers am
festgesetzten Termin nicht stattfinden oder
nicht zu Ende gefiihrt werden konnten.

2. Im 3. Abschnitt erhalten die Gebiihrennummern 414, 414.1,
414.2, 414.3, 414.4 und 414.5 in der Spalte 5 folgende

Fassung:




"414

414,1

414.2

414.3

414.4

414.5

-9 -

Prifung einzelner Fahrzeuge
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Priifungen auf Grund
des § 29 Stvz20

5

Mofa, Mokick, Krankenfahr-
stuhl oder A#hénger ohne

i

Bremsanlage
Kraftrad

Kraftfahrzeug oder Anhanger
mit einem zuldssigen Ge-
spntgewicht von nicht mehr
als 2,8 t, soweit nicht unter
den Nummern 414.1 und 414.2

genannt

Kraftfahrzeug oder Anhédnger
mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von nicht mehr
als 7,5 t, soweit nicht unter
den Nummern 414.1, 414.2 und
414.3 genannt

Kraftfahrzeug oder Anhidnger

mit einem zuldssigen Ge-
santgewicht iiber 7,5 t,
soweit nicht unter den
Nummern 414.1, 414,22, 414.3
und 414.4 genannt

DM
12,00 bis 20,00

23,00 bis 38;00

30'00 bis 50'00

33,00 bis 55,00

51,00 Bis 85,00, "

i
!
i
|
i
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Actikel 3

Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsge-
setzes in Verbindung #it Artikel 3 des Gesetzes zur Anderung
des Strafenverkehrsgeseties vom 28, Dezember 1982 (8GBl. I
S. 2090) und mit § 73 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

auch im Land Berlin.
Artikel 4

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des auf die Verkindung

folgenden Monats in Kraft.
Der Bundesrat hat zugestimmt.
Bonn, den Der Bundesminister fur Verkehr

Der 8undesminister fiir Umwelt,

Naturschutz und Reaktiorsicherheit
|
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Begrﬁndung

I. Allgemeines

1. Grundlacen der regelmafBigen technischen Fahrzeuo-

uberwachung

Nach § 29 stvzZO haben in bestimmten reqelmdliigen
7eitabstinden die Halter ihre Fahrzeuge darauf un-
tersuchen zu lassen, ob diese sich in technisch vor-
schriftsriBigem Zustand befinden. Dabei wird unter-
schieden zwischen Haupt-, 2wischen- und Bremsenson-
deruntersuchungen, Hierhei ist fir die grolie Mehr-
zahl der Fahrzeuge (insbesondere fiir die Personen-
kraftwagen) lediglich die fauptuntersuchung von Be-
deutuna, wdhrend die zusitzliche Verpflichtung zu
Zwischenuntersuchungen und Bremsensonderuntersuchun-
gen im wesentlichen nur bei schwereren Nutzfahrzeu-
gen (Lkw, Busse, etc.) besteht, Die Zeitabstande, 1n
denen diese Untersuchungen zu ertolyen haben, sind
in Anl‘ge VYIII der Stranenverkehrs-Zulassungs-ard-

nung (BtvzZo) festgeleqt.

Die Dugchfilhrung der Hauptuntersuchuyngen obliegt
nach Ierzeitiger Rechtslage grundsé!zlich den amt-
lich anerkannten sachverstandigen und Prifern fur
den Kraftfahrzeugverkehr (§ 29 Abs.iz stvzo, Nr, 3
Ger Anlace VIII StvzO). Pie amtlich anerkannten
sachverstidndigen und Prufer missen in einer "Techni-

schen Prifstelle fur den vraftfahrzeugverkehr® titig
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sein, die ihrerseits aufgrund von Auftragen der zu-
stindigen Landesregierungen durch die regionalen
Technischen Uberwachungs-Vereine (TUV) oder durch
staatliche Stellen (in Hamburg und Hessen) betrieben
werden (§§ 6, 10 des Kraftfahrsachverstandigenge-
setzes, BGBl. 1971 I s, 2086).

Fiir die Tdtigkeit der Technischen Prifstellen ist
von dem Grundsatz der Flachendeckung auazugehen.
Plichendeckung bedeutet, dall dem Fahrzeughalter in
zumutbarer Entfernung und unter zumutbaren Bedingun-
gen eine technische Uberwachung angeboten wird, da-
mit er die Verpflichtung aus § 29 StvzO erfiillen

kann, sein Fahrzeug untersuchen zu lassen,

Auflerdem besteht fiir die Technische Priifstelle eine
Betriebspflicht, Dies schliefit die Verpflichtung
ein, jeden Fahrzeughalter zu bedienen. Die Verweige-
rung der Untersuchung, z. B. wegen eines bestimmten

Fabrikats, ist nicht zuldssig.

Als Entgelt fiir ihre Tidtigkeit erhalten die Techni-
schen Priifstpllen gesetzlich festgesetzte Gebiihren
(vgl. Gebiihrgnordnung fiir MaBnahmen im Straflenver-

kehr, § 1, Aphang, 3. Abschnitt).

Neben der Regelform der Hauptunterauchungidurch die
Technische Priifstelle gibt es besondere Unter-
suchungsformen: Dazu zdhlt - abgesehen vo der amt-
lich anerkannten Eigeniiberwachung (z. B. ﬁei be-
stimmten Verkehrsbetrieben) und der Untersuchung von
Neufahrzeugen durch amtlich anerkannte Kfz-Werk-
stitten - die freiwillige Uberwachung durch amtlich

anerkannte Uberwachungsorganisationen,
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Nimmt der Halter eine dieser (freiwilligen) Sonder-
formen in Anspruch, ist er von seiner Verpflichtung
befreit, das Fahrzeug dem amtlich anerkannten Sach-
verstindigen oder Priifer in der Techniachen Prif-
stelle vorzufiihren (vgl. Nr. 4 der Anlage VIII
Stvzo).

Fiir die Sonderformen besteht weder der Grundsatz
der Flichendeckung noch eine Betriebspflicht. Es
gibt keine gesetzlich festgesetzten Gebihren, son-
dern das Entgelt fiir die Untersuchung wird mit dem

Fahrzeughalter frei vereinbart.

Die Priifung und tUberwachung, ob fiir den Strallenver-
kehr zugelassene Fahrzeuge den gesetzlichen Anfor-
derungen genigen, ist eine origindr staatliche Auf-
gabe. Sinn und Zweck derartiger Kontrollen ist es,
die Allgemeinheit vor Gefahren durch technische Mén-
gel an Kraftfahrzeugen zu schiitzen. Die Regelung ist
damit ordnungsbehdrdlicher Natur. Dementsprechend
ist die Durchfilhrung dieser Aufgabe in Sffentlich-
rechtiichen Bestimmungen geregelt (vgl. BGHZ 49

s. 108, 112).

Die Frage, wie der Staat die Sicherheit des StraBen-
verkehrs beziiglich der Verkehrstﬁch:igkeit der
Kraftfahrzeuge gewdhrleistet, ist grundsadtzlich Sa-
che seines freien Ermessens (vgl. auch BVerfGE 17

. 371, 377 - Notare). So haben der%hesaiache und
der hamburgische Landesgesetzgeber diese Aufgabe

einer staatlichen Stelle zur Erledigung libertragen.

£s ist dem Staat aber ebenso erlaubt, die Durchfuh-
rung dieser Aufgabe privaten Personen (Beliehenen)
zu iibertragen, die er insoweit zur Ausiibung hoheit-

licher Funktionen ermdchtigt. Allerdings hat gder
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Staat in diesem Fall die ordnungsgemafe Erledigung
der "delegierten® Aufgabe durch geeignete MafBnahmen
gegeniiber dem Beliehenen sicherzustellen (vgl.
wolff-Bachof, Verwaltungsrecht 11, 5. Auflage,

§ 104, I). So wurden in den ibrigen neun Bundeslan-
dern im Zuge der: Duchfiihrung des § 10 des Kraftfahr-
aachveraténdiges&tzcs die Aufgaben der Technischen
Priifstelle den Tichniachen Uberuaqhungsveteinen

iibertragen.

Aus der Qualifizierung der Untersuchungstitigkeit
als einer offentlichen Aufgabe ergibt sich auch, dab
fiir die freie Berufswahl (Art. 12 Abs. 1 GG) nur in-
soweit Raum ist, als dies die vom Staat geschaffene
Organisation erlaubt (vgl. BVerfGE 17 S. 371, 379;
Wol ff-Bachof a.a.0. Ila). Aus der Organisationsge-
walt des Staates folgt seine Befugnis, nach sachli-
chen Gesichtspunkten den Personenkreis zu bestimmen,
der die Aufgabe wahrnehmen soll. Hierbei steht es
dem Verordnungsgeber von Verfassungs wvegen insbeson-

dere frei,

- den Zugang zur Aufgabenwahrnehmung bei Vorliegen
bestimmter personlicher und sachlicher Voraus-
setzungej grundsidtzlich jedem Bewerber zu erdff-

nen

- oder aber die Aufgabe von vornherein nur auf
ganz bestimmte, dazu geeignete Peraon#n oder

Binrichtungen 2u iibertragen.
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Entwicklung der freiwilligen Uberwachung

Uberwachungsorganisationen, die 1m Bereich der trel-
willigen Uberwachung amtlich anerkannt sind, gibt es
schon selt liangerer 2Zeit. Zu Lphnen zdhlen i1nsbeson-
dere der Deutsche Kraftfahrzeug-Uberwachungs-Verein
(DEKRA) sowie die Freiwlllige Kraft fahrzeug-Uber-
wachung (FKU) der Technischen Uberwachungs-Vereline.
Dre Mitgliedschaft bei diesen Verelnen war friher
Voraussetzung fiir die Inanspruchnahme von Leistun-
gen. Diese Lelstungen erstreckten sich nicht nur
darauf, die Kraftfahrzeuge der Mitglieder zu prifen
und technisch zu iiberwachen, sondern umfaGten auch
die sachverstindige Beratung und Betreuung 1in allen
sonstigen mit dem Kraftfahrzeug zusammenhidngenden

Fragen.

Da durch die freiwilligen Uberwachungsorganisationen
die Fahrzeuge der Mitglieder ohnehin umfassend be-
treut wurden, lag es nahe, die gesetzlich vorge-
schriebene regelmisige technische Fahrzeugunter-
suchung auch dort mit erledigen zu lassen. Jeden-
falls schien es dem Verordnungsgeber widersinnig,
daf ein Fahrzeug, welches von einer {Uberwachungs-
organigation umfassend betreut wurde, wegen der ge-
setzli¢h vorgeschriebenen Untersuchubg noch einmal

der Technischen Priifstelle vorgefuhrk werden muite.
!

Dieses Modell lag auch der Novelle zu § 29 und Anla-
ge VIII StVZO vom 13. Juli 1971 (BGBl. 1 S. 979) =zu-
grunde. Mit der Novelle wurden die Vorschriften lber
die regelmidBige technische iiberwachung neugefaft und

auch einige sachliche Anderungen vorgenommen.
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Eines der Zicle dieser Novelle war, die Hauptunter-
suchung mehr als Qisher auf die amtlich anerkannten
Sachverstandigen und Priifer und damit aut die Tech-
nigchen Priifstellen ber den TUV und der staatlichen
Uberwachung zu konzentrieren. Deshalb wurden die Be-
fugnisse der amtlich anerkannten Kraftfahrzeugwerk-
statten reduzle#t (Beschrankung der Untersuchung auf
Neufahrzeuge) . huserden sollten neue Uberwachungs-
ogganilqtionen.;durch deren regelmagige Inanapruch-
nahme der Halter von seiner Pflicht zur Vorfiihrung
saines Fahrzeugs bel der Technischen Priifstelle be-
freit wird, nicht mehr amtlich anerkannt werden
(vgl. Begriindung zur Novelle von 1971 im Verkehrs-
blate 1971 S. 342, 348).

Die bis gu diesem Zeitpunkt bereits anerkannten
freiwilligen Uberwachungsorganisatiqnen sollten je-
doch ihren Status und i1hre Aufgaben beibehalten (Be-
sitzstandsachutz). Deshalb wurde in der Novelle 1971
die Nr. 7 der Anlage VIII StVZO wie folgt gefaBt:

*Saowelit Uberwachungsorganlsationen zur Durchfilhrung
van Untersuchungen nach 4.2 anerkannt sind, bleiben
die Anerken ngen bestqhen. Neue Anerkennungen wer-
den nicht erteilt. Filr die Zuriicknahme unq den
Widerruf der] Anerkennung sowie flir die Augiibung der
Aufsicht si die Vorschriften in 6.4 bia’&.? ent-
sprechend anzuwenden.” |
Zu den bis dahin anerkannten freiwilligen ! 'Uber-
wachungsorganisationen szdhlen 1m wesentlichen der
DEKRA und die FKil der TiV. Hinzu kommen einige
kleinere Organisqtionen mit lediglich regionaler
Bedautung in Nordrhein-Westfalen und Hessen.
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Die Entwicklung bei den bis dahin amtlich anerkann-
ten freiwilligen Uberwachungsorganisationen ist seit
1971 gekennzeichnet durch hohe Zuwachsraten. Dies
gilt sowohl fir den DEKRA als auch - wenngleich
regional unterschiedlich - fir die FKU der TUV.

zZugleich ging der Anteil der Technischen Priifstellen
an den Untersuchungen laufend zuriick. Widhrend der
Anteil der Technischen Priifstellen an den Unter-
suchungen im Jahre 1972 noch bei ca. 95 % lag, hatte
er sich 1987 auf 60,4 % reduziert. Uber die Anteile
der Technischen Priifstellen und der Uberwachungs-
organisationen an den Hauptuntersuchungen nach $ 29

StvZO im Jahre 1987 gibt folgende Aufstellung Aus-

kunft:
Techniache
Priifstellen DEKRA FEKU der TUV Sonstige Insgesamt
7 730 620 2 958 789 2 035 737 75 185 12 800 3131
(60,4 %) (23,1 %) (15,9 &) (0,6 &) (100 &)

Die Ausdehnung der Betidtigung der freiwilligen Uber-
wachunggorganisationen ging Hand in Hand mit der zu-
nehmenden Einmietung dieser Organisat%onen in Kfz-
Werkstititen, um dort die Untersuchungen nach § 29
Stvzo dyrchzufiihren. Dies geschieht ayfgrund ent-
sprechender Vertridge zwiachen den Wer stitten und
den Organisationen; die Werkstatt ste#lt der Organi-
sation ihre Priifeinrichtungen und son&tigen techni-
schen Ausstattungen fiir die Untersuchungen zur Ver-
fliigung. Piir den Halter bringt dies den Vorteil, daB
er am selben Tag in der betreffenden Kfz-Werkstatt
sein Fahrzeug nicht nur reparieren und warten, son-
dern bei dieser Gelegenheit auch durch den Priifer
der Uberwachungsorganisation die fallige Untersu
chung nach § 29 StVZO durchfiihren lassen kann.,
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Neuregelung nach dieser Verordnung

Die vorliegende Verordnung enthdlt cine Neureyelung
der technischen Fahrzeugiberwachung, soweit sie von
Uberwachungsorganisationen vorgenomnen wird, Durch
die Neufassung der Anlage VIII lr, 7 werden die
rechtlichen Voréussetzungen dafir geschaffen, dafl
zukiinftic entgegen der bisherigen Regelung auch
Orqganisationen der freiberuflichen Kfz-Sachverstdin-
digen fir die Durchfihrung der Hauptuntersuchunqgen
nach § 29 StvzZ0 anerkannt werden konnen. Die Aner-
kennung schljefit die Befugnis mit ein, auch die Ab-
gassonderuntersuchung vorzunehwen (§ 47 a Avs. 4
Stvzol.

Die Zulassung neuer Uberwachungsorganisationen soll
das bisherige System der technischen Uberwachunyg er-

ganzen,

Die stetige Zunahme des Anteils der freiwilligen
Uberwachung von ca. 5 % im Jahr 1972 auf 39,6 % im
Jahr 1987 be‘egt, dafl eine von Jahr zu Jahr immer
gréller werdepoe Anzahl von Fahrzeughaltern der so-
genannten freiwilligen Uberwachung (Unterspchung
durch amtlich anerkannte Uberwachungsorganisationen}
den Vorzug gjbt. Die steigende Tendenz in ber Zuwen-
dung zur freiwilligen Uberwachung ist unvetkennbar.

pies verdeutlicht nachstehende Tabelle, wohach der

Anteil der Untersuchungen durch die bislang aner-
kannten Uberwachungsorganisationen sich wie folgt

entwickelt hat:
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Zahl Anteil an der
Jahr der Untersuchungen Gesamtzahl der Unter-
suchungen
1978 1 142 778 11,8 &%
1979 1 729 310 16,2 %
1980 2 059 072 18,3 &
1981 2 423 029 20,5 %
1982 2 976 458 24,0 %
1983 3 454 351 27,0 %
1984 3 876 801 30,3 %
1985 4 229 168 35,3 s
1986 5 042 869 37,5 %
1987 5 069 711 39,6 &

Diese Entwicklung und das beachtenswerte "votun" ei-
ner stets wachsenden und inzwischen bedeutenden Zahl
von Pahrzeughaltern fiir die freiwillige t'berwachung
kann der Verordnungsgeber auf die Daver nicht igno-
rieren. Dies gilt um so mehr, als das Votum zahl-
reicher Halter fiir die freiwillige t'berwachung dem
seit 1971 bestehenden Verbot der Anerkennung neuer
Uberwvachungsorganisationen nunmehr die innere Be-
rechtigung entzogen hat. Die seinerzeit mit diesem
Verbolb gleichzeitig ausgesprochene Beibehaltung der
bis dhhin anerkannten Uberwachungsorganisationen
DEKRA|, PKU der TUV etc. hatte zum Ziel, den Schutz
des bliis dahin erreichten Besitzstandes dieser Alt-
Organisationen zu gewdhrleisten. Dieser betrug
seinerzeit 5 %. Die stark iiberpropgrtionale Zunahwe
der freiwilligen Uberwachung hat die Besitzstanda-
vorschrift zu einer *Wachstumsvorachrift® zugunsten
der Alt-Organisationen werden lassen. Diese Verkeh-
rung der Sperrvorschrift in ihr Gegenteil zwingt

achon deshalb den Verordnungsgeber zur Korrektur.



Die Neuregelung soll auch dem Fahrzeughalter weitere
Alternativen zur Verfiigung stellen, cder Verpflich-
tung zur regeludligen technischen Fahrzeuguberwva-

chung nachzukommen.

Nie Neuregeluny bezweckt ferner den Abbau von Wett-
bewerbsnachteilen der freiberuflichen Sachverstindi-
gen. Wie bereits heute der DEKRA und die FKU der TuUV
verden kinftig auch die freiberuflichen Kfz-Sachver-
stindigen in dic Lage versetzt, den Fahrzeuohaltern
neben sonetigen Dienstleistungen, wie insbesondere
Schadensbegutachtungen und Fahrzeugschitzungen, die
§ 29 stvzo-Priifung anbieten 2zu konnen.

Mit der Einbeziehung der freiberuflichen Sachver-
stindigen wird schlieBlich ein wichtiges Anliegen
der BDundesreqierung unterstiitzt, nimlich die Foérde-
rung des freiberuflichen und gewerblichen Mittel-
standes durch eine Verlagerung von Dienstleistun-
gen im Dereich der technischen Sicherheit {(vgl. ins-
besondere Antwort der Rundesregierung vom ll. Januar
1983 auf die lleine Anfrage zur Lage der freien Be-
rufe, BT-Drucks. 9/2385). Auch die Verkehrsminister
und Verkehrsagnatoren der Ldnder haben sich wieder-
holt fiir die {ffnung der technischen Fahrzdugﬁber-

wachung ausgegprochen,

Andererseits soll bei der Zulassung neuer dtqanisa-
tionen das fléchendQckende Prﬁfstellennetz:erhalten
bleiben. Der Schutz des fldchendeckenden prifstel~
lennetzes beruht auf folgender Erwigung:
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Den fast 30 Millionen Fahrzeughaltern wird im Inter-
esse der Verkehrasicherheit und des Umweltschutzes
gesetzlich die Vverpflichtung auferlegt, ihre Fahr-
zeuge in regelmdBigen Abstanden auf den vorschrifts-
maBigen 2Zustand untersuchen zu lassen. Wenn nun auf
der einen Seite der Staat den Haltern diese Ver-
pflichtunj auferlegt, muB er auf der anderen Seite
auch dafiit sorgen, daB die Halter ihre Verpflichtun-
gen unter zumutbaren Bedingungen erfiillen konnen.
Diesem Anspruch werden die Technischen Priifstellen
gerecht, da sie die Prifungen in einer nicht werk-
stattgebundenen Priifanlage und zu festgelegten Ge-

bihren durchfiihren.

Nach Ablauf von zwei, langstens bis drei Jahren wird
der Verordnungsgeber auf der Grundlage der bis dahin
gesammelten Erfahrungen zusammen mit den Landern

prifen, ob sich die Neuregelung bewdhrt hat.

Im Interesse einer einheitlichen purchfiihrung soll
die Verordnung durch eine Richtlinie erginzt werden.
In ihr werden Empfehlungen fiir die Auslegung von
vorscHriften und fiir die administrativen Fragen

gegeben werden,

Koster

(1)

Bei den Anerkennungs— und Aufsichtstehérden der Lan-

der entsteht ein Mehraufwand, der sich im wesentli-
chen in Personalkosaten nxederschlagt. Der auf den
Einzelfall entfallende Aufwand fir die Anerkennung
einer neuen Organisation, die Bestidtigung des tech-

nischen Leiters der Organisation und fiir die Prifung



der Bewerber fiir die Durchfiihrung der Untersuchungen
wird durch Gebiihren gedeckt. Die Kosten der laufen-
den Uberwachung der neuen Organisationen werden re-
lativ gering sein, da sich die Anzahl der kiinftigen
Anerkennungsantrige aufgrund der Anforderungen an
die Organisation und deren Mitglieder in Grenaen
halten diirfte.

Fiir den Bundeshaushalt entstehen keine Koaten,. Das
gleiche gilt fiir die Gemeinden.

Mit der Binfiihrung einer Rahamengebiihr fiir die Haupt-
untersuchung durch die Technische Priifstelle ist un-
ter Umstinden mit von Land zu Land unterschiedlichen
Geblihrenerhdhungen zu rechnen. Andererseits wird
sich der durch die Zulassung weiterer Uberwachungs-
organisationen verstirkte Wettbewerb in der techni-
schen Pahrzeugiiberwvachung auf liéngere Sicht eher
preisdimpfend auswvirken,

Die kurzfristig mdglichen Preiserhdhungen in Einzel-
flillen diirften vom Umfang her so gering sein, dal
keine Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere

das Verbraucherpreisniveau, zu erwarten sind,
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11. Einzelvorschriften
1. Artikel 1 (Anderung der Strallenverkehrs-Zulassungs=-

Ordnung)

- Nr. 1 (Anderung der Anlage VIII Nr. 3.3)
NDie Vorlage des Untersuchungsberichts mit den
bei der Hauptuntersuchung festgestellten Mangeln
ist unkrléflich, um die Nachpriifung ordnungsge-
mif durchfibren zu kénnen. Wird er nicht vorge-
leat, ist die Hauptuntersuchung neu durchzufih-

ren.

- Nr. 2 (Neufassung der Anlage VIII Nr. 4.2.1)
In der bisherigen Fassung der Nummer 4.2.1 waren
die sog. halben Fristen fir die treiwillige
tUberwachung verankert. So war z. B. fir einen
Pkw in der freiwilligen Uberwachung eine jahrli-
che Untersuchung vorgeschrieben, wihrend bei der
Untersuchung in der Technischen Prifstelle die
Prist zwei Jahre betrigt. Durch die HNeufassung
werden die Untersuchungsfristen vereinheitlicht
und damit an die ohnehin schon bestehenden ein-
hejtlichen Plakettenfristen angeglichen, Fur Pkw
betragt somit kiinftig die Frist einheitlich zwei

Jahre,

- Nr|, 3 (Heufassung cder Anlage VIII HNr. 4,2,2
Sakz 2)
Foigeénderung zur Neufassunq der| Nummer 4.2.1.
Im ibrigen wird durch die Neufassung sicherge-
stellt, da der Nachweis liber den Zeitpunkt fiur
die niachste Untersuchung nicht nur - wie
friiher - durch die Priifp.lakette, sondern auch
durch den in den Fahrzeugpapieren vorgesehenen
Vermerk gefithrt wird. Eventuelle ttanipulationen
an der Plakette kinnen auf diese Weise aufge-

deckt werden.
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Mr. 4 (Neufassung der Anlage VII1 Nr. 4.2.3

Satz 1)

Der neue Verweis auf Nummer 3.2 stellt klar, dal
auch diese vorschrift von den Uberwachungsorga-

nisationen zu beachten ist.

Nr. 5 (Neufassung der Anlage VIII Nr., 7)

Nuamer 7.] regelt die Zustandigkeit fur die An-

erkennung.

Nummer 7.2 stellt fest, da8 die Anerkennung eine
Ermessensentacheidung iat, und enthalt eine Auf-
zlihlung der wichtigsten Anerkennungsvorausset-
zungen. Damit wird es den Lindern ermwdglicht, im
Rahmen der Bestimmungen von Nummer 7.2 die An-
forderungen an die Uberwachungsorganisation ad-
ministrativ zu konkretisieren (z. B. hinsicht-
lich der notwendigen Priifgerdte, der Zahl, der
Ausbildung und der Fortbildung von Priifern)} oder
den Grundsatz der Flachendeckung zur Anwendung
zu bringen {(vgl. auch Nummer 7.2.5 und Begrin-

dung hiedzu).

In Nummerl 7.2.]1 wird die Offnung der technischen
Pahrzeugijberwachung auf Organisationen der frei-
beruflichen Sachverstiandigen beschrankt.

Wie bislang in der freiwilligen Uberwachung wird
nicht der einzelne Priifingenieur oder #achvcr-
stindige anerkannt, sondern nur dessen Uber-
wachungsorganisation. Die bisherige Regelung hat
sich bewdahrt. Sie ist erforderlich, um insbeson-
dere die Gleichmidfiigkeit und Qualitat der Unter-
suchungen zu gewadhrleisten,
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Die Bffnung soll den Sachverstindigen zugute
kommen, die ihre Tatigkeit hauptberuflich und
selbstindig ausiiben. Bei der Bestimmung des Be-
griffs "hauptberuflich® kann zur Orientierung
auf § 3 Abs. 3 Buchstabe b des Gesetzes iber die
Entschidigung von Zeugen und Sachverstidndigen
(BGBl. 1969 I S. 1756) zuriickgegriffen werden.
Hauptberuflich titig ist, wer seine Berufsein-
kiinfte im wesentlichen als Kraftfahrzeugsachver-

stindiger erzielt.

Nummer 7.2.2 enthdlt die notwendige Forderung
nach persdnlicher Zuverlissigkeit der gemald
Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der

“

Organisation berufenen Personen.

In Nummer 7.2.3 werden grundsédtzliche Anforde-
rungen an die Organisation aufgestellt. Die An-
erkennungsbehdrde muB sich ein Urteil dariiber
bilden, ob die Organisation in der Lage ist,
ordnungsgewndBe und gleichmdBige Untersuchungen
zu gewdhrleisten. Es handelt sich hierbei um fir
die Quplitdt der Untersuchungspraxis wesentliche
Bedingungen, deren Ecfiillung unerlﬁnlich ist,
Hierzu| gehdren insbesondere die Durﬁhfﬁhrung von

FortbilldungsmaBnahmen, die Sammlung und der Aus-

tausch| von Priiferfahrungen unter dern mit der
Durchfilhrung der Untersuchungen betrauten Per-
sonen sowie mit den anderen bei der purchfiithrung
von Untersuchungen tdtigen Organisationen und

Stellen.
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Der in Nummer 7.2.4 geforderte Abschlull einer
ausreichenden Haftpflichtversicherung fur die
mit den Untersuchungen betrauten Personen dient

dem Schutz des Fahrzeughalters.

Nummer 7.2.5 enthalt eine objektive Zulassungs-
voraussetzung. Durch die Zulassung neuer Uberwa-
chungsorganisationen soll das vorhandene Netz
der Technischen Prifstellen nicht gefahrdet wer-
den. Fiir die Gefahrdung des Prutstellennetzes
missen kankrete Anhaltspunkte bestehen. Die Ge-
fahrdung einer einzelnen ortlichen Prifstelle
ist nicht als Gefahrdung des Priifsteliennetzes
anzusehen,
Im Ubrigen hat die Anerkennungsbehodorae zu pri-
fen, ob anstelle der Verweigerung der Anerken-
nung nicht auch Auflagen oder sonstige Ein-
schrinkungen der Anerkennung ausreichend sind
{({z. B. Begrenzung der Anzahl der Prufer, regio-
nale Einschrankung des Tdtigkeitsbereichs der
Organisation). Die rechtliche Betugnis hierzu
ergibt sich aus den § 36 Abs. 2 Verwaltungsver-
fahrensg‘setz entsprechenden Bestimmungen der
Landesvernwaltungsverfahrensgesetze, da es sich
bei der Anerkennung um eine Ermessensentschei-
dung handelt.
|
Nummer 7;3 bestimmt die Anforderungen an die
Priifer der Organisation. Entsprechend ger bis-
herigen Praxis bei den Uberwachungsorganisa-
tionen wird als Vorbildung der erfolgreiche Ab-
schluB eines Ingenieurstudiums verlangt, Zusatz-
lich wird eine spezielle Ausbildung vorgeschrie-
ben, die in der Regel 6 Monate betragt. Mit
Ricksicht auf die Berufserfahrung als Kraftfahr-

zeugsachverstandiger erscheint es vertretbar,
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die Ausbildungszeit auf 2 Monate zu verkirzen,

wenn eine mindestens dreijdhrige hauptberufliche
Tatigkeit nachgewiesen wird. Im ibrigen entsapre-
chen die Anforderungen den Regelungen, die nach
dem Kraftfahrsachverstindigengesetz fiir die Prir

fer in der Technischen Priifstelle gelten,

Nummer 7.4 erlaubt, daB auch Angestellte der
freiberuflichen Sachverstindigen mit der Durch=
fiilhrung der Untersuchungen betraut werden dir-
fen. Damit soll der Tatsache Rechnung getragen
werden, daB es unter den freiberuflichen Sach-
verstiandigen nicht nur *ginmann-Biiros" gibt,
sondern auch Sachverstadndigen-Biros mit Ange-
stellten. Diese Angestellten, sofern sie in
ihrer Person die Anforderungen und Qualifika-
tionen nach 7.3 erfiillen und hauptberuflich
beschiftigt werden, sollen auch zur Untersuchung
nach § 29 Stvzo befugt sein. Wiirde man diese An-
gestellten ausschliefen und nur die “Chefa® zur
vornahme der Untersuchungen berechtigen, wiirde
der Iweck der Regelung nur teilweise erreicht
werden, der gerade darin besteht, daf die frei-
beruflich Tidtigen, so wie sie in ihrer heutigen
Existenz vorhanden sind, in den Genul der vor-
liegenden Regelung kommen aollen.%
Nummer 7.5 fordert die Bestellung ines techni-
schen Leiters und eines Vertreters fir jede
Uberwachungsorganisation und regeﬂt deren Auf-
gaben und Befugnisse. Der technische Leiter mul



fachliche welisungen der Aufsichtsbiehorde beach-
ten ynd ist seinerseits berechtiat, den Priifern
der Ornanisation Weisungen zu erteilen, um die
Ordnungsm:lligkeit und Gleichmalligkeit der Unter-

suchungen zu gewihrleisten,

Nummer 7.6 enthdlt erginzende Bestimmungen fir
die biglang bereits anerkannten Uberwachungs-
organisationen, Auch fur die alten Organisa-
tionen ¢ilt qrundsitzlich Nummer 7 der Anlage
VII1. Gleichwohl erqgeben sich einige RBesonder-

heiten, die in Nummer 7.6 gereqelt werden:

+ Satz 1 erster Halbsatz bestimmt, daB bei
den bislang anerkannten Uberwachungsorgani-
sationen die Anerkennungen bestehen blei-
ben.

+ Satz 1 zweiter Halbsatz nennt dJdie Voraus-
sstzungen, die auch auf die alten Organisa-
tionen ab dem genaannten Stichtag Anwendunqg
finden, Die Anwendbarkeit der Yummer 7.2.5
soll| sicherstellen, dafl zur Aufrechtecthal-
tung des flachendeckenden Prifanygbotes
Aufllagen fiir die Zukunft woglich sind, Alte
und [neue Uberwachungsorganisationdn sollen,
soweit dies zur Aufrechterhaltung |des
flachendeckenden Prifangebotes notwendiy
ist, gleichmiflig behandelt uerdeni Der am
Stichtag erreichte Besitzstand soll dadurch
aber nicht geschmdlert werden.
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+ Satz 2 befreit vom Ausbildungs- und Pru-
fungserfordernis die Personen, die schon
vor dem genannten Stichtag mit der Durch-
fiihrung von Untersuchungen befaBt waren.
Diese Regelung erfolgt ebenfalls zur Wah-
rung des Besitzstandes.

Nummer 7.7 ermdglicht den Tragern von Techni-
schen Priifstellen, die zu einer Zeit, als das
Anerkennungsverbot neuer Organisationen 1971
eingefiihrt wurde, noch nicht die Anerkennung er-
langt hatten, die Anerkennung nachzuholen, Hier-
zu zihlen die Technischen Uberwachungsvereine in
Baden-Wiirttemberg, Rheinland-Pfalz und Berlin,
die staatliche Uberwachung in Hessen und Hamburg
und die Technische Universitdt Berlin. In Hessen
besteht nur die Mdglichkeit, die dortige staat-
liche Uberwachung auch als Organisation nach 7.1
anzuerkennen, weil seit mehr als 30 Jahren durch
hessisches Landesrecht bestimmt ist, daB die
technische Kfz-Uberwachung nicht durch den TUOYV,
sondern durch staatliche Stellen wahrzunehmen
ist. In Berlin ist seit langem neben dem TUY
Berlin auch die Technische Universitdt Tréger
einer Technischen Priifstelle.

!
Nubmer 7.8 regelt die Aufsicht ﬁber die Uberwa-
chungsorganisationen und raumt n zustandigen
Behdrden die notwendigen Kontrollbefugnisse ein.
Rierzu wird auf die bereits in ﬂunner 6.6 be-
stehende Yorschrift (z. B, fiir amtlich aner-

kannte Kfz-Werkstitten) verwiesen.
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2. Artikel 2 (Anderung der Gebiihrenordnung fir MaB-
nahmen im StraBenverkehr)

- Nr. 1 (Erweiterung der Gebiihrennummer 261
und EBinfligung der Gebihrennummern 261.4,
261.5 und 263)

Fir die Aberkennung der Organisation, der
Beat&tigukg des technischen Leiters der Or-
ganisatioh und die Priifung der Bewerber fir
die Durchfiilhrung von Hauptuntersuchungen
fiir Uberwvachungsorganisationen werden neue
Gebiihrentatbesatinde eingefligt. AuBerdem
wird klargestellt, daB auch eine Anderung
der unter Gebiihrennummer 261 fallenden Ent-
scheidungen gebiihrenpflichtig ist.

- Nr. 2 (Neufassung der Gebiihrennummern 414,
414.1 bis 414.5)
Die nach den Vorschriften dieser Verordnung
neu zuzulassenden freiberuflichen Sachver-
stindigen kdnnen wie schon die Uberwva-
chunggorganisationen DEKRA und PEU ihre
Entgelte selbst bilden. Aus diesem Grunde
ist es angebracht, auch den Tridgern der
Technjschen Priifstellen bel der Bntgcltbil-
dung fiir Untersuchungen nach § 29 SFVZO ei-
nen Spielraum einzuriumen. Dies geschieht
durch die Binfiihrung von Rahmensitzen gemid
§ 6a Abs. 2 Satz 1 StVG. Die vorgesghenen
Untergrenzen entsprechen den derzeitigen
restsdtzen, die Obergrenzen liegen Boch un-
terhalb der Entgelte, die z. Z. fir derar-
tige Untersuchungen von den Uberwachungsor-
ganisationen DBERA und FPKU erhoben werden.
Im iibrigen soll mit der Rahmengebilhr auch
kiinftigen unterschiedlichen Kostenentwick-
lungen bei den Technischen Priifstellen
Rechnung getragen werden.
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Artikel 3 (Berlin-Klausel)
Artikel 3 enthdlt die iibliche Berlin-Klausel.
Artikel 4 (Inkrafttreten)

Artikel 4 regelt das Inkrafttreten.
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Anlage

Knderungen
zur

Achten Verordnung zur Anderung
straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

. Eingangsformel

In der Eingangsformel sind im 1. Spiegelstrich in der Verweisung
"§ 6 Abs. 1 Nr.|3 Buchstabe a" nach der Angabe "Nr. 3" die Worte
"Eingangsworte ynd” einzuflgen.

iBegrﬂndung: |

Imn Interesse einer méglichst breiten und
tragfdhigen Ermichtigungsgrun lage sollte
nicht nur auf § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a,
sondern zusdtzlich auch auf die in den Ein-
gangsworten des § 6 Abs. 1 Nr, 3 StVG ent-
haltene Generalermichtigung abgehoben werden.



2.

2 -

Artikel 1 Nr. 1 Buchstabe a (Nummer 3.3 Satz 1)

In Artikel 1 Nr. 1 ist Buchstabe a wie folgt zu fassen:

'a) Satz 1 wird wie folgt gefalt:

"Stellt der Sachverstindige oder Prilffer Mingel
und lehnt er die Zuteilung einer Priifplakette ab
(§ 29 Abs. 2 Satz 2), so hat der Halter das Fahrzeug
zur Nachpriifung der Mingelbeseitigung unter Vorlage

fest

des Untersuchungsberichtes spitestens bis zum Ablauf

von zwei Monaten wieder vorzuftihren.™'

Begriindung:

Die zeitliche Diskrepanz zwischen dem bisher
vorgeschriebenen Zeitraum von hdchstens sechs
Wochen fir die Nachprifung der Mingelbeseiti-
gung und dem Erfordernis, nach zwei Monaten
eine erneute Hauptuntersuchung vornehmen 2zu
lassen, hat in der Praxis viele Unklarheiten

hervorgerufen.

. Artikel 1 Nr. |4a - neu - {Nummer 5.4}

In Artikel 1 ist nach Nr. 4 folgende neue Nr. 4a ein-

zuftigen:

'4a. In Nummer 5.4 Satz 1| werden nach den Worten
"Angabe des Datums"
die Worte
"und der Untersuchungsstelle”
eingefiigt.'

Begrundung:

Zur Ausllbung der Aufsicht ist es erforderlich,
aus dem Untersuchungsbericht die Untersuchungs-
stelle feststellen zu kdnnen. !
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4. Artikel 1| Nr. 4b - neu - (Nummer 6.7)

In Artikel 1 ist nach Nummer 4a - neu - folgende neue
Nummer 4b einzufiigen: :

'4b.

In Nummer 6.7 Satz 1 werden nach dem Wort "Anerkennung
die Worte

"wdhrend der Geschi#fts- und Betriebszeiten”
eingefiigt."

Begrﬁndung:

Nach der Verfassungsrechtsprechung fallen Betriebs-
und Geschiftsriume nicht in den Schutzbereich des
Artikels 13 GG, wenn das Betreten der Riiume und die
Vornahme der Préifungen und Besichtigungen nur in den
Zeiten statthaft ist, zu denen die Riume normalerweise
fir die jeweilige geschéiftliche oder betriebliche
Nutzung zur Verfligung stehen (BVerfGE 32, 54, 75
- Schnellreinigung). An dijese Rechtsprechung soll
durch die Einfligung der Worte "wihrend der Geschifts-
und Betriebszeiten" angekniipft werden. Ein Betretens-
recht auBerhalb der gewShnlichen Offnungszeiten wire
durch Artikel 13 GG nicht gedeckt, insbesondere dirfen
Eingriffe | und Beschriankungen zur VerhGtung dringender
Gefahren Fir die &ffentliche Sicherheit und Ordnung
nur auf Grund eines f3rmlichen Gesetzes vorgenommen
werden. Eine Regelung im Range einer Rechtsverordnung
genligt hierfir nicht.
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. Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.2.3)

In Artikel 1 Nr. 5 sind in Nummer 7.2.3

nach dem Wort

"wird"

die Worte

"und sie sich verpflichtet, Sammlung, Auswertung und
Austausch der Untersuchungsergebnisse und Priferfahrungen
innerhalb der Organisation sicherzustellen und gemeinsam
mit anderen Oberwachungsorganisationen und den Technischen
Prifstellen in geeigneter Form auszutauschen"

einzufligen.

Begritndung:

Nur der gemeinsame Erfahrungsaustausch mit den
Organisationen, die Pritfungen nach § 29 StVZ0
vornehmen, bietet die Gewdhr daffir, daB alle
Brkenntnisse aus dem Priifgeschehen untereinan-
der bekannt werden und zur weiteren Verbesse-
rung der technischen Oberwachung insgesanmt
enutzt werden kdnnen.
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Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.2.3a - neu -)

In Artikel 1 Nr. § ist nach Nummer 7.2.3 folgende neue
Nummer 7.2.3a einzufligen:

"7.2.3a die Oberwachungsorganisation durch Einrichtung
eines innerbetrieblichen Revisionsdienstes sicher-
stellt, daB die Untersuchungsergebnisse fiir die
Innenrevision und die Aufsichtsbehdrde so gesammelt
und ausgewertet werden, daB jederzeit die Prif-
qualitit flUr einen beliebigen Zeitraum innerhalb
der letzten drei Jahre nachvollzogen werden kann,
und daB die Untersuchungsergebnisse mit denjenigen
anderer Oberwachungsorganisationen und denen der
Technischen PriUfstellen einwandfrei vergleichbar
sind,"”

Begriindung:

Die |Einrichtung einer Innenrevision ist eine
arbejts- und kostenintensive MaBnahme, die aber
fur ldas ordnungsgemife Funktionieren der Ober-
wachingsorganisation und fOr die Aufsichtsbe-
hdrde zur Erledigung ihrer Aufgaben unerliBlich
ist.| Es muB gewihrleistet sein, da8 zu jedem
Zeitbunkt zu erfahren ist, "wer: hat wo, mit
welchem Ergebnis, welches Kraftfahrzeug, mit
welchem amtlichen Kennzeichen,  von welchem
Halter, zu welcher Zeit, geprtift'. Die Innen-
revision dient auch der Qualititssicherung und
bildet die Grundlage filir eine ordnungsgemifie
Plakettenverwaltung.



7. Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.2.4)

In Artikel 1 Nr. S5 ist Nummer 7.2.4 wie folgt zu fassen:

"7.2.4 for die mit der Durchfithrung der Untersuchungen
betrauten Personen eine ausreichende Haftpflichtver-
sicherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit den
Untersuchungen entstehenden Ansprichen besteht und
aufrechterhalten wird und die Organisation das Land,
in dem sie tdtig wird, von allen Anspriichen Dritter
wegen Schdden freistellt, die durch die zur Vertre-
tung der Organisation berufenen Personen, den
Technischen Leiter, dessen Vertreter oder die mit
der Durchfithrung der Untersuchung betrauten Personen
in Ausilbung der ihnen ibertragenen Aufgaben verur-
sacht werden und dafiir den Abschlu8 einer ent-
sprechenden Versicherung nachweist und aufrecht-
erhdlt und"

rindun

ese Verpflichtung stellt sicher, daB das Land
cht fldr fehlerhafte Handlungen der Ober-
chungsorganisationen in Anspruch genommen
rden kann (analog der Regeluni in § 10 Abs. 4
es Kraftfahrsachverstandigenge tzes).

ok S -0 )
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Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.2.5)

In Artikel 1 Nr. 5 sind in Nummer 7.2.5 nach dem Wort
"Fahrzeughalter"

die Worte

"(z. B. hinsichtlich der Anfahrtswege und der Gebilthren}"
einzufiigen.

Begriindung:

Im Rahmen der Ermessensentscheidung iiber die
Zulassung neuer Uberwachungsorganisationen mufl
es auch méglich sein, die Zulassung abzulehnen
oder zu beschrinken, wenn die Zulassung einer
neuen Oberwachungsorganisation wegen zurick-
gehender Auslastung der Technischen Priifstelle
dazu fihren kann, daB der Biirger kinftig fir
die amtliche Priifung zur Kostendeckung h&here
Gebithren zahlen mufl, wei! es der Technischen
Priifstelle nicht mdglich ist, die Kosten
entsprechend der zuriickgehenden Auslastung zu
senken, ohne dafl sich dabei Auswirkungen auf
das Netz der Technischen Priifstellen insgesamt
ergeben. Insbesondere in den Stadtstaaten und
in en Groflstddten kénnen Riickginge in der
Auslastung der Technischen Priifstelle erheb-
lich Auswirkungen auf die Kostensituation
haben, ohne dafl die SchlieBung der Technischen
Priifstelle in Betracht kommt. Gleiches mufl
gelten, wenn sich fir den Biirger unangemessene
Anfahrtswege ergeben wiirden.
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_ Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.3.5)

In Artikel 1 Nr. § sind in Nummer 7.3.5
die Worte

"*kann auf zwei Monate"

durch die Worte

"kxann bis auf drei Monate"”

Zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Eine zweimonatige Ausbildung 1ist auch be:
Erfahrungen als Sachverstindiger nicht ausrei-
chend.

Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.5)

In Artikel 1 Nr. 5 sind in Nummer 7.5

a) in Satz|4 die Worte
"Die Bestellung bedarf™
durch die Worte

"Die Bestellungen bediirfen
und
b) in Satz S5 die Worte

"Sie kann”

durch die Worte

"Sie konnen"

Zu ersetzen. i

Begriindung:

Klarstellung des Gewollten.
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. Artikel 1 Nr. § (Nummer 7.6)

In Artikel ! Nr. 5 sind in Nummer 7.6 Satz 1
nach dem Wort

“Anerkennungen"

die Worte

'"'nach Mafigabe von 4.2.1"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Regelung ist erforderlich, um die Gleichbe-
handlung der bisher anerkannten und der neuen
Oberwachungsorganisationen sicherzustellen.

Artikel 1t Nr. 5 (Nummer 7.6)

In Artikel Nr. 5 ist in Nummer 7.6 nach Satz 1 folgender
Satz einzufiigen:
|

"Die nach 7.1 zustindige Behdrde kann di%s insbesondere im
Hinblick auf 7.2.5 durch Auflagen sicherstellen.”

Begriindung:

Notwendige Rechtsgrundlage fiir das Setzen von
Auflagen.
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Artikel 1 Nr. 5 (Nummer 7.6)

In Artikel 1 Nr. 5 ist in Nummer 7.5 folgerier 3Satz
anzuffigen:

"Satz 1 gilt entsprechend fir die Obertragun, . -:ier-
suchungen im Sinne von 4.2 auf anmtl:ch areriennte
Sachverstidndige oder Priifer in einer Technischrer Prifstel -
le fUr den Xraftfahrzeugverkehr nach § 10 Abs. 2 Satz §
des Kraftfahrsachverstindigengesetzes vor i, Dezem-
ber 1971 (BGBl1. I S. 2086) i. d. F. des (Ceset:zes vom
Z. Mdrz 1974 (BGBl. I S. 469) und fur die Ablosung dieser
Aufgabentibertragung durch eine Anerkennung des Trigers der
betreffenden Technischen Pritfstelle als Uberwzachungs-
organisation nach 7.7."

Begriindung:

In Hessen und Rheinland-Pfalz ist don Tech-
nischen Prifstellen und den ihnen angehdrenden
amtlich anerkannten Sachverstindigen oder
Priifern gemit § 10 Abs. 2 letzter Sat:
KffachvG durch das Ministerium fiir Wirtschaft
ung Technik bzw. das Ministerium fiir Wirtschaft
und Verkehr die Durchffihrung von Untersuchungen
entsprechend Nr. 4.2 der Anlage VIII zur Stv20
ibertragen worden. Fir diese Alfgabeniibertra-
gung und deren Abldsung anli#Blic¢h des inkraft-
tretens dieser Xnderungsverordn ng durch eine
Anerkennung des Trégers der Te hnischen Pruf-
stelle als Oberwachungsorganisation muB ebenso
wie bei den bereits anerkannten Organisationen
ein Besitzstand sichergestellt sein.
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14, Artikel 1 Nr. 5§ (Nummer 7.8)

In Artikel 1 Nr. 5§

ist Nummer 7.8 wie folgt zu fassen:

"7.8 Fir die Durchfthrung der Aufsicht sind die Vorschrif-
ten in 6.6 und 6.7 entsprechend anzuwenden. Ferner ist
vom Inhaber der Anerkennung sicherzustellen, daB die
mit der Aufsicht beauftragten Personen simtliche
Untersuchungsstellen betreten dfirfen.”

Begrﬂndung:

Notwendige Regelung zur Durchfilhrung einer

effekt

iven Aufsicht.

15. Artikel 2 Nr. 2

In Artikel

2 Nr. 2 ist in der Gebilhrennummer 414 nach den

Geblhrennumgern 414.1 bis 414.5 folgender Absatz anzufigen:

"Im Bereich

einer Technischen Prifstelle diirfen in einem

Land jeweils nur einheitliche Gebilhren e+hoben werden. Die
H8he der jeweiligen Gebithr kann von dér Zustimmung der
nach § 13 KfSachvG zustindigen Beh&rde abh#ngig gemacht

werden."

Begrﬂndung:

Die Regelung schlieBt r#umliche Differenzierun-
gen bei der H3he der Gebidhr aus und trigt damit
zur Gewdhrleistung gleicher Benutzungsbedin-
gungen im Bereich einer Technischen PrﬂTstelle
bei.



