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Empfehlungen

der Ausschiisse

Zur

Verordnung ilber Regelsidtze fiir GeldbuBen und liber die Anordnung

eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr
(BuRgeldkatalog-Verordnung - BKatV)

Punkt der 600. Sitzung des Bundesrates am 12. Mai 1989
A

Der federfithrende Ausschuf filr Verkehr und Post (VP),

der Ausschuf fiir Innere Angelegenheiten (In) und

der RechtsausschuB (R)

empfehlen dem Bundesrat, der Verordnung gemi#fl Artikel 80 Abs. 2
des Grundgesetzes mit folgender Maf3gabe zuzustimmen:

1. Zu § 1 (BKatV)

In § 1 Abs. 1 ist der Klammerhinweis "(BuBligeldkata-

10g)"
durch den Klammerhinweis '"(BuBligeldkatalog - BKat)"

Zu ersetzen.

>
% % Begriindung:

* @\ Eine amtliche Abkirzung fiir den

ﬂgﬁ BuBgeldkatalog ist zur einfacheren
:@ Q Zitierung im BuBigeldbescheid not-

wendig.

.
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Zu § 2 (BKatV)

In § 2 Abs. 1 sind 1n Nummer Z das Zitat

"65.1.5"
durch das Zitat
"5.1.4 oder 6.1.5"

sowie

das Zitat
"6.2.5"

durch das Zitat
ng. 2.4 oder 6.2.5"

zZu ersetzen.

Begrindung:

Nach der Verordnung soll ein Fahrverbot erst bei einer Abstands-
vnterschreitung von weniger als 1/10 des halben Tachowertes in Betracht
kommen, soweit die Geschwindigkeit mehr als 100 km/h betrdagt.

Ein Fahrverbot kime demnach erst in Betracht:

Geschwindigkeit Abstand weniger als
1/10 des halben Tachowertes

120 km/h 6 m
150 km/h 7,50 m
180 km/h 9 m

Die Unterschreitung der vorstehend aufgezeigten Abstdnde reicht
bereits in den Bereich strafbarer Handlungen (Ndtigung). Ein Fahr-
verbot mup daher bereits in Betracht gezogen werden kdnnen, wenn
der Abstand weniger als 2/10 des halben Tachowertes erreicht, mit-
hin weniger als das 2-fache der vorstehend angegebenen Werte.
Schon bei Unterschreftung derart geringer Abstdnde ist im allge-
meinen eine besonders grobe Pflichtverletzung anzunehmen.
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Drucksache 140/1/89

Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 2 des BuBgeldkatalogs

In Nummer 2 ist in Spalte 2
das Wort

"Parkplatz"

durch die Worte

"Platz zum Parken"

Zu ersetzen,

Begriindung:

Anpassung an den Wortlaut in § 2
Abs. 3 a StVoO.

Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 5 des BuBgeldkatalogs

In Nummer 5 sind nach den Vorschriften

""§ 41 Abs. 2 Nr. 7

(Zeichen 274)

§ 49 Abs. 3 Nr. 4"

die Vorschriften

"§ 41 Abs. 2 Nr. 5 Satz 6 Buchstabe e,

Satz 7 Nr. 2 Satz 1 (Zeichen 241 oder 242

mit Zusatzschild, das den Fahrzeugverkehr zulidfit)
§ 49 Abs. 3 Nr. 4

§ 42 Abs. 4a Nr. 2
(Zeichen 325)
§ 49 Abs. 3 Nr. 5"

einzufiigen.

Begriindung:

Die Mifiachtung der Bestimmungen iiber
das Fahren mit Schrittgeschwindigkeit
In geschiitzten Bereichen muf mit dem-
selben Satz geahndet werden, wie das
Oberschreiten der zulidssigen Hochst-
geschwindigkeit in anderen Fidllen.
Der Begriff "Schrittgeschwindigkeit"
ist durch die Rechtsprechung hinrei-
chend definiert.



Ao (4|55

- 4 -

In 5. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 6 des Buﬁgeldkatalogi

In Nummer 6 ist der Klammerzusatz zu streichen.

Begriindung:

Der Klammerzusatz "(ﬁbe; eine_nicht
unerhebliche Strecke)' 1st kein Tat-
bestandsmerkmal.

In 6.*Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 22 des BuBlgeldkatalogs

In Nummer 22 ist in der dritten Spalte das Zitat
", Abs. 4, 6"

Zu streichen.

Begrindung:

Die hohe Sanktion von 100 DM soll
die wirkliche Verletzung des Vor-
rangs der Schienenfahrzeuge treffen
und nicht auch die blofle Verletzung
der Wartepflicht.
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Hinweis: Siehe Ziffer 17 der Drucksache 141/1/89.
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7. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 26 des Buflgeldkatalogs

In Nummer 26 ist der Tatbestand in Spalte 2 wie folgt zu

fassen:

"Als Fahrzeugfithrer nicht dafiir gesorgt, daB das Fahr-
zeug, der Zug, die Ladung oder die Besetzung vorschrifts-
méfig war, wenn dadurch die Verkehrssicherheit wesent-
lich beeintrdchtigt war oder die Verkehrssicherheit

des Fahrzeugs durch die Ladung oder die Besetzung wesent-
lich 1litt."

Begrindung:

Klarere Fassung der Vorschrift, wo-
durch verdeutlicht wird, daf der
Tatbestand eine Beeintridchtigung
der Verkehrssicherheit positiv
voraussetzt,.

8. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 31 des BulBgeldkatalogs

In Nummer 31 ist in Spalte 2 vor dem Wort "Fahren"
das Wort '"verbotswidrige" einzufiigen.

Begriindung:

Notwendige Ergidnzung.

9. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 68.2 des Bufigeldkatalogs

In Nummer 68.2 sind 1in

Spalte 2 die Worte "§§ 316, 315 c Abs. 1 Nr. 1
Buchstabe a oder § 44 Abs. 1 Satz 2"

zu ersetzen durch die Worte "§ 316 oder § 315 ¢
Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a".

Begriindung:

Die Anfiihrung des § 44 Abs. 1 Satz 2

StGB ist tiberfliissig, weil die Vorschrift
keinen eigenstidndigen Straftatbestand
enthilt, sondern nur auf §§ 316, 315 c
verweist.
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In 10.*Zum Anhang zu Nr. 5 der Anlage (Tabelle 1)

Im Anhang zu Nr. 5 der Anlage Tabelle 1 Buchstabe a
ist in Nummer 5.1.1 der Regelsatz in DM

bei Begehung innerhalb geschlossener Ortschaften von
"80" auf "100" zu erhdhen

sowie

bei Begehung auBerhalb geschiossener Ortschaften

mit "80" neu einzufiigen.

Regriindung:

Bei Geschwindigkeitsverstédflen innerorts
ist wegen des besonderen Gefahrenpoten-
tials eine hdhere GeldbuBe geboten. Bei
Geschwindigkeitsverstéden auflerorts ist
auch bei Uberschreitungen von 16 - 20 km/h

ein Kegelsatz vorzusehen.
Rund 73 % der Verkehrstcten verungliicken
auflercris; bezogen auf die Zahl der

Verkehrstoten, die bei sog. Geschwindig-
keitsunfédllen ums Leben kommen, betrigt
der Anteil der auflerorts Getdteten

sogar 7% %.

Hinweis: Siehe Ziffer 27 der Drucksache 141/1/89
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Drucksache 14G/1/89

Zum Anhang zu Nr. 5 der Anlage (Tabelle 1)

Im Anhang zu Nr. 5 der Anlage Tabelle 1 Buch-
stabe ¢ ist in Nummer 5.3.1 zweite Spalte der
Klammerzusatz zu streichen.

Begrindung:

Rd. 73 % der Verkehrstoten verunglicken auferorts. Bezogen auf
die Zahl der Verkehrstoten, die bei sog. Geschwindigkeitsunfallen

ums Leben kamen, betrdgt der Anteil der auBerorts GetOteten sogar
78 %.

Angesichts der Tatsache, daB die Mehrzahl der im StraBenverkehr
Getdteten auf AuBerortsstraBen verunglicken, erscheint eine Dif-
ferenzierung zwischen VerstdBen, die innerorts begangen werden
und solchen, die auBerorts begangen werden, sachlich und
sicherheitspolitisch nicht vertretbar.

Der federfilhrende AusschuB fiir Verkehr und Post und
der AusschuB fiir Innere Angelegenheiten

empfehlen dem Bundesrat ferner die Annahme nachstehender
EntschliefBung:
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Die Bundesregierung wird gebeten, eine Gesetzesvorlage zur Erwei-
terung der Moglichkeiten fiir die Verhdngung von Fahrverboten als
Regelfahrverbot durch die Verwaltungsbehdrden und die Gerichte
einzubringen. Das Fahrverbot ist eine der wirksamsten "Denkzet-
tel“-Mapnahmen. Ihm mup wieder die Bedeutung bei der Bekdmpfung
der Unfallentwicklung zukommen, die der Gesetzgeber bei der Schaf-
fung dieses Instituts im Ordnungswidrigkeitenrecht anstrebte (s.
BT-Drucksache V/1319 S. 90). Es ist im {brigen auch ein einkom-
mensunabhdngiges Ahndungsmittel,

Der Bundesrat weist die Bundesregierung auf die seinerzeit von
allen Lindern getragene Gesetzesvorlage - BR-Drucksache

511/73 / BT-Drucksache 7/1618 - zur Ergdnzung des § 25 des Stra-
Benverkehrsgggetzes hin, die ein Regelfahrverbot bei besonders

gefdhrlichen Verkeﬂrsverstéﬁen vorsah., Der Bundesrat ist der Auf-
fassung, dap diese auch vom Bundestag zum Tei} gebilligte Fassung
wie auch die Begriindung nichts an Aktualitdt verloren haben,

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung ferner zu prifen, ob das
MindestmaB fir Fahrverbote von z.Z. einem Monat auf ein kirzeres
MaB bemessen werden sollte, um dadurch die MGglichkeit zu ersff-
nen, differenziertere Ahndungsmdglichkeiten zu schaffen.
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Drucksache 140/1/89

Die Bundesregierung wird aufgefordert, unabhdngiqg von dem jetzt
vorliegenden BuBgeldkatalog, auf den diese Entschliefung keine
direkte Auswirkung hat, die gesetzliche Hochstgrenze fiir GeldbuBen
bei Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr an die seit 1969
erfolgte Geldentwertung anzupassen.

Zzur Zeit liegt die HOchstgrenze bei 1000,- DM fiir vorsdtzliche
Begehung bzw. bei 500,- DM fiir fahrldssige Begehung. Fahrldssigkeit
ist die regelmdfige Schuldform bei Verkehrsordnungswidrigkeiten,

da Vorsatz kaum nachweisbar ist. Somit liegt die H&chstgrenze
i.d.R. bei 500,- DM.

Die geltende Regelung beruht auf § 17 OWiG. Sie ist seit 1969
unverindert geblieben. Die damals vom Gesetzgeber richtigerweise
zur Abschreckung von der Begehung von Ordnungswidrigkeiten gewidhlte
Ahndungsschwere ist in den vergangenen zweil Jahrzehnten durch
Geldentwertung auf weniger als die H&lfte der urspriinglichen,

nach wie vor erforderlichen Ahndungsschwere vermindert worden.

Bei der Festsetzung der Bufigeldsitze des

BuBigeldkataloges hat sich wiederholt gezeigt, daf wegen der Ober-
grenze von 500,- DM fiir die regelmdfig zugrundezulegende fahr-
lissige Begehung mittelschwere Delikte mit ca. 250,- DM und einfache

z. B. mit nur 100,- DM geahndet werden kénnen, da die verschieden

-

gewichtigen Ordnungswidrigkeiten in ein unterhalb der 500,~ DM~
Obergrenze liegendes, abgestuftes System einzuordnen waren: Wenn
schwerste Ordnungswidrigkeiten nur mit 500,- DM geahndet werden
diirften, konnen mittelschwere nicht z. B. mit 400,- DM geahndet
werden, auch dann nicht, wenn dies zur Erzielung der ndtigen Ab-
schreckung dringend ndtig ist. Die Anhebung der Hbchstgrenze soll
daher mittelfristig wieder gefahrenangemessene BufgeldhShen grund-

sdtzlich erméglichen.



