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Verordnung

des Bundesministers fiir Verkehr

Verordnung iiber Regelsdtze fir GeldbuBen und iiber die Anord-
nung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im StraBen-
verkehr (BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV)

A. Zielsetzung

Durch das Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes
vom 28. Dez. 1982 (BGBl. I S. 2090) wurde u. a. § 26a in
das StraBenverkehrsgesetz eingefiigt, der den Bundesmini-
ster fiir Verkehr ermdchtigt, durch Rechtsverordnung mit
Zustimmung des Bundesrates einen bundeseinheitlichen BuB-
geldkatalog zu erlassen,

B. Lésung

Die Ermichtigung des § 26a StraBenverkehrsgesetz wird mit
dieser Verordnung in Anspruch genommen.

Der als Anlage zur Verordnung beigefiigte BuBgeldkatalog
enthilt einen Tatbeétandskatalog von Verkehrsordnungs-
widrigkeiten mit Angabe der GeldbuBen von mindestens

80 DM bzw. der Dauer des Fahrverbots. Die Verordnung
selbst stellt Grundsidtze fiir die Anwendung des Katalogs
auf.
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Alternativen
Keine
EKosten

Auswirkungen auf die Haushalte des Bundes, der Lander und
der Gemeinden sind nicht zu erwarten.

Auswirkungen auf die Einzelpreise und das allgemeine
Preisniveau ergeben sich nicht.

Es entstehen lediglich verwaltungsintetne Umstellungsauf-

wendungen.
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Verordnung

des Bundesministers fir Verkehr

Verordnung iiber Regelsdtze fiir GeldbuBen und iiber die Anord-

nung eines Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im StraBen-

verkehr (BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV)

Der Chef Boenn, den 10. Marz 1989
des Bundeskanzleramtes

121 (323) - 920 01 - Str 109/89

An den _
Prdisidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
Zu erlassende

Verordnung iber Regelsdtze fiir GeldbuBen und iiber
die Anordnung eines Fahrverbots wegen Ordnungswid-
rigkeiten im StraBenverkehr (BuBgeldkatalog-Ver-
ordnung - BKatV)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80
Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

.

(Dr. Schéduble)
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Verofdnung
iiber
Regelsidtze fir Geldbullen und iliber die Anordnung eines
Fahrverbots wegen Ordnungswidrigkeiten im Straflenverkehr
(BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV)

vom - % 5o smvmaess

Auf Grund des § 26a des Straflenverkehrsgesetzes, eingefiigt
durch Artikel 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 28. Dezember 1982
{BGBl., I S. 2090), wird verordnet:

§1

(1) Bei Ordnungswidrigkeiten nach den §§ 24 und 24a des Stra-
flenverkehrsgesetzes, die in der Anlage zu dieser Verordnung
(Bufigeldkatalog) aufgefithrt sind, ist eine Geldbufle nachk den

dort bestimmten Betrédgen festzusetzen.

(2) Die im BuBgeldkatalog bestimmten Betrige sind Regelsiitze,
die von fahrlédssiger Begehung und gewdhnlichen Tatumstinden
ausgehen. Etwaige Eintragungen des Betroffenen im Verkehrs-
zentralregister sind nicht beriicksichtigt, soweit nicht in
den Nummern 68.1 und 68.2 des BuBgeldkataloga etwas anderes
bestimmt ist,

(3) Wird ein Tatbestand der Nummer 55.1 in Verbindung mit
der Tabelle 3 des Anhangs oder der Nummern 60, 62 oder 62.1
bis 62.3 des BuBgeldkatalogs vom Halter eines Kraftfahrzeugs
verwirklicht, so ist derjenige Regelsatz anzuwenden, der in
diesen Fdllen fiir das Anordnen oder Zulassen der Inbetrieb-

nahme eines Kraftfahrzeugs durch den Halter vorgesehen ist.
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Avolee,

(4) Die Regelsidtze erhdhen sich bei vorliegen einer Gefihr-
dung oder Sachbeschadigung nach der Tabelle 4 des Anhangs des
BuBgeldkatalcgs.

(5) Wird von dem Filhrer eines kennzeichnungspflichtigen
Kraftfahrzeugs mit gefihrlichen Giitern oder eines Kraftomni-

busses mit Fahrgidsten ein Tatbestand

l. der Nummern 3, 7, 9, 9.1, 9.1.1, 60, 62, 62.1 bis 62.3
oder

2, der Nummern 6.1 oder 6.2, jeweils in Verbindung mit der
Tabelle 2 des Anhanés oder

3. der Nummern 55.1 oder 55.2, jeweils in Verbindung mit der

Tabelle 3 des Anhangs,

des Buflgeldkatalogs verwirklicht; so erhoht sich der dort ge-
nannte Regelsatz, auch in den Fdllen des Absatzes 4, jeweils
um die Hdlfte, hochstens jedoch auf 450 Deutsche Mark. Der
nach Satz 1 erhdhte Regelsatz ist auch anzuwenden, wenn der
Halter die Inbetriebnahme eines kennzeichnungspflichtigen
Kraftfahfzeugs mit gefdhrlichen Giitern oder eines Kraftomni-

busses mit Fahrgdsten in den F&dllen

l. der Nummern 51.1, 51,2, 51.2.1 bis 51.2.3, 51.3, 61 oder
2, der Nummern 56,1 oder 56.2, jeweils in Verbindung mit der
Tabelle 3 des Anhangs,

des BuBlgeldkatalogs anordnet oder zulift.

(6) Werden durch eine Han&lung mehrere Tatbestidnde des Bufi-
geldkatalogs verwirklicht, so ist nur ein Regelsatz, bei
unterschiedlichen Regelsdtzen der hdochste, anzuwenden. Dieser
kann angemessen erhdht werden, hochstens jedoch auf 450

Deutsche Mark.
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(7) Bei Ordnungswidrigkeiten nach § 24 des StraBenverkehrsge-
setzes, die von nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern bhegan-
gen werden, ist, sofern der BuBlgeldkatalog nicht besondere

Tatbestdnde fiir diese Verkehrsteilnehmer enthidlt, der Regel-
satz um die Hdlfte zu ermidBigen. Betridgt der nach Satz 1 er-
médBigte Regelsatz weniger als 80 Deutsche Mark, so soll eine
Geldbufle nur festgesetzt werden, wenn eine Verwarnung mit

Verwarnungsgeld nicht erteilt werden kann.
§ 2

{1) Bei Ordnungswidrigkeiten nach § 24 des Straflenverkehrs-
gesetzes kommt die Anordnung eines Fahrverbots (§ 25 Abs. 1
Satz 1 des StraBenverkehrsgesetzes) wegen grober Verletzung
der Pflichten eines Kraftfahrzeugfiihrers in der Regel in Be-
tracht, wenn ein Tatbestand

l. der Nummern 5.1 bis 5.3, jeweils in Verbindung mit der
Tabelle 1 des Anhangs,

2. der Nummern 6.1.5 der Tabelle 2 des Anhangs, soweit die
Geschwindigkeit mehr als 100 km/h betrigt, oder der Num-
mer 6.2.5 der Tabelle 2 des Anhangs oder

3. der Nummern 9.1.1 oder 19.3

des Bufigeldkatalogs verwirklicht wird. Wird in diesen Fillen
ein Fahrverbot angeordnet, so ist in der Regel die dort be-

stimmte Dauer festzusetzen,

(2) Wird ein Fahrverbot wegen beharrlicher Verletzung der
Pflichten eines Kraftfahrzeugfiihrers zum ersten Mal angeord-
net, so ist seine Dauer in der Regel auf einen Monat festzu-

setzen. Ein Fahrverbot kommt in der Regel in Betracht, wenn




gegen den Fiihrer eines Kraftfahrzeugs wegen einer Geschwin-
digkeitsiiberschreitung von mindestens 26 km/h bereits eine
GeldbuBe rechtskrdftig festgesetzt worden ist und er inner-
halb eines Jahres seit Rechtskraft der Entscheidung eine
weitere Geschwindigkeitsiiberschreitung von mindestens 26 km/h
begeht.

(3) Bei Ordnungswidrigkeiten nach § 24a des StraBenverkehrs-
gesetzes ist ein Fahrverbot (§ 25 Abs. 1 Satz 2 des StrafBen-
verkehrsgesetzes) in der Regel mit der in den Nummern 68,

68.1 und 68.2 des Bufigeldkataloga vorgesehenen Dauer anzuord-

nen.,
(4) Wird von der Anordnung eines Fahrverbots ausnahmsweise

abgesehen, so soll der fiir den betroffenen Tatbestand be-

stimmte Regelsatz angemessen erhdht werden.

§ 3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsge-

setzes in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes vom
28, Dezember 1982 (BGBl. I S. 2090) auch im Land Berlin.

§ 4
Die Verordnung tritt am 1. Januar 1990 in Kraft,

Der Bundesrat hat zugestimmt, .
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Anlage zu § 1 Abs. 1

Regelsatz
in DM
und
Fahrverbot

1.1

1.2

g
H

bei Gegenverkehr, beim {lberholt-
werden, an Kuppen, in Kurven oder
bei Uniibersichtlichkeit und da-
durch einen anderen gefiihrdet

auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen
und dadurch einen anderen behindert

Als Fiihrer eines kennzeichmmgs-
pflichtigen Kraftfahrzeugs mit ge-
féhrlichen Giitern bei Sichtweite
unter 50 m durch Nebel, Schneefall
oder Regen oder bei Schneeglitte oder
Glatteis sich nicht so verhalten, da8
die Geféihrdung einee anderen ausge-
schloesen war, insbesondere, obwohl
ndtig, nicht den nichsten geeigneten
Parkplatz aufgesucht

Geschwindigkeit

Mit zu hoher, nichtangepeBter Ge-
schwindigkeit gefahren bei Uniiber-
sichtlichkeit, an StraBenkreuzungen,

St raBened rmiind Bahriil "

oder bei schlechten Sicht- oder Wetter-
verhiéltnissen (z. B, Nebel, Glatt-
eis)
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Als Fahrzeugfilhrer ein Kind, einen Hilfs-

fédhrdet, insbesondere durch nicht aus-
reichend verminderte Geschwindigkeit,
mangelnde Bremsbereitschaft oder un-
zureichenden Seitenabstand beim Vor-
beifahren oder Uberholen

NN

80

80

1 100

§ 3Abs. 2 a 120
bediirftigen oder &lteren Menschen ge- § 49 Abs.

i ..
W e




1fa : Regelsatz
Nr. Tathestand StV in DM
und
Fahrverbot
5 Zuldssige HOochstgeschwindigkelt tiber- § 3 Abs. 3 satz 1,
gchritten mit Abs. 4
§ 49 Abs. 1 Nr. 3
§ 18 Abs. 5 Satz 2
§ 49 Abs. 1 Nr. 18
§ 41 Abs. 2 Nr. 7
(Zelchen 274)
§ 49 Abs. 3 Nr. 4
§ 1 Abs. 3 und
§ 3 Zonengeschwindig-
keits-Verordnung
5.1 FKraftfahrzeugen der in § 3 Abs. 3 Tabelle 1
Nr. 2 Buchstaben a oder b StVO Buchstabe
genannten Art
5.2 kenmnzeichnungspflichtigen Kraftfahr- Tabelle 1
zeugen der in Nr. 5.1 genarmten : Buchstabe
Art mit gefidhrlichen Giitern oder Kraft-
omnibussen mit Fahrgésten
5.3 anderen als den in Nr. 5.1 oder 5.2 Tabelle 1
genamten Kraftfahrzeugen Buchstabe
Abstand
6 Erforderlichen Abstand von einem vor- § 4 Abs. 1 Satz 1
ausfahrenden Fahrzeug (iiber eine nicht § 49 Abs. 1 Nr. 4
unerhehliche Strecke) nicht einge-
halten bei einer Geschwindigkeit
einer Geschwindigkeit won
6.1 mehr als 80 km/h Tabelle 2
Buchstabe
6.2 mehr als 130 km/h Tabelle 2
Buchstabe
7 Mit Lastkraftwagen (zuléssiges Ge- § 4 Abs. 3 100
samtgewicht iiber 2,8 t) oder Kraft- § 49 Abs. 1 Nr. 4

omibus bei einer Geschwindigkeit wvon
mehr als 50 km/h auf einer Autobahn
Mindestabstand von 50 m von einem vor-
ausfahrenden Fahrzeug nicht eingehalten
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ifd Regelsatz
Nr, Tatbestand StVO in DM
und
Fahrverbot
Ubexholen
8 AuBerhalb geschlossener Ortschaft §5Abs. 1 ' 100
rechts {iberholt § 49 Abg. 1 Nr. 5
g {lberholt, obwohl nicht iibersehen wer- § 5 Abs. 2 Satz 1, 100
den konnte, da8 wiahrend des ganzen Abs. 3 Nr. 1
{lberholvorgangs jede Behinderung des § 49 Abs. 1 Nr. 5
Gegenverkehrs ausgeschlossen war, oder
bei unklarer Verkehrslage
9.1 und dabei Verkehrszeichen (Zeichen § 5 Abs. 2 Satz 1, 150
276, 277) nicht beachtet odexr Abs. 3 Nr. 2
Fahrstrei fenbegrernzung (Zeichen 295, § 49 Abs. 1 Nr. 5
296) ilberquert oder {iberfahren oder
der durch Pfeile vorgeschriebenen Fahrt-
richtung (Zeichen 297) nicht gefolgt
9. 1.1 mit Gefdhrdung oder Sachbeschiidi- § 5 Abs. 2 Satz 1, 250
gung Abs. 3 Nr. 2 -
§ 1 Abs. 2
§ 49 Abs. 1 Nr. 1, 5
10 tiberholt unter Michtbeachten von Ver- § 5 Abs. 3 Nr. 2 80
kehrszeichen (Zeichen 276, 277) § 49 Abs. 1 Nr. 5
11 Zum Uberholen ausgeschert und dadurch § 5 Abs. 4 Satz 1 80
nachfalgenden Verkehr gefihrdet § 49 As. 1 Nr. 5
Yorfahrt
12 Vorfahrt nicht beachtet und dadurch § 8 Abs. 2 Satz 2 100
einen Vorfahrtberechtigten geféhrdet § 49°'Abs. 1 Nr. 8
Abhlegen
13 ohne Fahrzeug durchfahren § 9 Abs. 3 Satz 1, 2, 80
zu lassen und dadurch einen anderen Abs. 4
gefédhrdet §1Abs. 2
§ 49Abs. 1 Nr. 1, 9
14 Beim Abhiegen auf einen FuBginger § 9 Abs. 3 Satz 3 80
: keine besondere Riicksicht gencemen §1Abs. 2
und ihn dadurch geféhrdet § 49 Abs. 1 Nr. 1, 9
Liegenbleiben von Fahrzeugen
15 Iiegengebliebenes mehrspuriges Fahrzeug 5, auch i.V.m 80

nicht oder nicht wie vorgeschrieben abge-
sichert, beleuchtet oder kemntlich ge-
macht und dadurch einen anderen gefihrdet

T




chen 224) haltenden dffentlichen Ver-
kehrsmittel mit ein- oder aussteigenden
Fahrgésten rechts nicht mit miBiger Ge-
schwindigkeit oder ausreichendem Abstand
vorbeigefahren

und dadurch einen Fahrgast

1fd. Regelsatz
Nr. Tatbestand StVO in DM
und.
Fahrverbot
Releuchtung
16 Bei erhehlicher Sichtbehinderung durch § 17 Abs. 3 Satz 1| 80
Nebal, Schneefall oder Regen auSerhalb § 49 Abs. 1 Nr. 17
geschlossener Ortschaften am Tage nicht
mit Abblendlicht gefahren
Autobahnen und Kraftfahrstrafen
17 An dafiir nicht vorgesehener Stelle § 18 Abs. 2 100
eingefahren und dadurch einen anderen § 1 Abs. 2
gefiahrdet § 49 Abs. 1 Nr. 1,
18 Beim Einfahren Vorfahrt auf der durch- § 18 Abs. 3 100
gehenden Fahrbahn nicht beachtet § 49 Abs. 1 Nr. 18
19 Gewendet, riickwidrts oder entgegen der § 18 Abs. 7
Fahrtrichtung gefahren § 2Abs. 1
§ 49 Abs. 1 Nr. 2,
19.1 in einer Ein- oder Auwsfahrt 100
19.2 auf der Nebenfahrbahn oder dem 200
Seitenstreifen
19.3 auf der durchgehenden Fahrbahn 300
20 Auf Autcbahnen oder KraftfahrstraBen § 18 Abs. 8i.vm 80
geparkt (§ 12 Abs. 2 StVO) § 49 Abs. 1 Nr. 18
21 Seitenstreifen zum 2weck des schnelleren § 2 Abs. 1 100
Vorwartskommens benutzt § 49 Abs. 1 Nr. 2
Bahpii} .
22 Mit einem Fahrzeug den Vorrang eines § 19 Abs. 1 Satz i, 100
Schienenfahrzeugs nicht beachtet oder Abs. 2 Satz 1, 2,
U unter Versto gegen die Abs. 4, 6
Wartepflicht in § 19 Abs, 2 StVO iiber- § 49 Abgs. 1 Nr. 19
quert Buchstabe a
Schulbusse
23 An einem an einer Haltestelle {Zei-
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1fa. -9 - Regelsatz
Nr. Tatbestand stvo in DM
und
Fahrverbot
23.1 Dbehindert § 20 Abs., 1 Satz 3, 4 80
§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b
23.2 gefdhrdet § 20 Abs., 1 Satz 2, 4 100
4% Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b
24 An einem gekennzeichneten Schulbus, dexr
gehalten und Warnblinklicht eingeschaltet
hatte, nicht mit méBiger Geschwindigkeit
oder ausreichendem Abestand vorbeigefahren
und dadurch ein Schulkind
24.1 behindert § 20 Abs. 1 a Satz 2, 3 80
§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b
24,2 gefidhrdet § 20 Abs. 1 a Satz 1, 3 100
§ 49 Abs. 1 Nr. 19
Buchstabe b
ladung
25 Ladung oder Ladeeinrichtung nicht ver- § 22 Abs. 1 100
kehrssicher verstaut oder gegen Herab- § 1 Abs. 2
fallen nicht besonders gesichert und § 49 Abs. 1 Nr. 1, 21
dadurch einen anderen gefdhrdet
26 Als Fahrzeugfihrer nicht dafiir gesorgt, § 23 Abs. 1 Satz 2 100
daB das Fahrzeug, der Zug, die Ladung § 49 Abs. 1 Nr. 22
oder die Besetzung vorschriftsmiBig
war und dadurch die Verkshrssicher-
heit nicht wesentlich beeintrachtigt
war oder die Verkehrssicherheit des
Fahrzeugs durch die Ladung oder die
Besetzung nicht wesentlich litt
FuBqs il
27 An einem FuBgdngeriiberweg, den ein Be- § 26 Abs. 1, 3 100
vorrechtigter erkemnbar benutzen wollte, § 49 Abs. 1 Nr. 24
das {berqueren der Fahrbahn nicht er- Buchstabe b
moglicht oder nicht mit méBiger Ge-
schwindigkeit herangefahren oder an
einem FuBgangeriiberweg iberholt
I'n --B. E! ﬂ l !
28 Als Veranstalter erlaubnispflichtige § 29 Abs., 2 Satz 1 80
Veranstaltung ohne Erlaubnis durchge- § 49 Abs. 2 Nr. 6

fihrt

—
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1fd Regelsatz
Nr., Tatbestand StV in DM
und
Fahrverbot
29 Ohne Erlaubnis Fahrzeug oder Zug ge- § 29 Abs. 3 80
fihrt, dessen MaBe oder Gewlichte die § 49 Abs. 2 Nr. 7

gesetzlich allgemein zugelassenen Gren-
zen tatsdchlich tberschritten oder
dessen Bauart dem Filhrer kein ausrei-
chendes Sichtfeld lieB

Sonntags fahxverbot

30 Verbotswidrig an einem Sonntag oder § 30 Abs. 3 Satz 1 80
Feiertag gefahren § 49 Ahs. 1 Nr. 25

3 Als Halter das Fahren an einem Sonntag § 30 Abs. 3 Satz 1 400
oder Feiertag angeordnet oder zugelassen § 43 Aks. 1 Nr. 25

Eﬁ ] ] ]i : : ~

32 Gegenstand auf eine StraBe gehracht § 32 Abs. 1 Satz 1 80
oder dort liegengelassen, obwohl dadurch § 49 Abs. 1 Nr. 27
der Verkehr gefdhrdet oder erschwert
werden konnte
Zeichen der Polizeibeamten
33 Zeichen oder Haltgebot eines Polizei- § 36 Abs. 1 Satz 1, 100
beamten nicht befalgt Abs. 2, 4, 5
, § 49 Abs. 3 Nr. 1
34 Als Fahrzeugfiilhrer rotes Wechsel- § 37 Abs. 2 Nr. 1 100
lichtzeichen oder rotes Dauerlicht- Satz 7, 8, Nr. 2,
lichtzeichen nicht befolgt ' Abs. 3 Satz 1, 2
§ 49 Abs. 3 Nr. 2
Yorschxiftszeichen
35 Unbedingtes Haltgebot (Z2eichen 206) nicht § 41 Als. 2 Nr. 1 100
befolgt oder trotz Rotlicht micht an Buchstabe b,
der Haltlinie (Zeichen 294) gehal- Abs. 3 Nr. 2
ten und dadurch einen anderen ge- § 1 Abs. 2
fahrdet § 49 Abs. 1 Nr. 1,
Abg. 3 Nr. 4

36 Als Fahrzeugfilhrer in einem FuBginger-
bereich (Zeichen 241, 242, 243) einen

FulSgénger gefdhrdet
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1fd. -1 - Regelsatz
Nr. Tatbestand StVO in DM
und
Fahrverbot
36.1 bei zugelassenem Fahrzeugverkehr § 41 Abs. 2 Nr. 5 Satz 7 80
(Zeichen 241, 242 mit Zusatzschild) Nr. 2 Satz 2
: § 49 Abs. 3 Nr. 4
36.2 Dbel nicht zugelassenem Fahrzeugver- § 41 Abs. 2 Nr. S Satz 6 100
kehr Buchstabe a Satz 2, Satz 7
Nx. 1 sSatz 2
§ 1Abs. 2
§ 49 Abs. 1 Nr. 1, Abs. 3
Nr. 4
37 Eine fir kennzeichmmngspfiichtige § 41 Abs. 2 Nr. 6 200
Kraftfahrzeuge mit gefihrlichen Giitern Buchstabe ¢
(Zeichen 261) oder fiir Kraftfahrzeuge § 49 Abs. 3 Nr. 4
mit wasgergefihrdender Ladung (Zeichen
269) gesperrte StraBe befahren
38 Kraftfahrzeug trotz eines Verkehrsverbots § 41 Abs. 2 Nr. 6 Fo
bei Smog (Zeichen 270) gefiihrt § 49 Abs. 3 Nr. 4
Richtzeichen
39 Als Fahrzeugfilhrer in einem verkehrsbe- § 42 Abs. 4 a Nr. 3 80
ruhigten Bereich (Zeichen 325, 326) § 49 Abs. 3 Nr. S
einen FuBgénger gefahrdet
40 Auf dem linken von mehreren nach Zeichen § 42 Abg. 6 Satz 1 80
340 markierten Fahrstreifen auf einer Nr. 1 Satz 3
Fahrbahn fiir beide Richtungen iiberholt Buchstabe b Satz 1,
und dadurch einen anderen gefiéhrdet Buchstabe c¢
§ 1 Abs. 2
§ 49 Abs. 1 Nr. 1,
Abs. 3 Nr. 5
Yexkehrszeichen und Verkphrseinxich-
tungen
41 Einer den Verkehr verhietenden oder be- § 45 Abs. 4 80
chrankenden Anordmung, die &€fentlich Halbsatz 2
bekamrbgemchtwu.rde zuwldergehandel t § 49 Abs. 3 Nr. 7
42 Mit Arbeiten begonnen, ohne zuvor § 45 Abs. 6 150
Anordnungen eingeholt zu haben, diese § 49 Abs. 4 Nr. 3
Anoxdnungen nicht befolgt oder Licht-
zelichenanlagen nicht bedient
43 Vallziehbare Auflage einer Ausnahmege- § 3 satz 1 80
nehmigung oder Erlaubnis nicht befolgt § 4 Nr. 4

b A R e 8 -
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1lfd. Regelsatz
Nr. Tatbestand StVzo in DM
urnd
Fahrverbot

44 Ohne erforderliche Fahrerlaubnis zur § 154 Ams. 1 150
FahrgastbefOrderung einen oder mehrere § 69 a Abs. 1 Nxr. 10
Fahrgéste in einem in § 15 d Abs. 1
StVZ0 genannten Fahrzeug beférdert

45 Als Halter die Fahrgastbefdrderung an- § 15d Abs. 3 150
geordnet oder zugelassen, obwohl der § 69 a Abs. 1 Nr. 11
Fahrzeugfithrer die erforderliche Fahr-

erlaubnis zur Fahrgastbefdrderung
nicht besaB

46 Als Halter oder Eigentimer einem Verbot, § 17 Abs. 1 100
ein Fahrzeug in Betrieb zu setzen, zu- Halbsatz 2
widergehandelt oder Beschrinkungen nicht § 69 aAbs. 2 Nr. 1
beachtet

47 Betriebsverbot wegen VerstoBes gegen die § 27 Abs. 3 Satz 4 80
Pflichten beim Erwerb des Fahrzeugs Halbsatz 1
nicht bheachtet § 69 a Abs., 2 Nr. 12

48 Betriebsverbot oder -beschrinkung wegen § 29 Abs. 5 Satz 3 80
Fehlens einer giiltigen Priifplakette - Halbsatz 1
nicht beachtet § 69a Abs. 2 Nr. 15

Zulassunaapflicht

49 Kraftfahrzeug oder Rraftfahrzeugan- § 18 Abs. 1, 3 Satz 1 100
hanger ohne die erforderliche Zulas- § 69 a Abs. 2 Nr. 3
sung oder Betriebserlaulnis auf einer
~6ffentlichen StraBe in Betrieb
gesetzt
50 Als Halter Fahrzeug zur Haupt- oder § 29 Abs. 1 Satz 1 80
Zwischemintersuchung oder Bremsen- i.V.m Nr. 2.1,
sonderuntersuchung nicht angemel- 2.2 Satz 1, 2, 4, 5,
det oder vorgefilhrt bei einer Frist- Nr. 2.8 Satz 2, Nr. 3.1
iiberschreitung des Anmelde- oder Vor- Satz 1, 2, S der an-
fiihrtermings um mehr als 8 Monate lage VIII
§ 69 a Abs. 2 Nr. 14
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1fd. - 13- Regelsatz
Nr. Tatbestand StVzZo in DM
, und
Fahrverbot
v i l Fir den Petrieb d
Fahrzeuge

51 Als Halter die Inbetriebnahme eines Kraft- § 31
fahrzeugs oder Zuges angeordnet oder zu- § 69 a Abs. 5 Nr. 3
gelassen, obwohl .

51.1 der Fihrer zur selbsténdigen Leitung 100
nicht geeignet war :
51.2 das Fahrzeug, der Zug, die Ladung oder 150

die Besetzung nicht vorschriftsmifig war
und dadurch die Verkehrssicherheit
wesentlich beeintrdchtigt war,

inshesondere unter Verstof gegen
eine Vorschrift {iber

51. 2. 1 Lenkeinrichtungen § 31 Abs. 21i.V.nm 150
§ 38
§ 69 aAbs. 5Nr. 3
51. 2. 2 Bremsen § 31 Abs. 2i.V.m 150
§ 41 Abs. 1 his 12,
: 15 bis 17
§ 69 a Abs. S Nr. 3
51. 2, 3 Einrichtungen zur Verhindung von § 31 abs. 21i.Vm 150
Fahrzeugen § 43 Abs. 1 Satz 1 bis 3,
Abs. 4 Satz 1, 3
§ 69 aAbs. 5 Nr. 3
51.3 die Verkehrssicherheit des Fahr- § 31 Abs. 2 150
zeugs durch die Ladung oder die Be- § 69 a Abs. 5 Nr. 3,

- setzung wesentlich litt

52 Fahrtenbuch nicht ordmingsgemiB ge- § 31 a satz 2, 3 100
filhrt, nicht ausgehéindigt oder nicht § 69 aAbs. SNr. 4, 4 a
fiir die vorgeschriebene Dauer aufbe-
wahrt '

53 Kraftfahrzeug, Anhinger oder Fahrzeug- § 32 Abs. 1, 2 100

kombination in Betrieb genommen, obwohl § 69a Abs. 3 Nr. 2
die hiéchstzuléssige Breite, Héhe oder :
Léange (berschritten war
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14 - Regelsatz
Tatbestand StVZo in DM
urd
Fahrverbot

54

55

55.1

55. 2

56

56.1

56. 2

57

58

Als Halter die Inbetriebnahme eines § 31
Kraftfahrzeuge, Anhingers oder einer § 32
Fahrzeugkombination angeordnet oder § 69
zugelassen, obwohl die hichstzulidssige
Breite, HShe oder Linge {iberschritten

Abs. 2 i.V.m 150
Abs. 1

Kraftfahrzeug, Anhinger oder Fahrzeug- § 34
kombination in Betrieb genommen, obwohl 2,
die zuldssige Achslast, das zulissige Ge- Sa
samtgewicht oder die zulassige Anhingelast §
hinter einem Kraftfahrzeug iiberschritten §
war

bei Kraftfahrzeugen mit einem zuléssigen Tabelle 3

Gesamtgewicht iiber 7,5 t oder Kraft- Buchstabe a

fahrzeugen mit Anhingern, deren zu-
lassiges Gesamtgewicht 2 t {ibersteigt

bei anderen Kraftfahrzeugen bhis 7,5 t Tabelle 3

zuldssiges Gesamtgewicht Buchstabe b

e
<
A

Als Halter die Inbetriebnahme eines
Kraftfahrzeugs, eines Anhiingers oder
einer Fahrzeugkombination angeordnet
oder zugelassen, obwohl die zulés-

sige Achslast, das zuldssige Gesamt-
gewicht oder die zulédssige Anhiéingelast
hinter einem Kraftfahrzeug iiberschritten
war

FOREE
it

w e

]
¥
g

bei Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Tabelle 3
Gesamtgewicht iliber 7,5 t oder Kraft- Buchstabe a

fahrzeugen mit Anhingern, deren zu-
léssiges Gesamtgewicht 2 t iibersteigt

bei anderen Kraftfahrzeugen his 7,5 t Tabelle 3
zuldssiges Gesamtgewicht Buchstabe b

Abs. 5 160

Gegen die Pflicht zur Feststellung der §
zugel agssenen Achslasten oder iiber das §
Um- oder Entladen bei Uberlastung ver-
stoBen

Kraftomnibus in Betrieb genommen und
dabei mehr Personen beftrdert, als

im Fahrzeugschein Plétze ausgewiesen .
waren

100

wn wn
B W
O b
n o
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Monate iiberschritten

1fd Ragelsatz
Nr. Tathestand stVzo in DM
' und
Fahrverhot
59 Als Halter die Inbetriebnahme eines § 31 Aabs. 2i.V.m 150
Kraftomnibhusses angeordnet oder zuge- § 34 a Abs. 1
lassen, obwohl mehr Personen befirdert § 65 aAbs. 5Nr. 3
wurden, als im Fahrzeugschein Plétze
ausgewiesen waren
Bereifung und Laufiléchen
60 Kraftfahrzeug oder Anhinger in Be- § 36 Abg. 2 Satz 3, 4 100
trieb genommen, dessen Reifen keine § 69 a Abs. 3 Nr. 8
ausreichenden Profilrillen oder Eimechnitte
oder keine ausreichende Profil- oder Ein-
schnittiefe besaB
61 Als Halter die Inbetriebnahme eines Kraft- § 31 Abs. 2 i.V.m 150
fahrzeugs oder Anhingers angeordnet oder § 36 Abg. 2 Satz 3, 4
zugelassen, dessen Reifen keine aus- § 65 aAbs. 5 Nr. 3
reichenden Profilrillen oder Einschnitte
oder keine ausreichende Profil- oder
.Einschnittiefe besaB
62 Fahrzeug in Betrieb genommen, das sic.h 100
in einem Zustand befand, der die Verkehrs-
sicherheit wesentlich beeintrdchtigte,
insbesondere unter Verstof gegen eine
Vorschrift iiber
62.1 Lenkeinrichtungen § 38 100
§ 69 a Abg. 3 Nr. 9
62.2 Bremsen § 41 Abs. 1 bis 12, 100
15 his 17
§ 69 a Abs. 3 Nr. 13
62. 3 Einrichtungen zur Verhindung von Fahr- § 43 Abs. 1 Satz 1 bis 3, 100
Zeugen Abs., 4 Satz 1, 3
§ 69 aAba. 3 Nr. 3
Stittzlast
63 Kraftfahrzeug mit einem einachsigen § 44 Abs. 3 Satz 1 80
Anhiinger in Betrieb gencmmen, dessen § 69 a Abs. 3 Nr, 3
zuldssige Stittzlast um mehr als 50 %
iber- oder unterschritten wurde '
64 Als Halter die Frist fiir die Abgas- § 47 a Abs. 1 Satz 1 80
: sonderuntersuchung um mehr als acht §69ahmrm SN S5Sa

I
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Nr. Tatbestand StvzZo in DM
und
Fahrverbot
65 Als Halter einer vollziehbaren Auflage § 71 100
einer Ausnahmegencehmiqung nicht nachge- § 69 a Abs. 5 Nr. 8
kommen
§ 13 und
§ 14 Nr. 4 VInt
¢ Perienreise-Vexqrdoung Ferienrejse-vOQ
66 Kraftfahrzeug trotz eines Verkehrs- §1 80
verbots innerhalb der Verbots- § 5N 1
zeiten lénger als 15 Minuten gefiihrt
67 Als Halter die Fllhrung eines Kraft- §1 200
fahrzeugs trotz einee Verkehrsver- § S Nr. 1
bots innerhaldh der Verbotszeiten
linger als 15 Minuten zugelassen
B Awiderhandlupgen gegen § 24 a StV
SEVG
Q. 8-Promille-Grepze
68 Kraftfahrzeug gefilhrt mit einer Blut- § 24 a 500
alkoholkonzentration von 0,8 Promille
oder mehr oder einer Alkcholmenge im
Rérper, die zu einer solchen Blut-
alkoholkonzentration gefilhrt hat
68.1 Dbel Eintragung von bereits einer i )
Entscheidung
68.2 bei Eintragung von bereits mehreren 1500

Entscheidungen

nach § 24 a StVG, §§ 316, 315c Abs. 1
Nr. 1 Buchstabe a oder § 44 Abs. 1
Satz 2 StGB

im Verkehrszentralregister



1fd. Nr.

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

L REC RN Rt T

1fd Nr.

5.2.1
5.2.2
5.23
5.2. 4
5. 2.5
5.2. 6

Drycksache 140 /89
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Anhang zu Nr. 5 der Anlage

Tabelle 1

fber-  Regelsatz in DM _
schrei-

tung in
km/h _
bei Begehung bei Begehung
innerhalb auBerhalb ' inmnerhalb auBerhalb
geschlossenar Ortschaften geschlossener Ortschaften
16 - 20 80 - ~ - -
21 - 25 120 - 100 - -
26 - 30 180 120 - -
31 - 40 250 200 1 -
41 - 50 300 250 1 1
iiber 50 400 350 2 1

b) kennzeichmmgepflichtige Kraftfahrzeuge der in Buchstabe a
genannten Art mit gefiihrlichen Giitern oder Kraftomnibusse mit
Fahrgésten

tber~ Regelsatz in DM
schrei - lIIIIIIIIII

tung in
km/h '
bei Begehung bei Begehung
innerhalb auBerhalb innerhalb auBerhalb
geschlossener Ortschaften geschlossener Ortschaften
16 - 20 150 120 - -
21 - 25 200 150 ‘ - =
26 - 30 250 200 1 -
31 - 40 350 300 1 1
41 - 50 400 350 2 1
iber 50 450 400 ' 3 2

b

e b
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c) andere als die in Buchstaben a oder b genannten

Kraftfahrzeuge
1£d. Nr. {berschreitung Regelsatz -
in km/h in M
bei Begehung
innerhalb auBerhalb
geschlossener Ortschaften
5.3.1 21 - 25 (mur bei Begehung 80 - -

innerhalb geschlos-
sener Ortschaften)

5. 3.2 26 - 30 ' 100 - -
5.3.3 31 - 40 150 - -
5. 3.4 41 - 50 200 1 -
5.3.5 51 - 60 300 1 1
5.3.6 {iber 61 400 1 1
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Anhang zu Nr. 6 der Anlage

Tabelle 2

1fd Nr.

- - T
g b e

(9 T - S VLI S I

o W N e

Der Abstand von einem vorausfahrenden Fahrzeug
betrug in Metern

a)

b}

bei einer Gesclwindigkeit von mehr als
80 km/h

weniger als 5/10 des halben Tachowertes
weniger als 4/10 des halben Tachowertes
weniger als 3/10 des halben Tachowertes
weniger als 2/10 dee halben Tachowertes
weniger als 1/10 dee halben Tachowertes

bei einer Geschwindigkeit von mehr als
130 Jm/h

weniger als 5/10 des halben Tachowertes
weniger als 4/10 des halbem Tachowertes
weniger als 3/10 des halben Tachowertes
weniger als 2/10 des halban Tachowertes
weniger als 1/10 des halben Tachowertes

Regelsatz in DM

80

100

150

200

250 NN

R soweit

die Geschwin-
digkeit mehr
als 100 km/h
betrigt

100

150

200

250

300

1 e e e Sl
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Anhang zu Nrn. 55, 56 der Anlage
Tabelle 3

tlberschreiten der zuldssigen Achslast oder des zuldssigen Ge-
samtgewichts von Kraftfahrzeugen, Anhangern, Fahrzeugkombina-
tionen sowie der Anhéngelast'hinter Kraftfahrzeugen

a) bei Kraftfahrzeugen mit einem zulissigen Gesamtgewicht
iiber 7,5 t oder Kraftfahrzeugen mit Anhidngern, deren zu-

ldssiges Gesamtgewicht 2 t iibersteigt

1fd. Nr., fir Inbetriebnahme

tiberschreiten in v. H. Regelsatz in DM
55.1.1 mehr als 5 100
55.1.2 mehr als 10 120
55.1.3 mehr als 15 - 150
55.1.4 mehr als 20 200
55.1.5 mehr als 25 300
55.1.6 mehr als 30 . 400

fir Anordnen oder Zulassen

der Inbetriebnahme

Uberschreiten in v, H. Regelsatz in DM
56.1.1 mehr als 5 150
56.1.2 mehr als 10 250
56,1.3 mehr als 15 300
56.1.4 mehr als 20 400
56.1.5 mehr als 25 450

b) bei anderen Kraftfahrzeugen bis 7,5 t zuldssiges Gesamtge-
wicht

lfd., Nr. fiir Inbetriebnahme,
Anordnen oder Zulassen
der Inbetriebnahme
tberschreiten in v. H. Regelsatz in DM

55.2.1 oder

56.2,1 mehr als 20 100
55.2.2 oder
56.2.2 mehr als 25 150

55.2.3 oder
56.2.3 mehr als 30 250

ST
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Tabelle 4

Erhdhung der Regelsdtze bei Hinzutreten einer Gefidhrdung oder

Sachbeschiddigung

Die im BuBgeldkatalog bestimmten Regelsatze erhéhen sich beim
Hinzutreten einer Gefihrdung oder Sachbeschiddigung, soweit
diese Merkmale nicht bereits im Grundtatbestand enthalten
ist, wie folgt:

Bei einem Regelsatz mit Gefdhrdung mit Sachbeschadigung
fiir den Grundtatbe- auf DM auf DM
stand von DM

B8O 100 120
100 120 150
120 150 180
150 200 250
180 220 270
200 250 300
250 300 350
300 350 450
350 400 450
400 450 450

Enthalt der Grundtatbestand bereits eine Gefdhrdung, fiuhrt
Sachschaden zu folgender Erhdhung:

Bei einem Regelsatz mit Sachbeschddigung
fiir den Grundtatbhe- auf DM
stand von DM
80 ioo
100 ' 120
120 150

150 200




Brucksache 140 /89
i - 22 - -

1. Allgemeines

Die BuBigeldkatalog-Verordnung nimmt die durch Gesetz vom
28.12.1982 (BGBl. I S. 2090) geschaffene Erm&chtigung des

§ 26 a StVG in Anspruch. Sie ersetzt, soweit es sich um
GeldbuBen von mindestens 80 DM handelt, die BuBgeldkataloge
bzw. Tatbestandskataloge der Bundesldnder durch eine bun-
deseinheitlich geltende, normative Regelung, an die auch
die Gerichte gebunden sind (vgl. II. 1. Zu § 1 Abs. 2).

Da die Eintragung in das Verkehrszentralregister von der
Héhe der im Einzelfall festgesetzten GeldbuBe abhdngt

(§ 28 Nr. 3 StVG), schafft der neue BuBigeldkatalog durch
gseine einheitlichen Regelsidtze fiir GeldbuBen eindeutige,
fiir den Biirger vorhersehbare Eintragungsvoraussetzungen.
Bedeutung hat der BuBgeldkatalog auch, wenn aus wirtschaft-
lichen Griinden von den vorgesehenen Regelsdtzen abgewichen
wird (§ 28 a StVG). Der BuBigeldkatalog stellt so weitest-
gehend eine Gleichbehandlung sicher.

Vorrangiges Ziel des BuBgeldkataloges ist die Verbesserung
der Verkehrssicherheit. An Einzelmerkmalen ist hervorzuhe-

ben:

1. Beschrankung auf solche Tatbesténde, die fiir die Ver-

kehrssicherheit wesentlich singd;

keine generelle Erhdhung der Ahndungssitze;

Betonung solcher Komplexe, die

- einen besonderen Sicherheitsgewinn erwarten lassen
(Tatbestinde mit hoher Unfallhaufigkeit und schwerer
Unfallcharakteristik, z. B. unangepaSte Fahrweise bei
Nebel /Glatteis, geféhrliches Uberholen, zu geringe Ab-
sténde etc.),
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- besondere Gefahrenpotentiale beinhalten. Ahndungssétze
im Geschwindigkeitsbereich vor allem bei Lkw- und
Gefahrguttransporten, unterschieden nach Begehungsort
- Innerorts-, AuBerortsverkehr -, sind dementsprechend
angehoben; _ -

Leitgedanke ist die Differenzierung: Die wahrhaft ge-
féhrliche Tat soll empfindlicher geahndet werden;

- den Schutz schwdcherer Verkehrsteiinehmer bezwecken
(z. B. Kinder, Hilfsbedﬁrftige, dltere Menschen sowie
FuBginger an Uberwegen, im verkehrsberuhigten Bereich,
an Haltestellen);. _

4. Verstdrkte Halterverantwortlichkeit z. B. bei {iber-
ladungen, Sonntagsfahrverbot.

Der BuBgeldkatalog ist im Zusammenhang mit dem Verwarnungs-
geldkatalog zu sehen. Dort sind Fille minderer Bedeutung
erfabt.

Tatbestédnde, bei denen der Eintritt eines Sachschadens die
angemessene Ahndung beeinflussen kann, werden tiberwiegend
im Verwarnungsgeldbereich belassen. Das Verwarnungsgeld ist
in solchen Fédllen zur Einwirkung auf den Betroffenen regel -
méifig ausreichend und eine Eintragung in das Verkehrszen-
tralregister entbehrlich, weil in diesen Fillen ein Ruck—
schlu8 auf die Fahreignung nur bedingt méglich ist.

Soweit ausnahmsweise fiir einzelne Tatbestinde Regelsdtze in
der Verordnung nicht enthalten sind, kénnen die Bundeslin-
der die GeldbuBen fallbezogen nach pflichtgemiBem Ermessen
selbst festsetzen. Der BuBgeldkatalog enthdlt fiir die hier
aufgefiihrten Tatbestlnde lediglich Zumessungsregeln fiir
eine bestimmte Begehungsform, nimlich den Regelfall; die
Ordnungswidrigkeiten-Tatbestinde sind umfassend und ab-
schlieBend in § 24 StVG in Verbindung vor allem mit den
Voxschriften der StraBenverkehrs-Ordnung und StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung und in § 24 a StvVG geregelt.
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Die Nichtaufnahme eines Tatbestandes in den BuBgeldkatalog
fiihrt in denjenigen Fé&llen, in denen der spezielle Tatbe-
stand im Verwarnungsgeldkatalog (§ 27 StVG) enthalten ist,
dazu, daB nur ein Verwarnungsgeld nach den im Verwarnungs-
geldkatalog bestimmten Sétzen erhoben werden kann., Beide
Regelungswerke bilden insoweit eine Einheit. Bei der Be-
messung der GeldbuBe oder des Verwarnungsgeldes und damit
der Zuordnung einer nicht in den Katalogen enthaltenen
Ordnungswidrigkeit als zum BuBgeld- oder Verwarnungsbereich
gehérend, sind Tatbestéinde &hnlicher Art und Schwere als
Orientierung zur Hilfe zu nehmen.

1I. Zy den eipzelpnen Vorschriften

Absgatz 1

Der Opportunitdtsgrundsatz (§ 47 Abs. 1 Satz 1 OWiG) wird
durch das Gebot, GeldbuBen nach den in der Anlage bestimm-
ten Betrdgen festzusetzen, nicht in Frage gestellt. Es
liegt weiterhin im pflichtgemisan Ermessen éer Verfolgungs-
behdrde zu entscheiden, ob sie iiberhaupt einschreitet oder
nicht. Ergibt diese Ermessensausiibung, daB ein Einschreiten
erforderlich ist, dann ist die Verfolgungsbehdrde, wenn sie
eine Ordnungswidrigkeit fiir erwiesen hélt und Verfolgungs-
hindernisse nicht bestehen, bei der Ahndung fiir den Regel-
fall an die im Katalog vorgeschriebenen Sitze gebunden.

Absatz 2

Die Vorschrift stellt klar, daB es sich bei den im Buf-
geldkatalog bestimmten Betr@gen um Regelsidtze handelt.
Diese Regelsidtze sollen die Rechtsanwendung erleichtern und
weitestgehend vereinheitlichen. An sie sind die zustédndigen
Verwaltungsbehdérden und Gerichte im Regelfall gebunden.
Dieser Bindung steht § 17 Abs. 3 Satz 1 OWiG nicht entge-
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gen, weil die Bemessung fiir den Regelfall bereits die Be-
deutung der Tat und den Tatvorwurf beriicksichtigt. Ein
Regelfall liegt vor, wenn die Tatausfiihrung allgemein iibli-
cher Begehungsweise entspricht und weder subjektiv noch ob-
jektiv Besonderheiten aufweist. *Gewdhnlicher* Tataus-
fihrung entspricht beispielsweise eine Geschwindigkeits-
iberschreitung, wenn sie unter normalen Verhdltnissen er-
folgt und dadurch die Verkehrssicherheit nicht in beson-
derem MaBe, z. B. bei hohei Verkehrsdichte oder im Kreu-
zungsbereich, leidet, oder eine Uberschreitung hochstzu-
lédssiger MaBe, wenn diese bei normalem Lichtraumprofil der
StraBe begangen wird und die Verkehrssicherheit nicht zu-
satzlich (z. B. bei engen Durchfahrten, Tunneln u. Aa.)
beeintréchtigt. Manche besonderen Umstinde, die eine héhere
Ahndung nach sich ziehen, legt die Verordnung selbst fest
(z. B. bei Gefahrguttransporten, Schutzbediirftigkeit sog.
schwédcherer Verkehrsteilnehmer). Besondere Umstande kénnen
auch in der Person des Tédters liegen (z. B. bei besonders
riicksichtsloser oder leichtfertiger Begehung). Einen beson-
deren Umstand in diesem Sinne kann ferner eine Voreintra-
gung im Verkehrszentralregister darstellen, soweit dies
nicht bereits besonders beriicksichtigt wird (Nr. 68, 68,1
und 68. 2). Verwaltungsbehdrden und Gerichte haben damit
geniigend Spielraum, dem besonderen Einzelfall Rechnung zu
tragen.

Fiir die Beriicksichtiqung der wirtschaftlichen Verhidltnisse
bleibt es bei der allgemeinen Regel des § 17 Abs. 3 Satz 2
owWigG.

Absatz 3

Die Vorschrift ordnet bei Identitdt von Filhrer und Halter
eines Kraftfahrzeugs an, daB fiir bestimmte VerstdBe die ér-
héhten GeldbuBen fiir sog. HalterverstdBe festzusetzen sind.
Der Grund hierfiir liegt in folgendem:
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Zuwiderhandlungen des Halters gegen Vorschriften, die z. B.
die technische Beschaffenheit eines Kraftfahrzeuges regeln,
wiegen regelmdBig schwerer als die des Fihrers, weil zum
einen den Halter die unmittelbare Verantwortung fiir die
OrdnungsgeméBheit des Fahrzeuges, das in den Verkehr ge-
bracht wird, trifft, zum anderen der Charakter der Tat als
Dauerdelikt in seiner Person besonders deutlich wird. Dies
gilt unabhingig davon, ob das Fahrzeug privat oder gewerb-
lich genutzt wird, innerhalb eines Verhdltnisses mit Wei-
sungsbefugnis oder nicht.

Andererseits zieht der Halter regelméfBig auch den wirt-
schaftlichen Vorteil aus der einzelnen Tat. Dieser Ge-
sichtspunkt erhédlt erhdhtes Gewicht bei VerstdBen gegen
Vorschriften iiber MaBe und Gewichte beim Giitertransport so-
wie bel Beschrinkungen nach der Zahl der Fahrgidste bei der
Fahrgastbefdrderung.

Bei Identitit von Fahrzeughalter und Fahrzeugfiihrer ist es
deshalb gerechtfertigt, zumindest bei erheblichen VerstdBen
die auf den Kraftfahrzeugfiihrer zugeschnittenen Sitze zu
erhéhen. Die Regelung des Absatzes 3, die dieses anordnet,
stiitzt sich so gleichermafBen auf den Geddnken des erhdhten
Schuldvorwurfs und den der Vorteilsabschépfung {(§ 17 Abs. 4
OWiG). Sie greift das auf, was auch dem bisher geltendem
Recht zugrundelagq.

Absatz 4

Die Vorschrift ermdglicht eine regelsatzméiBige Erfassung
und damit einheitliche Anwendung auch fiir Gefidhrdungen oder
Sachbeschédigungen; Personenschéden brauchen nicht aufge-
nommen zu werden, da insoweit das Strafrecht verdréngend
eingreift (vgl. § 21 Abs. 1 OWiG).
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Absatz 5

‘Wie Absatz 4 verfolgt diese Regelung das Ziel, im Interesse
méglichst gleichméBiger Ahndung bestimmte Gruppen, bei de-
nen man in aller'Regel von besonderen Umstidnden ausgehen
kann, von vornherein zusammenzufassen und zu typisieren.
Die deutliche Erhdhung des Regelsatzes bei Gefahrgut-
transporten und Personenbefdérderungen in Bussen findet ih-
ren Grund darin, daB bel einem Unfall dort besonders groBe
Schéden drohen; die hdhere .GeldbuBe appelliert hier in be-
sonderem MaBe an das VerantwortungsbewuBtsein der Fahrer.

Abgatz 6

In Anlehnung an § 19 OWiG regelt Absatz 5 die Rechtsfolgen
bei Tateinheit.

Abgatz 7

Die Vorschrift beriicksichtigt, da8 die auf Kraftfahrzeug-
fiihrer zugeschnittenen Regelgitze flir nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmer im allgemeinen zu hoch sind. Die ErmiBi-
gung der Regelsdtze um die Hdélfte ist eine Ausgestaltung
der Regelung in Absatz 2, die ein Abweichen bei Vorliegen
besonderer Umstdnde zuldBt. Satz 2 stellt klar, daB die
Sanktion, die auf Grund der ErméBigung weniger als 80 DM
betrégt, den Charakter eines Verwarnungsgeldes und nur aus-
nahmsweise den einer GeldbufBie haben soll..

2. 2u 8§ 2

§ 2 nimmt die Ermichtigung in § 26 a Stve beziiglich der An-
ordnung eines Fahrverbots wahr. Von der Aufnahme eines
strikten Gebots, in bestimmten Fdllen in der Regel ein
Fahrverbot anzuordnen, wurde abgesehen:
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Es erschien fraglich, ob eine solche Regelung in Anbetracht
der fiir diese Nebenfolge maBgeblichen und vom Bundesverfas-
sungsgericht (NJW 1969, 1623) fiir die Anordnung eines Fahr-
verbots aufgestellten Voraussetzungen in jedem Regelfall
mit dem verfassungsrechtlichen UbermaBverbot vereinbar ge-

wesen wire.

Absatz 1

Diese allgemeinen Uberlegungen schlieBen jedoch nicht aus,
bestimmte Pflichtverletzungen als besonders grobe zu kenn-
zelichnen, bei denen ein Fahrverbot jedenfalls zumindest in
der Regel in Betracht kommt. Es sind dies insbesondere ab-
strakt oder konkret geféhrliche VerstdBe, die hdufig zu
schweren Unféllen.fﬁhren oder die subjektiv auf besonders
groben Leichtsinn, grobe Nachléssigkeit oder Gleichgiltig-
keit zuriickgehen und im allgemeinen einen so hohen Grad an
Verantwortungslosigkeit beweisen, daB es hier grundsatzlich
eines eindringlicheren Denkzettels bedarf, wenn insoweit
auch eine hdhere GeldbuBe als unzureichend erscheint. Die
Verwirklichung der in Absatz 1 Satz 1 genannten Tatbesténde
fiilhrt daher dazu, daB ohne zus#&tzliche wesentliche Beson-
derheiten die Anordnung eines Fahrverbots in der Regel ge-
boten ist; umgekehrt erfordert ein Absehen ‘davon eine be-
seondere eingehende Begriindung.

Diese Regelung erscheint auch deshalb als nétig, weil die
obergerichtliche Rechtsprechung in Anlehnung an die zi-
tierte Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts die An-
wendung des Fahrverbots stark eingeschrdnkt hat, so daB die
mit § 25 StVG bezweckten Ziele - jedenfalls aus heutiger
Sicht - nicht mehr im e;forderlichen MaBe erreicht werden.
Eine angemessenere, 4. h. haufigere Anwendung dieser unbe-
stre;tbér besonders'wirkungsvollen Nebenfolge einer Ord-
nuhgswidrigkeit ist aber wegén der mit zunehmendem Verkehr
immer wichtiger werdenden Verkehrssicherheit wiinschenswert.
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§ 2 Abs. 1 regelt weiterhin, daB8 von der Anordnung des
Fahrverbotes bei den vorgesechenen Fillen in aller Regel fiir
die angegebene Zeit Gebrauch zu machen ist.

Absatz 2

Die Vorschrift ist im Zusammenhang mit der zweiten Alterna-
tive der Ermachtigung in § 25 Abs. 1 StVG zu sehen, wonach
auch wegen beharrlicher Verletzung der Pflichten eines
Kraftfahrzeugfiihrers ein Fahrverbot angeordnet werden kann.
”Beharrlich“ in diesem Sinne kdénnen auch weniger schwerwie-
gende VerstiBe sein, die nach ihrer Art oder nach den Um-
standen ihrer Begehung fiir sich allein betrachtet zwar
nicht als “grob" einzuschidtzen sind, deren wiederholte
Begehung jedoch erkenmen l1éd6t, daB es dem Téter an der fiir
die Teilnahme am StraBenverkehr erforderlichen rechtstrauen
Gesinnung und der notwendigen Einsicht in zuvor begangenes
Unrecht fehlt (BT-Drucksache V/1319).

Flir den Fall einer wiederholten Verletzung der Pflichten
des Kraftfahrzeugfithrers im Geschwindigkeitsbereich will
die Verordnung daher auch hier den mit ihrer Anwendung be-
faBten Behdérden und Gerichten eine verbindliche Richtschnur
an die Hand geben, wie in diesem besonders unfalltrdchtigen
Verhéltensbereich ein im Interesse der allgemeinen Ver-
kehrssicherheit wirksamer Gebrauch vom Instrument des Fahr-
verbots gemacht werden sollte, nachdem bisher das Fahrver-
bot wegen beharrlicher Pflichtverletzung von den Gerichten
nur selten bestétigt wurde. Die Rechtsprechung hat nimlich,
gestiitzt auf die oben zitierte Entscheidung des Bundesver-
fassungsgerichts, gefordert, daB der erzieherische Erfolg
im Einzelfall auch mit einer empfindlichen und im Wieder-
holungsfall einer verschérfﬁen GeldbuBe nicht erreicht wer-
den kann. Fiir das Fahrverbot wurden demzufolge mehrere
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Wiederholungstaten gefordert, die dariiber hinaus in sub-
jektiver Hinsicht ein schwerwiegendes Fehlverhalten of-
fenbaren muBten. Die Regelung in Absatz 2 soll hier eine
gewisse Umkehr bewirken, damit das Fahrverbot die ihm ange-
messene Breitenwirkung entfalten kann.

Absatz 2 Satz 2 greift fiir den speziellen Fall der
Geschwindigkeitsﬁbertretung‘den Gedanken von der Er-
ziehungsfunktion des Fahrverxbots auf: Der Betroffene hat
wegen einer erheblichen Geschwindigkeitsiibertretung, die
mit der Festsetzung einer GeldbuBe von 100 DM und mehr zu
ahnden ist und auBerdem zur Eintragung im Verkehrszentral-
register gefiihrt hat, bereits eine massive Warnung erhal-
ten. Der zweite Verstofi, den der Betroffene in relativ kur-
zer Zeit danach begeht und der zudem mindestens genauso er-
heblich wie der erste ist, deutet in aller Regel darauf
hin, da8 die Warnfunktion von GeldbuBe und Eintragung im
verkehrszentralregister ins Leere gegangen ist, Der Ver-
stoB ist daher Ausdruck dafiix, daB der XKraftfahrer ein er-
héhtes MaB8 an Gleichgilltigkeit an den Tag gelegt, die
‘Chance zur Besinnung nicht ergriffen hat und daf der er-
zieherische Erfolg daher auch mit einer wesentlich hdheren
GeldbuBe nicht erreichbar ist. Unter diesen Umstanden
erscheint die Unrechtsfolge des Fahrverbots nicht nur als
verhaltnisméBig, sondern angesichts der Unfallsituation auf
unseren StraBen als geboten, weil angesichts der cffenbaren
Pendenz zur erfolglosen Ausschdpfung des BuBgeldrahmens in
- der Spruchpraxis der Gerichte das Pahrverhot gerade fur
Wiederholungstater im Geschwindigkeitsbereich die ihm
urspriinglich zugedachte Bedeutung zuriickerhalten muB.

Absatz 2 Satz 1 ordnet fernmer an, daB fiir den Fall, daB das
Fahrverbot zum ersten Mal verhidngt wird, die Mindestdauer
von einem Monat vorzusehen ist.
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Absatz 3

-

Die Vorschrift bestimmt in Ausfiilhrung von § 25 StVG die
Dauer eines Fahrverbots bei ein- und mehrmaligem Versto8
gegen § 24 a StVG.

Absatz 4

Liegen besondere Griinde vor, die es vertretbar erscheinen
lassen, .ausnahmsweise von der Anordnung eines Fahrverbots,
dessen Voraussetzungen an sich vorliegen, abzusehen, so
wurde es schon bisher in bestimmten Fdllen fiir richtig ge-
halten, die damit verbundene Besserstellung durch eine an-

gemessene ErhShung des Regelsatzes ganz oder teilweise aus-
zugleichen (z. B.” BGH NJW 1971, 105).

e lw 8 3

Die Vorschrift enthdlt die iibliche Berlin-Klausel.

4. Zu § 4

Der Zeitpunkt des Inkrafttretens ist mit Riicksicht auf den
notwendigen Zeitbedarf fiir eine datepgefechte Umsetzung des
Kataloges sowie auf die Neuregelung des Punktesystems bai
Eintragungen in das Verkehrszentralregister gewidhlt.
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Drucksache 140/89 (BeschluB)

Anlage

XKnderungen
und
EntschlieBung
zur

Verordnung iiber Regels#tze fiir GeldbuBen
und {lber die Anordnung eines Fahrverbots
wegen Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr
(BuBgeldkatalog-Verordnung - BKatV)

1. Zu § 1 (BKatV)

In § 1 Abs. 1 ist der Klammerhinweis "(Buligeldkata-
log)"

durch den Klammerhinweis "(BuBgeldkatalog - BKat)}"
zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Eine amtliche Abkiirzung fir den
Bufgeldkatalog ist zur einfacheren
Zitierung im BuBigeldbescheid not--
wendig.
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Zu § 2 (BKatV)

In § 2 Abs. 1 sind in Nummer 2 das Zitat

ll6. ] .Sil
durch das Zitat
"6.1.4 oder 6.1.5"

sowie

das Zitat
"6.2.5"

durch das Zitat
vg.2.4 oder 6.2.5"

zZu ersetzen.

Begriindung:

Nach der Verordnung soll ein Fahrverbot erst bei einer Abstands-
vnterschreitung von weniger als 1/10 des halben Tachowertes in Betracht
kommen, soweit die Geschwindigkeit mehr als 100 km/h betridgt.

Ein Fahrverbot kdme demndch erst in Betracht:

Geschwindigkeit Abstand weniger als _
1/10 des halben Tachowertes
120 km/h 6 m
150 km/h 7,50 m

180 km/h _ 9 m

Die Unterschreitung der vorstehend aufgezeigten Abstdnde reicht
bereits in den Bereich strafbarer HandTungen (N3tigung). Ein Fahr-
verbot mup daher bereits in Betracht gezogen werden kdnnen, wenn
der Abstand weniger als 2/10 des halben Tachowertes erreicht, mit-
hin weniger als das 2-fache der vorstehend angegebenen Werte.
~Schon bei Unterschreitung derart geringer Abstdnde ist im allge-
meinen eine besonders grobe Pflichtverletzung anzunehmen,
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Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 2 des BuRgeldkatalogs

In Nummer 2 ist in Spalte 2
das Wort

"Parkplatz"

durch die Worte

"Platz zum Parken"

Zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Anpassung an den Wortlaut in § 2
Abs. 3 a StVO.

4 . Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 5 des BuBgeldkatalogs

In Nummer 5 sind nach den Vorschriften

"§ 41 Abs. 2 Nr. 7

(Zeichen 274)

§ 49 Abs. 3 Nr. 4"

die Vorschriften

"§ 41 Abs. 2 Nr. 5 Satz 6 Buchstabe e,

Satz 7 Nr. 2 Satz 1 (Zeichen 241 oder 242

mit Zusatzschild, das den Fahrzeugverkehr zulidft)
§ 49 Abs. 3 Nr. 4

§ 42 Abs. 4a Nr. 2
(Zeichen 325)
§ 49 Abs. 3 Nr. 5"

einzufiigen.

Begriindung:

Die MiBachtung der Bestimmungen {iber
das Fahren mit Schrittgeschwindigkeit
in geschiitzten Bereichen muf mit dem-
selben Satz geahndet werden, wie das
Uberschreiten der zulissigen Héchst-
geschwindigkeit in anderen F#llen.
Der Begriff "Schrittgeschwindigkeit"
ist durch die Rechtsprechung hinrei-
chend definiert.

A s L
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Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 6 des Bufgeldkatalogs

In Nummer 6 ist der Klammerzusatz zu streichen.

Begrﬂndung: ;

Der Klammerzusatz "(liber eine nicht {
unerhebliche Strecke)" ist kein Tat-
bestandsmerkmal.

Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nummer 22 des BuBligeldkatalogs

In Nummer 22 ist in der dritten Spalte das Zitat
", Abs. 4, 6"
Zu streichen.

Begriindung:

Die hohe Sanktion von 100 DM soll
die wirkliche Verletzung des Vor-
rangs der Schienenfahrzeuge treffen
und nicht auch die bloBe Verletzung
der Wartepflicht.
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7. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 26 des BuBigeldkatalogs

In Nummer 26 ist der Tatbestand in Spalte 2Z wie folgt zu
fassen:

"Als Fahrzeugfithrer nicht dafilr gesorgt, daf das Fahr-
zeug, der Zug, die Ladung oder die Besetzung vorschrifts-
mdBig war, wenn dadurch die Verkehrssicherheit wesent-
lich beeintrichtigt war oder die Verkehrssicherheit

des Fahrzeugs durch die Ladung oder die Besetzung wesent-
lich 1itt."

Begrﬁndung:

Klarere Fassung der Vorschrift, wo-
durch verdeutlicht wird, daf der.
Tatbestand eine Beeintrichtigung

der Verkehrssicherheit positiv
voraussetzt.

8. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 31 des Bufigeldkatalogs

In Nummer 31 ist in Spalte 2 vor dem Wort "Fahren"
das Wort "verbotswidrige'" einzufligen.

Begriindung:
Notwendige Erginzung.

9. Zur Anlage zu § 1 Abs. 1, Nr. 68.2 des BuBgeldkatalogs

In Nummer 68.2 sind in

Spalte 2 die Worte "§§ 316, 315 c Abs. 1 Nr. 1
Buchstabe a oder § 44 Abs. 1 Satz 2"

zu ersetzen durch die Worte "§ 316 oder § 315 c
Abs. t Nr. 1 Buchstabe a".

Begrﬂndung:

Die Anfitlhrung des § 44 Abs. 1 Satz 2

StGB ist liberfliissig, weil die Vorschrift
keinen eigenstindigen Straftatbestand
enthilt, sondern nur auf §§ 316, 315 ¢
verweist.
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Zum Anhang zu Nr. 5 der Anlage (Tabelle 1)

Im Anhang zu Nr. 5 der Amlage Tabelle 1 Buchstabe a
ist in Nummer 5.1.1 der Regelsatz in DM:

bei Begehung innerhalb geschlossener Ortschaften von
"g0" auf '"100'" zu erhbhen

sSowWie

bei Begehung auBerhalb geschlossener Ortschaften
mit "80" neu einzufligen.

Begrﬂndung:

Bei GeschwindigkeitsverstdBen innerorts
ist wegen des besonderen Gefahrenpoten-
tials eine hdhere GeldbuBe geboten. Bei
Geschwindigkeitsverstden aullerorts ist
auch bei UOberschreitungen von 16 - 20 km/h
ein Regelsatz vorzusehen.

Rund 73 § der Verkehrstoten verunglilicken
auBerorts; bezogen auf die Zahl der
Verkehrstoten, die bei sog. Geschwindig-
keitsunfdllen ums Leben kommen, betrigt
der Anteil der auBerorts Getdteten

sogar 78 %.
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11. Zum Anhang zu Nr. § der Anlage (Tabelle 1)

Im Anhang zu Nr. 5 der Anlage Tabelle 1 Buch-

stabe c ist in Nummer 5.3.1 zweite Spalte der
Klammerzusatz zu streichen.

Begriindung:

Rd. 73 % der Verkehrstoten verungliicken auBerorts. Bezogen auf
die Zahl der Verkehrstoten, die bei sog. Geschwindigkeitsunfillen

ums Leben kamen, betrigt der Anteil der auBerorts Getdteten sogar
78 %.

Angesichts der Tatsache, daB die Mehrzahl der im StraBenverkehr
Getiteten auf AuBSerortsstraBen verungliicken, erscheint eine Dif-
ferenzierung zwischen VerstoBen, die innerorts begangen werden
und solchen, die auBerorts begangen werden, sachlich und
sicherheitspolitisch nicht vertretbar.




EntschliefBung

Die Bundesregierung wird gebeten, eine Gesetzesvorlage zur Erwej-
terung der Moglichkeiten flir die Verhdngung von fahrverboten als
Regelfahrverbot durch die Verwaltungsbehdrden und die Gerichte
efnzubringen. Das Fahrverbot ist eine der wirksamsten "Denkzet-
tel“-Mapnahmen. Ihm mup wieder die Bedeutung bef der Bek&mpfung
der Unfallentwicklung zukommen, die der Gesetzgeber bei der Sc¢haf-
fung dieses Instituts im Ordnungswidrigkeitenrecht anstrebte (s.
BT-Drucksache V/1319 S. 90). Es ist im librigen auch ein einkom-
mensunabhdngiges Ahndungsmittel.

Der Bundesrat weist die Bundesregierung auf die seinerzeit von
allen Lindern getragene Gesetzesvorlage - BR-Drucksache

511/73 / BT-Drucksache 7/1618 - zur Ergdnzung des § 25 des Stra-
Benverkehrsgg;etzes hin, die ein Regelfahrverbot bHef besonden?

gefdhriichen VerkeQrsverstbpen vorsah. Der Bundesrat ist der duf-
fassung, dap diese auch vom Bundestag zum Tet) gebiiligte Fassung
wie auch die Begriindung nichts an Aktualitst verloren haben.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung ferner zu prifen, ob das
Mindestmap flr Fahrverbote von z.Z. einem Monat auf ein kiirzeres
Map bemessen werden sollte, um dadurch die M3glichkeit Zu erdff-
nen, differenziertere Ahndungsmdglichkeiten 2zu schaffen,



-9 - Drucksache 140/89 (Beschlufl)

Die Bundesregierung wird aufgefordert, unabhingig von dem jetzt
%orliegenden BuBgeldkatalog, auf den diese EntschlieBung keine
direkte Auswifkung hat, die gesetzliche HOchstgrenze fiir Geldbufen
bei Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr an die seit 1969
erfolgte Geldentwertung anzupéssen.

Zur Zeit liegt die HSchstgrenze bei 1000,- DM fiir vorsitzliche
Begehung bzw. bei 500,- DM filir fahrldssige Begehung. Fahrlissigkeit
.iist.dia,regelmﬁﬂige Schuldform bei.Verkehrsordhungswidrigkeiten,

da Vorsatz kaum nachweisbar ist. Somit liegt die HSchstgrenze
i.d.R. bei 500,- DM.

Die geltende Regelung beruht auf § 17 OWiG. Sie ist seit 1969
unverindert geblieben. Die damals vom Gesetzgeber richtigerweise
zur Abschreckung von der Begehung von Ordnungswidrigkeiten gewdhlte
Ahndungsschwere ist in den vergangenen zwei Jahrzehnten durch
‘Geldentwertung auf weniger als die Hilfte der urspriinglichen,

nach wie vor erforderlichen Ahndungsschwere vermindert worden.

Bei der Festsetzung der BuBgeldsitze des

Buﬂgeldkataloges hat sich wiederholt gezeigt, daR wegen der Ober-
grenze von 500,- DM fiir die regelmifig zugrundezulegende fahr-
lédssige Begehung mittelschwere Delikte mit ca. 250,- DM und einfache
2. B. mit nur 100,- DM geahndet werden konnen, da die verschieden

— "

gewichtigen Ordnungswidrigkeiten in ein unterhalb der 500,- DM~
Obergrenze liegendes, abgestuftes System einzuordnen waren: Wenn
schwerste Ordnungswidrigkeiten nur mit 500,- DM geahndet werden
diirften, kdnnen mittelschwere nicht z. B. mit 400,- DM geahndet
werden, auch dann nicht, wenn dies zur Erzielung der ndétigen Ab-

. schreckung dringend ndtig ist. Die Anhebung der HSchstgrenze soll

daher mittelfristig wieder gefahrenangemessene BuSgeldhShen grund-

~ sdtzlich ermdglichen.

e



