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Allgemeine Verwaltungsvorschrift A4 Senden

des Bundesministers fiir Verkehr

Allgemeine VYerwaltungsvorschrift zur Knderungﬁder
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 15 b der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
{Mehrfachtdter-Punktsystem)

sowie

Zur ﬁnderhng der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zu den §8§ 13 bis 13 d der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

A. Zielsetzung

Anpassung des Punktekatalogs (§ 2 der Allg. VwV zu

§ 15 b StVZ0) sowie des Tatkennziffernkatalogs {Riick-
seite der Vordrucke C, E, F, 6 und H in den Allg. VwV
zu § 15 b StVZO und zu den §§ 13 bis 13 d StVZ0) an
die neuen Tatbestandsbeschreibungen der gleichzeitig
zu erlassenden bundeseinheitlichen BuBgeldkatalog-
Verordnung, um dem Kraftfahrt-Bundesamt und den zu-
stdndigen Linderbehdrden vom Zeitpunkt des Inkraft-
tretens der BuBgeldkatalog-Verordnung an die reibungs-
lose Speicherung und Bewertung der Verkehrsordnungs-
widrigkeiten zu ermdglichen.

B. Lﬁsung

Redaktionelle Anpassung der Allg. VwV zu § 15 b StVz0
sowie zu den §§ 13 bis 13 d StVZ0 an den Text der BuB-
geldkatalog-Verordnung; Festlegung der Punktbewertung
fiir neu in den BuBge]dkatalog aufgenommene Tatbestinde.
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€. Alternativen

Keine
D. Xosten

Auswirkungen auf die Haushalte des Bundes, der Lidnder
und der Gemeinden sind nicht zu erwarten. Auswirkungen
auf die Einzelpreise und das allgemeine Preisniveau
ergeben sich nicht.

Es entstehen lediglich verwaltungsinterne Umstel]ungs-
aufwendungen. '
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Aligemeine Verwaltungsvorschrift
des Bundesministers fir Verkehr

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 15 b der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Mehrfachtiter-Punktsystem)

sowie _ ' N

zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zu den §§ 13 bis 13 d der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 10. Midrz 1989

121 (323) - 920 01 - Str 109/89'NA 1

An den
Prasidenten des Bundesrates

Hiermit iibersende ich die von dem Bundesminister fiir Verkehr
zu erlassende

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der
Allgemeinen Yerwaltungsvorschrift zu § 15 b der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Mehrfachtiter-Punktsystem)

sowie
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zu den §§ 13 bis 13 d der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustiﬁmung des Bundesrates aufgrund des
Artikels 84 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.
!

okt

(Dr. Schiuble)
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zu § 15 b der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Mehrfachtéter-Punktsystem)

sowle

zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zu den §§ 13 bis 13 d der
StraBenverkehrs-Zulassungs-0Ordnung

Vom ........

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 1 des StraBenverkehrsgesetzes
in der im Bundesgesetzblatt Teil Il1I, Gliederungsnummer
9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, Nummer |
geéndert durch Artikel 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 13. Mai 1986
(BGBl1. I S. 700),

und des § 28 des StraBenverkehrsgesetzes, der zuletzt
durch Artikel 1 Nr. Z des Gesetzes vom 28. Dezember 1982
(BGBL. I S. 2090) geéndert worden ist,

wird folgende Allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Artikel 1

Knderung_der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift

zu § 15 b der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu § 15 b der StraBen-
uerkehrs-Zulassungs-Drdnbng (Mehrfachtiter-Punktsystem) vom
3. Januar 1974 (Bundesanzeiqger Nr. B vom 12. Januar 1974)
wird wie folgt gedndert:




ETARE

1. § 2 Abs. 1 erhdlt folgende Fassung:

"(1) Die im Verkehrszentralregister erfaBten Entschei-

dungen sind zu bewerten:
1. mit sieben Punkten folgende Straftaten

1.1 Gef&hrdung des StraBlenverkehrs (§ 315 c StGB),
1.2 Trunkenheit im Verkehr (§ 316 StGB),
1.3 Vollrausch (§ 323 a StGB),

1.4 Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort (§ 142 StGB);
2. mit sechs Punkten folgende weitere Straftaten

2.1 Fihren oder Anordnen oder Zulassen des Fihrens
eines Kraftfahrzeugs ohne Fahrerlaubnis, trotz
Fahrverbots oder trotz Verwahrung, Sicherstellung
oder Beschlagnahme des Fiihrerscheins (§ 21 Stvg),

2.2 KennzeichenmiBibrauch (§ 22 StvG),

2.3 Gebrauch oder Gestatten des Gebrauchs unversicherter
- Kraftfahrzeuge oder Anhénger (§ 6 PFLVG, § 9 AusiPfLVE);

3. mit finf Punkten alle anderen Straftaten, saweit

sie nicht unter die Nummern 1 oder 2 fallen;
4, mit vier Punkten folgende Ordnungswidrigkeiten

4.1 Kreftfahrzeug gefilhrt mit einer Blutatkoholkonzen-
tration von 0,8 Promille oder mehr oder einer
Alkocholmenge im Kdrper, die zu einer solchen Blut-

alkoholkonzentration gefihrt hat,




5.1
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zuldssige Hochstgeschwindigkeit iiberschritten

um mehr als 40 km/h innerhalb geschlossener Ort-
schaften oder um mehr als 50 km/h auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften, beim Fiihren von kennzeich-
nungspflichtigen Kraftfahrzeugen mit gefiéhrlichen
Gitern oder von Kraftomnibussen mit Fahrgédsten
zuldssige Hochstgeschwindigkeit iiberschritten um
mehr als 40 km/h,

iberholt, obwohl nicht Ubersehen werden konnte,

daB wdhrend des ganzen Uberholvorgangs jede Be-
hinderung des Gegenverkehrs ausgeschlossen war,
oder bei unklarer Verkehrslage und dabei Verkehrs-
zeichen (Zeichen 276, 277) nicht beachtet oder
Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295, 296) iiberquert
oder iberfahren oder durch Pfeile uorgeschriebener
Fahrtrichtung (Zeichen 297) nicht gefoalgt,

gewendet, riickwiérts oder entgegen der Fahrtrichtung
gefahren in einer Ein- oder Ausfahrt, auf der
Nebenfahrbahn oder dem Seitenstreifen oder auf

der durchgehenden Fahrbahn von Autobahnen oder
KraftfahrstraBen,

an einem FulBgéngeriberweg, den ein Bevorrechtigter
erkennbar benutzen wollte, das Uberqueren der
Fahrbahn nicht erméglicht oder nicht mit méBiger
Geschwindigkeit herangefahren oder an einem Ful-

gédngeriiberweg iiberholt;
mit drei Punkten folgende Ordnungswidrigkeiten

als Fibrer eines kennzeichnungspflichtigen Kraft-

fahrzeugs mit gefdhrlichen Giitern bei Sichtweite

~unter 50 m durch Nebel, Schneefall oder Regen
_oder bei Schneegliétte oder. Gletteis sich nicht

8o verhalten, daB die Gefdéhrdung eines anderen
ausgeschlossen war, insbesondere, obwohl nétig,
nicht den ndchsten geeigneten Parkplatz aufgesucht,




5.2

5.4

5.6

5.7
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mit zu hoher, nichtangepaBter Geschwindigkeit
gefahren bei Uniibersichtlichkeit, an StraBenkreu-
zungen, StraBeneinmiindungen, Bahniibergéngen oder
schlechten Sicht- oder Wetterverhdltnissen (z. B.
Nebel, Glatteis)},

als Fahrzeugfihrer ein Kind, einen Hilfsbedirftigen
oder dlteren Menschen gefihrdet, insbesondere

durch nicht ausreichend verminderte Geschwindigkeit,
mangelnde Bremsbereitschaft oder unzureichenden

Seitenabstand beim Vorbeifahren oder Uberholen,

zuldssige Hochstgeschwindigkeit iiberschritten
um mehr als 25 km/h auBer in den in Nr. 4.2 ge-

nannten F&dllen,

erforderlichen Abstand von einem vorausfahrenden
Fahrzeuqg (iber eine nicht unerhebliche Strecke)
nicht eingehalten bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 80 km/h um weniger als 2/10 des halben
Tachowertes oder bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 130 km/h um weniger als 3/10 des halben

Tachowertes,

mit Lastkraftwagen (zuldssiqes
Gesamtgewicht i{iber 2,8 t) oder Kraftomnibus bei
einer Geschwindigkeit ven mehr als 50 km/h auf
einer Autobahn Mindestabstand von 50 m von einem

vorausfahrenden Fahrzeug nicht eingehalten,

auBerhalb geschlossener Ortschaft rechts iber-
holt,

Uberholt, obwohl nicht iibersehen werden konnte,
daB wihrend des ganzen Uberholvorgangs jede Be-
hinderung des Gegenverkehrs ausgeéchIOSSEH war,
oder bei unklarer Verkehrslage in anderen als

den in Nr. 4.3 genannten Fillen,

Vorfahrt nicht beachtet und dadurch einen Vorfahrt-

berechtigten gefédhrdet,




5.10

5.11

5-12

5.13

5.15

5.17

5.18
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bei erheblicher Sichtbehinderung durch Nebel,

Schneefall oder Regen auBerhalb geschlossener

Ortschaften am Tege nicht mit Abblendlicht ge-
fahren,

auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen an dafir
nicht vorgesehener Stelle eingefahren und dadurch

einen anderen gefdhrdet,

beim Einfahren auf Autobahnen oder KraftfahrstraBen
Vorfahrt auf der durchgehenden Fahrbahn nicht
beachtet,

mit einem Fahrzeug den Vorrang eines Schienenfabr-
zeugs nicht beachtet oder Bahniibergang unter VerstoO
gegen die Wartepflicht in § 19 Abs. 2 S5tV0 iberquert,

Ladung oder Ladeeinrichtung nicht verkehrssicher
verstaut oder gegen Herabfallen besonders gesichert

und dadurch einen anderen gefidhrdet,

als Fahrzeugfithrer nicht dafiir gesorgt, dal das
Fahrzeug, der Zug, die tLadung oder die Besetzung
vorschriftsméBig war und dadurch die Verkehrssicher-
heit nicht wesentlich beeinttéchtigt war oder

die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die
Ladung oder die Besetzung nicht wesentlich 1litt,

Zeichen oder Haltgebot eines Polizeibeamten
nicht befolgt,

als Fahrzeugfﬁhref rotes Wechsellichtzeichen oder

rotes Dauerlichtzeichen nicht befolgt,

unbedingtes Haltgebot (Zeichen 206) nicht befolgt
oder trotz Rotlicht nicht an der Haltlinie (Zeichen

294) gehalten und dadurch einen anderen gefahrdet,

eine fur kennzeichnungspflichtige Kraftfahrzeuge
mit geféhrlichen Gitern (Zeichen 261) oder fir
Kraftfahrzeuge mit wassergefihrdender Ladung (Zeichen

269) gesperrte StraBle befahren,




5.20 ohne erforderliche Fahrerlaubnis zur Fahrgastbe-
férderung einen oder mehrere Fahrgiste in einem
in § 15 d Abs. 1 StVZo genannten Fahrzeug befdrdert,

5.21 als Halter die Fahrgastbefdrderung angeordhet oder
zugelassen, obwohl der Fahrzeugfilhrer die erforderliche

Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung nicht besaB,

5.22 Kraftfahrzeug oder Kraftfahrzeuganhiénger ohne
die erforderliche Zulassung oder Betriebserlaubnis

auf 6ffentlichen StraBen in Betrieb gesetzt,

5.23 Kraftfahrzeug, Anhédnger oder Fahrzeugkombination in Be-
trieb genommen, obwohl die zulé@ssige Achslast, das zu-
léssige Gesamtgewicht oder die zuliéssige Anhidngelast
hinter einem Kraftfahrzeug um mehr als 20 % {ber-

schritten war,

5.24 als Halter die Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeugs,
eines Anhéngers oder einer Fahrzeugkombination ange-
ordnet oder zugelassen, obwohl die zul#éssige Achslast,
das zuldssige Gesamtgewicht oder die Zulédssige Anhange-
last hinter einem Kraftfahrzeug um mehr als 10 % Uber-
schritten war; bei Kraftfahrzeugen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht bis 7,5 t oder Kraftfahrzeugen mit An-
héngern, deren zul#dssiges Gesamtgewicht 2 t nicht

Ubersteigt, unter Uberschreitung um mehr als 20 %y

.25 Fahrzeug in Betrieb genommen, das sich in einem Zustand
befand, der die Verkehrssicherheit wesentlich beein-
trdchtigte, insbesondere unter VerstoB gegen die Vor-
schriften iUber Lenkeinrichtungen, Bremsen oder Fin-

richtungen zur Verbindung von Fahrzeugen,

5.26 als Halter die Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeugs oder
Zuges angeordnet oder zugelassen, obwohl der Fiihrer
zur selbstdndigen Leitung nicht geeignet war, das
Fahrzeug, der Zug, die Ladung oder die Besetzung nicht
vorschriftsméaBiq war und dadurch die Verkehrssicherheit
wesentlich beeintréchtigt war - insbesondere unter Ver -
stoB8 gegen eine Vorschrift iiber Lenkeinrichtungen, Bremsen
oder Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen -, die
Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die Ladung oder

die Besetzung uesenglich litt,




5.28
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Kraftfahrzeug oder Anhénger in Betrieb genommen,
dessen Reifen keine ausreichenden Profilirillen
oder Einschnitte oder keine ausreichende Profil-

oder Einschnittiefe besal,

als Halter die Inbetriebnahme eines Kraftfahrzeugs

oder Anhéngers angeordnet oder zugelassen, dessen

Reifen keine ausreichenden Profilrillen oder Einschnitte

oder keine ausreichende Profil- oder Einschnittiefe

besal;
mit zwei Punkten folgende Ordnungswidrigkeiten

gegen das Rechtsfahrgebot verstoBen bei Gegen-
verkehr, beim Uberholtwerden, an Kuppen, in Kurven
oder bei Uniibersichtlichkeiten und dadurch einen

anderen gefidhrdet,

bei Fihren von kennzeichnungspflichtigen Kraftfahr-
zeugen mit geféhrlichen Gitern oder von Kraftomni-
bussen mit fahrgédsten zuldssige Hiochstgeschwindig-
keit iiberschritten um mehr als 20 km/h, auBer

in den in Nr. 4.2 und 5.4 genannten féllen,

erforderlichen Abstand von einem vorausfahrenden
fahrzeug durch eigenes Fahrverhalten nicht einge-
halten bei einer Geschwindigkeit von mehr als

80 km/h um weniger als 4/10 des halben Tachowertes,

zum {berholen ausgeschert und dadurch nachfolgenden
Verkehr geféhrdet,

abgebogen, ohne Fahrzeug durchfahren zu lassen

und dadurch einen anderen gefédhrdet,

beim Abbiegen auf einen FuBgiénger keine besondere

Ricksicht genommen und ihn dadurch gefihrdet,

liegengebliebenes mehrspuriges Fahrzeug nicht

oder nicht wie vargeschrieben abgesichert, beleuchtet

oder kenntlich gemacht und dadurch einen anderen

gefahrdet,




6.8 auf Autobahnen eder KraftfahrstraBen Fahrzeug

geparkt,

6.9 Seitenstreifen von Autobashnen oder KraftfahrstraBen

zum Iweck des schnelleren Vorwiartskommens benutzt,

6.10 an einem an einer Haltestelle (Zeichen 224) hal-
tenden ﬁffentlichen Verkehrsmittel mit ein- oder
aussteigenden Fahrgésten rechts, nicht mit mdBiger
Geschwindigkeit oder ausreichendem Abstand vorbei-
gefahren und dadurch einen Fahrgast gefihrdet

oder behindert,

6.11 an einem gekennzeichneten Schulbus, der gehalten
und Warnblinklicht eingeschaltet hatte, nicht
mit maBiger Geschwindigkeit oder ausreichendem
Abstand vorbeigefahren und dadurch ein Schulkind
gefédhrdet oder behindert,

6.12 als Halter Fahrzeug zur Haupt- oder Zwischenunter-
suchung oder Bremsensonderuntersuchung nicht ange-
meldet oder vorgefiihrt bei einer Fristiiberschreitung

des Anmelde- oder Vorfiihrtermins um mehr als 8 Monate;

7. mit einem Punkt alle idibrigen Ordnungswidrigkeiten."

2. Im Anhang erhélt die Riickseite der Vordrucke C, E, F,

G und H die aus der Anlage ersichtliche Fassung.

Artikel 2

Anderung der Allgemeinen_Verwaltungsvorschriften

zu den §§ 13 bis 13 d der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Im Anhang der Allgemeinén Verwaltungsvorschriften zu den

§§ 13 bis 13 d der StraBénverkehrs-Zulassungs-Urdnung

vom 19, Juni 1973 (Bundesanzeigér Nr. 114 vom 23. Juni 1973,
Nr. 139 vom 28. Juli 1973), zuletzt gedndert durch die '
Allgemeine Verwaltungsuorschrift vom 29. Oktober 1986
(Bundesanzeiger Nr. 227 vom 6. Dezember 1986, S. 16 469)
erhélt die Riickseite der Vordrucke C, E, Fy G und H die aus

der Anlage ersichtliche Fassung.
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Artikel 3

Inkrafttreten

Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am 1. Januar 1990
in Kraft. Artikel 1 findet Anwendung auf alle vom Zeitpunkt
des Inkrafttretens an begangenen und danach im Verkehrs-
zentralregister erfaBten Straftaten und Verkehrsordnungs-
‘widrigkeiten; auf vor dem Zeitpunkt des Inkrafttretens
begangene und im Verkehrszentralregister erfaBte Straftaten
und Verkehrsordnungswidrigkeiten findet bis zu ihrer Tilgung
aus dem Verkehrszentralregister § 2 Abs. 1 der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zu § 15 b der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung in der Fassung vom 3. Januar 1974 (Bundes-

anzeiger Nr. 8 vom 12, Januar 1974) weiterhin Anwendung.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den _ Der Bundesminister fir Verkehr

5 8 5 % 8 2 8 S %S &8 b s 4 ¢ 8 8 0 a0
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Begriindung

I. Allgemeines

1.

Wesentlicher Inhalt

Die vorliegende Vefualtungsvorschrift beschrankt sich
auf eine Angleichung der Tatbestandsbeschreibungen
des Punktekatalogs (§ 2) sowie des Tatkennziffern-
katalogs an die entsprechenden Formulierungen der
BuBgeldkatalog-Verordnung. Diese Anderungen der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 15b StVZO
sowie zu §§ 13 bis 13d StVZ0 miissen in engem zeit-
lichen Zusammenrnhang mit dem ErlaB der BuBgeldkata-
log-Verordnung vorgenommen werden, um keine Diskre-
panzen zwischen Punktsystem und BuGBgeldkatalog

bei eintragungspflichtigen Verkehrsordnungswidrig-

keiten entstehen zu lassen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt und die Fahrerlaubnisbe-
hérden der Bundeslander widren angesichts des Neuwzu-
schnitts zahlreicher BuBBgeldtatbestinde sonst nicht
in der Lage, eine eindeutige Zuordnung der Bufigeld-
bescheide zu den entsprechenden Punktbewertungen

voyzunehmen.

Die Punktbewertungen entsprechen durchweg denen

des bisherigen Punktekatalogs; neue Bewertungen
muBten lediglich dort vorgenommen werden, wo auf-
grund jiingerer Anderungen der StraBenverkéhrsordnung
neue Ordnungswidrigkeitentatbestinde in die BuBigeld-

katalog-Verordung aufgenommen wurden {z. B. Abstands-

_regelung fiir Lkw auf Autobahnen) bzw. wo bisher

nicht eintragungsféhige Verstole in den BuBgelidbe-
reich ab 80,-- DM hochgestuft wurden (z. B. Gefihr-
dung besonders geschiitzter Personen, § 3 Abs. 2a Stv0).
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Unabhingig von der veriliegenden redaktionellen
Anpassung des Punktekatalogs an den neuen Bulgeld-
katalog besteht die Absicht, daB Punktsystem insge-
samt neu zu regeln, wobei u. a. das Instrument

der Nachsechulung auffillig gewordener Kraftfahrer
in den MaBnahmenkstasloqg einbezogen werden soll.
Dies setzt jedoch die Schaffung entsprechender
Ermidchtigungsgrundlagen im StraBenverkehrsgesetz
voraus; wegen der hohen Bedeutung des Punktsystems
nicht nur fiir die Verwaltungsbehdrden, sondern

auch fir die betroffenen Burger selbst, seoll das
gesamte Punktsystem auBerdem Rechtsnormcharakter
(Rechtsverordnung statt Allgemeiner Verwaltungsvor-
schrift) erhalten. Dies erfordert allerdings einen
Zeitbedarf, der einen gleichzeitigen ErlaB von
BuBgeldkatalog und Punktsystem als aﬁsgeschlossen
erscheinen Iéﬁt, zumal im Zusammenhang mit der
Einbeziehung dér Nachschulung noch eine Reihe offener

Fragen zu klédren ist.

Der vorliufige Entwurf ist daher als notwendige

Vorahregelunq im Wege einer Anderung der Allg. VwV

zu § 15b StVZ0 zu sehen, der eine spédtere ymfassende

Reform des Punktsystems - insbesondere im MaBnahmen-

teil - weder préjudiziert noch ersetzt.

Kosten, Auswirkungen suf das Preisgefiige

Kosten fir Bund, Lénder und Gemeinden entstehen
nicht. Da der neugefaBte Punktekatalog erst vom
Stichtag des Inkrafttretens an auf ab diesem Zeit-
punkt begaﬁgene und im Verkehrszentralregister
erfaBte VerkehrsverstéBe Anwendung findet, entfallen
kostentridchtige Umstellungsarbeitdn hinsichtlich

des vorhandenen Eintragungsbestandes beim Kraftfahrt-

Bundesamt.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Verbraucherpreis-
niveau sind nicht zu erwarten, da sich die Regelung
lediglich auf eine redaktionelle Anpassung an den
BuBgeldkatalog beschrénkt.
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Einzelnen:

Artikel 1 Nr. 1 enthdlt die Neufassung des Punkte-
katalogs (§ 2 der Allg. VwV zu § 15b StVZ0). Die
Formulierung der Ordnungswidrigkeitentatbestande
folgt der Fassung der BuBgeldkatalog-Verordnung,

so daB insoweit Punktsystem und BuBgeldkatalog
identisch sind. Der bisherige Aufbau des Punkt-
systems (7 Punktgruppen, Trennung von Straftaten
und Ordnungswidrigkeiten) sowie die Hohe der Punkt-
bewertung fir die einzeinen Verstdle wurden beibe-
halten.

Nach dem Ergebnis der Anhidrung der Bundesressorts,
Liander und Verbénde soll eine grundlegende Neufassung
auch des Punktekatalogs (z. B. Aufgabe der strikten
Trennung zwischen Straftaten und Ordnungswidrigkeiten,
Neubewertung der VerstiBe nach ihrer Eignungsrelevanz,
entsprechende Korrektur der Eingriffsschwellen etc.)
der vorgesehenen Neuregelung des gesamten Punktsystems
durch Ergénzung des StraBenverkehrsgesetzes und

ErlaB einer Réchtsverordnung vorbehalten bleiben,

um nicht durch vorgezogene materielle Teilreqelunqen
die Gesamtreform des Punktsystems teilweise zu

prédjudizieren.

Neue Punktbewertungen waren gleichwohl dort erforder-

lich, wo die BuBgeldkatalog-Verordnung
- neue Tatbestdnde enthélt

- bisher zusammengefaBte Tatbestidnde nach der Inten-

sitit der Zuwiderhandlung differenziert,

- bisher nicht eintragungsfidhige VerstdBe iber

die Eintragungsgrenze von 80,-- DM anhebt.
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Es sind dies im &inzelnen:

1.

Nr.
ond

4.2
6.2

5,12

'y 6.3

GeSthwindigke itsirbérschieitungen

v Fakrédn von Gefabirguttransporten
odét Kraftomnibuddén mit Fahrgisten
(bisher keiné bifférenziérung nach
Tréhspartartén),

UnafgépaBte Fahrweise bei Gefahrgut-
trangparten

(neuér Tatbestan&);

GéfEhrdung beséndérs geschiitzter
Verkehrgteitnehmer

(bisher nicht eintragungsfihig),
Abstdndduntetschréitung von Lkw und KOM
adf Autébahnen

(netiér Tatbéstand);

VorféhrtverstoB béim L itnfahren auf
Autobahrien

(redér Tatbestand),

Fir ééféﬁrgdftransbdrté_gésperrte
Strdfle befahrén

{néuver Tatbestand),
Abstdndsunterschreitung um weniger
als 4/10 des halbén Tdchiwertes
(heue Differeénzieruig haeh Grad der
Abstandsunterschreitung),
Seiténstreiferr vonn Autobahnen zum
Iwecke schnelléren Yorwditskommens
benutzt

(never Tatbestaid).

Die Panktbewertung in dieséh F&Flén arientiert sich

an der bisherigén Bepunktung vergleichbarer VerstoBe

sowie an der jeweiligen Hohe der Regelsdtze fir die

GeldbuBe in der BuBigeldkatalog-Verardnung.
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Artikel ] Nr. 2 sowie Artikel 2 enthalten als l'olge-
dnderung die entsprechende Neufassung des sog. Tat-
kennziffernkatalogs (Rickseite der Vordrucke C, £, }, G
und H), der sowohl in der Allg. VwV 2u § 1Sb StVvZO

als auch in den Allg. VwV zu den §§ 13 bis 13d Stv70

enthalten ist.

Artikel 3 regelt das Inkrafttreten des Punktekatalogs
gleichzeitig mit dem Inkrafttreten der BuBgeldkatalog-

Verordnung.

Damit wird ein nahtlioser Ubergang zur Ahndung,
Eintragung und Bepunktung der neuformulierten Urd-
nungswidrigkeitentatbestdande sichergestelit. Die
Anwendung des neuen Punktekatalogs nur auf die
VerstiBe, die vom Zeitpunkt seines Inkrafttretens
an begangen und im Verkehrszentralregister erfalt
werden, verhindert die Notwendigkeit einer rick-
wirkenden Neuberechnung des gesamten Registerbe-
standes durch das Kraftfahrt-Bundesamt, die zu
einem unvertretbaren Verwaltungsaufwand fidhren
wirde. £s miiBte namiich in jedem Linzelfall gepraft
werden, ob in der Vergangenheit erfalte VerstoBe
ganz oder teilweise einen der neugefaBten Ordoungs-
widrigkeitentatbesténde erfillen, und ob daher

eine Neuberechnung der Punktzahl vorgenommén werden

muB.

Gleichzeitig wird durch die Inkrafttretensregelung
sichergestellt, daB bisher erteilte Auskunfte aus
dem Verkehrszentralregister iiber den Punktestand
ihre Giltigkeit behalten; sie dient damit auch

dem Vertrauensschutz der Verkehrsteillnehmer.
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BeschliuB

des Bundesrates

zur

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur XAnderung der Allgemeinen

Verwaltungsvorschrift zu § 15b der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (Mehrfachtidter-Punktsystem)
sowie

zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu den

§§ 13 bis 13 d der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Der Bundesrat hat in seiner 600. Sitzung am 12. Mai 1989
beschlossen, der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift gem#B Arti-
kel 84 Abs. 2 des Grundgesetzes nach Mafigabe der sich aus der
Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen.
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Anlage

Anderungen

zZur

Aligemeinen Verwaltungsvorschrift zur Anderung
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zu § 15b der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Mehrfachtiter-Punktsystem)
sowie
zur Knderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zu den §§ 13 bis 13 d der Strafllenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

1. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 2) und Artikel 1 Nr. 2 (Anlage Nr. H 1
- H 8)

§ 2 Abs. 1 ist wie folgt zu #dndern:
a) Nach Nummer 4.2 ist folgende Nummer 4.2 a einzufiigen:

"4.2a erforderlichen Abstand von einem vorausfah-
renden Fahrzeug nicht eingehalten bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 80 km/h, gefah-
ren mit einem Abstand von weniger als 2/10
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des halben Tachowertes, oder bei einer Ge-
schwindigkeit von mehr als 130 km/h, gefah-
ren mit einem Abstand von weniger als 3/10

des halben Tachowertes,'.

b} Nummer 5.5 ist wie folgt zu fassen:

"5.5 erforderlichen Abstand von einem vorausfah-
renden Fahrzeug nicht eingehalten bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 80 km/h, gefah-
ren mit einem Abstand von weniger als 3/10
des halben Tachowertes, oder bei einer Ge-
schwindigkeit von mehr als 130 km/h, gefahren
mit einem Abstand von weniger als 4/10 des
halben Tachowertes,".

c) Nummer 6.3 ist wie folgt zu fassen:

6.3 erforderlichen Abstand von einem vorausfah-
renden Fahrzeug nicht eingehalten bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 80 km/h, gefah-
ren mit einem Abstand von weniger als 4/10 des
halben Tachowertes, oder bei einer Geschwindig-
keit von mehr als 130 km/h, gefahren mit einem
Abstand von weniger als 5/10 des halben Tacho-

wertes ',

Als Folge ist 7
in der Anlage (Tatkennziffern) der Abschnitt
"Sicherheitsabstand” wie folgt zu fassen:

"Sicherheitsabstand _

H 1 Mit Lastkraftwagen (zulissiges Gesamtgewicht iiber 2,8 t)
oder Kraftomnibus bei einer Geschwindigkeit von mehr als 50
km/h auf einer Autobahn Mindestabstand von 50 m von einem

vorausfahrenden Fahrzeug nicht eingehalten 3P
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Erforderlichen Abstand von einem vorausfahrenden Fahrzeug
nicht eingehalten bei einer Geschwindigkeit von mehr
als

- 80 km/h um weniger als

H 2 5/10 des halben Tachowertes 1P
H3 4/10 " 2 P
H 4 3/10 " 3P
HS 2/10 " 4 P
- 130 km/h um weniger als
H 6 5/10 des halben Tachowertes 2 P
H 7 4/10 " 3P
H 8 3/10 " 4 P".
Begrindung;

Fiir das Unterschreiten des notwendigen Sicherheitsabstandes ist
bisher eine Héchstpunktzahl von nur 3 Punkten vorgesehen. Dem-
gegenilber wird - in angemessener Wilrdigung der Gefdhrlichkeit
des Verkehrsverstofes - das {lberschreiten der zuldssigen Ge-
schwindigkeit um mehr als 40 xm/h innerorts oder um mehr als 50
km/h auBerorts mit jeweils 4 Punkten bewertet. Fiir eine extreme
Unterschreitung des sicherheitsahstandes muf angesichts der Ge-
fihrlichkeit der Handlung ebenfalls die Héchstpunktzahl von 4
Punkten vorgesehen werden. Deshalb wird eine gegeniiber

der Vorlage teilweise verdnderte Stufenregelung gefordert, die
sich tabellarisch wie folgt darstellt (Punktezahien der

Vorlage in Klammern):

Erforderlichen Abstand nicht eingehalten bei einer Geschwindig-
keit wvon




pehr -als 80/km mehr als 130/km
um weniger als
5/10 des halben
Tachowertes 1P (1P) 2P (1P
4/10 des halben
Tachowertes 2P (2 P) 3P (2 P)
3/10 des halben
Tachowertes 3P (2 P) 4 P (3 P)
2/10 des halben

Tachowertes 4 P (3 P) 4 P (3 P).

Mit der Anderung wird zugleich eine Stufenregelung mit gleichmi-
Bigen Stufen von 5/10 bis 2/10 bzw. 3/10 des halben Tachowertes
und ein dementsprechend gleichmdBiges Ansteigen der Punktezahlen

erreicht.

Die Fassung der Nummer 6.3 wurde der Formulierung der Nummer 4.2a
und 5.5 sowie derjenigen in Abschnitt H 1 des Tatkennziffernkatalogs

‘angepaBt.

Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 2 Abs. 1 Nr. 5.1) und
Artikel 1 Nr. 2 (Anlage Nr. G 18)

In Artikel 1 Nr. 1 ist in § 2 Abs. 1 Nr. 5.1
das Wort "Parkplatz'" durch die Worte "Platz zum
Parken' zu ersetzen.

Als Folge ist
in der Anlage zu Artikel 1 Nr. 2 in Nummer G 18 das Wort
"Parkplatz" durch die Worte "Platz zum Parken" zu ersetzen.

Begrﬂndung:

Anpassung an den Wortlaut in
§ 2 Abs. 3 a StVoO.
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3. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 2 Abs. 1 Nr. 5.15) und
Nr. 2 (Anlage Nr. X 2)

‘a) In Artikel 1 Nr. 1 ist § 2 Abs. 1 Nr. 5.15 wie folgt
zu fassen:

"5.15 als Fahrzeugfithrer nicht daftr gesorgt, daB
das Fahrzeug, der Zug, die Ladung oder die Be-
setzung vorschriftsmiiig war, wenn dadurch die
Verkehrssicherheit wesentlich beeintrachtigt
war oder die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs
durch die Ladung oder die Besetzung wesentlich
lite,",

b) In Artikel 1 Nr. 2 ist Nummer X 2 der Anlage (Tatkehn-
ziffern) wie folgt zu fassen:

"K 2 Als Fahrzeugfithrer nicht dafiir gesorgt, daB
das Fahrzeug, der Zug, die Ladung oder die Be-
setzung vorschriftsmiBig war, wenn dadurch die
Verkehrssicherheit wesentlich beeintrichtigt
war oder die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs
durch die Ladung oder die Besetzung wesentlich
litt,"

Begrﬂndung:

Klarere Fassung der Vorschrift, durch
die verdeutlicht wird, da8 der Tat-
bestand eine Beeintrichtigung der Ver-
kehrssicherheit positiv voraussetzt.




ey Pt

4. Zu Artikel 1 Nr. 2 (Anlage Nr. A 22a und b)

In der Anlage (Tatkennziffern) sind
nach der Tatkennziffer A 22 folgende Tatkennziifer
einzufiigen:

"A 22 a Gefihrliche Eingriffe in den Strafien-

verkehr 5P
A 22 b Unteriassene Hilfeleistung. 5 P",
Begriindung:

Neben der Bedeutung als Hilfsmittel f£fiir die Punktbewertung

und die statistische Aufbereitung dient der Tatkennziffern-
katalog auch als Hilfsmittel fiir die Einordnung von VerstdSen
in die Kategorie A oder B der Anlage zu § 2 a StVG. Bei den
Tatbestinden "Gefihrliche Eingriffe in den Strafenverkehr"”

und "Unterlassene Hilfeleistung" handelt es sich um Straftaten,
die nach Abschnitt A einzuordnen sind. Sie sind deshalb aus

der Auffangtatkennziffer A 23 auszugliedern, weil sie sonst
wegen der Systematik (dv-mdBige Zuordnung) als B-Fdlle
einzuordnen wdren.

5. Zu Artikel 1 Nr. 2 (Anlage Nr. C 3 und C 3a)

In der Tatkennziffer C 3 sind die Worte "oder Haltgebot"
zu streichen ﬁnd

nach Tatkennziffer C 3 folgende Tatkennziffer C 3 a
einzufiigen:

"C 3 a Haltgebot eines Polizeibeamten nicht
befolgt ' _ 3 P,

Begrﬁndung

Die Notwendigkeit der weitergehenden Aufgliederung dieser
Tatkennziffern ergibt sich dadurch, das8 diesen Tatkenn-
ziffern Verkehrsverst®dBe zugeordnet sind, die unter die
Kategorie A oder B fallen k&dnnen. Die nunmehr vorgesehene
Aufgliederung ermbglicht die zweifelsfreie Zuordnung, ohne
an der Bewertung der Verst®$8e inhaltlich etwas zu dndern.




- 7 - Drucksache 142/89 (BeschluB)

6. Zu Artikel 1 Nr. 2 (Anlage C 4 und C 4a)

Die Tatkennziffer C 4 ist wie folgt zu fassen und
folgende Tatkennziffer C 4 a einzufiigen:

"C 4 Unbedingtes Haltgebot (Zeichen 206)
nicht befolgt und dadurch einen ande-
ren gefihrdet 3 P

C 4a Trotz Rotlicht nicht an der Haltelinie
(Zeichen 294) gehglten und dadurch
einen anderen geflhrdet 3 pP".

Begriindung

Die Notwendigkeit der weitergehenden Aufgliederung dieser
Tatkennziffern ergibt sich dadurch, daB diesen Tatkenn-
z1ffern Verkehrsverstdge zugeordnet sind, die unter die
Kategorie A oder B fallen kdnnen. Die nunmehr vorgesehene
Aufgliederung ermdglicht die zweifelsfreie Zuordnung, ohne
an der Bewertung der VerstdB8e inhaltlich etwas zu dndern.

7. Zu Artikel 1 Nr. 2 (Anlsge Nr. F 9 und K 3)

Die Tatkennziffern F 9 und K 3 sind wie folgt zu
fassen:

"F 9 Zum Oberholen ausgeschert und dadurch
nachfolgenden Verkehr gefihrdet 2 p

"K 3 - der Fithrer zur selbstindigen Leitung
nicht geeignet war 3 P".

Begriindung:
Notwendige Anpassung der Punktbewertung an den Text
der Verwaltungsvorschrift,




A2y

8. Zu Artikel 1 Nr. 2 (Anlage Nr. G 2 und G 12)

In den Tatkennziffern G 2 und G 12 ist in der Spalte
"auBerhalb geschl. Ortschaften™ jeweils "1 P"
einzufiigen.

Begriindung :

Folge der Anderungen zum Anhang
zu Nr. 5 der Anlage (Tabelle 1),
Nummer 5.1.1, der BuBlgeldkatalog-
Verordnung.
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