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Aligemeine Verwaltungsvorschrift

des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung der

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung

(VwV-5tV0)

A.

Zielsetzung

Festlegung einheitlicher Rahmenbedingungen fiir die Anord-
nung von Zonen-Geschwindigkeits-Beschrinkungen entsprechend
der Zehnten Verordnung zur Anderung der StVO.

Losung

Bundeseinheitliche Verwaltungsvorschriften iiber

die GroBe und Aufstellung der Zonengeschwindigkeits~Zeichen

das Verfahren und die zu bericksichtigenden Belange bei der
Zonen-Anordnung

die Auswahl geeigneter Gebiete
die verkehrsregelnden und baulichen flankierenden MaBnahmen.

Alternativen

Keine

Kosten

Fiir die Gemeinden entstehen Planungskosten und Kosten fiir
Beschilderung und evtl. Umbauten, wenn von den Mdglichkeiten
der Zehnten Verordnung zur Anderung der StVO und damit auch
von der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Ande-
rung der VwV-StV0 Gebrauch gemacht wird. Fiir den Bund und die
Lédnder entstehen keine Kosten.

Alteinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2 )
ISSN 0720-2946
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Alilgemeine Verwaltungsvorschrift

des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Enderung der

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
{VwV-StV0)

Der Chef
des Bundeskanzleramtes Bonn, den 19. Mai 1989

121 (323) - 920 01 - Str 151/89
An den
Prisidenten des Bundesrates

Hiermit ilbersende ich die von den Bundesministern fiir Verkehr und
fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit zu erlassende

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zur StraBenverkehrs-0Ordnung
(VwV-Stvo)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des
Artikels 84 Abs. 2 des Grundgesetzes herbeizufiihren.

&//h'/h‘

Rudolf Seiters
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Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-0Ordnung (VwV-StVO)

Yom

Nach § 6 Abs. 1 Nr. 15 des StraBenverkehrsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9231-1, verof-
fentlichten bereinigten Fassung, Nummer 15 eingefiigt durch
das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBl. I S. 413), in Verbindung
mit § 6 Abs. 2 a des StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 2 a ein-
gefiigt durch Artikel 22 der Verordnung vom 26. November 1986
({BGB1. I S. 2089), wird vom Bundesminister fir verkehr und
vom Bundesminister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicher-

heit folgende Allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Artikel 1

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrifﬁ zur StrafBenverkehrs-Ord-
nung vom 24. November 1970 (Beilage zum Bundesanzeiger

Nr. 228 vom 8. Dezember 1970 und Nr. 14 vom 22, Januar 1971),
zuletzt geidndert durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StraBenverkehrs-Ordnung vom 22. Mirz 1988 (Bundesanzeiger
Nr. 62 vom 30. Mdrz 1988), wird wie folgt gedndert:
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Nach den Ausfiihrungen "Zu Zeichen 274 Zuldssige HSchstge-

schwindigkeit™ wird eingefiigt:

"Zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Zonen-Geschwindigkeitsbe-

schrdnkung”

I.

II.

Die Zeichen sind in der Regel 840 mm hoch und 840 mm
breit. In besonderen Fiallen kann die GrdBe auch

600 mm x 600 mm betragen.

Am Anfang eines Bereichs mit Zonen-Geschwindigkeits-
beschrinkung ist Zeichen 274.1 so aufzustellen, daf
es bereits auf ausreichende Entfernung vor dem Ein-
fahren in den Bereich wahrgenommen werden kann. Dazu
kann es erforderlich sein, daB das Zeichen von Ein-
mindungen oder Kreuzungen abgesetzt oder beidseitig
aufgestellt wird, so dal es z. B. nach dem Einbiegen

in den Bereich deutlich wahrgenommen wird.

Das Ende des Bereichs ist durch Zeichen 274.2 zu

kennzeichnen."

"Zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen™”

wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Die Worte "Zu Absatz 1 bis 1 c" werden durch die
Worte "Zu Absatz 1 bis 1 4" ersetzt.

Nach den "Ausfiihrungen zu "IX. Sonderparkberechti-

gungen fiir Anwohner" wird eingefiigt:
"X. Zonen-Geschwindigkeitsbeschriankung

a) Die Anordnung von Zonen-Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen ist auf der Grundlage einer Ver-
kehrsplanung der Gemeinde vorzunehmen, die ins-

besondere die Belange dexr Verkehrssicherheit,
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des Schutzes der Bevdlkerung vor Larm und Abga-
sen, des Wohnumfeldes, der Wirtschaft, des Han-
dels und Gewerbes, der Rettungsdienste, der
Stadtreinigung und des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs berlicksichtigt. Dabei ist auf die Er-
haltung eines leistungsfahigen VerkehrsstraBen-
netzes zu achten, das den iiberdrtlichen und in-
nerstddtischen Durchgangsverkehr sowie den Li-
nienverkehr der &ffentlichen Verkehrsmittel auf-

nehmen kann.

Pie durch Zeichen 274,.,1 und 274.2 zu kennzeich-
nenden Zonen miissen abgrenzbar und fiir eine Z2o-
ﬁen—Geschwindigkeitsbeschrénkung geeignet sein:

- Die Zonen scllen mdglichst eine erkennbare
stidtebauliche Einheit aufweisen. Der Beginn
einer Zone sollte durch strafienbauliche Ge-
staltungselemehte (z. B. Aufpflasterungen,
Fahrbahnverengungen) hervorgehoben werden,
insbesondere wenn die Zone kein geschlosaenes
Erscheinungsbild aufweist. Die Fliadche filir den
ein- und ausfahrenden Verkehr sollte dabei so

klein wie méglich bemesasen werden.

- Die GroBé einer Zone ist so festzulegen, daB
die Geschwindigkeitsbeséhrénkung fir den
Kraftfahrer iliberschaubar und einsichtig
bleibt. Aus der Zone sollte die nichstgele-
gene VerkehrsstraBe (50 km/h oder mehr) nach

héchstens 1 000 m erreichbar sein.
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-~ Die StraBen innerhalb der Zone sollten
gleichartige Merkmale (z. B. Straflenbreite,
StrafBenraumaufteilung, Randbebauung) aufwei-
sen, die von ihrem Gesamteindruck her eine
niedrige Geschwindigkeit nahelegen. Die Brei~
te der Fahrbahn fiir den flieBenden Verkehr
sollte 6 Meter nicht iiberschreiten. GroBere
Fahrbahnbreiten fiir den flieBenden Verkehr
kénnen z. B. durch Schrdg- oder Senkrecht-
parkstidnde vermindert werden. Es sollten még~-
lichst keine durchgehenden Linien des &ffent-
lichen Personennahverkehrs durch die Zone
fihren. Ist dies im Ausnahmefall doch erfor-
derlich, so kann die Breite der Fahrbahn fiir

den flieBenden Verkehr 6,50 Meter betragen.

An Krehzungen und Einmiindungen innerha;b der
Zone sollte der Grundsatz "Rechts vor Links"
gelfen: die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu
§ 8 StVO ist zu beachten.

Wo eine davon abweichende Vorfahrtregelung aus
Grinden der Verkehrssicherheit oder wegen der
Belange Sffentlicher Verkehrsmittel unumg&nglich

ist, ist sie durch Zeichen 301 anzuordnen.

Auf Leitlinien {(Zeichen 340) ist grundséatzlich

zu verzichten; weitere Zeichen und Verkehrsein-
richtungen sind in der Regel entbehrlich. Die

Regelung des ruhenden Verkehrs durch Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen bleibt davon
unberiihrt. Lichtzeichenanlagen sollten entfernt
werden, wenn die Erfordernisse der Verkehrssi-

cherheit dies zulassen.
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d) Bauliche MaBnahmen sollen dort, wo Zeichen 274.1
alleine nicht ausreicht, die Notwendigkeit der
Geschwindigkeitsbeschrinkung unterstreichen; sie
sollen aber eine stetige Fahrweise nicht verhin-
éern. Bei langem gradlinigem Verlauf von Stra-
en, an Querungsbereichen stirkerer FufBginger-
stréme und im Einzugsbereich sozialer oder kul-
tureller Einrichtungen kommen straBenbauliche
Umgestaltungen wie z. B, Fahrbahnverengungen,
Fahrbahnversitze oder Aufpflasterungen in Be-
tracht. Auf die Durchlissigkeit der StraBen fiir
den Wirtschaftsverkehr, fiir Notfall-Fahrzeuge
soﬁie Reinigungs- und Winterdienste ist zu ach-
ten.

Ebensoc ist darauf zu achten, daB durch bauliche
MaBnahmen der vorhandene Raum fiir den ruhenden
Verkehr nicht mehr als nach den Umstinden nétig
eingeachrdnkt wird. Radwege sind in der Regel
nicht erforderlich."

~Artikel 2

Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am 1. Januar
1990 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den ' Der Bundesminister fiir Verkehr

Der Bundesminister fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit



-6 - Drucksache 292 /89

Begriindung

Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift_erg&nzt die Zehnte Ver-
ordnung zur Anderung der Straﬂehverkehrs-Ordnung, mit der die .
am 3l1. Dezember 1989 auBer Kraft tretende Zonengeschwindig-
keits-Verordnung in die StVO iibernommen wird.

Sie enthdlt die notwendigen Detailregelungen, die auf den Er-
gebnissen der Untersuchungen der Bundesanstalt fiir StraBenwe-
sen sowie der Bundeslinder zu den Auswirkungen bisheriger Zo-
nen-Geschwindigkeits-Beschrinkungen beruhen.

Insoweit wird auf die Begriindung der Zehnten Verordnung zur
inderung der StVO verwiesen.

Die Regelungen beriicksichtigen neben Belangen der Verkehrssi-
cherheit auch die Belange einer geordneten stiddtebaulichen
Entwicklung, des Schutzes der Bevdlkerung vor Lirm und Abga-
sen, der Wirtschaft, des Handels und Gewerbes sowie der kom—-
munalen Dienste {Rettungswesen, Reinigung, dffentlicher Per-

sonennahverkehr).

1

Sie sind aus sich heraus verstindlich. Kosten werden iiber das
in der Begriindung zur Zehnten Verordnhng zur Anderung der
StV0 dargestellte MaB hinaus nicht verursacht.
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BeschiuB

des Bundesrates

zur

Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Anderung der

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwV-5tV0)

Der Bundesrat hat in seiner 604. Sitzung am 22. September 1989
beschlossen, der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift gemdf Ar-
tikel 84 Abs. 2 des Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus der
Anlage ergebenden Anderungen zuzustimmen.

Der Bundesrat hat ferner die aus der Anlage ersichtliche
Entschlieflung gefalt.

Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821, 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946
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Anlage

Anderungen
und
EntschlieBung
zur

Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur Straflenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO0)

. Artikel 1 Nr. 1a - neu - (§ 41 Abs. 3 Nr. 9)

In Artikel 1 ist nach Nummer 1 folgende Nummer 1a einzu-
figen:

'ta. In den Ausfiihrungen zu § 41 Abs. 3 Nr. 9 Markie-
rungsknopfreihen wird

a) in der Oberschrift das Wort
"Markierungsknopfreihen”
gestrichen
und
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b) folgender Satz angefilgt:

"Pflasterlinien zur Fahrbahnbegrenzung in ver-
kehrsberuhigten Geschiftsbereichen miissen aus-
reichend breit, in der Regel mindestens 10 cm
sein, und einen deutlichen Kontrast zur Fahrbahn
aufweisen."'

Begriindung:

Die Vorschrift gibt Hinweise, wie die in
verkehrsberuhigten Geschdftsbereichen zugelas-
senen anderen Mittel zur Fahrbahnbegrenzung
(§ 41 Abs. 3 Nr. 9 StV0O} ausgefiihrt sein
milssen.

2, Artikel 1 Nr. 1b - neu - {§ 42 Abs. 8 Nr. 1)

In Artikel 1 ist nach Nummer la folgende Nummer 1b einzu-

fiigen:

'1b: Nach den Ausfiihrungen "Zu § 42 zu Zeichen 405
Autobahnnummernschild" wird angefilgt:

"Zu Zeichen 406 Nummer fiir Knotenpunkte

I. Das Zeichen ist 650 mm hoch und 650 mm breit. Der
AuBendurchmesser der Ronde betrigt in Zeichen 448

700 mm.

I1. Das Zeichen darf nur zugleich mit Zeichen 448 und

Zeichen 450 (300 m-Bake) gezeigt werden.

III. Alle Anklindigungstafeln der Autobahnausfahrten,
Autobahnkreuze und Autobahndreiecke sollen

jeden Autobahnverlauf eine fortlaufende

erhalten. Eine Wiederholung dieser Knotenpunkt-

nummer 501l nur fir AnschluBstellen
300 m-Bake (Zeichen 450) erfolgen."!

auf der
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Als Folge ist in der Eingangsformel vor Artikel 1 das Zitat
"§ 6 Abs. 1 Nr. 15" durch das Zitat "§ 6 Abs. 1 Nr. 3 und
Nr. 15" zu ersetzen,

Begriindung:

Notwendige Beschreibung der GrdRe und Verwen-
dungskriterien fir das Zeichen 406.

. Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b (Abschnitt X Buchstabe a)

In Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b ist in Abschnitt X der
Buchstabe a wie folgt zu fassen:

"a) Die Anordnung von Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkungen
soll auf der Grundlage einer flichenhaften Verkehrspla-
nung der Gemeinde vorgenommen werden, wenn die verkehr-
lichen Verhiltnisse dies erfordern. Bei der Planung bzw.
Anordnung sind insbesondere die Belange der Verkehrs-
sicherheit, des Schutzes der Bevdlkerung vor Lirm und
Abgasen, des Wohnumfeldes, der geordneten stiddtebau-
lichen Entwicklung, der Wirtschaft, des Handels und des
Gewerbes, des Rettungswesens, des Katastrophenschutzes
und der Feuerwehr, der Stadtreinigung und des &ffent-
_lichen'Personennahverkehrs zu berilicksichtigen.

Dabei ist auf die Erhaltung eines leistungsfihigen
Verkehrsstrafennetzes, das den {iberdrtlichen und inner-
stidtischen Durchgangsverkehr sowie den Linienverkehr
der offentlichen Verkehrsmittel aufnehmen kann, zu
achten.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkungen kommen fiir Wohnge-
biete und - insbesondere ©bei hoher Fufliginger- und
Fahrradverkehrsdichte und hohem Querungsbedarf - fiir
andere Gebiete in Betracht.”
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Begrundung:

In der neuen Verwaltungsvorschrift ist fir jede
Anordnung von Zonen-Geschwindigkeitsbeschridnkungen
eine Verkehrsplanung der Gemeinde vorgesehen. Eine
solche Planung ist nicht in allen FH#llen erforderlich.
Zu denken ist etwa an Geschwindigkeitsbeschrinkungen
fur einzelne, nicht sehr umfangreiche Wohngebiete oder
an - MaBnahmen in kleineren, tberschaubaren Gemeinden.
Die Vorschrift muB deshalb relativiert werden. Die in
der Verwaltungsvorschrift genannten &ffentlichen Be-
iange missen dann allerdings im Rahmen der Anordnung
selber berlicksichtigt werden.

Zongn-Gesc@windigkeitsbeschrankungen wurden zur Verkehrsbe-
ruhigung bisher schon mit gutem Erfolg auch in anderen

Gebieten als Wohngebieten eingesetzt. Das gjlt
insbesondere fir alte Siedlungskerne o erg%&r Sanie-

rungsgebiete. Es muB klargestellt werden, daB dies
auch in Zukunft mdglich ist. Zum einen darf nidmlich
die Rechtsgrundlage fiir bestehende Zonen nicht zwei-
felhaft sein; zum anderen soll dieses Instrument der
Verkehrsberuhigung nicht zu stark auf Wohngebiete
beschrinkt werden. Die Klarstellung ist sinnvoller-
weise in der Verwaltungsvorschrift vorzunehmen.

Mit der Ergé#nzung in Satz 1 ("flichenhaften'") sollen
nicht nur eng begrenzte Bereiche verkehrsplanerisch un-
tersucht werden.

Hinsichtlich der Ersetzung der Worte "der
Rettungsdienste" durch die Worte '"des Rettungs-
wesens, des Katastrophenschutzes und der Feuer-
wehr" handelt es sich um eine notwendige Ergin-
zung, da nicht nur die Belange des Rettungs-
dienstes im engeren Sinne, sondern auch des
Rettungswesens insgesamt, des Katastrophep-
schutzes und der Feuerwehr zu berilicksichtigen
sind.
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4. Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b (Abschnitt X Buchstabe b)

In Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b ist in Abschnitt X Buchsta-
be b im zweiten Tiret folgender Satz anzufiigen:

"Bei Vorliegen besonderer Umstidnde k&nnen auch grofiflichi-
gere Zonen zugelassen werden."

Begrﬂndung:

Nach der Verwaltungsvorschrift soll die nichst-
gelegene VerkehrsstraBe, auf der 50 km/h ge-
fahren werden kann, nach hdchstens 1000 m
erreichbar sein. Diese Vorschrift ist zwar nur
als Soll-Vorschrift formuliert. Es muf trotzdem
klargestellt werden, dal im Einzelfall auch
groBfldchigere Zonen zugelassen werden k3nnen.
Denn es sind durchaus Fille denkbar, in denen
Ortskern und angrenzende Wohngebiete zu einer
einheitlichen geschwindigkeitsbeschridnkten Zone
zusammengefaflt werden k&nnen. Das kann insbe-
sondere fir Kur- und Erholungsorte gelten.
Auferdem sollte die ktnftige Entwicklung der
Zonen-Geschwindigkeitsbeschrinkung offengehal-
ten und nicht zu stark festgeschrieben werden.

Entschliefung:

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, eine Verkehrssicher-
heitskampagne mit dem Ziel einZuleiten, die angestrebte
Absenkung der innerdrtlichen H¥chstgeschwindigkeit in bewohnten
Gebieten den Verkehrsteilnehmern zu vermitteln.



