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Empfehlungen

der Ausschisse

zur

Entschlieflung des Bundesrates zur Offenlegung der Abgaswerte

von Kraftfahrzeugen

- Antrag der Freien und Hansestadt Hamburg -

Punkt der 607. Sitzung des Bundesrates am 1. Dezember 1989

A

Der federfilhrende AusschuB fiir Verkehr und Post (VP) und

der AusschuB8 far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (U)
empfehlen dem Bundesrat die Annahme der EntschlieBung nach
MaBgabe nachstehender Anderungen:

1. Nummer 1

Nummer 1 ist wie folgt zu fassen:

"l. sicherzustellen, daf kinftig Auskiinfte ilber die den
Kraftfahrt-Bundesant vorliegenden Abgaswerte von
Kraftfahrzeugen an Presse, Verbande und Bilirger erteilt

werden, "
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{noch Ziffer 1)

(nur VP) Beqrindung:

Es ist zur Erreichung des Ziels der Offen-
legung der Abgaswerte nicht erforderlich,
daB sich der Bundesrat konkret in verwal-
tungsinterne Beziehungen zwischen einem Bun-
desministerium und einer nachgeordneten
Behorde einschaltet. Wie die Bundesregie-
rung das Ziel der umfassenden Offenlegung
erreicht, muf ihr Gberlassen bleiben.

2. Nummer 4 (neu)

In Nummer 3 ist am Ende der Punkt durch ein Komma zu

ersetzen und folgende Nummer 4 anzufilgen:

n4,. bei der Automobilwirtschaft darauf hinzuwirken, dap
die Abgaswerte Ahnlich wie die Verbrauchswerte in
allgemein verstandlicher Form Gegenstand der Auto-
mobilwerbung werden, "

andund:

Damit die Veréffentlichung der Abgaswerte
ihr Ziel, ein umweltbewuBtes Verbraucher-
verhalten zu unterstitzen, optimal erfillen
kann, miissen die Abgaswerte auch Gegenstand
der Werbung werden, und zwar in allgemein
‘verstandlicher Form, z. B. durch Gegeniber-
stellung zum jeweiligen Grenzwert, solange
kein einheitliches MeBverfahren festgelegt
ist.
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VP 3. Nummer 5 (neu)

Nach Nummer 4 (neu) ist folgende Nummer 5 (neu) anzufiigen:

"5. ihre Bestrebungen um eine Harmonisierung der MeBverfah-
ren zu verstlrken."

Kraftfahrzeuge koénnen auf Antrag des Herstellers
entweder nach der US-Norm oder nach der Euro-Norm
typgepruft werden. Die sich aus den unterschied-
lichen MeBverfahren ergebenden Werte sind ohne spe-
zielle Fachkenntnis nicht direkt miteinander ver-
gleichbar, auch dann nicht, wenn sie dem jeweiligen
Grenzwert gegentiber gestellt werden. Fir den Kraft-
fahrer haben die Abgaswerte nur dann die gewlinschte
Aussagekraft, wenn sie nach einem einheitlichen Mep-
verfahren -~ z. B. nach Anhang III A zur Richtlinie
88/76/EWG (ABl. EG-Nr. L 36 vomn 09.02.1%988, S. 1, 12
(US-Norm) oder nach dem zukinftigen EG-Fahrzyklus
(bis 120 km/h}}) -festgestellt werden.

VP 4. Zur Begriindung Nummer 4

bei An-

gﬁﬁ?gllt In Nummer 4 der Begrindung is-: folgender Satz anzufiigen:
Ziff.5

"Die Verdffentlichung ist aulerdem eine wichtige Vorausset-
zung filir eine typbezogene schadstofforientierte Kraftfahr-
zeugsteuer."”

Begriindung:

Verstirkung des Gewollten im Hinblick auf die
diskutierte Einfiihrung einer schadstofforien-
tierten Kraftfahrzeugsteuer.
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entfillt
bei Annahme
von Ziff.4
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5 . Zur Begriindung Nummer 4

6.

In Nummer 4 der Begrin lung ist folgender Satz anzufiigen:

*Die Verdffentlichung typbezogener Emissionswerte
ist zwingende Voraussetzung fiir die weitere Grund-
lagenarbeit an der typbezogenen schadstofforien-
tierten Rraftfahrzeugsteuer.™

Begriindung:

Verstidrkung des Gewollten im Hinblick auf
die vorgesehene Einfithrung einer schadstoff-
orientierten Kfz-Steuer.

B

Der AusschuB fiilr Innere Angelegenheiten
empfiehlt dem Bundesrat, die EntschlieBung unverindert
fassen.
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