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Ubermittelt vom Bundesminister flir  Wirtschaft am
2. Oktober 1989 gem#R Artikel 2 des Gesetzes zur Ein-
heitlichen Europdischen Akte (BGBl. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Priésidenten der
Kommission der Europédischen Gemeinschaften vom
19. September 1589 dem Herrn Pridsidenten des Rates der Euro-
pdischen Gemeinschaften {ibermittelt worden.

Das Europ#ische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschufl werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die BeschluBRfassung durch den Rat im
Midrz 1890 an.
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1. GemiB Artikel 8 der Richtiinie 84/647/EWG liber die Verwendung von
ohne Fahrer gemleteten'Fahrzeugan‘lm Gliterkraftverkehr (1) ist der
Rat'verpfllphtet, anhand éines Borichts der Kommission, der
gegébenahfalis Vorschlﬁge enthilt? Artlkel 3 Absatz 2 und Arflkel 4
Absétz 2 dleser Richtlinie zu ilberpriifen. Aufgrund der beiden
letzten Best immungen haben die Ml{gpledstaatqn gegeniiber Ihren
Varkehrsunternehmen dle MSgllchkelt,

- den Werkverkehr Qom Anwendungsbereich der Richttinle
auszuschliefen und

- eine Mindestmietdauer vorzuschreiben.

2. Die Anwendung dlieser einschrinkenden Bestimmungen In den
Mitgliedstaaten ergibt foigendes Blld:

Mitgliedstaat Mindestmietdauer Hochstmietdauer AusschluBf des

Werkverkehrs
B keine : . kalne nein
DK keine ' kelne . ja
D 6 Monate ke ine ja
GR 3 Mohate - 3 Jahre heln
E '  kelne _ kKeine ja
FR - keine keine nein
IRL ' 12 Monate kelne nein
I " & Monate ke ine ja
L keine ) keine ) nein
NL 6 Monate | kelne. nein
P ke ine ‘ keine ja
UK keine kaine nein

(1) ABl. Nr. L 335 vom 22.12.1984, §, 72.
o \



3.

Die wirtschaftlichen Grinde, dle_fﬁr dle Verwendung von
Mletfahrzeugen Im Gliterkraftverkehr sprechen, iassen sich wie folgt

zusammenfassen:

~ DIie Unternshmer koénnen die Befdrderungsmittel und4~formen
wahlen, dle fir sie am vortelfhaftesten sind.

- Dle Beatrisebskosten der gewerblichen Verkehrsunternehmer und der
Werkverkehfsunternehmer werdan gesenkt.

- Elne ratlonéllere Nutzung der Produktionsfaktoren fithrt zu

elnem optimalen Fakiorsinsatz.

Die Verwendung von Mlaetfahrzeugen wahrend eines kiirzeren Zsitraums

ist vor allem In folgendan Fallen angebracht:

a) Spitzenbedarf oder kurzfristige Nachfrageerhdhung,

B) saisonhale odar unvorhergesehene Verkehrsnachfrage,

c) kurzfriste Nachfrage nach Spezialfahrzeugen,

d) Ersatz von Fahrzeugen, die wegen Pannen, Wartungsarbeiten oder
vorgeschr lebenen Prilfungen ausgefallen sind,

e) Erprobung anderer (lalstungsfﬁhlgerer, moderner und
umweltfreundlIcherer)‘Fahrzeuge.

Statt In kostsplelige Fahrzeuge zu Investleren, die teliwelse
ungenutzt blslben wiirden, kdnnen gewerﬁllche Varkehrsunternshmer
und Werkverkehrsuntarnahmer durch das Mieten von Nutzfahrzeugsn
elne wirtschaftlichere Betrisbhsfithrung erreichen und ihre Fixkosten

senken.

Hinzu kommt, daB Industriebstriebe (Verlader), dle sich fur den
Werkverkehr entschleden habsn, bel einem Verbot der Verwendung von
Mietfahrzeugen Im Werkverkehr in vielen Filleh‘elnen algenen
Fahrzeugpark anschaffen miidten. Dies wiirde den Marktanteit! dar

gewarb! lchen Varkéhrsunternehmer verringern.
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Somit wire die St?éichﬁﬂg der élnschrﬁnkeﬁden Best Immungen iiber die
Verhietung vonh Nufzfahrzeugen sowohl fﬁr gewerb! iche
Verkehrsunternehmer als auch fir WQrkverkehrsunternehmer
vorteilhaft Die Rlchtllnle 84/647/EWG ist demnach entsprechend p 411

"dndern.

A

'Angpélcﬁts der derialtigen‘Laga Ist es nicht angebracht, den

! . . . . ! . .
Ge ltungsberelich der Rlchtilnle auf mit Fahrer gemletete Fahrzeuge
auszudehnen Dle Ausweltung auf dle Varmietung von Fahrzeugen mlt

Fahrer konnte in einigen Fdilen dazu dienen, sowohl die

Arbgltsschutzvorschriften als auch dle Tar ifverainbarungen zu

.umgéhen. Hinzu kommt , daB zwar réchtllcha und wirtschaftliche

Unterschiede zwischen den Geschﬁfistﬁtlgkelten der gewerblichen-
Verkehrsunternehmer und denen der Vermieter von Fahrzeugen mit
Fahref bestehen-kﬁnnen, es élch_ledoch um zwe| paralliele und nahezu
ldentische Geschiftstidtigkeliten handelt. Wenn fiir den gewerblichen
Verkehr quailtative MaBstibe bastehen, was tatsdchlich der Fall

Ist, daﬁn midten diese auch fiir die Vermlietung von Fahriedgen mit
Fahrer gelten, was 5Igher hlcht dar Fall ist.

Daher ist dle Rlchtllnle auf die Regelung der Vermletung von
Fahrzeugen chne Fahrer zu beschrianken.



VORSCHLAG FUR EINE RICHTLINIE

zur Anderung der Richtiinie 84/647/EWG Uber die Verwendung
von ohne Fahrer gemieteten Fahrzeugen Im Giliterkraftverkehr

.

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN ~

gestiitzt auf den Vertrag zuf Griindung der Europalschen

WIrtschaftsgemelnschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission(1),

nach Stellungnahme des Europdlschen Parlaments(2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses(3),
in Erwdgung nachstehender Griinde:

Gem3R Artikel 8 der Richtlinle 84/647/EWG (iber dle Verwenhdung von ohne
Fahrer gemieteten Fahrzeugen im Giiterkraftverkehr(4) hat der Rat
Artikel 3 Absatz 2 und Artlkel 4 Absatz 2 der Richtiinie zu Uberprifen.
Aufgrund dleser Bestimmungen kdnnen dia Mltgiledstaaten den Werkverkehr
vom Ge!ltungsbereich der Richtlinie ausschiieBen und eine
Mindestmietdauer veriangen.

Diese einschrinkenden Bestimmungen hatten zur Folge, daB die Richtiinie
In der Gemeinschaft ungleich angewandt wurde. Die Strelchung dieser
Bestimmungen kann zu einer wirtschaftlicheren BetriebsfUhrung und siner

Senkung der Kostsn der Werkverkehrsunternehmer und gewerb!l ichen

Varkehrsunternehmer fiihren.

(1) ABIl. Nr. C
(2) ABI. Nr. C
(3) ABI. Nr. C
(4) ABI., Nr. L 335 vom 22,12.1584, S. 72.
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Dahar Ist eg zwéckmédlg, diese elnschrankenden Best immungen zu
strelchen und die R!chtlinfs entsprechend zu andern -

HAT FOLGENDE RICHTLIN[E'ERLASSEN:
Artikel 1
Die Richtlinie B4/G47/EWG wird wie Tfolgt gedndert:

1. Artikel 3 Absatz 2 wird gestrichen.
2. Artikel 4 Absatz 2 wird gestrlchqn.

Artike! 2
1. Die Mftglledstaaten treffen die erforder!ichen MaBnahmen, um dleser
Richtlinle bis zum 30 Juni 1990 nhachzukommen; sie setzen die
Kommlsslon davon unverziiglich In Kenntnis,
2. Dle In Folge des ersten Absatzes angenommenen Best immungen bezlehen
slch ausdriick | Ich auf die gagenwartlge RichtlInie.

Artikel 3

Diese Richtlinie ist an'dje Mltglledstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briisse! am Im Namen des Rates
' | ' Der Président



Auswirkungen des Vorschlags zur Anderung der Richtiinle des Rates
84/647/EWG Uber dla Verwendung von ohne Fahrer gemieteten Fahrzeugen im
Gliterkraftverkehr zwischen den Mlitglledstaaten auf qulne'Unternehmen

und dle Beschdftigung.

1. Administrative Verpflichtungen fir kleine Unternehmen aufgrund des

Entwurfs eines Vorschlags zur Anderung der Richtiinle des Rates
84/647/EWG

Es sind kelne adm!nlstratlven_Verpflichtungen vorgasehen. Dle
vorgeschlagene Regelung soll im Gegentell einige restriktive
Verpf |l ichtungen aufheben.

2. Vortelle fiir kleine Unternehmen

- Elne rationelle Varwen&ung von Befdrderungsmitteln erhdht dle
Leistungsfihigkeit des Giiterkraftverkehrs, verbessert die
Produktivitit der Fahrzeugé und des Personals, paBt das Angebot an
die Nachfrage an und senkt dle Kosten des Giterverkehrs. Diese
Flaxibilitdt wird auch den kleinsn Verkehrsunternehmerﬁ helfen,
ihre Finanzlage durch die Senkung der Flxkosten zu verbessern, da
sie Fahrzeuge mieten kdnnen, wenn ihre elgenen nicht ver figbar sind

cder elne ungewohnliche Verkehrsnachfrage bestaht.

3, Nachtelile fir dle klalnan und mittleren internehmen

Nachteile sind nicht zu erwarten.

4. Auswirkungen auf dle Beschiftigung

Der Vorschlagsentwurf diirfte sich auf dle Baschaftigung nicht
merklich auswirken, da er die Varwendung ven mit Fahrer gemleteten
Fahrzeugsen nicht betrifft. '
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Wurden dle Sozlatpartner zuvor gehért?

Elne Konsu!tatlonssltzung uber dle Anderung der Richtlinle fand am
12. Mai 1989 statt Die¢ Verbdnde dar Unternshmern, die Fahrzeuge
mleten bzw. vermleten sprachen slch voll und ganz fir die
Strelchung der elnschrankenden Bestlmmungen (Artikel 3 Absatz 2 und
Artikel 4 Absatz 2) der Richtllnie 84/647/EWG aus, wahrend die
gewerbllchen Verkehrsunternehmer und dle Gewerkschaftsvartreter dle
Belbehaltung des Status quo befurworteten

Glbt es elne flexlblere Lﬁsuhglﬂ‘;

Nein.
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- BERICHT
DER KOMMISSION AN DEN RAT

iber d1e Verwendung von the Fahrer gem1eteten Fahrzeugen im

I. E1n1e1tung

Guterkraftverkehr

begrenzen koénnen.

Nach Artlkel 8 der Richtl!nla 84!64?/EWG des Rates lber dle Verwendung von
ohne Fahrer gemleteten Fahrzougen Im Guterkraftverkehr Ist dle Kommlsslion
verpfllphtet, dem Rat bls 30. Junl 1989 elnen Berlcht vorzulegen.

Dieser Bericht soll es dem Rat Insbeéqhdera armogl ichen, dle Bestlmmungen
von Artlkel 3 Absatz.2 und Artikel 4 Absatz 2 zu iiberpriifen, wonach die

Mitgiledstaaten den Anwendungsberelchgdar,Rlchtllnle_fﬁr ihre Unternehhen

Am 25. Juli 1988 ging den Mitgllédstédfen eln Fragebogen zu, mit dem die fiir
dlesen Ber)éht bendt Igten Informationen eingshoit werden soilten.

Hauptbestahdtelle der,RIchtllnﬁe 84/647/EWG
Nach der‘RIchtIIn!e B84/647/EWG st die Verwendung von ohne Fahrer gemisteten
Fahrzeugen Im Guterkraftverkehr unter bestlmmten Voraussetzungen Im ‘
Werkverkehr und gewerbllchen Verkehr sowohl Im Innerstaatlichen als auch
innergeme inschaftilchen Verkehr zuldssig. Die entsprechenden Regelungen sind
In Artlkel 2 'und 3 der Richtiinte enthalten. |

Nach Artikel 2 der Rlchtlln}e mul jedar MlItgliedstaat in seinem
Hoheltsgebiet dla_Verwendung von Fahrzeugen zuiassen, die in anderen
Mitgiiedstaaten gemletet wurden, sofern bestimmte Voraussetzungen erfiillt

sind; Insbesondere miissen disse Fahrzeuge In Ubereinstimmung mit den

Rechtsvorschriften desiultgl!eastaatos, [n‘denen sle gemietet wurden,
zugelassen oder in Betrieb genommen wor den sein, auferdem muB das gemletete
Fahrzeug ausschlieBlich dem Unternshmen, das sle verwendet, zur Verfiigung
stehen und vom elgenen'Pepsonal des Unternehmens, das es verwendet, bedient
werden. Die Elnha}tung dleser Vorschriften wird durch ein oder zwel
Urkunden, die im Qemlgieten Fahrzeug mitgefiihrt werden miissen, hachgewlesen.
Gemas Artlkel 3‘der Rlchtliﬁle miissen die Mitglliedstaaten dle erforderlichen
MaBnahmen tfeffen, um sicherzuste[ien,ldaﬂlIhre Untarnehmen sowohi im
Inherstéatllchen als auch Im Innergemeinschaftiichen Verkehr Mietfahrzeuge
ebsnso verwenden konnen wia |lhre elgenan Fahrzeuge, sofern die BedIngungsn
In Artlkei 2 erfutit sind.



Allardings wird dle |étztganannta Verpflléhtung in Artikel 3 Absatz 2
elngeschrinkt; die Mitglledstaaten kdnnen fiir 1hre Unternehmen [ediglich den
Werkverkehr von den Best|mmungen der Rlchtllinle ausnehmen.

Die Richtiinie sieht eine zwelite Ausnahmemdglichkeit vor: danach k&nnen dle
Mitg!iedstaaten ihren Unternshmen elne Mindestmietdauer vorschrelben

(Artlke! 4 Absatz 2).

Antworten der Mitgliedstaaten auf den Fragebogen der Generaldirektion
Yerkehr vom 25.7.1988 -

Dieser Tell des Berichts griindet sich auf die Beitridge von 9
Mitgliedstaaten; Irtand, Portugal und das Vere!nlgto Kdnigreich haben den

Fragehogen nicht beantwortet.

Einzelstaatllche Bestimmungen iiber den AusschiuB des Werkverkehrs (Artike! 3~

Absatz 2 der Rlichtlinie}

Folgende MItgiliedstaaten wenden Artikei 3 Absatz 2 der Richtlinie an:

- D: Das Mieten elnes StraBenfahrzeugs fir den Werkverkehr ist nur

Zuldssig

. belm Ausfail elhes Stradenfahrzeugs, und zwar fiir héchstens 30 Tage
(feltraum ver ldngerbar) -

. bel Fahrzeugen ohne Anhdnger mit einer Nutziadeféhigkelt von

weniger als 4 t.
- E: Mleten fiir Werkverkehr ausgeschlossan, wenn
. das zuldssige Gesamigewicht des Fahrzeugs 6 t libarsteligt oder
. das Leergewlcht des Fahrzeugs 3,5 t libersteigt.

—~ I: Mleten von Fahrzeugen fiir dan Werkverkehr ausgeschlossen(1)

- DK: Mieten fiF den Werkverkehr ausgeschlossen.

(1

MaBnahme noch hlcht In Kraft'getreten.
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Elnzelstaatithe_Réqhtsvprschr}ften‘ﬁber d}e Mletdauer (Artlkel 4 Absatz 2

Mitgliédstaaten schrelbén Mindest- oder Hochstmletdauern vor:
Gewerhlicher Fernverkshr: vorgeschrieben |st elne Mindestmietdauer
von 6 Monaten; belm Ausfall elnes Fahrzeugs Ist eine kiirzere

Mletdauer zulisslg.

Gewsrbl icher Nahverkghr und Befafdarung von Umzugsgut: eine

Mindestmietdauer Ist nicht vorgeschrieben.

. Werkverkehr: es glbt keine vorgeschriebene Mindestmletdauer, wenn

dle befdrderte Nutzlast'des'gastkraftwagens weniger als 4 t

Anhanger kénnen‘lmVQBWBrbflchen und Im Werkverkehr uneingeschrankt
gemlietet werden.

. Werkverkehr: Mindestmietdauer & Monate.

. Gewerbllcher Verkehr: Mindestm!etdauer 6 Monate.

" Ausnahmen fur den gewarbiléheﬁ Verkehr:

. Ersatz llegengseblliebenar Lastkraftwagen

Mlaten von Nutzfahrzeugen

Elnsatz vén Anhiangern

probeweiser Elnsatz von Lastkraftwagen.
Mindestmietdauer: & Monate(1)
Mindestmietdauer: 3 Monate
Héchstmletdauar: 3 Jahre

Von gewerb!ichen oder Werkverkehrsunternehmen geforderte Lockerung des

Zu dieser Frage habeh sich folgende‘Mltglledstaaten goduBert:

- D: Die Veriader wiinschen, daf die Beschrankungen fiir den Werkverkehr
aufgehoben werdean.

2.
der Richtllinie
Folgende
-D: .
. betrigt.
— NL:
- |z
~ GR:
3.
Systems
(1) MaBnahme

noch nicht In Kraft getreten.
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- B: Dle Verkehrsunternshmer fordern dle Aufhebung dar beidesn

Beschrankungen.

— F: Dle Fahrzeugvermieter und die Verlader fordern, dag
Werkverkehrsunternehmen fiir den Innerstaat!ichen und den
Innergeme Inschaft!ichen Verkehr unbeschriankt Fahrzsuge mieten kdnnen

und keine Mindestmietdauer Vorgeschrlebsn wird.

— NL: Als dleser Berlcht erstelit wurde, hatten die zustandigen
Organisaticnen dlase'Fraga noch nlcht absch!leBend erdrtert.

- L: Die Unternehmen wiinschen, daB in Luxemburg Fahrzeuge weitsrhin ohne

Auflagen gemletet werden kdnnen.

Danemark, Grlechenland und Spanien teilen mit, dald fhre Unternehmen kKeine
Winsche nach einsr Lockerung des Systems vorgetragen haben. Aus ltalien

|legt keine Antwort vor.

4. sind dle zustdndigen Behdrden fiir die Beibehaltung oder Anderung der

geltenden Regelung? Wenn ja, welche?

Belglen und Frankreich sprechen slch dafur aus, dle Beschrankungen flr den
Werkverkehr und flur die Mindestmietdauer aufzuhsben. AuBerdem fordert Frankreich,

kiinftig auch das Mieten von Fahrzeugen mit Fahrer zuzutassen.

Pagegen wollen Danemark, dle Bundesrepubl ik Deutschiand, Luxemburg und Spanlsn
dle Richtllnie unverindert beibshalten, wobei Luxemburg weiterhin selne frele

Regeiung anwendet, wahrend Spanien und dle Bundesrepublik Deutschland an ihren
Beschrankungen festhalten warden.

Die Niederlande werden spiter zu dleser Frage Steilung nehmen.

Gr lechenland un& Itatien haben keina Meinung gesdusert.
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Angaben ilber dén_Berelch der Kraftfahrzeugvermletung

- D:

'In der Bundesrepub!ik Deutschland gibt es kelne offizlellen
Statistiken dariiber, wle viele Kraftfahrzeuge fiir den gewerb!ichen

‘und den Werkverkehr fur kurze oder lange Zelt vermietet werden.

Von Insgesamt 21,963 Motorfahrzeugen kdnnen 1.100 Fahrzeuge, fir die

sine al lgemeine Genehm!gung fﬁr den grenziberschreltenden Verkehr

vor [ iegt, vermietet werden. Uber die Inanspruchnahme dieser Fahrzeuge

[fegen kelne Daten vor.

Im StraBengiiterverkehr werden etwa 15 ¥ der elngesetzten
Nutzfahrzeuge geleast. .
Etwa 20 % aller MJetfahrzeuge werden im grenziiberschreltenden

Glitarverkehr ejngesetzt.

Da die Mletregelung erst kiirziich eingeflinrt worden ist, i legen noch

'kelne Angaben vor.

:Ndch der Erhebung iiber die Verwendung von Giiterkraftfahrzeugen wurden

1987

. 5,8 ¥ der gesamten tonnenkl lometr ischen Lelstuﬁgen Im gewerb!lchen
Verkehr und‘ ]

. 13 % der gesamten tonnenkllometrlsqhen Leistungen Im Werkverkehr

‘mit Mletfahrzeugen erbracht.

;Somit wurden 8,2 ¥ des gesamtén Stragengiiterverkehrs, d.h. rund 100
'Mll!jarden tkm mit MietTahrzeugen abgewickelt (7,2 % entfleien auf

den Innerstaatllchen Verkehr und 1 X auf den Innerfranzésischsn

‘Streckenantel!| franzdslischer Fahrzeuge Im grenzilberschreltenden
‘Verkehr). Die Zah!l der Mleifahrzeuge‘ergibt fdigendas‘Bild:

a) Fahfzeuge bis 3 t Nutzlast: 110.000 von Insgesamt 3,5 M1l lonen

Fahfzeugsn oder weniger als § ¥ (3,14 X).




bl

— NL:

- GR:

Fahrzeuge ab 3 t Nutzlast:

. etwa 30.000 Fahrzetuge von insgesamt 462.000 Einzelfahrzsugen oder

mehr als 5 ¥ (6.5 %);
. etwa 20.000 von Insgesamt 140.000 Zugmaschinen odsr rund 15 %

(14,3 %); . )
. etwa 20.000 von insgesamt 135.000 Anhidngern und Sattelanh@ngern

oder rund 15 ¥ (14,8 %X).

Diesen Angaben zufolge betrigt der Gesamthestand etwa 180.000
Mietfahrzeuge.

Die Vermletung von Fahrzeugen hdlt sich In ahgen Grenzen, Ledliglich

— rund 3.000 Nutzfahrzeuge mit elnem rxuldssigen Gesamtgewlcht von
maximal 3.500 kg und lediglich

— rund B00 andere Lastkraftwagen k&nnen bel Nutzfahrzeugvermietern

gemietet werden.

Anmerkung: Dle Nachfrage von gewerblichen Verkehrsunternehmen nach

Mietfahrzeugen nimmt zu, well der Fahrzeugbestand dank der Yermietung

wirtschaftllicher genutzt wird.

. Dar Anteil der Mletfahrzeuge am Gesamtverkehrsaufkommen ist
verschwindend gering.

. Bestand der als Mlatfahrzeuge sinsetzbaren Fahrzeuge mit einer
Nutzlast von mindestens 3,5 t: etwa 10 Fahrzeuge. Der Elnsatz
dieser Fahrzeuge im grenzilberschreltenden Verkehr fatlt nicht ins

Gewleht.
kelne Antwort.

Angaben lisgen nlcht vor.
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Antel! der Lang- und Kurzzeltvafmtetqngen

In Frahkke[ch kdnnen slch recht!iche Definitlionen und wirtschaftlichs

Real ltiten bel kurzen und langen Mietvertrigen betricht!ich unterschelden.

Frankrelch fast dle Entwicklungen der letzten Jahre wie folgt zusammen:

a) generell ﬁbefwiegt die Langzeitvermlietung bel schweren Nutzfahrzeugen,
wahrend leichte Nutzfahrzeuge liberwiegend fiir kurze Zeltriume gemietet

werden;

b) LangzeItVQrmiétungsh von Fahrzeu§en mit einem zuldssigen Gesamtgewicht:
von mehr als 3,5 t machten vor zehn Jahren 80 X der Vermletungen aus,

wahrend sle héutemélhen'MaFktHnTelIWEQISChEh 60 und 70 ¥ haben;

¢} bel Langzeitvermletungen geht die Entwicklung zu einer kiirzeren mittieren
Mietdauer (1 bls 2 Jahre gegenilber 2 bis § Jahren wie noch vor einigen’

Jahren).

- B: -lange Mietdauer: 20 %X
kurze Mietdauer: 80 %

— DK: Fahrzeuge wsrden ﬁbérwlegend langfristig gemletet (die mittlere
Laufzeit von Leasingvertrigen betrigt fiinf Jahre). _
:Kurzzeltvermietqngen haben - vor allem Im grenzitberschreltenden
Verkehrr— elnen kletnen, aIlerdlngs'wachsendeniMarktantell.

!

- L: ILahgzeltvermletuhgen glbt es praktlsch nicht,

1

Angaben aus D, E, GR, | und NL liegen nicht vor.
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Nutzen Werkverkehrsunternshmen Kurzzeltvermietungen stirker als gewerblliche

Verkehrsunternehmen?

Luxemburg vernelnt dlese Frage, Belgien und Frankreich bejahen sie hingegen.
in Frankreich sind 80 ¥ der Mletar von Nutzfahrzeugen
‘Werkverkehrsunternehpen. In den Ietzten Jahren Ist folgende Entwlck!ung Zu

beobachten:

- Fabhrzesugvermletungen haben vor allem En Berelchen zugenommen, In denen
der Anteil der Werkverkehrsunternehmer tiberwlegt;

- dlie grofien gewerbiichen Verkehrsunternehmen setzen Mietfahrzeuge auch im
ﬁubrlnger— und Vertellerverkehr eln;

- es findet elne gewlsse Verschlebung von den Vermietungen an
Werkverkehrsunternehmen zu gewerbl ichen Verkshrsuntsrnehmen statt.

Angaben aus DK, D, E, GR, | und NL fehlen.

Wle stehen die zustandigen Behdrden Ihres Landes zur Ausweltung des

Anwendungsbereichs der Richtiinle auf Mietfahrzeuge mit Fahrer?

In der Bundesrepubilk Deutschiand Ist dliese Frage nlcht aufgeworfen worden;
welche Haltung die Reglerung dazu einnimmt, hinge der Art und Welse dleser

Ausweltung ab.
In Belglen besteht die Mdgilichkelt, Fahrzeuge mit Fahrer zu mieten.

Spanlen hat sich gegen diese Ausweltung ausgesprochen, wiahrend Danemark dles
nicht fiir notwendig erachtet. Luxemburg hat dagegen nichis e lnzuwenden.

Dle Nlederiande und Frankrelch befiirworten dle Ausweitung. Nach
franzéslschef Auffassung éntspricht das Mleten von Fahrzsugsen mit Fahrer
unbestreitbaren wirtschaft!lchen Bediirfnissen und gewdhriefstet glelchzeitig
die Bafdhigung der Fahrer und sichart [hren soZlalen Schutz. Frankrelich
fordert dle Ausweltung diaser Moglichkelt auf alle Mlitglledstaaten.

Gr lachaniand und itallen haben slch dazu nlcht geduBert.
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Iv. Schluﬁbemerkungen

1. Dle Rlchtlinle 84/647/EWG lst in den ‘Mitgliedstaaten unelnheitllch
angewandt worden. Bls auf ‘Belglien, Frankrelch Luxemburg und das
'—Verelnlgte Konigrelch haben ‘alle Lander, wennglelch in unterschied!icher
Form und in unterschledllchem MaBe Gebrauch von der Mog!ichkelt gemacht,
das Mieten von Nutzfahrzeugen zu beschranken. Einen Uberbllck glbt die
nachstehende Tabelle. '

‘Mitglledstaat = Mindest-  Hichst- AusschluB des

‘mietdauer mleatdauer ) Warkverkehrs
B . ' ke Ine '_— ' kelne ‘ néln
DK keline  kelne  ja
' ' 6 Monater kaine Ja
Kelne ‘ketne ja
kelne Keine neln
GB ~ kelne ' kelne nein |
GR 3 Monate 3 Jahre nein
L & Monate keine Ja
RL 12 Monats kelne neln
L , - keine , kelne' nein
NL & Monate ke ine nein
P o \kefne R | 'kelne: ja
2. Auf dén zwel grosten Markten der Geme inschaft, auf denesn Nutzfahrzeuge

Fa

unbeschrénkt gemietet werden konnen, blétet‘slch }olgendes Blld:

Mit- Antel | _ Mieten Mleten Lang~  Kurz- Fahrzeuge
giied- der Ver-' Work— ‘gewerb— zelt- zelit- bis 3t ab 30 t
staat mletungen verkehr  licher  miet- miet—

im StraBen- i ~ Verkehr  vertrige vertrige

gliter— - -

va}kehr
F 8,2% 80'% 20% . 70 % 30 X 110.000 70.000
a8 ;u} 68 x(1) . 35% £50% 50 %  50.000 55.000

t
(1y 12% entfallan auf Gebletskorperschaftan 3,50




L

Dlesen Angaben Ist zu sntnshmen, daB ein groser, wenn nicht gar dar
fiberwlegends Tell der kurzfristig gemleteten Fahrzeuge Im Warkverkehr

_elingesetzt wird, womlt elne unbestreltbare Nachfrage befrledigt wird, Das

Mleten von Fahrzeugen wird also durch Beschriankungen, dle den Werkverkehr
ausschileBen und eine Mindestmlietdauer vorschreiben, In seiner
wirtschaftiichen Entfaitung kﬁnstllch behIndert.

4
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BeschluB

des Bundesrates

Zum

Vorschlag fur eine RlChtllnle Hdes Rates zur Anderung der
Richtlinie 84/647/EWG uber die_ Verwendung von. ochne Fahrer
. gemieteten’ Fahrzeugen im Guterkraftverkehr

Bericht der Kommlss1on der Europﬁlschen Gemeinschaften an

den - Rat Uber_ dle Verwendung von ohne Fahrer gemieteten
Fahrzeugen im Gﬁterkraftverkehr o

KOM(89) 430 endg ; Ratsdok. 8732/89

Der " Bundesrat hat in seiner 608. Sitzung am 21. Dezem-
ber 1989 zu der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Das Vorﬁaben der EG, die Vorschriften iiber die Anmietung
von FaHrzeugen' im Hinblick auf den Binnenmarkt voll- ..
stdndig zu harmonlsleren, ist ein leg1t1mes Anliegen. Der
Bundesrat beurteilt die Maﬁnahmen jedoch dlfferen21ert

Der Plan, national die Mglichkeit einer Mindestmietdauer
aufzuheben, wird im Interesse der Angleichung der Wettbe-
werbsbedingungen.”begrﬁﬁt.l Er ist, géeignet, die Sub-
stitutidn von Werkverkehr durch gewerbliche Transporte zu
fordern. Im {brigen hat die bisherige nationale Be-
schrﬁnkﬁng den Bereich der Befarderung mit Sattelauf-
liegern, der zunehmend an Bedeutung gewinnt, nicht erfafit
und hler weitreichende Umgehungsmdglichkeiten er&ffnet.
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Soweit die Moéglichkeit béseitigt werde}l soll, fiir den
Werkverkehr die Verwen&ung von Mietfahrzeugen zu unter-
sagen, bittet der Bundesrat die Bundesregierung, auf eine
. Anderung des Richtlinienvorschlags hinzuwirken. Der
Auffassung der Kommission, daf# Industriebetriebe, die
sich fiir den Werkverkehr entschieden haben, bei einem
Verbot der Verwendung von Mietfahrzeugen im Werkverkehr
in vielen Fillen einen eigenen Fahrzeugpark anschaffen
und dies den Marktanteil der gewerblichen Verkehrsunter-
nehmer verringern wiirde, steht die weit schwerer wiegende
Tatsache entgegen, daB die Notwendigkeit, Fahrzeuge zu
Eigentum zu erwerben, die wirkungsvollste Barriere
darstellt, Werkverkehre zu er8ifnen und so in einem
expandierenden Markt zur Verringerung von StraBenschiden,
Umweltbelastungen und Leerfahrten beizutragen.



