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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes ilber Gebiihren fiir die Benutzung von
BundesfernstraBen mit schweren Lastfahrzeugen

A. Zielsetzung

Die Errichtung eines gemeinsamen europiischen Verkehrsmarktes
erfordert eine Angleichung der Wettbewerbsbedingungen zwischen
dem deutschen und dem ausldndischen Giiterkraftverkehrsgewerbe.
Bisher ist das deutsche Giterkraftverkehrsgewerbe im interna-
tionalen Wettbewerb vor allem durch hohe Kraftfahrzeugsteuern
benachteiligt. Aus Griinden des Umweltschutzes und zur Vermei-
duﬁg efner zusdtzlich verstdrkten Belastung des StraBennetzes
muB gewdhrleistet werden, daB der StraBengilterverkehr einen an-
gemessenen Beitrag zur Deckung der Wegekosten Teistet.

B. Lﬁsung

Die Angleichung der Wettbewerbsbedingungen 5011 durch die
Senkung der Kraftfahrzedgsteuer auf ein mittleres europdisches
Niveau, die angemessene Belastung des StraBengiiterverkehrs

mit den Wegekosten durch Einfiihrung einer fiir Inlinder und
Ausldnder gleichen StraBenbenutzungsgebUhr erreicht werden.

C. Alternativen

1. Senkung der Kraftfahrzeugsteuer, Verzicht auf eine StraBen-
benutzungsgebithr. '
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Hierdurch wiirde nur die Angleichung der Wettbewerbsbedingun-
gen, aber keine angemessene Anlastung der Wegekosten
erreicht, T

Eine unzureichende Anlastung der Wegekosten miiBte die
ohnehin schon vorhandene Uber]astung der StraBen und

die damit verbundene Belastung der Umwelt verstirken.

Den Steuerausfdllen der Linder wiirden keine neuen Einnahmen
gegenliberstehen. Eine Zustimmung des Bundesrates wdre nur
Zu erreichen, wenn der Bund vollen Ausgleich leistet. Hier-
flir bestehen flr den Bund kaum Spielrdume.

Kiindigung von bilateralen Abkommen iber die Befreiung von
der Kraftfahrzeugsteuer

Die durch die Abkommen beseitigte Doppelbesteuerung wiirde
wieder eingefithrt. Dies wiirde bedeuten, daB Fahrzeﬁge

aus der Bundesrepublik Deutschland auBerhalb des Bundesge-
biets wieder Kraftfahrzeugsteuer und andere Abgaben,

von denen sie bisher befreit sind, zahlen miuBten.

Verzicht auf nationale MaBnahmen, Herbeifiihrung einer
Regelung durch die Europdische Gemeinschaft

Uber eine Regelung durch die Europliische Gemeinschaft

wird seit mehr als 20 Jahren verhandelt. Wegen grundlegender
Interessengegensitze zwischen den Mitgliedsfaaten, die

sich gerade auch wihrend der letzten Tagung des EG-Verkehrs-
ministerrats im Juni 1989 wieder deutlich gezeigt haben,
wurde jedoch eine Einigung im Rat bisher nicht erreicht

und zeichnet sich auch in absehbarer Zeit nicht ab.

Kosten N e e e s e

Durch die Senkung der Kraftfahrzeugsteuer entstehen den
Ldndern vom 1. Maj bis zum 31. Dezember 1990 Einnahmeausfilile
von ca. 594 Mio DM, die Einnahmeausfille fir das Jahr 1991
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wurden auf 909 Mio DM geschidtzt. Die einmaligen Kosten der
Ausfiilhrung des Gesetzes werden auf ca. 8 Mio DM, die laufenden
Kosten auf ca. 16,5 Mio DM jdhrlich, geschitzt. Das Geblihrenauf-
kommen wird fir die Zeit vom 1. Mai bis 31. Dezember 1990

auf ca. 762 Mio DM, fir das Jahr 1991 auf 1166 Mio DM, ge-
schdtzt. Die Einnahmeausfille der Linder durch die Senkung

der Kraftfahrzeugsteuer und das Gebilhrenaufkommen werden
voraussichtlich in den nachfolgenden Jahren aufgrund der
Zunahme des Bestandes an Lastfahrzeugen leicht ansteigen.

Die Einnahmeausfdlle der Linder und die Kosten der Ausfihrung
des Gesetzes werden aus dem Gebiihrenaufkommen gedeckt werden.
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- Gesetzentwurf

der Bundesrcgierung

Entwurf eines Gesetzes Ubgnmﬁebyhren fir die Benutzung von
BundesfernstraBen mit”aghwgren_pastfahrzeuggﬂ

Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 10. November 1989

121 (323) - 680 20 - Gii 50/89
An den .
Préasidenten des Bundesrates

Hiermit Ubersende ich gemdB Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes
den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes liber Gebiihren fiir die
Benutzung von BundesfernstraBen mit schweren
Lastfahrzeugen

mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist der Bundesminjster fiir Verkehr,

Fristablauf: 22.12.89
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Entwurf eines Gesetzes

Uber GebUhren fir die Benutzung von BundesfernstraBen

mit schweren Lastfahrzeugen

Der Bﬁndestag hat mit der Mehrheit seiner Mitglieder und mit
Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:
Artikel 1

besetz Gber.GebUhren fir die Benutzung von BundesfernstraBen

mit schweren Lastfahrzeugen

(StraBenbenutzungsgebUhrengesetz - StrBG)



§ 1 StraBenbenutzungsgebihr

(1) Fir die Benutzung von
1. Bundesautobahnen,
2. BundesstraBen auBerhalb geschlossener Ortschaften

mit schweren Lastfahrzeugen wird eine GebOhr erhoben. Als Benut-
zung gilt nicht das Uberqueren dieser StraBen auf dem kiirzesten
Wege. FUr die Benutzung von Bundesautobahnen und BundesstraBen in
Berlin wird die Gebihr nicht erhoben. |

(2) Schwere Lastfahrzeuge sind:

1. Lastkraftwagen mit drei oder mehr Achsen,

2. Lastkraftwagen mit Anhinger (Lastzige),

3. Sattelzugmaschinen mit Sattelanhdanger (Sattelkraftfahr-
zeuge) , '

deren zuldssiges oder tats8chliches Gesamtgewicht 18 t Gber-

steigt. : e
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§ ZlBefreiuhgen

Von der Gebuhr ist dle Benutzung der in § 1 Abs. 1 Satz 1
genannten StraBen durch folgende Fahrzeuge befreit:

1.

Lastkraftwagen der Streitkréfte der Vertragsstaaten des Nord-
atlantik-Vertrages sowie der aufgrund dieses Vertrages errich-
teten milit3rischen Hauptquartiere und Organisationen;

Lastkraftwagen, solange sie ausschlieBlich im Dienst der Bun-

deswehr, des Bundesgrenzschutzes oder der Polizei verwendet

werden;

Lastkraftwagen, solange sie ausschliefllich im StfaBenunter—
haltungs- oder Straflenbetriebsdienst, im Feuerwehrdienst, im
Katastrophenschutz oder fiir Zwecke der zivilen Verteidigung
verwendei werden;

/
Lastkraftwageﬁ solange sie ausschlieBlich fir die Zustellung
oder Abholung von Behaltern mit einem Rauminhalt von finf
Kubikmetern oder mehr oder von auswechselbaren Aufbhauten
verwendet werden, die im Vor- oder Nachlauf mit der Eisenbahn

oder einem Binnenschiff befordert worden sind oder befdérdert
werden.

Vcraussetzung'ist;"daB"die'Fahrzéuge duBerlich als fir die in

Satz 1 genannten Zwecke bestimmt erkennbar sind. Von der Gebihr

ist ferner befreit die Benutzung der in § 1 Abs. 1 Satz 1l ge-
nannten Straﬁen durch Lastzige oder Sattelkraftfahrzeuge, wenn
der Lastkraftwagen oder die Sattelzugmaschine (Motorfahrzeug),
der Anhénge;_odgr der Sattelanhinger die Voraussetzungen der
Befreiung erfillt.



§ 3 GebUhrenschuldner

Geblihrenschuldner ist die Pérsdﬁ}‘dié Wéﬁfénd der Zeit der Benut-
zung der in § 1 Abs. 1 Satz 1 genannten StraBen

1. Halter des Motorfahrzeuges ist oder
2. Uber den Gebrauch des Motorfahrzeuges bestimmt oder

3. das Motorfahrzeug fiihrt.

Mehrere Gebﬁhrenschuldnef haften als Gesamtschuldner.

§ 4 Geblhrenentrichtung

Die Gebihren sind an die Hauptzoll&dmter zu entrichten. Die Zu-

stindigkeit der Hauptzollamter richtet sich nach dem Finanzver-

waltungsgesetz. = L

§ 5 Entrichtungszeitraum

{1) Die Gebihr kann fir jeden Zeitraum entrichtet werden, der
nach Tagen, Wochen oder Monaten bestimmbar ist, jedoch nicht

fOr mehr als ein Jahr.

(2) FGr einen Zeitraum von weniger als einer Woche kann die Ge-
bidhr mit Wirkunmg vom Beginn jeder vollen Stunde entrichtet

werden; als ein Tag gilt ein Zeitraum von 24 Stunden.

(3) Fur einen Zeitraum von einer Woche oder mehr kann die Gebihr

mit Wirkung vom Beginn jedes Kalendertages entrichtet werden.
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§ 6 Fahrzeuggebundene oder personengebundene Gebihr

Die Gebihr wird fir ein bestimmtes Motorfahrzeug entrichtet
(fahrzeuggebundene Gebithr). Der Halter kann eine Gebthr fir drei

Monate oder mehr auch fir ein unbestimmtes, fir ihn zugelassenes

Motorfahrzeug entrichten (personengebundene Gebiihr).

§ 7 Gebihrensdtze

(1) Die fahrzeuggebundene GebiOhr fir ein Jahr betragt:

1. fir Lastkraftwagen, lLastzige und Sattelkraft-
fahrzeuge mit drei Achsen und einem zulassigen
Gesamtgewicht bis zu 22 t sowie fir Lastkraft-
wagen, lLastzige und Sattelkraftfahfzeuge mit
vier Achsen und einem zuldssigen Gesamtgewicht
bis zu 24 t (Gebihrenklasse 1)

2. fir Lastkraftwagen,'Lastnge und Sattelkraft-
fahrzeuge mit drei Achsen und einem zulédssigen
Gesamtgewicht lber 22 t sowie fiUr Lastkraft-
wagen, Lastzige und Sattelkraftfahrzeuge mit
vier Achsen und einem zuldssigen Gesamtgewicht
Uber 24 t und bis zu 30 t (Gebihrenklasse 2)

3. fiUr Lastkraftwagen, Lastzige und Sattelkraft-
fahrzeuge mit vier Achsen und einem zuldssigen
Gesamtgewitcht Uber 30 t und bis zu 34 t (Ge-
buhrenklasse 3)

4. fur Llastkraftwagen, lLastzige und Sattelkraft-
fahrzeuge mit vier Achsen und einem Zulassigen
Gesamtgewicht (ber 34 t und bis zu 37 ¢ {(Ge-
bihrenklasse 4)

1000 DM

:

2000 DM

4000 DM

5500 DM
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5. fir Lastkraftwagen, Lastzige und Sattelkraft-
fahrzeuge mit vier Achsen und einem zuldssigen
Gesamtgewicht OUber 37 t sowie fir Lastkraftwagen,
Lastzige und Sattelkraftfahrzeuge mit finf oder
mehr Achsen und einem zuldssigen Gesamtgewicht bis
zu 44 t [Gebihrenklasse 5) : o 7000 DM

6. fUr Lastkraftwagen, Lastzige und Sattelkraft-
fahrzeuge mit f£Unf oder mehr Achsen und einem
zulédssigen Gesamtgewicht Oher 44 t (Gebidhren-
klasse B) ' ' 9000 DM

Das Hauptzollamt kann zulassen, daBl die GebOhr fir ein Jahr in
halbjahrlichen . pder.vierteljdhrlichen Raten entrichtet wird.

Wird die Gebihr in halbjahrlichen Raten entrichtet, so erhdht sie
sich um drei vom Hundert. Wird die Gebihr in vierteljdhrlichen

Raten entrichtet, so erhoht sie sich um sechs vom Hundert.

(2) Die GebUbr fdr eéinen Monat betriagt den zehnten Teil der

Gebihr fir ein Jahr.

(3} Die Gehihr fUr eine Woche betragt den finfunddreifigsten Teil

der Gebighr fir_ein Jahr.

(4) Die Gebihr fir einen Tag betragt den einhundertundfinfzigsten
Teil der GebUhr fidr ein Jahr, mindestens jedoch zehn Deutsche
Mark.

(5) Die Betrage nach den Absatzen 3 und 4 sind auf den vollen

Betrag in Deutscher Mark nach unten zu runden.

(6) Die personengebundene Gebihr entspricht den Gebtihren nach
Absatzen 1 und 2, zuziglich einem Zuschlag von 20 vom Hundert.

{7) Wird das nach der StraBenQerkehrs—Zulassungs-Drdnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 15. November 1874 (BGBl. I

S. 1383, 1975 I S. 848), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
24. Juli 1389 (BGBl. I S. 1510), zuldssige Gesamtgewicht (ber~

schritten, so ist fir den Zeitraum, in dem unter 0berschreitung

des zulassigen Gesamtgewichts gebihrenpflichtige StraBen benutzt
werden, statt des zuldssigen Gesamtgewichts das tatsédchliche
Gesamtgewicht fir die Bemessung der Gebihr maBgebend.
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§ 8 Bescheinigung

(1) Das Hauptzollamt gibt (ber die Entrichtung der Gebihr eine
‘fahrzeuggebundene (§ 6 Satz 1) oder personengebundene (§ & Satz 2)
Bescheinigung aus. Die Bescheinigqung kann auch vor Entrichtung

der GeblUhr ausgegeben werden.

(2) Verpflichtet sich ein Dritter zur Entrichtung der Gebihr und
stellt er hieriber dem Gebilhrenschuldner eine Bescheinigung aus,
s0 kann der Bundesminister der Finanzen diese Bescheinigung der
Bescheinigung nach Absatz 1 Qleichstellen. Die Entscheidung ist
~dm Bundesanieiger bekanntzumachen.

(3) Die Bescheinigung nach Absatz 1 oder nach Absatz 2 muf ent-
halten:

1. das Datum und die Uhrzeit der Ausstellung;

2. der Zeitraum, fir den die Gebihr entrichtet wird;
3. die Gebilhrenklasse;

4. die Hohe der Gebihr;

5. in den Fdllen des § 6 Satz 1 das amtliche Kennzeichen des

Motorfahrzeugs;

6. in den Fdllen des § 6 Satz 2 den Namen und die Anschrift der
Person.

(4) Der Fahrzeugfihrer hat die Bescheinigung nach Absatz 1 oder
nach Absatz 2 wahrend der Benutzung gebdhrenpflichtiger Straflen

mitzufihren.

(5) Andern sich das amtliche Kennzeichen des eingetragenen Motor-
fahrzeugs oder der Name oder die Anschrift der eingetragenen
Person, so ist die Bescheinigung einem Hauptzollamt zur Berichti-

gung vorzulegen.
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(B8) Ist eine fir einen Zeitraum von sechs Monaten oder mehr
gultige fahrzeuggebundene Bescheinigung verlorer gegangen, so
stellt das Hauptzollamt auf Antrag eine Ersatzbescheinigung aus.
Ist eine personengebundene BesChéinigdng.vgrloren gegangen, wird

keine Ersatzbescheinigung ausgestellt.

§ 9 Erstattung bei Nichtbenutzung

(1) Das Hauptzollamt erstattet auf Antrag die Gebihr, wenn ihm
die Bescheinigung vor Ablauf des Entrichtungszeitraumes zuridck-
gegeben wird. Als Zeitpunkt der Rickgabe gilt der Tag, an dem die
Bescheinigung dem Hauptzollamt zugeht.

(2) Der Erstattungsbetrag wird berechnet aus dem Unterschied
zwischen der entrichteten Gebilhr und der Gebihr, die fUr den
Zeitraum vom Beginn des Entrichtungszeitraumes bis zum Ende des
Tages, an dem die Bescheinigung zuriickgegeben wird, zu entrichten
gewesen widre. FUr die Bearbeitung des Erstattungsantrages wird
eine Verwaltungsgebihr von finfzig Deutsche Mark erhoben,

{3) Eine Erstattung ist ausgeschlossen,
/

1. wenn die Gebihr fir weniger als eine Woche entrichtet worden

1st,

2. fir die ersten drei Monate, wenn eine personengebundene Be-
scheinigung vor Ablauf von drei Monaten nach Beginn des Ent-

richtungszeitraumes zurickgegeben wird.
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§ 10 Erstattung bei Huckepackverkehr

{1) Das Hauptzollamt erstattet auf Antrag, der nur einmal fir
einen'Zeitraym von zw31f Monaten gesteilt werden kann, die fir
diesen Zeitraum fUr ein bestimmteé Motorfahrzeug (§ 6 Satzll)
entrichteten Gebihren, wenn das Motorfahrzeug wihrend dieses
Zeitraumes bei 180 Fahrten auf Schienenstrecken in der Bundesre~-
publik Deutschland‘befﬁrdértjworden'ist. Bei weniger als 180
Fahrten, aber mehr als 44 Fahftén'erfoigt eine anteilige Erstat-
tung auf der Grundlage der Gebihr fir ein Jahr, jedoch nur bis
zur Hohe der entrichteten Gebihren. |

{(2) Das'Hauptzollémt erstattet auf Antrag, der nur einmal fir
einen Zeitraum von zwdlf Monaten gestellt werden kann, Gebihren
auch einer Person, die Aﬁhénger oder Sattelanhédnger auf Umschlag-
bahnhéfen in der Bundesrepublik Deutschland zur Befﬁrderung im
kombinierten Verkehr-StraBe—Schiehe aufgeliefert hat. Bis zur
'Hﬁhe der vom Antragsteller entrichteten Geblhren wird fiUr jede
Auflieferung ein Betrag von 28 Deutschg Mark erstattet, sofern
mindestens 63 Auflieferungen erfolgt sind.

(3) Der'Nachweis, dafl} die Voraussetzungen fir die Erstattung
erf{illt sind, ist zu erbringen:

1. im Falle des Absatzes 1 durch Vorlage von Bescheinigungen
iber die fir das Fahrzeug entrichteten Geblhren und durch
fortlaufende Aufzeichnungen idber Fahrten dieses Fahrzeugs
auf Schienenstrecken, deren Richtigkeit von der Deutschen
Bundesbahn oder einem von ihr Bevollmdchtigten bestatigt
wird,

2. im Falle des Absatzes 2 duyrch Vorlage van Bescheinigungen {ber
die fir den Anﬁragsteller oder die fir ihn zugelassenen Fahr-
zeuge entrichteten Gebihren und durch eine Bestatigung Uber
die.Auflieferungen von Anhangern oder Sattelanhidngern, die von
der Deutschen Bundesbahn oder einem von ihr Bevollmichtigten

ausgestellt wird.



§ 11 Kontrolle

(1) Die Bundesanstalt fir den Giterfernverkehr, die Zpolldienst-
stellen, die fir die Kontrolle an der Grenze zustindigen Stellen
und im Rahmen ihrer sonstigen ‘Aufgaben die Polizeibehérden der
Lénder Gberwachen die Einhaltung der Vorschriften dieses Gesetzes.
Die mit der Kontrolle Beauftragten der Bundesanstalt fiir den
Giterfernverkehr sind Vellzugsbeamte im Sinne des Gesetzes (ber
den unmittelbaren Zwang durch Vpllzugsheamte des Bundes.

(2) Die Beauftragten der Bundesanstalt fir den Guterfernverkehr
und der Zolldienststellen kénnen im Benehmen mit den Polizei-
behorden des zustidndigen Landes Lastkraftwagen, Lastziige und
Sattelkraftfahrzeuge zum Zwecke der Kontrolle anhalten. Die
Zeichen und Weisungen der zur Kontrolle befugten Person sind zu
befolgen. Dies entbindet den Verkehrsteilnehmer jedoch nicht von
seiner Sorgfaltspflicht. '

(3) Der Fahrzeugfihrer hat der zur Kontrolle befugten Person die
Bescheinigung nach § 8, den Fahrzeugschéin, die Befdérderungs-
papiere und den Reisepall oder Personalausweis zur Prifung auszu-
hdndigen. Er hat Auskunft iiber alle Tatsachen zu erteilen, die
fir die Durchfihrung der Kontrolle von Bedeutung sind.

{4} Kontrollen an den Grenzen zu Mitgliedstaaten der Europaischen
Gemeinschaften dirfen nur stichprobeweise aus AnlaB anderer Kon-

trollen durchgefihrt werden.
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§ 12 Erhdéhte Gebiihr

(1) Der Gebﬁhrenschuldner ist zur Entrichtung einer erhdhten
GebGhr verpflichtet, wenn StraBen im Sinne von § 1 Abs. 1 Satz 1
benutzt worden sind und die Bescheinigung nach § 8 oder der
Fahrzeugscheih nicht mitgefﬁhrt oder der zur Kontrolle befugten
Person nicht ausgehandigt wird. Die erhdhte Gebihr betragt das
Doppelte dgr Gebihr fir einen Tag.

{(2) Der GebOhrenschuldner ist auBerdem verpflichtet, fir die
Weiterfahrt eine Gebihr fir einen Tag zu entrichten.

(3) Die Beauftragten der Zolldienststellen, der fir die Kontrolle
an der Grenze zustandigen Stellen und der Bundesanstalt for den
Giterfernverkehr sind berechtigt, die erhdhte Gebihr und die
Geblhr fir die Weiterfahrt am Ort der Koﬁtrolle zu erheben. Sie
kénnen die wéiterfahrt bis zur Entrichtung der Gebilhren unter-
sagen, wenn die Gebihren trotz Aufforderung am Ort der Kontrolle
nicht entrichtet werden und Zweifel an der spateren Einbringlich-
keit der Geblhren bestehen.

§ 13 Leistungsbescheid

(1) Leistungsbéscheidé‘ﬁber Geblhren werden durch die Hauptzoll-

amter erlassen.

(2) Ein Leistungsbescheid kann nicht mehr ergehen, wenn seit dem

Ende des Zeitraumes, fir den die Gebihr zu entrichtepn war, ein

Jahr vergangen ist.



§ 14 BuBlgeldvorschrift
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlissig

1. eine StraBe im Sinne'von,§ 1 Abs. 1 Satz 1 mit einem Fahrzeug

im Sinne von § 1 Abs. 2 benutzt oder benutzen 1&8t und

a) die nach diesem Gesetz geschuldete Gebihr nicht entrichtet
und nicht gestundet worden ist oder

b) die perseonengebundene Bescheinigung entgegen § 8 Abs. 4
nicht mitgefihrt oder entgegen § 11 Abs. 3 Satz 1 einer zur
Kontrolle befugten Person nicht ausgehéndigt wird

oder

2. entgegen § 11 Abs. 2 Satz 2 ein Zeichen oder eine Weisung

einer zur Kontrolle befugten Person nicht befolgt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuRe his zu zehn-
tausend Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Verwaltungsbehérden im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Ge-
setzes Uber Ordnungswidrigkeiten sind die Hauptzollamter. Hat der
Betroffene im Geltungsbereich dieses Gesetzes keinen Wohnsitz
oder standigen Aufenthaltsort, so ist Verwaltungsbehdrde im Sinne
des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten die

Bundesanstalt fir den Glterfernverkehr.
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§ 15 Hegister

(1) Fir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im Sinne des § 14
Abs. 1 legt ein vom Bundesminister der Finanzen bestimmtes
Hauptzcocllamt ein Register an. Soweit Fir die Verfolgung von
0rdnungsw1dr1gkexten im Sinne von § 14 Abs. 1 die Bundesanstalt
fir den Giterfernverkehr zustandig ist, legt diese ein Register
an. Das Register soll Auskunft {ber abgeschlossene Verfahren zur
Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten im Sinne des § 14 Abs. 1

geben. Fiir andere Zwecke darf das Register nicht genutzt werden.

(2) In dem Register sind zu speichern:

1. Name, Anschrift und Geburtsdatum des Betroffenen, Name und
Anschrift seines Arbeitgebers,

2. Zeit und Ort der Begehung der Ordnungswidrigkeit,

3. die gesetzlichen Merkmale der Ordnungswidrigkeit und die ange-
wendeten BuBgeldvorschrlften

4. BuBigeldbescheide mit dem Datum ihres Erlasses und dem Datum
des Eintritts der Rechtskraft,
die Héhe der GeldbuBe.

oy
.

(3) Auskinfte aus dem Register dirfen nur an die fir die Verfol-
gung von Ordnungswidrigkeiten im Sinne von § 14 Abs. 1 zustan-
digen Behdrden und nur fir den in Absatz 1 genannten Zweck er-
teilt werden.

(4) Eine Eintragung wird zwei Jahre nach dem Eintritt der Rechts-
kraft des BuBgeldbescheides geldscht.



§ 16 Verteilung der Gebihren

{1} Von dem GebUhrenaufkommen erhalten die Lander jdhrlich einen
Anteil von 78 wvom. Hundert, jedoch fir das Jahr 1390 mindestens
585 Millionen Deutsche Mark, fir jedes nachfolgende Jahr minde-
stens 910 Millionen Deutsche Mark. Die verbleibenden Gebihren
stehen dem Bund zu.

(2) Der Landeranteil an der Gebihr wird nach folgenden Vomhun-
dertsdtzen unter den Landern aufgeteilt:

Baden~Wirttemberg . .....18,2 vom Hundert
Freistaat Bayern 19,3 vom Hundert
Berlin o 2,7 vom Hundert
Freie Hansestadt Bremen .. 1,1 vom Hundert

Freie und Hansestadt Hamburg _2,1 vom Hundert

Hessen 7,6 vom Hundert
Niedersachsen 12,3 vom Hundert
Nordrhein-Westfalen _ 26,8 vom Hundert
Rheinland-Pfalz 7,0 vom Hundert
Sazarland ' 1,2 vom Hundert
Schleswig-Holstein 3,7 vom Hundert

{3) Der Bundesminister der Finanzen berechnet die den Landern und
dem Bund nach Mafigabe der Absdtze 1 und 2 zustehenden Anteile am
Geblhrenaufkommen und leitet die entsprechenden Betrdge an die

einzelnen Lénder weiter.

§ 17 Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes auch im Land Berlin. :
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Artikel 2

Enderung des Kraftféhriéugsteuergesetzes

Das Kraftfahrzeugsteuergesetz in der FaSsqu der Bekanntmachung
vom 1. Februar 1979 (BGB1l. I S. 132), zuletzt gedndert durch
Artikel 1..des Gesetzes vom 20. Dezember 1988 (BGBl. I S. 2262),
wird wie folgt gedndert: | |

1. Nach § 8 wird folgénder § 9a eingefigt:

"§ 9a

Besonderer Steuersatz

(1) In der Zeit vom 1. Mai 1990 bis zum 31. Dezember 1993
gelten abweichend von § 9 Absatz 1 Nr. 3 die folgenden
Steuversdtze fir je 200 Kilogramm Gesamtgewicht oder einen
Teil davon

1. fir Kraftfahrzeuge

bis zu 2.000 kg 22,-- OM

Uber 2.000 kg bis zu 3.000 kg 23,50 DM
fber 3.000 kg bis zu 4.000 kg 25, - DM
" gber 4.000 kg bis zu 5.000 kg 26,50 DM
Gber 5.000 kg bis zu 6.000 kg 28 ,-- DM
Gber 6.000 kg bis zu 7.000 kg 29,50 DM
iber 7.000 kg bis zu B8.000 kg 32,-- OM
ober B.000 kg bis zu 9.000 kg 34,50 DM
Ober 9.000 kg bis zu 10.000 kg 37,50 DM
Gber 10.000 kg bis zu 11.000 kg 40,50 DM
Gber 11.000 kg bis zu 12.000 kg 44,50 DM
ber 12.000 kg bis zu 13.000 kg 49,-- DM
fber 13.000 kg bis zu 14.000 kg 54,-- DM
Gber 14.000 kg bis zu 15.000 kg 89,-- DM
Gber 15.000 kg bis zu 16.000 kg 124,-- DM
Gber 16.000 kg 130, -~ DM

insgesamt jedoch nicht mehr als 3.700 DM;
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2. fir Kraftfahrzeuganhanger bis zu 2.000 kg 22,-- DM
{iiber  2.000 kg 23,50 DM

insgesamt jedoch nicht mehr als 300,-- DM.

(2) Fir gebietsfremde Fahrzeuge betragt die Steuver, wenn sie
tageweise entrichtet wird, in der Zeit vom 1. Mai 1930

bis zum 31. Dezember 1993 fir jeden ganz oder teilweise im

Geltungsbereich dieses Gesetzes zugebrachten Kalendertag

abweichend von § 3 Abhs. 3 Nr. 2

1. bei Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht

von

a) bis 7.500 kg ' : : 3,--

b) mehr als 7.500 kg bis 15.000 kg 9, -~

c) mehr als 15.000 kg 20, ~-
2. bei Kraftfahrzeuganhiéngern 2,-~

An § 10 wird folgender Absatz éﬁgefﬂgtf

"(6) Die Absdtze 1 bis 4 sind in der Zeit vom 1. Mai

bis zum 31. Dezember 1993 nicht anzuwenden."

§ 15 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

DM
oM
DM

oM. ™

1380

a) In Nummer 8 wird der Punkt am Ende durch ein Komma ersetzt

b) Folgende Nummer wird angefiigt:

“10. die vorzeitige Aufhebung der zeitlich befristeten Ande-

rungen in § Ya und § 10 Absati 5, wenn sich die

Bela-

stung mit sonstigen Abgaben in wesentlichem Umfang

andert. Die Aufhebung kann sich auf Teile der Anderungen

oder auf eine Anpassung einzelner Steuersidtze beschran-

ken."
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4. Folgender § 19 wird angéfﬁgt:

5 19
Berlip—Klausgl

Dieses Gesetz gilt nach MalBgabe des § 12 Abs. 1 Dritten {berlei-
tungsgesetzes aﬁbh im Land Befliﬁ. ﬁechtsverordnungen, die auf
Grund dieseé Ge$etzes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach
§ 14 des Dritten {berleitungsgesetzes.

Artikel .3

Anderung des StraBenverkehrsgesetzes

Das StraBenverkehrsgesetz in der im Bqndésgesetzblatt ITI, Gliede~
rungsnummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch das Gesetz vom 28. Januar 1987 (BGBl. I S. 486),

wird wie folgt gedndert:
\

§ 35 Abs. 1 wird wie folgt geAndert:

a) In Nummer 8 wird das Wort "oder" hinter dem Wort "Rechtsvor-

schriften”™ durch ein Komma ersetzt.
b) In Nummer 9 wird der Punkt durch das Wort "oder" ersetzt.
c) Folgende Nummer wird angefiigt:

"10. zur Verfolgung von Ansprichen nach dem Strafienbenutzungs-
~geblhrengesetz."



Artikel 4
Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 12 Abs. 1 und des § 13
Abs. 1 des Dritten Uberleitungsgesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 5
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

(1) Dieses Gesatz tritt am 1. Mai 1990 in Kraft.

(2) Das StraBenbenutzungsgebihrengesetz, §§ 9 a, 10 Abs. 6 und §
15 Abs. 1 Nr. 10 des Kraftfahrzeugsteuergesetzes und § 35 Abs.1
Nr. 10 des StraBenverkehrsgesetzes treten mit Ablauf des Jahres
1933 auler Kraft. Zur Verfolgung von Ansprichen, die vor Ablauf
des Jahres 1993 entstanden sind, sind die genannten Vorschriften

auch Ober diesen Zeitpunkt hinaus weiter anzuwenden.
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B e gr gndwung

I. Allgemeines

1. 2iele des Gesetzentwurfes

Mit dem Gesetzentwurf verfolgt die Bundesregierung zwei Ziele:

- Durch eine Senkung der Kraftfahrzeugsteuer fir die schweren
Fahrzeuge auf ein'mittleres europaisches Niveau sollen die
Wettbewerbsbedingungen zwischen den Giiterkraftverkehrsunter-
nehmern aus der Bundesrepuhlik Deutschland und den Giterkraft-

verkehrsunternehmen aus anderen Léndern angeglichen werden.

- Die StraBenbenutzungsgebihr soll dafiir sorgen, daB der Beitrag
der in der Bundesrepublik Deutschland zugelassenen Lkw zur
Deckung der Wegekosten insgesamt nicht verringert wird und

der unzyreichende Beitrag des gebietsfremden Lkw zur Deckung
der Wegekosten erhdht wird. ‘

a) Angleichung der Wettbewerbsbedingungen

Mit der Schaffung eines europalschen Binnenmarktes, die nach dem

EWG-Vertrag bis zum 1.1.1993 vorgesehen ist, muB die Angleichung
der Wettbewerbsbedingungen einhergehen,

Im Mai 1985 haﬁ der Européische Gerichtshof den Rat der Euro-
'pdischen Gemeiﬁschaft verpflichtet, in angemessener Zeit die
Dienstleistungsfreiheit auf dem Gebiet des Verkehrs herzustellen.
Seitdem geht die Liberalisierung insbesondere des grenzﬁber—
schreitenden Straflengiterverkehrs zigig voran. Ab 1893 sollen
mengerméiBige Beschrankungen entfallen.

Dagégen zeichnen sich in der Européischen Gemeinschaft bei der
Angleichung der Wettbewerbsbedingungen auf dem wichtigen Sektor

der verkehpsspezifischen Steuern und Abgaben (Mineraldlsteuer,

Kraftfahrzeugsteuer, StfaBenbenutzunésgeb@hren} kurzfristig keine
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Fortschritte ab. Insbesondere wirken sich Unterschiede in der
Kraftfahrzeugsteuer im grenziberschreitenden Verkehr erheblich
wettbewerbsverzerrend aus, da die Kraftfahrzeugsteuvern fiir die
Unternehmen fixe, nicht fahrgebietsabhdngige Kosten sind. Die
Mitgliedstaaten haben sich durchweg gegenseitig von der Kraft-
fahrzeugsteuer befreit. Die Kraftfahrzeugsteuver in der Bundes-

republik Beutschland liegt weit dber dem europaischen Durch-
schnitt. - Cee

Eine Angleichung der Wettbewerbsbhedingungen kann nur unter Be-
riicksichtigung der Zusammenhéngé zwischen Kraftfahrzeugsteuern
und StraBenbenutzungsgeblhren erfolgen, da diese sich in der
Regel im Aufkommen gegenseitig ergédnzerm.

Einige Mitgliedstaaten der Europaischen Gemeinschaft (Frankreich,
Italien, Griechenland, Spanien und Portugal) erheben von Inlan-
dern und Auslandern Autobahnbenutzudgsgehﬁhren. Die Schweiz und
Ysterreich erheben von inléndischen und auslandischen Nutzfahr-
zeugen eine Schwerverkehrsabgabe bzw. eipnen Straflenverkehrsbei-
trag. StraBenbenutzungsgebihren bewirken, solange sie nur in

einigen Staaten erhoben werden, eine Lastenverschiebung zwischen
den verschiedenen Staaten.

In der Europdischen Gemeinschaft wird eine Angleichung der ver-
kehrsspezifischen Steuern und Abgaben seit 1965 vergeblich ver-
sucht. Der Rat hat sich nicht auf einheitliche Bemessungsgrund-
lagen einigen konnen; dies wdre aber erste Voraussetzung fdr eine
Angleichung der Steuersatze gewesen. Eine Angleichung der Steuer-
sdtze erscheint auch wegen der Verflechtung mit anderen Abgaben
und wegen der unterschiedlichen Bedeutung fir die nationalen

Haushalte kurzfristig wenig aussichtsreich.

Seit Januvar 1988 hat die EG-Kommission einen neuen Ansatz auf der

Grundlage des Territorialitatsprinzips vorgeschlagen. Das Terri-
torialitétspriﬁzip ist ein geeigneter Weg, um Wettbewerbsverzer-
rungen zu beseitigen und die Abgaben an den Wegekosten auszu-

richten. Bis zu einem Beschlull.des Rates, der noch nicht abzu-
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sehen ist, muB jedoch eine nationale Ubergangslésung gefunden

werden.

b} Angemessener Beitrag'zu,dén Wegekosten

Eine nationale Lﬁsdng zur Angleichung der Wetthewerbshedingungen
muB die Anlastung der Wegekosten an schwere Nutzfahrzeuge berick-
sichtigen: ' ‘

- Der Ahreié fur den Gutertransport die StraBe Zy benutzen,

wirde kunstllch erhdht, wenn der Staat auf einen angemessenen

Beitrag des Straﬁenguterverkehrs zur Deckung der Wegekosten
verzichten wirde. Die Umwelt wiirde zusatzlich belastet.

- Der StraBengﬁterVerkehr nimmt stdndig zu. Von 1977 bis 1987 ist
die Verkehrslelstung des StraBengiterverkehrs im Bundesgebiet
von 113,8 Mrd tkm auf 144,5 Mrd tkm gewachsen. Im binnenlén-

dischen Giterfernverkehr ist der Anteil der StraBe an der Ver-

kehrsleistung von 1966 bis 1987 von 23,0 % auf 45,7 % gestiegen.

- Das StraBennetz ist an vielen Stellen dberlastet. Sein weiterer

Ausbau ist kostspielig und stdBt bereits an seine Grenzen.

Die Problematik,der'Anlastung der Wegekosteq kann ohne Einbe-
ziehﬁné des gebietsfremden Lkw nicht gelost werden, da die Betei-
ligung gebietsfremdér Lkw am StraBenverkehr der Bundesrepubik
Deutschland immer grdfer Qird.‘ '

- Das Verkehrsaufkommen der StraBle im grenziberschreitenden Giter-
verkehr ist von 1866 bis 1987 von 27,7 Mioc t auf 136,0 Mio t

angewachsen, Am grenziberschreitenden Straflengiterverkehr haben
gebietsfremde Lkw einen Anteil von ca. 65 %.

- Die vorgesehene Einfihrung der Kabotage verstarkt die Neotwen-

digkeit einer Einbeziehung gebietsfremder Lkw in die Anlastung
der Wegekosten,.



2. Auswirkuhgen auf die Verkehrsunternehmen aus der Bunesrepublik

Deutschland ' _ R

Fir die Unternehmen ¥dnnen die Straflenbenutzungsgebihr und die

Senkung der Kraftfahrzeugsteuer je nach eingesetzten Fahrzeugen
zu Mehr- oder Minderhbelastungen gegeniber der bisherigen Kraft-

fahrzeugsteuer,fﬂhren.,Diesmistheine_unvermeidliche Folge der im
Grundsatz unterschiedlichen Systeme von StraflenbenutzungsgebUhr
und Kraftfahrzeugsteuer. Die StraBenbenutzungsgebihr und die
Kraftfahrzeugsteuer sind grundsdtzlich unterschiedliche Abgaben
mit unterschiedlichen Anknipfungstatbestanden, die unterschied-
lichen Glaubigern zustehen und unterschiedlich verwaltet werden.
Eine Verrechnung der Abgabenbelastungen, z.B. Anrechnung der

Strafenbenutzungsgebihr auf die Kraftfahrzeugsteuver, ist daher
nicht mdglich.

Ein Vergleich der bisherigen Abgabenbelastungen mit den in diesem
Gesetzentwurf vorgesehenen Abgabenbelastungen fir einzelne Fahr-

zeuggruppen ist am Ende dieser Begrindung bheigefigt.
3. Auswirkungen auf die offentiichen Haushalte

Auf der Grundlage der Fahrzeugbestdnde am 1. Juli 1989 werden die
GebGhreneinnahmen auf 1121 Mio DM (einheimische Fahrzeuge 865 Mio
DM, gebietsfremde Fahrzeuge 256 Mio DM) geschatzt. Bei einer zvu
erwartenden Zunahme des Bestandes an schweren Fahrzeugen von rd.

2 % jahrlich werden die Einnahmen ab 1990 wie folgt geschatzt (in
Mio DM):

1990 1991 1992 1933
(1.5.-31.12.)
einheimische Fahr- , , .
zeuge 5B8 900 918 936
gebietsfremde Fahr- o ] '
zeuge - - 174 266 271 _ 276

762 116686 1189 1212
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Auf der Grundlage dér Fahrzeugbestédnde vom 1.7.1989 betragt der
jdhrliche Einnahmeausfall der Linder durch die Senkung der Kraft-
'fahrzeugsteuer 874 Mio DM. Bei 91ner Zu erwartenden Zunahme des
Bestandes an schweren Fahrzeugen um rd. 2 % jahrlich ergeben sich

fir den Zeltraum von 1980 blS 1993 folgende Einnahmeminderungen
{in Mio DMy -

1990 1391 1992 1993
©(1:5.-31.12.)

594 303 927 946

Inwieweit es Auswirkungen auf die koﬁmuﬁalen Haushalté geben
wird, wird davdn abhangen, inwieweit die Lander - entsprechend
ihrer blShBrIQEH Praxis bei der Kraftfahrzeugsteuer - die Ge-
meinden am Gehihrenaufkommen bete1llgen.

Die Ausfihrung des Gesetzes wird'einmaligé Kosten von ca. 8 Mio
DM und 1aufende Kosten von Jahrllch Ca. 16 5 Mio DM (Zoll ca. 9§
Mio DM, Bundesanstalt fir den Guterfernverkehl ca. 7.5 M10 DM)

verufsachen In den laufenden Kosten sind die Personalkosten der
Zullbehorden enthalten Dort werden k81ne neuen Stellen bendtigt,

sendern es wird vorhandenes Perponal der Zollbehorden eingesetzt
werden,

4.&ﬁuswi;kuﬁgén éyf.dié Preisé’
Die sich durch die'Sehkﬁné'der Kfi-éféuef Qnd die Einfﬁhrung
einer StraBenbenutzungsgebuhr ergebenden Mehr— bzw. Minderbe-
lastungen konnen sich Je nach Wettbewerbslage pr91serhohend bzw.
pr91ssenkend auswlrkcn Dle zusatzllche Belastung auslandischer
Fahrzeuge mlt der StraBenbenutzungsgebuhr wirkt 51ch allein
kosten- und damlt tendenzmell pr91serh0hend aus. Mogllche Preis-
veranderungen lassen sich Jedoch im voraus nlcht quantifizieren;
sie dbrften aber in Anbetracht der in der Regel nur geringen

Transportkostenanteile am Warenpreis kaum ins Gewicht fallen.



II. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1
§ 1

Absatz 1 fuhrt eine StraBenbenutzungsgebihr fir schwere Lastfahr-
zeuge ein, beschrankt jedoch'die Gebihrenpflicht auf Bundesauto-~
bahnen und BundesstraBlen auBerhalb geschlessener Ortschaften.

Welche Anlagen zu den BundesfernstraBlen gehdren, ergibt sich aus
§ 1 des Bundesfernstraflengesetzes (FStrG). Dazu gehéren auch die
Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen. Der Bereich der ge-

schlaossenen Ortschaft ist durch das Zeichen 310 der StraBenver-
kehrsordnung {(Stv¥0) bestimmt.

Die Beschrankung der GeblUhrenpflicht auf Bundesfernstrafien ist

gerechtfertigt, weil der Schwerlastverkehr insgesamt fast 80%,

Lastzige und Sattelkraftfahrzeuge fast 90% ihrer auBerdrtlichen
Fahrleistungen auf Bundesfernstrafien erbringen.

Die Beschrdnkung der Gebuhrenpflicht auf Bundesfernstrafien bringt
in die GebUhr ein Element der Fahrleistungsabhédngigkeit: Fahr-
zeuge, die keine auBerdrtlichen Bundesfernstrafien henutzen, er-

bringen in aller Regel auch nur geringe Fahrleistungen.

Die Beschrénkung der Gebihrenpflicht auf Bundesfernstrafen halt
den Verwaltungs- und Kontrollaufwand in Grenzen: Die L&nge der
BundesfernstraBen betragt weniger als 10 % der Liange des gesamten
Strafennetzes der Bundesrepublik Deutschland.

Ein Ausweichen des Verkehrs von den Bundesfernstrafen auf Landes-,
Kreis- und GemeindestrafBlen ist kaum zu befirchten, da diese Stra-
Ren uber den Nahbereich hinaus kein geschlossenes Netz bilden und
hdufig aufgrund von Gewichtsbeschrankungen fiir den Schwerlast-
verkehr nicht durchgehend befahrbar sind.
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BundesstraBlen innerhalb geschlossener Ortschaften werden von der

GebUhrenpflicht ausgenommen, weil:

- sie innerhalb geschlossener Ortschaft oft nicht ohne weiteres
als solche erkennbar sind, s0 dafl keine ausreichende Rechts-

" sicherheit gegeben wére,

- beli einer Gebilhrenpflicht der innerdrtlichen BundesstraBen
erhebliche Gefahr bestﬂnde,'daﬂ der Verkehr auf geblhrenfreie

Nebenstraflen ausweicht,

- Kontrollen den VerkehrsfluB empfindlich stdren wirden.

StraBen in Berlin werden insgesamt von der Gebidhrenpflicht ausge-
nommen, weil in Berlin auch die Bundesautobahnen mit einem auBer-
gewohnllch hohen Anteil vom drtlichen Verkehr genutzt werden und
dieser Verkehr nicht zum Ausweichen auf das nachgeordnete ort-

liche StraBennetz veranlaBt werden soll.

Das Uberqueren von BundesfernstrafBem auf dem kirzesten Wege wird
nicht gebihrenpflichtiy gemacht. Hierzu gehort insbesondere das
rechtwinklige Kreuzen, aber auch das Uberqueren uber eine ver-

setzte Kreuvzung.

Die Gebilhrenpflicht wird ‘auf den Schwerlastverkehr beschrankt.
Vom Schwerlastverkehr gehen besondere Kostenbelastungen fur den
Strafenbaulasttrédger aus. Insbesondere bewirkt der Schwerverkehr

beim StraBenoberbau

- Ermudungen der Baustoffe lnfolge von Schubspannungen innerhalb
.der Befestlgung,l

- Verformungen von Asphaltbefestigungen.

Beide nebmen mit steigender Achslast der Fahrzeuge uberpropor-
tional zu. Bei kleinen Fashrzeugen sind dagegen diese Faktoren
vernachldssigbar gering. Auch die Fahrleistungen der groBen Fahr-

zeuge sind erheinch groBer als diejenigen der kleinen Fahrzeuge.
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Hinzu kommen noch folgende besondere Belastungen durch den Schwer-
verkehr:

- Anforderungen an die Trassierung (LinienfOhrung und Querschnitte)

- Dimensionierung von Nebenanlagen (Stellfldchen in Tank- und
Rastanlagen)

- Neubau und Erhaltung von Bricken

- Behinderungen des Verkehrsflusses .
- Larmschutz

- Unfdlle.

Die Investitionsausgaben fiUr den StraBencberbau der Bundesfern-
straflen betrugen 1988 ca. 1,73 Mrd DM. Davon sind ca. 70 %, das
sind 1,23 Mrd DM, dem Schwaerverkehr zuzurechnen,

Absatz 2 beschrankt die GeblUhrenpflicht auf Lastkraftwagen, Last-
zige und Sattelkraftfahrzeuge. -

Der Begriff des Lastkraftwagens wie der des Lastzuges ist durch
Sprachgebrauch und praktische Ubung hinreichend klar bestimmt.
Die verschiedenen Arten von Lastkraftwagen und Anhanger sind in
einem vom Kraftfahrt-Bundesamt aufgestellten systematischen Ver-
zeichnis der Fahrzeug- und Aufbavarten im einzelnen aufgefihrt.
Die Bestimmung des Begriffs des Sattelkraftfahrzeuges ergibt sich
aus § 32 Absatz 1 Nr. 1 b 5tVZ0.

Fir Omnibusse wird kelne Gebidhrenpflicht vorgesehen, weil

- die Zahl der dreiachsigen Omnibusse Uber 18 t zuladssiges

Gesamtgewicht gering ist (Juli 1988: 6000 von insgesamt 70.000
Omnibussen) T

- Omnibusse insbesondere im 6ffentlichen Personenverkehr einge-
setzt werden und dessen Fahrleistungen auf dem auBerdrtlichen
Netz der BundesferrnstraBen gering sind.
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Bei den Zugmaschinen, die nicht Sattelzugmaschinen sind, bei den
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und bei den sonstigen Kraftfahr-
zeugen im Sinne der Anlage VIII zur StVZ0 wird auf gine Geblhren-
pflicht verzichtet, weil die Fahrleistungen dieser fahrzeuge,

soweit sie drei cder mehr Achsen und ein zuléssiges'Gesamtgewicht

von mehr als. 18 t haben,.im allgemeinen gering sind.

Die Gebihrenpflicht wird auf Lkw, Lastzuge und Sattelkraftfahr-
zeuge mit mindestens drei’ Achsen Und mehr als 18 t zulassiges

oder tatsdchliches Gesamtgewicht beschrankt MaBgebend hierfur
sind folgende Grinde:

] 3

~ Auf diese Fahrzeugarten sind mehr als 93 % der Beanspruchung

des Strafienoberbauves durch alle Lastfahrzeuge zurickzufihren.

~ Per Verwaltungs— und Kontrollaufwand w1rd durch den AusschlupB
von {Juli 1988) fast 1 25 Mllllonen zwe1ach51ger Lkw davon

ca. 150.000 mit zuldssigem Gesamtgewlcht Gbher 12 t, erheblich
begrenzt.

- Die Anknﬁpfung 3an drei oder mehr Achsen bletet einen einfachen
und relativ zuverldssigen Anhaltspunkt for die Kontrolle. Um-
gehungen der GebUhrenpflicht (etwa durch "papiermaBige"” Abla-
stung) werden erschwert.

- Die Gewichtsgrenze von 18 t :1st nahezu identisch mit der Grenze
zwischen zwei- und dreiachsigen Lkw: zwelachsige Lkw mit einem
Gesamtgewicht iber 18 t sind in aller Regel unzuldssig, drei-
achsige Lkw mit einem Gesamtgewicht von 18 t oder weniger in
aller Regel unwirtschaftlich.

Die vorgesehene Beschrankung der Gebuhrenpflicht 1aBt sich auch

unter dem Gesichtspunkt der Straﬁenbeanspruchung rechtfertigen:

~ Die Bestandsverzeichnisse des Kraftfahrt-Bundesamtes lassen
eine klare Tendenz erkennen, die héchsten Jeweills bei einer

bestimmten Achszahl zulédssigen Gesamtgewichte in Anspruch zu
nehmen. .
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- Die StraBenbeanspruchung durch die schweren, fir den (berdrt-
lichen Verkehr typischen dreiachsigen Lkw und erst recht die
StrafBenbeanspruchung durch die schweren dreiachsigen Kombina-

tionen liegt deutlich Uber der StrafBlenbeanspruchung durch die
schweren zwelachsigen Lkw.

In die GebuUhrenpflicht werden nicht nur Lkw, Lastzige und Sattel-
kraftfahrzeuge einbezogen, deren zuldssiges Gesamtgewicht 18 t
Uberschreitet, sondern auch Lkw, Lastzige und Sattelkraftfahr-
zeuge, deren tatsachliches Gesamtgewicht 18 t Gberschreitet.
Letztere schddigen die StrafBe mindestens in gleichem MaBe wie
erstere, auBerdem soll eine Umgehung der Geblhrenpflicht durch
papiermaflige Ablastung moglichst verhindert werden. Die Vor-
schriften der StVZO bleiben unberihrt; unzulédssige Uberschrei-
tungen des zulassigen Gesamtgewichts werden alsc nicht durch
Zahlung der Gebihr fir das tatsdchliche Gesamtgewicht erlaubt.
Vielmehr kommen gebiUhrenrechtliche Folgen zu méglichen Sanktionen

nach dem StrafBenverkehrsrecht hinzu.
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§ 2

Die Gebﬂhrenbefreiungen'des Satzes 1 Nummern 1 bis 3 betreffen
Fahrzeuge, die fir hoheitliche Zwecke eingesetzt werden. Zu
Fahrieugen,_die fir Zwecke des Katastrophenschutzes eingesetzt
werden, gehdren auch. die im Dienst des technischen Hilfswerkes
eingesetzten Fahrzeuge. .

Die Gébﬁhrenbéfréiung fdr Fahrzeuge, die ausschlieBlich fir den
Verkehr mit Containern und Wechselbhehdltern eingesetzt werden
{Satz 1 Nr. 4), tragt der Tatsacﬁe Rechnung, daB im kombinierten
Verkehr die StraBenbenutzung erheblich verringert wird. Fir den
Verkehr mit Containern undIWechselbehéltern, der zahlenmiBig
stark ins Gewicht .f&llt, bietet die Gebihrenbefreiung einen
einfachen Weq, der wenig Verwaltungsaufwand verursacht. Fir den
kombinierten Verkehr mit Ahhéngern und Sattelanhdngern sowie fir
die sog._ﬂoliende.LandstraBe wurde dagegen die dem Einzelfall
eher gerecht werdende Gebﬂhrenerstatpung gewahlt (§ 10).

Die Zweckbestimmung der Fahrzeuge muB auBerlich erkennbar sein,
um eine einfaghe Kontrolle auf der StraBe zu ermoglichen. Die
Erkennbarkeit kann sich ergeben aus der Bauart, der Farbe, einem
allgemein hekannten Abzeichen, aus dem amtlichen Kennzeichen oder
durch Beschriftung. . |

Nach Satz 3 sind Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge von der Gebihr
befreit, wenn entweder das Motorfahrzeug oder der Anhdnger bzw.
Sattelanhédnger die Voraussetzungen der Befreiung erfilllt. Diese
Regelung berucksibhtigt, daB § 1 keine Gebiuhr allein fir Sattel-
zugmaéchinen, Sattelanhé@nger oder Anhinger kennt. Der Lastzug
wird mit.demeattélkrafﬁfahrzeug gleich behandglt.



§ 3

§ 3 bestimmt die Gebidhrenschuldner.

Die Bestimmung der Gebihreénschuldner knipft auch bei Fahrzeug-
kombinationen stets an das Motorfahrzeug an, weil ohne das Motor-
zeugzeug keine StraBenbenutzung moglich ist und das Motorfahrzeug
von Fall zu Fall mit verschiedenen Anhangern fahren kann.

Als GebtUhrenschuldner werden vorgesehen:

- der Halter, well dieser zunachst daflir verantwortlich ist, daB
das Fahrzeug in den Verkehr gebracht wird,

- derjenige, der Ober den Gebrauch des Motorfahrzeuges bestimmt,
dies kann neben dem Halter z.B. ein Mieter sein,

- der Fahrer, weil dieser im Einzelfall eigene Entscheidungen
daruber treffen kann, zu welcher Zeit welche Strallen befahren
werden und weil - z.B. bei auslandischen Fahrzeugen - es im
Einzelfall schwierig sein kann, den Gebihrenanspruch bei an-
deren Personen durchzusetzen.

Die Bezeichnung "Person” im Gesetz umfaBt natlrliche Personen,
juristische Personen und Mehrheiten von Personen (z.B. Handels-
gesellschaften).

Mehrere Schuldner haften als Gesamtschuldner.

Uber den gesetzlich bestimmten Kreis der Geblhrenschuldner hinaus

kdnnen auch andere Personen die GebUhrenschuld Ubernehmen oder
erfullen.
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§ 4

Die E1n21ehung und Verwaltung der Gebuhren wlrd den
Hauptzcllamtern ubertragen. S

;.(!',

Dle Befugnls des Bundes zur Eegrundung dleser neuen Verwaltungs-
kompetenz stutzt s;ch auf Art. 87 Ab 3 Satz 2 GG. Der danach
vcrausgesetzte drlngende Bedarf fur dle Ubertragung der neuen

Aufgabe auf dle Zollverwaltung erglbt 51ch aus folgenden Grunden

- Einerseits wird eine im gesamten Bundesgebiet zentral gesteuer-
te Verwaltung benotlgt ‘Denn es muB ein zentrales DOV-gestitz-
tes Rechnungswesen aufgebgut werden. Das Gebuhrenaufkommen muf
'zwischen'Bund und Landern verteilt werden. Es wird eine inten-
sive Zusammenarb81t mlt 1n- und auslandlschen Stellen erforder-
‘llch sein, die 1hrerse1ts mogllchst nur mlt einer VYerwaltung

zusammenarb51ten wollen

- Anderselts muB elne genugend ortsnahe Verwaltung vorhanden
seln damit fur die Entgegennahme von Gebuhrenzahlungen und fir
die Ausgabe von Beschelnlgunqen ein hlnrelchend flachendecken-
des Netz angeboten werden kann. Dies erfordert eine Bundesver-

rwaltung mlt elgenem Unterbau der Einsatz einer Bundesoberbe-
'horde ware Unzurelchend |

Die Zustéﬁdigkeikgh der ﬂauptzoliémtef richteh,sichunachndem

Finanzverwalt&hgsgesetz;.Estisﬁ vorgesehen, durch Rechtévérordung

aufgrund von § 12 Abs. 3 des Finanzverwaltungsgesetzes einzelne,

zyr zentralen Erledigung géeignete Aufgaben dem Hauptzollamt

Trier in ausschliefliche Zustidndigkeit zuzuweisen.



§ 5

Anders als die Autobahngebithr in anderen Léndern wird die Stra-
Benbenutzungsgebihr in der Bundesrepublik Deutsghland'nicht pro
Fahrt, sondern fir einen hestimmten Zeitraum erhoben. Auf diese
Weise werden empfindliche Eingriffe in den VerkehrsfluBl, stdrende
Grenzaufenthalte und hoher Verwaltungsaufwand vermieden. Inner-
halb des Zeitraumes, fiUr den die Gebihr entrichtet wird, ist eine
unbestimmte Zahl von Fahrten zuldssig. .
Absatz 1 1&Bt eine Bestimmung der Entrichtungszeitraume nach
Tagen, Wochen, Monaten und Jahr zu.

Absatz 2 bestimmt Beginn und Dauver des Entrichtungszeitraumes fir
Geblhren, die fir weniger als eine Woche entrichtet werden. Der
Beginn des Entrichtungszeitraumes kann bis auf die Stunde be-
stimmt werden, jeder Tag wird - abweichend von §§ 187, 188 BGB -
vom Beginn des so bestimmten Entrichtungszeitraumes an mit 24
Stuﬁden berechnet. Dies ist vor allem notwendig, weil zahlreiche,
nur wenige Stunden dauvernde Fahrten bei Nacht, d. h. haufig an

zwel Kalendertagen erfolgen.

Absatz 3 legt den Beginn des Entrichtungszeitraumes fir Gebihren,
die fur eine Woche und langer entrichtet werden, auf den Beginn
eines frei wiAhlbaren Kalendertages fest. Das Ende des Entrich-
tungszeitraumes bestimmt sich nach §§ 187, 188 BGB.

1
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§ 6

§ 6 Satz 1 sieht als Regelfall die Entrichtung der Gebihr fir ein
bestimmtes) d. h. fir ein mit seinem amtlicHen Kennzeichen be-
nanntes Motorfahrzeug vor. Digéses kann die StraBe fir sich allein
oder in Kombination mit einem (unbestimmten) Anhdnger oder Sattel-
anhinger benutzen. o o ' '

Satz 2 regelt'die personengebundene Geb(hr.

Wird dié Gebihr fir drei Monate oder mehr entrichtet, so kann die
Gebihr fir die StraBembenutzung durch ein unbestimmtes Motorfahr-
zeug, das fir eine vor oder bei der GebUhrenentrichtung genannte
Person zugelassen ist, entrichtet werden. Die GeblUhr wird nur fir
die StraBenbenutzung durch jeweils ein Motorfahrzeug zur gleichen
Zeit entrichtet. Die Einhaltung dieser Beschrankung wird dadurch
gewdhrleistet, dal fiUr die Entrichtung einer GebiUhr nur eine
Bescheinigung (§ 8) aﬁsgégeben wird, die bel der Strafenbenutzung
mitzufihren ist. Fur die Mitfihrung von Anhdngern oder Sattelan-
hangern Qilt das gleiche wle bel der Entrichtung der Gebihr fir
ein bestimmtes Motorfahrzeug.

Die Maglichkeit der Entrichtung der Geblhr fir ein unbestimmtes

- Mdtorfahrzeug ist neben der Beschrankung der Gebihrenpflicht auf
die Bundesfernstrafen ein weiteres Mittel, um die Abhangigkeit
der Gebihr von der Fahrleistung’zu erhdhen. Der Unternehmer kann,
wenn eines seiner Motorfahrzeuge sich‘etwa im Ausland oder iber-
haupt nicht im Einsatz befindet, fir die entrichtete Gebihr ein
anderes Motorfahrzeug einsetzen, solange er sich bel der Achszahl
und dem zuldssigen Gesamtgewicht des Motorfahzeugs oder der
Fahrzeugkombination 1m Rahmen der entrichteten Geblhr halt. Es
wird hiermit dem Unternehmer eine flexible und kostensparende
Disposition seines Fahrzeugparks erlelchtert. Gleichzeitig wird

ihm dadurch ein zusdtzlicher Anreiz zur Entrichtung der GebOhr fiur
léngere Zeitrédume gegeben.
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Die Mﬁglichkéit der Entrichtung der Gebihr fir ein unbestimmtes
Motorfahrzeug bedarf der Einschrankung, daB die Gebithr nur fir
ein Motorfahrzeug als entrichtet gilt, das fir die bei oder vor
der GebUhrenentrichtung benannte Person zﬁgelassen ist. Eine
freie Ubertragbarkeit der Bescheinigung wirde dem Gffentlich-
rechtlichen Charakter der GebiUhr widersprechen.

Die Moglichkeit der Gebihrenentrichtung fir ein unbestimmtes
Motorfahrzeug wird auf eine GebUhrenentrichtung fir drei Monate
oder mehr beschrankt, de der Unternehmer die Dispositionen fir

einen kidrzeren Zeitraum leichter {bersehen kann und insoweit kaum

ein Bedirfnis fir eine Gebihrenentrichtung fir ein unbestimmtes
Motorfahrzeug besteht.
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§ 7
§ 7;pestimmt.d;g.Gebﬂhrensétze..

Absatz_lubestimmt die fahrzeuyggebundene Geblhr fir ein Jahr. Die
Geb@hr‘wi;dhbeihFahrzeugkqmbinationem nicht - wie im Regelfall

die Kgaftfahrze%gsteue: ~ flir das Motorfahrzeug und den Anhdnger
getrenhg,“sqndernr- weil dies dem Charakter der StraBenbenutzungs-
gebﬂh{ @L§,Egtgelt.fﬁr,dig StraBenbeanspruchung besser gerecht
wird - fir die Gesamtkombination entrichtet.

Die Geblhr wird entsprechend der StraBgnbeanspruchung nach Zahl
der Achsgh, zZuldssigem Gesamtgewicht und Zeit gestaffelt. Eine
Bemesshqg der Gebﬁhr‘nach_Ashslast und Fahrleistung, die der
StraﬂgnbﬂaQSpruchupg,noqh gdenauver entsprache, ist praktisch nicht
durchfihrbar und wirde vor allem im grenziberschreitenden Verkehr
Zu unQberwindbaﬁen,Schwiefigkeiten‘fUhren.
DaJgie;&ascheinigungen‘dezentraljim Inland und Ausland ausgegeben
werdenfund QQE,Verkahrsteilnehmerﬂselbst die H8he der Gebiuhr
be:g;hnen;mpﬂ,)wipd_ein,Leicht,Uberschaubares.GebUh:ensystem
bénﬁ;igt.”Das Ggpﬂhrénsystem,muﬁ,siph daher auf moglichst wenige
Gebﬂhfensétae,ﬁgschranken- '

Die Gebuhrenklassen wardenuzunéchst nach Zahl der Achsen unter-
teilt:.

- Lkw, Lastzige und SattelkraftfahrzEuge mit drei Achsen
- Lkw, Lastziige und Sattqlkraftfahrzeuge mit vier Achsen

- Lkw, Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge mit finf oder mehr
Achsen ‘

Bei allen Achszahlen wird eine weitere Unterteilung nach dem
zuldssigen Gesamtgewicht vorgendmmen. Die Unterteilung innerhalb
der verschiedenen Achszahlen ist jedoch aus folgenden Grinden
unterschiedlich: .
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a) Die dreiachsigen Lkw haben zur Zeit _ein zylassiges Gesamtge-
wicht von héchstens 24 t. Aufgrund der Richtlinie B9/338/EWG wird
zur Zeit eine Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-0Ordnung vorbereitet, durch die das zuldssige Gesamtgewicﬁt
auf 26 t erhdht werden wird. Das zuldssige Gesamtgewicht der
drejachsigen Fahrzeugkombinationen betragt 27 t. Da die Geblhren-
pflicht insgesamt erst bei einem zulassigen Gesamtgewicht ober-
halb von 18 t beginnen soll, ist bei den dreiachsigen Lkw und
~Fahrzeugkombinationen eine'UngerteilUng in zwei Gewichtsklassen
ausreilchend. B

b) Die vierachsigen Lkw haben ein zul#ssiges Gesamtgewicht von
hdchstens 32 t, die vierachsigen Fahrzeugkombinationen zur Zeit
von 35 t. Aufgrund der Richtlinie 89/338/EWG wird dieses Gesamt-
gewicht durch die v. g. Anderungsverordnung zur StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung auf 36 t, bei Sattelkraftfahrzeugen mit stra-
Renschonender Bauweise auf bis zu 38 t erhdht werden. Hier wird
gine Unterteilung in finf Geblhrenklassen vorgenommen, da vier-
achsige Fahrzeugkombinationen in allen zuldssigen Gesamtgewichten
iiber 18 t in erheblicher Anzahl vorkommen und die StraBenbean-
spruchung bei gleicher Achszahl je nach Gesamtgewicht sehr unter-
schiedlich ist. Die Unterteilung wird mit sﬁeigendem zulassigem
Gesamtgewicht zunehmend verfeinert, da die StaBenbeanspruchung
mit zunehmendem Gesamtgewicht progressiv zunimmt und bei einer

zu groben Unterteilung in den oberen Gewichtsklassen zu starke
Springe in der Hdohe der Gebihr in Kauf genammen werden multen.

Die Unterteilung wird deshalb wie folgt vorgenommen:

- Gber 18 t bis 24 t
- Ober 24 t bis 30 &
- Uber 30 t his 34 t .
~ (Ober 34 t bis 37 ¢
- tUber 37 ¢t

¢} Mehr als vier Achsen haben in aller Regel nur Fahrzeugkombina-
tionen. Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen haben aus

Grinden der Wirtschaftlichkeit in aller Regel ein zul@ssiges
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Gesamtgewicht von mindestens 3B t; die Tendenz in der Praxis geht

aber zunehmend zur grﬂndsﬁtzlich zuléssigeh Héchstgrenze von 40 t.

In besonderen
Gesamtgewicht
als 44 t gibt
Gesamtgewicht

Fallen des kombinierten Verkehrs geht das zulédssige
bis zu 44 t. Ein zulédssiges Gesamtgewicht von mehr
es nur mit Sondergenehmigung. Da das zulédssige

von Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen

"in der Regel zwischen 38 t und 40 t liegt, andererseits fir die

schwersten, nur mit Sdndergenehmigdng zulassigen Transporte

eine hihere Gebihr gerechtfertigt ist, wird bei Fahrzeugen

und Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen eine Auftei-

lung in zwei Gewichtsklassen vorgenommen und zwar:

- his zu‘44 t
~ Uber 44 t.

Auf folgende Besonderheiten der Geblhrensatze ist einzugehen:

- Die Geblihrensdtze fir dreiacﬁsige Lkw und Fahrzeugkombinationen

und fir die unteren Gewichtsklassen der vierachsigen Lkw und
Fahrzeugkombinationen sind weitgehend einheitlich (1000 DM/
2000 DM). Der Sprung zu dem héheren Gebihrensatz erfolgt jedoch

bei den dreiachsigen Lkw und Fahrzeugkombinationen bereits iOber

22 t, beil den vierachsigen Lkw und Fahrzeugkombinationen erst

~uUber 24 t zulédssiges Gesamtgewicht. Die Differenzierung ist

gerechtfertigt, weil bei gleichem Gesamtgewicht, aber unter-

schiedlicher Achszahl Fahrzeuge mit der geringeren Achszahl

eine hdhere Stralenbeanspruchung verursachen.

- Die in Zukunft_zuléésigen vierachsigen Fahrzeugkomhinationen mit
einem Gesamtgewicht‘ﬁber 37 t werden mit dem gleichen Gebihren-

satz belegt wie Fahrzeuge und Fahrzeugkombinaticnen mit mehr

als vier Achsen und einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 44 t,

weil diese in aller Regel keine grdBere StraBenbeanspruchung

als jene verursachen.
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Um dem Unternehmer keine zu hohen Zahlungen auf einmal aufzu-
birden und den Anreiz zur Entrichtung der Jabresgeblhr zu ver-
starken, wird die Méglichkeit der ratenweisen Zahlung zu be-
stimmten Zinsen'eingeréumﬁ.

Absdtze 2 bis 4 bestimmen die GebOihr fir einen Monat, eine Woche
und einen Tag. Dabei wird. von dhn_kﬁrzeren“zu den langeren Zeit-
einheiten eine Degression vorgesehen, um den Unternehmen einen
Anreiz zur Entrichtung der Geblhr fir _ldngere Zeitradume zu. geben
und auf diese Weise den Verwaltungsaufwand zu begrenzen.

Gebihrenbetrage auf volle DM vor.

Absatz 8 legt.die HBhe der personengebundenen Gebihr fest. Eine
Gebihr fir eiﬁ_unbestimmtaﬁgﬁotoxighrzeug erlsijbt intensivere

Strafenbenutzung als eine GebUhr fir ein bestimmtes Motorfahrzeug.
Die GBebihr fir ein unbestimmtes Motorfahrzeug muB daher hoher
sein. Dafir wurden Schatzungen der Bundesanstalt fir den Gliter-
fernverkehr dber die Ausnutzung der Konzessionen fir den allge-
meinen GUterfernverkehr (rote Konzessionen) zugrunde gelegt. Die
Konzessionen sind wie die hier vorgesehene personengebundene
Bescheinigung an das Unternehmen, aber nicht an ein bestimmtes
Fahrzeug gebunden, die rote Konzession kann wie die personenge-
bundene Bescheinigung nur flr ein Fahrzeug gleichzeitig einge-
setzt werden. Die Ausnutzung der roten Konzessionen liegt nach
Schatzungen der Bundesanstalt fir den Giterfernverkehr zwischen
1,2 und 1,3 Fahrzeugen.

Absatz 7 erklirt bei Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichts
dasjenige zuldssige Gesamtgewicht als fir die Geblhrenbemessung

maBgebend, dem das tatsdchliche Gesamtgewicht entspricht.
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Absatz 1 sieht die Ausgabe einer Bescheinigung Uber die Entrich-
tung der Gebihr vor. In der Praxis wird ratenweise Zahlung (s.

§ 6 Abs. 2 Satz 2) oder Stundung der Zahlung nicht selten vor-
kommen; fir diese Falle wird die Ausgabe der Bescheinigung vor
Gebﬁhrenentrichtung zugelassen,

Auf eine Plakette wird verzichtet. FiUr sich allein besitzt eine
Plakette nicht genigend Aussagekraft, um der Vielfalt der Gebih-
ren gerecht zu werden. '‘Auch als Efgénzung zur Bescheinigung wéare
die Plakette weitgehend ungeeignet. Sie k#me nicht in Betracht
bei einer personengebundenen Bescheinigung, da diese fir ver-
schiedene Fahrzeuge eingesetzt werden kann. Der Nutzen einer
Plakette fUr die Kontrolle wire allgemein gering, da bei fahren-
den Fahrzeugen die Plakette kaum lesbar ist, bei geparkten Fahr-
zeugen ohne Anwesenheit des Fahrers eine Kontrolle und damit eine
Verfolgung von VerstdBen kaum méglich ist. Der Verwaltungsauf-
wand, der mit einer zusdtzlich zur Bescheinigung ausgegebenen
Plakette verbunden wére, wirde in keinem Verhaltnis zu dem Nutzen
fir die Kontrolle stehen.

Auf eine nach auBen sichtbare Mitfuhrung der Bescheinigung (etws
durch Aufhidangung hintér der Windschutzscheibe) wird gleichfalls
verzichtet. Eine in einem fahrenden Fahrzeug sichtbar gemachte
Bescheinigung ist nicht lesbar. Eine in einem geparkten Fahrzeug
sichtbar gemachte Bescheinigung ist dem Risiko des Diebstahls
oder der Zerstdrung ausgesetzt, es kdnnen Jedoch nur fahrzeug-
gebundene, fir einen léngeren Zeitraum ausgestellte Bescheini-
gungen ersetzt werden,

Absatz 2 soll ermdglichen, daf die Gebihr nicht nur auf dem
direkten Wege vom Gehlhrenschuldner zum Hauptzollamt, sondern
auch durch Vermittlung privater Stellen (z. B. Gewerbeorgani-

sationen, Kreditkartehgesellschaften) im Inland und Ausland
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entrichtet wird. Dies erlaubt den zigigen Erwerb von Bescheini-
gungen an Brennpunkten des Straflengiterverkehrs und ist unent-
behrlich, damit keine Grenzaufenthalte wegen der Geblihrenentrich-
tung notwendig werden. Die Einziehung der Geblhr und die Ausstel-
lung von Gebihrenbescheinigungen durch private Stellen wédre eine
hoheitliche MaBnahme und bedirfte im Inland einer Beleihung, im
Ausland wirde sie wegen Art. 24 Abs. 1 GG auf Schwierigkeiten
stoBen. Mdglich ist jedoch die Entrichtung der Gebihr durch einen
Dritten im Auftrage des gesetzlichen Geblhrenschuldners. Die
Rechtsbeziehungen zwischen dem Gebibhrenschuldner und dem in
seinem Auftrage handelnden Dritten sind privatrechtlicher Natur.
Der Auftragnehmer kann dem Gebihrenschuldner Uber die Annahme des
Auftrages eine Bescheinigung ausstellen; der Bundesminister der
Finanzen kann diese Bescheinigung als einer Gebihrenbescheinigung
gleichwertig anerkennen. Dies ist unbedenklich, wenn durch einen
entsprechenden Vertrag zwischen der Zollverwaltung und dem Dritten

die Entrichtung der Gebiihr durch den Dritten sichergestellt wird.

Die Vorschriften 1in Absatz 3 sind erfgrderlich zum Nachweis der
karrekten Entrichtung der Gebihr und zur Verhinderung von Mif-
briuchen (Eintragung erst wdhrend der StraBenbenutzung, wenn der

Fahrer einer Kontrolle ansichtig wird; Ruckdatierung).

Absatz 4 verpflichtet den Fahrer zur Mitflhrung der Beschelnigung
wahrend der Benutzung gebihrenpflichtiger StraBen. Die Mitflhrung
der Bescheinigung ist entscheidend fir die Kontrolle der Einhal-

tung der Gebidhrenpflicht.

Absatz 5 regelt die Berichtigung unrichtig gewordener Bescheini-
gungen. Da eine solche Berichtigung in aller Regel bei Bescheini-
gungen, die fir kurze ZeitrBume ausgestellt sind, nicht erforder-
lich werden wird, und MiBbrduche (faktische Umwandlung einer

fahrzeuggebundenen in eine personengebundene Bescheinigung}
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verhindert werden sollen, ist es gerechtfertigt, die Berichtigung
aller Bescheinigungen - auch der Bescheinigungen nach Absatz 2 -
den Hauptzolldmtern vorzubehalten.

Absatz 6 1&Bt die Ausgabe einer Ersatzbescheinigung fir verloren
gegangene Bescheinigungen nur bei der fahrzeuggebundenen Beschei-
nigung zu. Bei der personengebundenen Bescheinigung besteht die
Gefahr des MiBbrauchs (Beschaffung einer "Ersatzbescheinigung™
als unentgeltliche zweite Bescheinigung). Die Ausgabe einer
Ersatzbescheinigung fir eine'fahrzeuggebundene Bescheinigung
setzt voraus, dal die ausgebende Stelle zuverldssige Kenntnis
uber die Daten der verlaren gegangénen Bescheinigungen besitzt.
Eine Registrierung der Daten aller ausgegebenen Bescheinigungen
wirde unverhaltnismiBigen Verwaltungsaufwand verursachen. Die
Ausgabe von Ersatzbeschéinigungen mull deshalb auf die F&lle
beschrédnkt wérdén, in denen die Geblhr fir mindestens sechs

Monate entrichtet war.



§ 9

Absatz 1 sieht, dem Wesen der Benutzungsgebihr entsprechend, vor,

daB die Geblhr beil vorzeitigem_Ende der Benutzung anteilig er-
stattet wird.

Absatz 2 bemiBt die Gebihrenerstattung so, dafl der Unternehmer im
Ergebnis die volle Geb(hr fur den Zeitraum zahlt, den er bereits
ausgenutzt hat.

Absatz 3 schlieBt die Erstattung von nur tageweise entrichteten
Geblhren und wdhrend der ersten drei Mopate die Erstattung per--
sonengebundener Gebihren aus. Ist die Gebihr nur tageweise ent-
richtet worden, so stiinde der Verwaltungsaufwand der Erstattung
in der Regel auBer Verhiltnis zu dem Nutzen der Erstattung fir
den Unternehmer. Auch wdre hier hdufig. die RUckgabe der Beschei-
nigung vor Ablauf des Entrichtungszeitraumes nicht moéglich. Dies
wiederum wirde zu erheblichen Unsicherheiten dariUber fihren, wie
lange die Bescheinigung tatsdchlich genutzt wurde. Bei einer
personengebundenen Bescheinigung missen die ersten drei Monate
des Entrichtungszeitraumes von der Erstattung ausgeschlossen
werden, weil anderenfalls iiber den Umwegq der Erstattung personen-
gebundene Bescheinigungen fir weniger als drei Monate erworben

werden kdnnten..
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§ 10

GebUhren fir eiﬁ Fahrzeug, das im Huckepackvérkehr eingesatzt
wird, sind zu erstatten, soweit das Fahrzeug auf der Schiene
- transportiert wird und daher die StraBe nicht benutzt? Die Er-
stattung erfolgt aus Grinden der Verwaltungsvereinfachung nur
einmal in zwolf Monaten, auch wenn Gebihren nicht Jahresweise,

sondern nur fir kirzere Zeitraume entrichtet wurden.

Absatz 1 sieht eine Erstattung aller fir die betreffenden zwdlf
Monate entrichteten Gebdhren vor fiir den Fall, daB ein bestimmtes
Motorfahrzeug mit oder ohne Anhinger 180 mal auf der Schiene
befordert wurde. Dabei wird davon ausgegangen, daB auf das Jahr
240 Verkehrstage entfallen und daB das Fahrzeug bei 180 Schienen-

transpdrten Uberwiegend im Huckepackverkehr eingesetzt wird,.

Bei weniger als 180 Schienentransporten ist eine anteilige Er-
stattung aof der Grundlage einer}Jahresgebﬁhr vaorgesehen, jedoch
zur Vermeidung'pnvgrhéltnisméﬂigen Verwaltungsaufwandes erst ab
45 Schienentraﬁsporten‘ Bei anteiliger Erstattung wird die
Jahresgebuhr zur Grundlage der. Erstattung genommen, damit der-
Jenige, der die geforderte Zahl von Schienentransporten in
kﬂrzerer-Zeit erreicht und die Gebihr hqrthr einen Tei1l des
dahres'entrichtet ﬁat} nicht schlechter gestellt wird als der-
jenigé der die gefofderterlahl von Schiengntransporten erst in
einem Jahr errelcht und die Gebihr jahresweise entrichtet hat.
Damit die anteilige Erstattung der JahresgebUhr nicht zu einer
Erstattung Uber die tatsdchlich entrlchteten_Gebph:en.hlnaus
fﬁhrt;lwifd die Erstattuhg auf die tatsachlich entrichteten
Gebihren beschrankt.

Absatz 2 regelt die Erstattung fir den Fall, daB nicht das Motor-
fahrzeug, sondern nur Anhénger oder Sattelanhdnger auf die
Schiene gellefert werden- Die Erstattung wird nicht an die Auf-

11eferung mit elnem bestlmmten Motorfahrzeug, sondern an die
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Auflieferung durch eine bestimmte Person geknipft, weil der
Unternehmer nicht gezwungen sein soll, stets daé gleiche Motor-
fahrzeug fir die Auflieferung einzusetzen, und weil die Kontrolle
des nicht auf die Schiene gelieferten Motorfahrzeugs mit unver-
hdltnismd@Bigem Verwaltungsaufwand verbundsn wire. Ebenfalls aus
Grinden der Verwaltungsvereinfachung erfolgt die Erstattung nicht
pro Fahrt, sondern pro Auflieferung auf die Schiene. Es wird
davon ausgegangen, dafl der einzelne Unternehmer etwa gleich oft
Anhinger oder Sattelanhdnger auf die Schiene aufliefert und von
der Schiene abholt. Die Erstattung wird von der Auflieferung im
kombinierten Verkehr StraBe-Schiene, d. h. mit Vorlauf auf der
StraBle, auf einem Umschlagbahnhof in der Bundesrepublik Deut-
schland abhdangig gemacht, weil anderenfalls eine Erstattung auch
fir Auflieferungen bei Transporten in Betracht kame, fir die
keine StraBenbenutzungsgeblihren zu zahlen sind (z.B. Auflieferung
in einem deutschen Seehafen, Befdérderung auf der Schiene zu einem
im Ausland gelegenen Umschlagbahnhof)}. Bei der Erstattung wird
van der fahrzeuggebundenen Gebiihr fir die Gebihrenklasse & ausge-
gangen, weil die finfachsige Kombipation mit einem zulassigen
Gesamtgewicht bis zu 44 t die typische Kombination fir den Hucke-
packverkehr ist und die jeweils tatsdchlich eingesetzte Kombina-
tion ohne unverhaltnismaBigen Verwaltungsaufwand nicht festge-
stellt werden kann. Es wird pro Auflieferung 1/250 der Jahresge-
bihr erstattet. Dabei wird davon ausgegangen, dalB das Jahr etwa
240 VYerkehrstage hat und ein Motorfahrzeug pro Verkehrstag nicht
wesentlich mehr als eine Auflieferung und eine Abholung bhewdl-
tigt. Zur Vermeidung unverhidltnismaBigen Verwaltungsaufwandes
wird eine Erstattung erst ab 63 Auflieferungen (ein Viertel vaon
250) vorgesehen. Da Gebihren flr mehrere Fahrzeuge entrichtet
worden sein kdnnen, kann bei mehr als 250 Auflieferungen auch

mehr als eine fahrzeuggebundene Jahresgebilhr erstattet werden.

Absatz 3 verlangt zum Nachwels der VbraUséétzungen der Erstattung
Vorlage der GebUhrenbescheinigungen (zur Vermeidung von (Oberer-
stattungen) und der Bescheinigungen uUber den Schienentransport.



Drucksache 617 789
- . - 4'_5 -

Bei Befdrderung des Motorfahrzeuges auf der Schiene {Absatz 1)
wird eine Bescheinigung fir dieses Motorfahrzeug, d. h. eine
fahrzeuggebundene Bescheinigung gefordert, denn eine personen-
gebundene Bescheinigung kann der Unternehmer auch fir andere, nur
im reinen StrafBentransport eingesetzte Mntorfahrzeuée nutzen. Bei
Auflieferung von Anhéngern oder Sattelanhangern kann dagegen, da
die Erstattung insgesamt personen- und nicht fahrzeuggebunden

ist, jede Art von Gebuhrenbescheinigung vorgelegt werden.



§ 11

Die Einhaltung der Gebihrenpflicht kann nur durch Stichproben
kontrolliert werden. Eine systematische Kontrolle scheidet aus,

well

- weder die Auffahrt auf die gebthrenpflichtigen Straflen im
Inland durch Mautstellen kontrolliert werden kann,

- noch li0ckenlose Kontrollen an den Grenzibergangen erfolgen
kdnnen,

- noch auf absehbare Zeit eine elektronische Erfassung der Fahr-

zeugbewegung mdglich ist,

- noch durch Plaketten eine dem differenzierten Geblhrensystem

entsprechende Kontrolle gewahrleistet werden kann.

Absatz 1 bestimmt die fir die Kontrolle zustandigen Behdrden. Die
Kontrolle sopll im Regelfall durch die Bundesanstalt fir den
Giterfernverkehr erfolgen, die rigch § 54 des Glterkraftverkehr-
gesetzes ohnehin in weitem Umfang StrafBenkontrollen vornimmt.
Danehen sollen auch der Zoll und, soweit sie aus anderem Anlal
ohnehin kontrollieren, die fdr die Grenzkontrolle zustandigen
Stellen (z.B. Bundesgrenzschutz, bayerische Grenzpolizei) und die

Polizei der Lander Kontrollen vornehmen kdnnen.

Absatz 2?2 sieht zum Zwecke der Kontrplle ein Anhalterecht der
Bundesanstalt fiir den GiUterfernverkehr und der Zpllbehdrden vor.

Fir die Grenzkontrollbehdrden und die Polizei ergibt sich das

Anhalterecht aus anderen Gesetzen.

Absatz 3 regelt das AusmaB der Kontrollen. Neben der Kontrolle
der Bescheinigung kann die Kontrolle des Fahrzeugscheins erfor-

derlich sein, um das zulassige Gesamtgewilicht zuverléssig festzu-
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stellen {(insbesondere hei auslandischen Fahrzeugen) oder um zu
prifen, ob gegebenenfalls die Grenzen der personengebundenen

Bescheinigung eingehalten wurden.

Die Kontrolle der Befdrderungspapiere kann insbesondere erfor-
derlich sein, um festzustellen ob die Befreiung fir den kombi-
nierten Verkehr ( § 2 Satz 1 Nr. 4) zu Recht in Anspruch genommen
wird, aber auch um im Falle von VerstdBen gegen dleses Gesetz

Anhaltspunkte fir die Schwere des VerstoBes zu gewinnen,

Die PriUfung des Passes oder des Personalausweises des Fahrers und
das Verlangen'von Auskinften wérden vor allem in Betracht kommen,
wenn der Fahrer keine giltige Bescheinigung vorweisen kann und
dann die Identitdt des Fahrers, die ihm gegeniber welsungsberech-
tigten Personen und‘die ndheren Umstdnde des VerstoBes festge-

stellt werden missen.

Absatz 4 gestattet Kontrollen an den Grenzen zu Mitgliedstaaten
der Europdischen Gemeinschaften nur aus Anlaf anderweltiger

Kontrollen. Mit zunehmenden Fortschritten bei der Errichtung des
europdischen Binnenmarktes werden diese Kontrollen mehr und mehr

an Bedeutung verlieren.
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§ 12 a
Absatz 1 verpflichtet den Schuldner, d. h. alle in § 3 genannten
Personen (ggf. als Gesamt§chuldner) zur Entrichtung einer er-
hohten Gebihr, wenn der Benutzer der StraBe die erforderliche
Bescheinigung oder den Fahrzeugschein nicht mitfUhrt oder wenn er
sich weigert, eines dieser Dokumente zur Kontroile auszuhdndigen.
Die erhdhte Geb{hr ist eine pauschalierte Festsetzung der Gebihr
fir die vor der Kontrolle erfolgte StraBienbenutzung, deren Dauer
oft nur schwer festzustellen sein wird. Die erhdhte Gebiihr recht-
fertigt sich auch aus dem erhfhten Verwaltungsaufwand, der mit
der Kontrolle und der nachtriglichen Ausstellung einer Bescheini-
gung verbunden ist.

Nach Absatz 2 ist fir die Weiterfahrt die normale Gebihr fir

einen Tag zu entrichten."

Absatz 3 ermoglicht die Erhebung der erhdéhten Gebihr und der

Gebihr fir die Weiterfahrt am 0Ort der. Kontrolle. Dadurch soll die

Sicherheit der Einbringung der Gebihr erhdéht und das Verfahren
vereinfacht werden. Lediglich fir die Polizei wird von der Mog-
lichkeit der Erhebung der Geblhren am Ort der Kontrolle abge-
sehen, da die Polizei mit den ihr fremden Aufgaben der Einziehung

und Abrechnung von Geldbetrdgen nicht belastet werden soll.

Ein Verbot der Weiterfahrt kann insbesondere begrindet sein, wenn
im Bundesgebiet méglicherweise kein zahlungsfdhiger Schuldner
erreichbar ist, wenn der Fahrer die Aushandigung der verlangten
Dokumente zur Prifung verweigert, oder wenn er die verlangten
Auskinfte nicht erteilt. Bei der Entscheidung . iber ein Verbot der
Weiterfahrt wird der Grundsatz der Verh8ltnismédfligkeit zu beach-
ten sein. Einzelheiten dazu kdnnen innerdienstlich n&her geregelt

werden.

Die Verfolgung als Ordnungswidrigkeit bleibt vorbehalten, wird
jedoeh auf schwerc F3lle beschrinkt (§ 14).
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§ 13

Absatz 1 bestimmt die Zustdndigkeit fir den ErlaB eines Lei-

stungshescheides. Ein Leistungsbescheid kann in Betracht kommen,

- wenn 91ne Beoch81nlgung vorschrlftsmaBlg erworben, jedoch eine
Entrlchtung der Gebuhr nach Ausgabe der Bescheinigung zuge-
lassen wurde und die Gebidhr nicht in angemessener Frist ent -
richtet w1rd

- wenn geblhrenpflichtige StraBen unter VerstoR gegen das Gesetz
benutzt wurden (F&ille der §§ 12, 14).

Die Hauptzolldmter sind auch dann zustdndig, wenn die Feststel-
lung des Anspruchs auf erhéhte Gebihr (§ 12) durch eine andere
Behorde e;folgte, die erhéhte GebGhr abér nicht am Ort der Kan-
trolle erhoben wurde.

Absatz 2 regelt die Vergahrungafrlst fir den Erlafl von Leistungs-
beschelden
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§ 14

Die in § 12 vorgesehene Nacherhebung von Gehithren reicht nicht in
allen Fé@llen aus, Um die Einhaltung des Gesetzes zu gewdhrlei-
sten. Es bedarf daneben einer aqueichenden'ﬁbschreckung gegen
schwere VerstdBe, insbesondere gegen die Hinterziehung von Ge-
bGhren und gegen MaBnahmen, die darauf abzielen, sich der Kon-
trolle zu entziehen.

Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a betrifft den Fall, daB gebihrenpflich-
tige StrafBlen mit gebilhrenpflichtigen Fahrzeugen benutzt werden
und weder der Unternehmer noch der Fahrer noch ein Dritter die
erforderliche Gebihr entrichtet hat und die Entrichtung der
Gebihr auch nicht gestundet wurde. '

Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b betrifft den Fall, daB geblhrenpflich-
tige StraBen mit gebUhrenpflichtigen Fahrzeugen benutzt werden
und zwar eine g{ltige personengebundene Bescheinigung vorhanden
ist, diese aber nicht mitgefdhrt wird. Dieser Fall kann durchaus
gleich schwerwiegend wie die Fidlle des Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a
sein, némlich dann, wenn die Bescheinigung gleichzeitig fir die
Benutzung gebihrenpflichtiger StraBen durch ein anderes gebihren-

pflichtiges Fahrzeug eingesetzt wird.

Abs. 1 Nr. 2 betrifft den Fall, daB der Fahrer die Zeichen und
Weisungen der zur Kontrolle befugten Person nicht befolgt, etwa
trotz Anhaltegebotes die Fahrt fortsetzt und sich dadurch der

Kontrolle entzieht.

Absatz 2 sieht eine Bedrohung mit BuBgeld bis zu 10.000,-- DM
vor, weil bei den v. g. Ordnungswidrigkeiten, insbesondere bei
wiederholten Verstdlen, dem Betroffenen unter Umstédnden erheb-

liche Vorteile entzogen werden missen.
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Absatz 3 weist die‘verfolgung von Ordnungswidrigkeiten grundsdtz-
lich den Hauptzolldmtern zu. Die Verfolgung von Ordnungswidrig-
keiten gegen gebietsfremde Perspnen wird jedoch der Bundesanstalt
fir den Giterfernverkehr Ubertragen, da diese hierbei besondere
Erfahrungen besitzt (vgl. § 102a Giéterkraftverkehrsgesetz, § 8
Abs. 2 Fahrpersonalgesetz, § 10 Abs. § Gefahrgutgesetz).

§ 15

Die Anlegung eines Registers Uher abgeschlossene und anhangige
UOrdnungswidrigkeitenverfahren ist vor allem erforderlich, um
wiederholte Drdnungswidrigkeiten festzustellen. Die Feststellung,
ob ein Wiederholungsfall vorliegt, kann van erheblicher Bedeutung
fUr dic H3he der zu verhingenden GeldbuBe sein.

Entsprechend den Erfordernissen des Datenschutzes wird in Abs. 1
© die Zweckbestimmung und Zweckbindung des Registers und in Abs. 2
der Inhalt des Registers festgelegt. Absatz 3 legt den Adres-
satenkreis fir Ubermittlungen fest und 14Bt dabei keine Durch-
brechung der Lweckbindung zu. Absatz 4 bestimmt, wann die L§-

schung der Eintragungen zu erfolgen hat.

Es ist vargesehen, als fir die Fihrung des Registers zustidndige
" Stelle das Hauptzollamt Trier zu bestimmen.



§ 16

Nach Absatz 1 erhalten die Lander insgesanmt einén Anteil am
GebGhrenaufkommen in H&he eines bestimmten Vomhundertsatzes, der
sich an den Kraftfahrzeugsteverausfédllen orientiert, mindestens
aber einen Betrag von 595 Mio DM Fix das Jahr 1990 (1.5.-31.12.)
und von jdhrlich insgesamt 910 Mio DM fir die Jahre 1991 bis
1333. Der Landeranteil hetragt bei einem geschdtzten Gebiihrenauf-
kommen von 1143 Mio DM 78 v. H.. Dés Gbrige Gebihrenaufkommen
flieBt dem Bund als Trdger der StraBenbaulast der Bundesauto-

bahnen und der auBlerdrtlichen Bundesstrafllen zu.

Nach Absatz 2 erhdlt jedes Land einen bestimmten Vomhundertsatz,
der seinem Anteill an den geschétzten Mindereinahmen entspricht.

Die Befugnis zur Aufteilung der Geblhren ergibt sich aus Art. 74
Nr., 22 GG. Nach dieser Bestimmung kann der Bundesgesetzgeber
nicht nur die Erhebung, sondern auch die Verteilung van Gebihren
fur die Benutzung dffentlicher Straflen mit Fahrzeugen regeln. Der
Gesetzgeber kann hiernach das Gebdhrenaufkommen den Landern, die
im Zusammenhang mit der Verwaltung der Bundesfernstrafen die
Verwaltungskosten zu tragen haben, zu einem entsprechenden Anteil
nach einem Schlissel zuweisen, der .die Kraftfahrzeugsteuer-

Mindereinnahmen ausgleicht.

Absatz 3 ubertragt dem Bundesminister der Finanzen die Berechnung
der Anteile von Bund und Landern am Gebihrenaufkommen sowie die

Weiterleitung der entsprechenden Anteile an die einzelnen

Lander.

§ 17

§ 17 enthalt die Uhliche Berlin-Klausel.
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Zu Artikel 2

Nummeril jﬁﬁga),,,,

A.

Tarif fir Kraftfahrzeuge (§ 9 8 Absatz 1 Nr. 1)

‘Die Tarifdnderung betrifft nur Kraftfahrzeuge, die nach dem

Gesamtgewicht besteuert werden. Die Térifénderung ist - ebenso
wie die Strallenbenutzungsgebihr - zeitlich begrenzt auf den
Zeitraum vom 1. Mai 1990 bis 31. Dezember 1993,

Die Tarifsdtze entsprechen den bisherigen Tarifsdtzen fir
Fahrzeuge mit nicht mehr als zwei Achsen. Die Héchststeuer je
Fahrzeug betrdgt jedoch 3.700,-- DM.

Die bisherige Tariferm#&Bigung fir Fahrzeuge mitlmehr als zwei
Achsen wird nicht fortgefihrt. Die in dem ermdBigten Satz zum
Ausdruck kommenden Elemente der Wegekostenanlastung werden in
dem neuen Abgabensystem durch die StraBenbenutzungsgebihr
bericksichtigt.

. Tarif fir Anhédnger (§ 9a Absatz 1 Nr. 2)

Die Steverbelastung fir Anhédnger wird abweichend von der Steuer
fir Zugmaschinen und sonstige Kraftfahrzeuge niedriger fest-
gelegt. Diese niedrigere Belastung entspricht dem Tarifsystem
in vielen anderen europdischen Staaten.

Die Tarifs&tze entsprechen den bisherigen'Tarifsétzen fur
Fahrzeuge mit nicht mehr als zwei Achsen. Die Hochststeuer je
Fahrzeug betridgt 300,-- DM. Sie wird bei Kraftfahrzeuganhén-

gern mit einem Gesamtgewicht Ober 2.600 kg erreicht.

Tarif for Tagesstever (§ 9a Absatz 2)

Soweit die Steuer tageweise zu’ entrlchten ist (z.B. fir fFahr-

~ zeuge aus Staaten mit denen k81n Befr81ungsabkommen besteht),

sind die Tagessteuersatze anzupasuen ‘Sie betragen vom 1.5.1990

bis 31.12.1993 wie bisher bei Fahrzeugen mit nicht mehr als
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zwei Achsen und einem Gesamtgewicht bis 7.500 kg bzw. 15.000 kg
3,-- DM und 9,-- DM sowie fir schwere Fahrzeuge 20,-- DM
(bisher bis zu 43,-- DM). Bei Kraftfehrzeuganhdngern fihrt der
neue Hochstsatz der Jahressteuer von 300,-- DM zu einem ein-
heitlichen Tagessatz vofA Z2,--"DM unabhdngig vom Gesamtgewicht
(bisher bis zu 43,-- 0OM).

Nummer 2: Aufhebung des Anhdngerzuschlages (§ 10 Abs. 6)

Burch die StraBenbenutzungsgebiihr wird zeitlich befristet ein
neues Abgabensystem flr Fahrzeugkombinationen eingefihrt. Einer
besonderen Tarifregelung fir solche Fahrzeugkombinationen bedarf
es in diesem Zeitraum fiir die Kraftfahrzeugstever nicht mehr,
zumal durch die neu eingefihrte Héchststeuer fir Anh&nger von
300,~-- DM die bisherigen wirtschaftlichen Grinde fir die Sonder-
regelung an Bedeutung verloren haben: Die volle Steuer fOr vier
Anhénger ist nach der Neuregelung immer nnch._niedriger als die

niedrigste Stufe des bisherigen Anhdngerzuschlages.

Nummer 3: Verordnungsermachtigung (§ 15 Nr. 10)

Fiir den Fall, daB sich die Belastung mit sonstigen Abgaben unvor-
hergesehen wesentlich dndert, soll die Bundesregierung in der

Lage sein, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
die durch dieses Gesetz bewirkte befristete Steuersenkung vorzei-
tig wieder aufzuheben. Die Aufhebung der Steuersenkung kann sich
auf Teile beschrinken oder auch nur die Anpassung einzelner Steuer-
sdtze an das frihere Tarifsystem zum Inhalt haben.

Nummer 4 enthdlt die {dbliche Berlin-Klausel.

e

Zu Artikel 3

Eine Erganzung des § 35 Abs, 1 StVG ist erforderlich, um fir den
Fall, dafBl der Fahrzeugfihrer entgegen einer Weisung nach § 11
Abs. 2 des Straﬁenbenutiungsgebﬁﬁf@ﬁgesetzes nicht anh&lt und
sich dadurch der Kontrolle entzieht, zur Verfolgung méglicher

Geblhrenanspriche den Halter des Fahrzeugs feststellen zu kdénnen.
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Iy Artikel 4

Artikel 4 entnélt‘die ibliche Berlin-Klausel.

Zu Artikel 5

Absatz 1 enthdlt die Bestimmung Uber das Inkrafttreten.

Absatzlz enthalt die Béstimmung tber das AuBerkrafttreten. Das
AuBerkrafttreten mit Ablauf des Jahres 1893 wird in der Erwartung
vorgesehen, dafl bis Ende 1992 eine Richtlinie Uber die Anlastung
der Wegekosten im Hahmen der Eurqpéischen Gemeinschaften verab-
schiedet werden kann, fUr.deren Umsetzung'in nationales Récht

dann noch etwa ein weiteres Jahr bendtigt wird.

Die Bundesregierung wird an einer europdischen Regelung aktiv
mitarbeiten und sich, falls eine solche Regelung in den Mitglied-
staaten schon vor 1993 in Kraft treten kann, fir eine Aufhebung

der nationalen Regelung auch schon vor 1993 einsetzen.
Die Ubergangsvorschrift in Ahsatz 2 Satz 2 sorgt dafir, daf

- Anspriche auf Entrichtung von Geblhren, die vor Ende 1993
entstanden, aber noch nicht erfillt sind, noch mit Leistungsbe-
sctheid verfolgt und beigetrieben werden kdannen,

- Verfahren zur Erstattung von Gebihren noch abgewickelt werden

" konnen und _ ' |

- Ordnﬁngswidrigkeiten (auch unter Nutzung der in Artikel 1, § 15

vorgesehenen Registers) noéh geahndet werden kdnnen.
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Vergleich der jahrlichen Abgabenbelastung
auf einheimische Lastfahrzeuge vor und nach Inkrafttreten

des Gesetzres

Fahrzeug/ Kfz-Steuer in DM Gebihr Gesamtbe- Differenz
Kombination heute kinftig. in DM lastung absolut relativ
in DM
3 Achsen N e
11 + 8 =19t 2.647 1.505 1.000 2.905 + 258 + 9,6 %
24 t - Solo 7.097 3,700  2.000 - 5.700 -1.397 -19,7 %
17 + 10 = 27t 5.460° 4.000 2.000 6.000 + 540 + 9,9 %
4 Achsen o
11 + 8 =19t 2.647 1.%05 ~  1.000 2,905 + 258 + 9,6 %
12+ 8 =201t 2.869 2,127 1.000 2 3.127 + 258 + 8,1 %
14 + 8 =221t 3.384 2.642 1.000 3.642 + 258 + 7,9 %
14 + 10 = 24t 3.745 2.642 1.000 3.642 - 87 -2,6%
12 + 12 =24t 3.655 . 2.127 1.000 3.127 - 582 -15,2 %
14 + 12 = 26 t  4.170 2.642. 2.000 4.642 ) + 472 +11,5 %
17 + 10 = 27 £t 5.660 4.000  2.000 6.000 + 340 +10,0 %
14 + 14 = 28t 4.685 2.642 2.000 4,642 - 27 -0,7%
16 + 12 =28t 5,235 . 3.707 2.0000 °  5.707 + 472 + 8,9 %
16 + 14 =30t 5.750 3.707 2.000 5.707 - - 57 +0,9%
32 t - Sole 11.000 3.700 4.000 7.700 -3.360 -30,0 %
16 + 16 = 32t 6.815 3.707 4.000 7.707 + B882 +12,B %
17 + 16 = 33 ¢t 7.465 4.000 .. 4.000 8.000 + 535> +7,2%
16 + 18 = 34 t B.la4a 3.707 4.000 7.707 - 451 -5,5%
17 + 18 = 35 t 8.794 4.000 5.500 5.500 .+ 706 + 8,0 %
18 + 18 = 36t 5.474 4.000 5.500 5.500 + 286 a,0 %
20 + 18 = 38 ¢t 10.924 g.0oo” - 70007 T IL.ooo” T - 76 0,0 %
% Achsen
22 + 16 = 38t 9.365 4.000 7.000 11.000 +1.635 +17,5 %
16 + 22 = 38t . 9.3&> . ... . 3.707 7.000 10.707 +1.342 +14,3 %
23 + 17 = 40t 10.993 4.000 . 7.000  11.000 + 7 0,0 %
17 + 23 = 40 t 10.015 4.000 7.000 11.000 + 985 + 9,8 %
26 + 16 = 40 £ 10.505 . 4.000 7.000 11.000 + 495 + 5,0 %
16 + 24 = 40 t  9.365 3.707 7.000 10.707 +1.342 +14,3 %
22 + 18 = 40 t 10.694 4.000_ 7.000 11.000 + 306 +2,9%
6 Achsen _ o e
22 + 23 = 45t 11.914 4.7300 9.000 13.000 +1.086 + 9,1 %
24 + 24 = 4B t 13.055 4.000 9.000 13.000 - 55 0,0 %
maximal 17.000 4.000 9.000 15.000 -4.000 -23,5%
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Bundesfernstralen mit schweren Lastfahrzeugen
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nehmen.

Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 200821 , 5300 Bonn 2
ISSN 0720-2946



Drucksache 617/89 (BeschluB)

Anlage

Stellun g nahme
. - zum
Entwurf eines Gesetzes iiber Gebithren
fiir die Benutzung von Bundesfernstrafien
mit schweren Lastfahrzeugen

1. Zum Gesetzentwurf im ganzen

Der Gesetzentwurf erscheint grundsitzlich als
Schritt in die richtige Richtung, um darauf hinzu-
wirken, daB der StraBenguterfernverkehr einen Bei-
trag zur Deckung der Wegekosten leistet.

-Der Bundesrat bittet die Bundesreglerung jedoch zu.
«priifen, ob die im Gesetzentwurf genannten Gebiihren
ausreichen, die hohen RKosten der StraBenabnutzung
durch den Glterverkehr zu decken. So wirkt sich
nach den Angaben des Bundesministers fiir Verkehr



(Verkehrsnachrichten Heft 7, 1989) ein Fahrzeug des
Schwerverkehrs mit den hdchstzuldssigen Achslasten
und Gesamtgewichten auf das strukturelle Verhalten
einer StraBenbefestiqung bis zu etwa 20.000fach
stirker aus als ein PKW; solche LKW tragen etwa 200
" mal stidrker zur Spurrinnenbildung in bitumindsen
Fahrbahndecken bei als ein PKW,

Im Sinne einer mdglichst gerechten Belastung aller
StraBenbenutzer sind zumindest mittelfristig hodhere
Gebiihrensitze geboten. Dabei mu8 auch beriicksich-

tigt werden, daB die durch den Schwerverkehr wesent-
" lich erhdhten Bau- und Instandhaltungskosten fir
BundesfernstraBen den Verkehrshaushalt insgesamt
sehr stark belasten; eine Folge davon ist, daB der
Finanzierungsrahmen fir UmnweltschutzmaBnahmen im
StraBenbau (UmgehungsstraBen, Lirmschutz) sowie fiir

- sonstige Verkehrsinfrastruktur (insbesondere fiir

die UPNV-F&rderung und die Schiene) beengt ist. Beil
der Uberpriifung der Gebithrensitze sind aufkommens-
neutrale marktwirtschaftliche Anreize fiir schadstoff-
drmere Lkw anzustreben. .

AuBerdem ist zu priifen, ob die im Gesetzentwurf vor-
gesehene Beschrinkung der Schwerverkehrsabgabe auf
LKW iiber 18 t nicht dazu fithrt, daB die Verkehrslei-
stung durch kleinere LKW so zunimmt, dafl der ange-
strebte Effekt des Gesetzes teilweise verfehlt wird.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, die Prii-
fung der vorgenannten Fragen so rechtzeitig abzu-
schlieBen, daB die SchluBfolgerungen daraus im Rah~
men des Moglichen noch in diesem Gesetzgebungsver-
fahren, zumindest aber bei der Entscheidung Uber
die AnschluBregelung zu dem am 31.12.1993 aus-
laufenden StraBenbenutzungsgebiihrengesetz beriick-
sichtigt werden kdnnen.
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2. Artikel 1 (§ 2 Satz 1 StrBG)

In Artikel 1 ist. in § 2 Satz 1 vor Nummer 1 der Text wig
folgt zu fassen:

"Von der Gebithr nach § 1 Abs. 1 Satz 1 sind folgende

Fahrzeuge befreit:"

Begriindung: |
' Sprachliche Verbesserung.

3. Artikel 1 (§ 2 Satz 1 Nr. 4 StrBG)

In Artikel 1 sind in § 2 Satz 1 Nr. 4 nach dem Wort
"Aufbauten” '

die Worte

"zum oder vom nichstgelegenen geeigneten Umschlagbahnhof
oder Binnenhafen, jedoch nur bis zu einer Entfernung von
200 km" '

einzufiigen.

Begrﬁndung:

Wenn die Begriffe der Zustellung und Abholung
nicht eingegrenzt werden, erdffnen sich MiR-
brauchsmdglichkeiten. So wire es z.B. mdglich,
nach einer Schienenbeférderung aus dem Ausland
zu einem grenznahen deutschen Entladebahnhof
geblihrenfrei zu einem beliebigen Ort der
Bundesrepublik Deutschland auf der Strafe
weiterzufahren. Die vorgeschlagene Begrenzung
lehnt sich an § 1 der Verordnung iber den
grenzliberschreitenden kombinierten Verkehr und
an § 30 Abs. 3 Satz 2 Nr. 2 StVO an.



4.

Artikel 1 (§ 2 Satz 3 StrBG]{

In Artikel 1 ist in § 2 Satz 3 eingangs wie folgt zu
fassen: : '

"Won der Gebiihr sind ferner befreit Lastziige oder Sattel-
kraftfahrzeuge, wenn..... weiter wie Regierungsvorlage."

BegrUndung: = =
Sprachliche Verbesserung.

Artikel 1 (§ 3 Nr. 1 und 2 StrBG)

In Artikel 1 ist am Ende von § 3 Nr. 1 und 2
jeweils das Wort "oder"™ durch ein Komma
zu ersetzen.

[N

Begriindung:

Die Haftung der in den Nummern 1 bis 3 des § 3 aufgefilhr-

ten Personen ist kumulativ und nicht, wie aus der Verbin-

dung durch das Wort "oder" entnommen werden konnte, alter-
nativ. Die Unklarheit wird durch die vorgeschlagene Ande-

rung beseitigt und die Fassung der Vorschrift den entspre-
chenden Regelungen in § 54 des Gerichtskostengesetzes und

§ 3 der Kostenordnung angeglichen.
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6. Artikel 1 (§ 7 Abs. 1 Satz 1 StrBG)

In Artikel 1 ist § 7 Abs. 1 Satz 1 wie folgt zu fassen:

"(1) Die fahrzeuggebundene Gebilhr fir ein Jahr betridgt flr
Lastkraftwagen, Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge:

1. mit drei Achsen und einem zul#ssigen
Gesamtgewicht bis zu 22 t sowie mit
vier oder mehr Achsen und einem
- zul¥ssigen Gesamtgewicht bis zu 24 t
(Gebiihrenklasse 1) 1000 DM

2. mit drei Achsen und einem zul#ssigen
‘Gesamtgewicht {iber 22 t sowie mit
vier oder mehr Achsen und einem
zuldssigen Gesamtgewicht flber 24 t bis
zu 30 t (Geblihrenklasse 2) | 2000 DM

5. mit einem zul#issigen Gesamtgewicht fiber
30 t bis zu 34 t (Gebiihrenklasse 3) 4000 DM

4. mit einem zulissigen Gesamtgewicht
ttber 34 t bis zu 37 t (Gebithrenklasse 4) 5500 DM

5. mit einem zulissigen Gesamtgewicht
fiber 37 t bis zu 40 t (Gebithrenklasse 5) - 7000 DM

6. mit einem zul#dssigen Gesamtgewicht
Uber 40 t (Gebiihrenklasse 6) 9000 DM."

Begriindung:

Die Geblihrenklasse sollte auf das in Qer StVio
‘geltende maximal zulissige Gesamtgewicht be-~
grenzt werden.

Im tbrigen Vermeidung von Ungerechtigkeiten.




7.

Artikel 1 (§ 7 Abs. 6 StrBG)

In Artikel 1 ist § 7 Abs. 6 wie folgt zu fassen:

"(6) Die personengebundene Gebilhr entspricht den Gebiihren
nach den Abs#tzen 1 und 2, zuzifiglich eines Zuschlags von
20 vom Hundert.'

Begriindung:
Sprachliche Verbesserung.

Artikel 1 (§ 7 Abs. 7 StrBG)'

In Artikel 1 ist in § 7 Abs. 7 das Zitat

"vom 15. November 1974 (BGB1. I S. 1393, 1975 I S. 848)"
durch das Zitat )

"vom 28. September 1988 (BGBl. I S. 1793)"

Zu ersetzen. B

Begriindung: =
Die Fundstelle ist korrekt zu nennen.
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9. Artikel 1 (§ 8 Abs. 6 Satz 1 StrBG)

In Artikel 1 ist in § 8 Abs. 6 Satz 1 eingangs wie folgt zu
fassen:

"Ist eine fliir sechs Monate oder mehr gliltige fahrzeuggebun-
dene Bescheinigung verlorengegangen, so .... weiter wie
Regierungsvorlage.”

Begrﬂndung:

Sprachliche Verbesserung.

10. Artikel 1 {§ 10 StrBG)

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, im weiteren
Gesetzgebungsverfahren eine Regelung vorzusehen, wonach die
Geblihren beim Huckepackverkehr mit Binnenschiff ebenso zu

erstatten sind wie dies fiir den Huckepackverkehr der Bahn
vorgesehen ist.

Begriindung:

Die StraBenentlastung ist beim Huckepackverkehr
Binnenschiff/Strae ebenso bedeutsam wie beim
Huckepackverkehr mit der Bahn. Der Huckepack-

verkehr Strafe/WasserstraBe soll deshalb ebenso
geférdert werden.



11.

12.

Artikel 1 (§ 10 Abs. 1 StrBG)

In

a)

b)

zu

Artikel 1 ist in § 10 Abs. 1

in Satz 1 und 2 jeweils die Zahl 180"
durch die Zahl 225"
und o -

in Satz 2 die Zahl "44"
durch die Zahl "'S5"
ersetzen.

Begrlindung:

Es wird davon ausgegangen, daf auf das Jahr
bundesweit ca. 300 tatsichlich nutzbare Ver-
kehrstage entfallen. Entsprechend der Vorlage
der Bundesregierung wird daran festgehalten, dafl
eine vollstidndige Gebithrenerstattung dann erfol-
gen soll, wenn das Fahrzeug zu 75 Prozent dieser
tatsidchlich nutzbaren Verkehrstage im Huckepack-
verfahren eingesetzt worden ist. Analog hierzu
ist die Grenze flir eine anteilige Erstattung
bestimmt worden.

Artikel 1 (§ 11 Abs. 1 Satz 1 Str8G)

In Artikel 1 ist in § 11 Abs. 1 Satz 1 das Wort
"Polizeibehdrden" i
durch das Wort

"Polizei"

zu ersetzen.

Begriindung: ,
Klarstellung der Zust#ndigkeit.
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13. Artikel 1 (§ 11 Abs. 2 Satz 1 StrBG)

In Artikel 1 sind in § 11 Abs. 2 Satz 1 die Worte
"im Benehmen" '

durch die Worte

"im Einvernehmen"

zu ersetzen.

Begriindung:

Eingriffe in den flieBenden Verkehr sollten wie
bisher grunds3tzlich der Polizei vorbehalten
bleiben. Die enge Zusammenarbeit mit den
Beauftragten der Bundesanstalt flir den Gliter-
fernverkehr oder den Zolldienststellen wird
dadurch nicht beeintrichtigt. Allein in Bayern
werden auf diese Weise jihrlich rd.. 1,8 Mil-
lionen Lastkraftwagen und Lastziige polizeilich
kontrolliert, ein erheblicher Teil davon in
Zusammenarbeit mit den genannten Dienststellen.
Linder, die eine Durchfiihrung der Kontrollen
ohne polizeiliche Beteiligung wiinschen, k&nnen
dazu ihr Einvernehmen erkliren.

14. Artikel 1 (§ 11 Abs. 2 Satz 1 StrBG)
. r ’
In Artikel 1 sind .in § 11 Abs. 2 Satz 1 die Worte
"den Polizeibehdrden"
durch die Worte .
"der Polizei"

zu ersetzen.

Begriindung:
Klarstellung der Zustlndigkeit.
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15. Artikel 1 (§ 14 Abs. 1 StrBG)

In Artikel 1 ist § 14 Abs. 1 wie folgt zu fassen:

"(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsitzlich oder

fahrlissig

1. a) als Fahrzeugfilhrer eine Strafle im Sinne von
§ 1 Abs. 1 Satz 1 mit einem Lastfahrzeug im
Sinne von § 1 Abs. 2 benutzt oder

b} als Halter des Lastfahrzeuges oder als Person,
die tiber den Gebrauch des Lastfahrzeuges be-
stimmt, eine solche Benutzung anordnet oder
zulilt, _

obwohl die nach diesem Gesetz geschuldete Gebfthr nicht

entrichtet und nicht gestundet worden ist, oder

2. a) als Fahrzeugfiihrer entgegen § 8 Abs. 4 die per-
sonengebundene Bescheinigung nicht mitfithrt oder
entgegen § 11 Abs. 3 Satz 1 einer zur Kontrolle
befugten Person nicht aushiindigt oder

b) als Halter des Lastfahrzeuges oder als Person,
die {iber den Gebrauch des Lastfahrzeuges bestimmt,
anordnet oder zul#ft, daB eine solche Bescheini-
gung nicht mitgefihrt oder nicht ausgehindigt wird,

oder
3. als Fahrzeugfithrer entgegen § 11 Abs. 2 Satz 2 ein Zeichen

oder eine Weisung einer zur Kontrolle befugten Person
nicht befolgt."
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Begriindung:

Die Norm begegnet im Hinblick auf
das Bestimmtheitsgebot Bedenken. Es
wird insbesondere in § 14 Abs. 1

“'Nr. 1 2, Alternative ("... oder be-

nutzen 138t") nicht ausreichend
deutlich, wer Normadressat ist.

Nach Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe b in der
Alternative "oder benutzen lidRt" wire es
bereits buBlgeldbewehrt, wenn der Dritte
(etwa Unternehmer) die Benutzung zulassen
wiirde und der Kraftfahrzeugfiihrer die Be-
scheinigung z. B. lediglich aus VergeRlich-
keit nicht mitfiihren oder aus vom Halter
nicht beeinfluBlibaren Griinden die Aushi#ndi-
gung verweigern wiirde. Es erscheint des-
halb sachgerecht, auch insoweit zu verlan-
gen, dall der Dritte das Verhalten des
Kraftfahrzeugfithrers anordnet oder wenigstens
zuliBt.

Bei der Bestimmung des Dritten wird an die
Definition nach § 3 Satz 1 Nr. 1, 2 ange-
kniipft. Mit den Tatbestandsmerkmalen "an-
ordnen oder zulassen" wurden Begriffe ver-
wendet, wie sie auch in anderen StraBen-
verkehrsgesetzen vorkommen (etwa § 69 a
Abs. 1 Nr. 8 StVz0).
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16. Artikel 1 (§ 15 Abs. 1 Satz 1 StrBG)

In Artikel 1 sind in § 15 Abs, 1 Satz 1
nach den Worten "vom Bundesminister'der
Finanzen" die Worte 'gemiB § 12 Abs. 3

des Finanzverwaltungsgesetzes'" einzufligen.

Begrﬁndung:

Klarstellung, daR die vorgesehene
Zustindigkeitsbestimmung gemdl

'§ 12 Abs. 3 des Finanzverwaltungs-
gesetzes und damit durch Rechts-
verordnung erfolgen mul.

17. Artikel 1 (8§ 15 Abs. 3 StrBG)

[ECE I AT M

. In Artikel 1 sind in § 15 Abs. 3 nach dem Wort
wgehsrden' die Worte "und Gerichte™ einzufiigen.

Begriindung:

Es erscheint erforderlich, den
Gerichten, sobald sie mit einer
ordnungswidrigkeit nach § 14

Abs. 1 befafit sind, ausdriicklich
ein eigenes Recht auf Auskunft aus
dem Register einzurdumen.
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18. Artikel 1 (§ 16 Abs. 1 StrBG)

In Artikel 1 ist § 16 Abs. 1 wie folgt zu fassen:

‘Yl) Von dem Gebﬁhrenaufkommen erhalten die Lander Jédhrlich
einen Anteil von 90 vom Hundert, Jedoch filir das Jahr
1990 mindestens 685 Millionen Deutsche Mark, fir jedes
nachfolgende Jahr mindestens 1.050 Millionen Deutsche
Mark. Die verbleibenden Gebiihren stehen dem Bund zu. "

Begrﬁndung:- _ . .
'Die in § 16 Abs. 1 vorgesehene Aufteilung '
: .des Gebuhrenaufkommens zwischen Bund und L&n- )
‘dern ist nicht sachgerecht. .Sle benachtel-
ligt die Linder insofern, als sie nicht aus—'
reichend berdcksichtigt, dags

= die Geblhrenertrige auch in einem addqua-
ten Zusammenhang mit den Verwaltungskosten
der Linder fiir die BundesfernstraBen ste- -
hen miissen, die sich auf idiber 1 Mrd. DM
belaufen und damit deutlich iber dem ange-
wiesenen Linderanteil Iiegen,;

- sich die Belastungen der ILinder nicht
allein auf den Steuerausfall bei der
Kfz-Steuer beschrinken, sondern zusitz-
liche Erschwernisse infolge des erh&hten
Verwaltungsaufwands bei den Polizeibeh&r-
den (vgl. § 11 Abs,. 1) sowie iner ohnehin
bereits vorhandeﬁén und kﬁnftig noch ver-
stidrkten Benutzung von LandesstraBen durch o
schwere Nutzfahrzeuge auftreten '

- der Gebﬂhrenanteil des Bundes im Vergleich
T Zum L&nderanteil auBer Verhdltnis zu den _
-Vtatséchlichen Mehrbelastungen bei Zoll und
Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr '
(vgl. Seite 23 der Gesetzesbegrﬁndtmg)
steht,
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Die‘vorgeschlagene paﬁschalierende Geblhren-
aufteilung trdgt den vorgenannten Bedenken
weitgehend Rechnung. Sie ist auch gedeckt
durch Art., 74 Nr. 22 GG. der dem Gesetzgeber .
einen besonders welten Gestaltungsspielradm_
'148t. Sie verhindert zugleich, daB es
zwischen Bund und Lindern und insbesondere'
zwischen den Lidndern selbst zu,Auseinander- 2
‘jisetzungen tiber Grdﬁenordnungen. MaBstabe und';

 kiinftige Entwicklungen kommt, wie sich dies .
bereilts bel der prozentualen Pestlegqung 1n §
16 Abs. 2 andeutet (u.a. wegen der dort .- '
,nicht berﬂcksichtigten,LFA Wirkungen).

19. Artikel 1 (§ 16 Strﬁgl_flﬂm&;J

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren
den in Artikel 1 § 16 Abs. 1 fir den L#nderanteil
vorgesehenen Prozentsatz, die Mindestbetrige sowie die
Linderanteile gemdB § 16 Abs. 2 neu zu berechnen und
dabei folgende Punkte zu berflicksichtigen:

a) Bei der Berechnung der Steuerausfille sind die Aufgelder
nach § 11 Abs. 2 KraftStG durch einen Zuschlag von
3 v. H. zu beriicksichtigen.

b) Dabei ist auch die fiir ausldndische Nutzfahrzeuge
gezahlte Steuer einzubeziehen, soweit sie durch die
Erhebung der StraBenbenutzungsgeblihr entfdllt.

¢} Bei Berlin ist die besonders gelagerte Situation
hinsichtlich der Anhingerbesteuerung zu berlicksichtigen;
der Berliner Anteil und der gesamte Linderanteil sind
entsprechend zu erh&hen.

*) Ziffer 19 g11t hLlfswelse fﬁr den Pall T daB der Deutsche Bundestag
einen BeschluBl gemil Ziffer 18 nicht Faft.
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]

d) Fiir das Saarland sind die inzwischen vorliegenden
korrigierten Zahlen zugrunde zu legen.

e] Die so ermittelten Betrdge sind fir die jeweiligen
Einzeljahre mit den tatsidchlichen Zuwachsraten des
Fahrzeugbestandes fortzuschreiben.

Der Bundesrat geht davon aus, dall die vorgesehene Mindest-~
ausfallgarantie auch fiur den Fall gilt, daB die Strafen-
benutzungsgebiihr keinen rechtlichen Bestand hat oder die
Gebﬂhreneinnahmep niedriger sind als die den Lindern

entstehenden Steuerausfille. .

Der vorliegende Gesetzentwurf besagt nichts tiber den
Zeitraum der Weiterleitung an die Ldnder. Deshalb sollte
im Gesetz geregelt werden, daB der Bundesmiﬁister der
Finanzen die den Lidndern und dem Bund nach Mallgabe des

§ 16 Absitze 1 und 2 zustehenden Anteile am Gebiihren-
aufkommen berechnet und die entsprechenden Betrige
monatlich an die einzelnen Linder weiterleitet.

Der Bundesrat ist der Auffassung, daB die Mehrbelastungen
der Linder in voller HBhe ausgeglichen werden miissen;
die Finanzausgleichswirkungen sind daher fir die jeweiligen

Jahre zu beriicksichtigen.
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21. Artikel 1 (§ 16 Abs. 1 Satz 2 StrBG)

In Artikel 1 ist in § 16 Abs. 1 Satz 2 nach den Worten
"stehen dem Bund zu" folgender Textteil einzufligen:

7. sie sind zweckgebunden filir Unterhaltungsmallnahmen an
Bundesautobahnen und auflerdrtlichen Bundesstrafien und
Lirmschutzmafinahmen einzusetzen".

Begriindung:

Das dem Bund zuflieBende Geblihrenaufkommen
stellt eine zusHtzliche Finanzierungsquelle
dar. Diese Mittel sollten nicht fiir den
Strafenneubau, sondern fiir Unterhaltungs-
und Lirmschutzmallnahmen eingesetzt werden.

22, Artikel 2 Nr. 1 (§ 9a KraftStG 1979)

Der Bundesrat bittet, im weiteren Verlauf des Gesetzgebungs-
verfahrens die Voraussetzungen daflir zu schaffen, daB sich
die Besteuerung auch an der LH¥rmemission und dem Kraftstoff-
verbrauch der Fahrzeuge orientiert. Fahrzeuge mit niedrigem
GerHiuschpegel und geringem Kraftstoffverbrauch sollten dabei
in aufkommensneutraler Weise kraftfahrzeugsteuerlich ange-

messen gefdrdert.werden. . .
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Begriindung:

Eine differenzierte Kraftfahrzeugbe-
steuerung stellt ein geeignetes markt-
wirtschaftliches Lenkungsinstrument

zur Einfflhrung von schadstoff- und
l8rmarmen Fahrzeugen dar. Im Hinblick
auf die erheblichen Beeintrdchtigungen
durch L&rmemissionen, die von Nutzfahr-
zeugen verursacht werden, ist es ge-
boten, durch steuerliche Anreize auf
eine wirksame Gerduschminderung hinzu-
wirken. Auch Fahrzeuge mit geringem
Kraftstoffverbrauch socllten unter dem
Gesichtspunkt der damit verbundenen
Verminderung der CO,-Emissionen steuer-
lich beglinstigt werden, um dem sog.
Treibhauseffekt, der das Weltklima be-
droht, entgegenzuwirken.

23. Artikel 2 Nr. 1 (§ 9a Abs. 3 - neu ~ KraftStG 1979)

a) In Artigél 2 Nr. 1 ist in § 9 a folgender Absatz 3 anzu-
fligen: o

"(3) Die Steuer ermiffigt sich um 50 vom Hundert des
Betrages nach Absatz 1 flir Fahrzeuge, die nicht mehr

. als 7 g NO, je kWh nach Testverfahren ECE R Nr. 49
emittieren."

Begriindung:

1988 waren Pkw mit 1 060 und Lkw mit 540 kt
an den Stickoxidemissionen aus dem StrafBen-
verkehr beteiligt. Bis 1998 ist ein Anstieg
der NOx-Emissionen aus dem Lkw-Verkehr auf
{iber 700 kt/a zu befiirchten.

Mit dem Angebot einer Steuerermdfiigung sollte,
#hnlich wie bei der Durchsetzung des abgas-
armen Pkw, auch bei den Lkw der Einsatz schad-
stoffarmer Fahrzeuge gefdrdert werden. In den
USA wird ab 1991 die Begrenzung auf ca. 7 g
NOx/kWh gelten.




- 18 - | 64}/{3”%

b) Der Bundesrat bittet in diesem Zusammenhang, im weiteren
Verlauf des Gesetzgebungsverfahrens sicherzustellen, daB
die finanzielle F6rderung von Fahrzeugen, die nicht mehr

als 7 g NOx je kWh nach Testverfahren ECE R Nr. 49 emittie-
ren, aufkommensneutral gestaltet wird.

Begriindung:

Analog der Verbesserung der steuerlichen F8rde-
. rung schadstoffarmer Personenkraftwagen sollte
P ein finanzieller Anreiz flir die Verwirklichung
umweltpolitischer Zielsetzungen aufkommens-
neutral geboten werden.

24. Artikel 2 Nr. 3 Buchstabe b (§ 15 Abs. 1 Nr. 10 KraftStG 1979)

Da durch Artikel 2 Nr. 3 Buchstabe b (§ 15 Abs. 1
Nr. 10 KraftStG) zum Erlal einer gesetzesvertretenden
Verordnung ermidchtigt werden soll, die zu erhdhten
steuerlichen Belastungen fiir die Betroffenen fihrt,
muf die Ermichtigung besonders strengen Anforderun-
gen an die Konkretisierung geniigen. Der Bundesrat
bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfahren zu prii-
fen, ob die vorgesehene Ermichtigung

nidher konkretisiert werden kann. Es fragt sich ins-

besondere, ob dem Verordnungsgeber ein "Programm" des
Inhalts vorgegeben werden sollte, da eine Anpassung einzelner

Steuersitze nur in einem Umfang vorgenommen werden darf,
der den Knderungen der Belastung mit sonstigen Abgaben
entspricht.
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25. Artikel 2 Nr. 3 Buchstabe b (§ 15 Abs. 1 Nr. 10 Satz 2 KraftStG 1979)

In Artikel 2 Nr. 3 Buchstabé b ist § 15 Abs. 1 .
Nr. 10 Satz 2 wie folgt zu fassen:

"Die Rechtsverordnung kann sich auf die Aufhe-
bung von Teilen der Anderungen oder auf cine

Anpassung einzelner Steuersidtze beschrianken.”

Begriindung:
Klarstellung des Gewollten.



