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Antrag

des Freistaates Bayern

Zur

EntschlieBung des Bundesrates zur weiteren Zusammenarbeit zwi-

schen EG und EFTA-Staaten im Blick auf die Schaffung eines gros-

sen europdischen Wirtschaftsraums

~ Antrag des Landes Baden-Wiirttemberg -

Punkt 29 der 611. Sitzung des Bundesrates am 6. April 1990

Der Bundesrat mdge beschliefien:

Die EntschlieBung wird in Abschnitt II, Ziffer 3 1it. a. zweiter

Spieqgelstrich wie folgL gefaBt:

"Im StraBengiliterverkehr sollte eine gemeinsame verkehrspolitische
Linie 2zwischen EG und EFTA nach dem Prinzip der Gegenseitigkeit
vereinbart werden. Dafilir bedarf es neben einer abgestimmten Ver-
kehrsplanung auch der Harmonisierung der rechtlichen Regelungen
im Verkehr. Dazu geh®ren auch einheitliche, strenge Umweltvor-
schriften. Einseitige MaBnahmen, wie das Nachtfahrverbot fiir Lkw,
sind keine L&sung. Um Umweltbelastungen, Zeitverluste und Kosten

zZu verringern, sind Umwegverkehre zu vermeiden."
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Begriindung:

1. Das Udine-Abkommen spricht in
keinem Wort von einer gemein-
samen Verkehrspolitik; es hat
ausschlieBlich den Ausbau der
Eisenbahnstrecke Minchen-Verona
zum Inhalt, trifft also nicht
den StraBengliterverkehr. Dieses
Abkommen kann deshalb nicht
herangezogen werden, wenn es um
die Frage der Verkehrsbeziliehun-
gen zwischen EG und EFTA geht.
Die Formulierung "wiirde sich
dann die Chance bieten" bezieht
sich deshalb zu Unrecht auf das
Udine-Abkommen.

2. Die Formulierung "... von den
bestehenden Restriktionen aus-
gehend, EG-weite L&sungen ins
Auge zu fassen" wilirde bedeuten,
die bestehenden Verkehrsre-
striktionen in der Schweiz und
in Usterrreich wie das Nacht-
fahrverbot und die Beschrinkung
des zuldssigen Fahrzeuggewichts
auf 28 t nicht nur zu akzep-
tieren, sondern sogar generell
zu fordern.

Dies kann jedoch weder aus ver-
kehrlichen, wirtschaftlichen
noch Umweltgesichtspunkten ge-
wollt sein. Solange die Eisen-
bahnkapazitdt iiber die Alpen
nicht hinreichend ausgebaut und
solange die Bahnen im Hinblick
auf Transportzeiten, Zuverlis-
sigkeit, Plinktlichkeit und
Preiswiirdigkeit keine verbes-
serten Angebote machen k&nnen,
sind Italien und Mitteleuropa
darauf angewiesen, wesentliche
Transportmengen auch im Stras-
sengliterverkehr zu transpor-
tieren. Die Verkehrsbeschrin-
kungen verteuern und erschweren
aber nicht nur den Warenaus-

tausch Uber die Alpen, sie fith-
ren aufgrund der Umwegverkehre
auch zu erhShten Umweltbe-
lastungen.



