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Ubermittelt vom Bundesminister fir Wirtschaft am
28. Dezember 1989 gem#B Artikel 2 des Gesetzes zur Ein-
heitlichen Europdischen Akte (BGB1l. II 1986 S. 1102 £.).

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prisidenten der
Kommission der Europ&ischen Gemeinschaften vom
4. Dezember 1989 dem Herrn Pri#sidenten des Rates der Euro-
pidischen Gemeinschaften {ibermittelt worden.

Das Europ#fische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschul werden an den Beratungen beteiligt.

Die Xommission strebt die BeschluBfassung durch den Rat vor
Ende des ersten Halbjahres 1990 an.
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Begriindung

[}
- Nach dem Vertrag von Rom muB die entsprechend den Zielen der Gemeingchaft

geplante MaBnahme unter andsrem die Hindernisse, die dem frelen Verkehr
voen Porsonen, Dlenstleistungen und Kaplital entgegenstashen, beseltigen und
zur Annahme etiner geme Insamen Varkehrspelitik fiihren,

’

. Als fester Bestandte|| des gemelinschattlichen Verkshrsoystems ist der

Luftverkehr fur Jie uneingeschrinkie Mob!!1tit von Personen zowohi inner-
halb als auch auBerhaib der Gemeinschaft unverzichtbar. Seln weiterer Aus-
bau hangt unter anderem davon ab, ob zur Durchfihrung des heut igen und
kinftigen Fiugbetriebs ausrelchend Personal mit angemeassenen
Qualifikationen und Befihlgungszeugnlssen zur Ver fugung steht.

. Allsrdings bestsht derzeit zwischen dem Angebot und der Nachfrage nach

Personal - insbesondere nach Angehér igen bestimmter Berufe, belspielsweiss
Luftfahrzeugfiihrern und Flugverkehrsiotssn - gemeinschaftsweit keln ausge-
wogenes Verhditnis. In elnigen Mitgliedstaaten ist eln betrdchtiicher, ja
kKritlscher Personaimangsi die Folge. Um dem abzuhelfen, muB dle Mobil|tit

-des Personals dringend verbessert werden. Das gibt den Arbeltskriften die

Méglilchkelt, ithren Beruf In elnem andersn als dem Mitglisdstaat auszuiiben,
in dem sie ihre beruflichen Qualifikationsnachweise erworben haben, und
verbessert ihre Beschaftigungsauss!chten.

. Nach Artikel 8 a des Verirags missen dringend Masnahmen getroffen werden,

um vor Ende des Jahres 1992 die Frelziigigkeit in der Gemeinschaft zu ver-
wirklichen.

Derzeit Ist dle Mobilitat des Zivilluftfahrtpersonals vor aflem deshaib
sehr begrenzt, weil unterschiedliche Zulassungsanforderungsn bestehen und
dle Mitgtisdstaatan praktisch keln von elnem anderan Mitglledstaat ausge-
stelltes Befihigungszeugnis akzeptieren.

. Die Kommisslon béfaﬂt sich selt geraumer Zeit mit diesem Problem. Die

gegenseitige Anerkennung der Befihigungszeugnisse der Flugbesatzung und
des Bodenpersonais wurde In das Verzeichnls vorrangiger Themsn fiir den
Luftverkehr aufgencmmen, das der Rat im Junl 1978 genahmigte. Die Kommis—-
slon fiihrte berelts 1978 aine erste lntersuchung durch, in der unter ande-
rem die Mobilitidt des Zivilluftfahrtpersonals der Geme Inschaft gepriift
wurde. Dle Untersuchung bestdtigte, daB unterschled!iche Befahigungsnach-

- weise bestehen und daher keln Personalaustausch zwischen den europa ischen

Fiuglinlenunternshmen stattfindest.

. Die Kommission hat in lhren bolden Memoranden zur Zivifiuftfahrt von 1978

und 1984 nachdriick! Ich betont, daB diese Problems geiost werden milssen.

In dem Madnahmenpaket fiir den Luftverkehr, das im Dezember 1987 angenommen
wurde, heliBt es ausdriick!ich, daB mehr Flexibl|lltit nétig Ist und dle
Frefziigigkeit der Arbeitnehmer verwirki:icht worden muB. Diess Ziele miissen
erraicht werden, bevor 1990 der niachste Schritt im Luftverkehr singsieitet
werden kann.
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ten, sinen Vorschiag fir eine Regelung rur gegenseltigen Akzeptlerung der
Befinigungszeugnisse und Quallfikationen fir dle Ausiibung von Tatigkeiten
in der zivitiuftfahrt auszuarbsiten, Dabel wurde deutilch, daB die Vor-
schritten harmonisiert werdan missen und die Mitglledstaaten zwischenzeit—
Iich nicht verp?lichtet werden solliten, ihre Anforderungsn fir
BetihTgungszeugnlsse zu senken.

sie Intaernationalen Mindestanforderungen und empfohlensn Verfahren der
ICAD fiir die Zulassung von Luftfahrtpersonal sind In Anhang 1 des Abkom-
mens iiber die internationale Zlvilluftfahrt festgelegt. Der Anhang wurde
mit Wirkung vom 16. November 1989 ge@ndert. Daher solite moglichst bald
auf der Grundiage der neuen internationaien Bestimmungen elne Initiative
argriffan wardan.

Nach Artikel 38 das Abkommens iber die Internationale Zlviliuftfahrt kann
ein Staat elne Abweichung der Innerstaatiichen Vorschriften und Verfahren
von den internationalen Anforderungan, die Im Rahmen dsr 1CAO festgelegt
wurden, anzeigen. Die GemeInschaft darf sich daher nicht auf die gemiihun-
gen dar ICAQC verlassen, sondern mu8 Anstrengungen unternehmen, um die
ICAO-Bast Imnungen méglichst rasch rechtlich abzustiitzen.

Dahar sollte dar Richtilnienvorschliag dazu beitragen, daB Anhang 1 des Ab-
kommens itber dla internationale Zivilluftrahrt mit moglichst geringen
Unterschieden in der Gemsinschaft angewandt wird und zu suropaischen
Bafihigungsnachwe!sen fihrt, die mindestans den Anforderungen in Anhang 1
entsprechen.

AuBerdem [st die volle Entsprechung mit den Bestimmungen der Richtlinle
des Rates 89/48/EWG(?) liber slne allgemsine Regelung zur Anerkennung der
Hochschuldipioms, dle eine mindastens drei Jahr ige Bsrufsausbllidung ab-
schiisBen, erforderiich, Ausb!ldung und Bafahigungsnachwaise In dar
Tivilluftfahrt fatien zumeist Jedoch nicht in den Anwandingsbereich diese:
Richtlinle, da sle Im aligemeinan nicht in einer mindestens dreijahr'ge:
Hochschulausb i ldung erworben werden.

In dem Vorschlag wird auch die Rechtsprechung des” Ger lchtshofs bericksich-
tigt. In der Rechtasache Choquet(2)  in der es um die gegenseltige Aner-
kennung der Eriaubnls zum Fihren von Kraftfahrzeugen ging, entschled der
Ger ichtshof, daBd die Mitgliedstaaten angesichts der Vieifalt der einschiz-
gigen Rechtsvorschriften In den Mitgliedstaaten verlangen kdnnen, daB Per-
sonen, dle sich In inrem Hoheltsgebiet nlederlassen, aine Fahreriaubnls
ihres Landes srwerben, auch wenn sie bereits Im Besitz siner von ijhrem
Herkunfttsland ausgeste!l!ten Fahrerlaubnis sind. Allerdings missen die Mit-
glledstaaten dle In anderen Mitglledstaaten erworbenen Kenntnisse und
Qualifikatlonen akzeptieren und diirfen daher nicht unndtigerweise Prifun-
gon wlederholen, die bereits in anderen Mitgiiedstaatsn abgshal!ten wurden.

Ein zweites Urtell erging 1987 In der Rechtssache Heylens(3), In dem be-
kriftigt wurde, daB dle Mitglledstaaten festiegen kdnnen, weiche Kennt-
nisse und Qualifikationen zur Ausiibung des Berufs srforderiich sind, und
sle oin Dipiom, mit dem die verliangten Kenntnisse und Quaiifikationen
nachgewiesen werden, vorschreiben kdnnen, da die Bedingungen zum Berufs-
zugang nicht harmonisiert sind. Entsprechen die in einem anderen Mitg!lled-
staat arworbenen Kenntnisse und Qualifikationen jedoch den gafordarten
Kenntnissen und Qualiflikationen, so muB sie der Mitg!ledstaat ansrkennen.

(1) ABI. Nr. L 19 vom 24.1.1989.

{2) Eugh Slg. 1978, S. 2293, Rechtssache 16/78 vom 28. Februar 1978.
(3) EuGh Sig. 1987, S. 4097, Rechtssache 222/86 vom 15. Oktobsr 1887.
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. Nach dlesen Urtelien waren Innerstaatlichw Rechtsvorschriften mit dem EWG-

Vertrag unverelinbar, wenn sie dle Ausiibung des Rechts auf Freizuglgkeit
und auf frele Niederiassung, dle durch die Artike! 48 und 52 gewahrieistet
sind, beeintrachtigton. Ais Beeintrachtigungen kénnten belspieisweise der
srndute Nachweis der ver iangten Erfahrung und die Wiederholung der Priifun-
gen sowle sprachliche Schwierlgkelien oder iibarhohte Gebiihren betrachtet
warden.

Pleser Richt!inienverschlag filhrt daher Verfahren sin, mit denen die Mit-
wfledstaaten leichiter verpflichtet werden kénnen, gleichwertige Bsfahi-
gungszeugnisse und Quallifikatiovnen die In anderen Mitgiledstaaten der Ge-
meirnischaf{ erworben wurden, gegenseltig zu akzeptisren.

im “ahmen dev ECAC sind bersits umfangrelche Arbelten mit dem Zlei durch-
gefihrt worden, die Bedingungen fir die Entspraechung von Luftfahrerschsl-~
nen festrulegsn. Eine entsprechende Empfenlung wurde im Junli 1988 verab-
schiedet. Angesichts der besonderen lLage der Luftfahrzeugfiihrer (sishe
“iffer 3) widre es niitziich, wenn diese Empfehiung In der Gemsinschaft
Rechtskraft ertangen wiirde. Allerdings muBten die Bedingungen geringtiiglg
gedndert werden, um sie mit den welter oben genannten Rechtsvorschriften
der ‘Gemeinschaft In £inklang zu br Ingen.

. Die Akzeptierung betrlfft nicht ailein Befiahigungszeugnisse, sondern auch

jede Art der Quallfikation, Berufsuffahrung und Ausbllidung. Dies ist dann
von Bedeutung, wenn eln Mitg!iedstaat ein von einem anderen Mitglledstaat
ausgestelltes Befahigungszeugnis nicht akzeptieren kann, well der zweltes
Staat kelin dem Bafzhigungszeugnls des srsten Staats entsprechendes cdsr
gar keln Befihlgungszeugnis ausstellt.

im Hinblick auf dle Anwendung der Richtlinle blelbt es den Mitg!iedstaaten
iiber lassen, wie sie die Befihigungszeugnisse akzeptieren wollen. Um dle
Einhaltung der Bestimmungen sicherzustellen, wird alierdings eine gew!sse
Transparenz eingefiihrt. BeschilieBt ein Mltglledstaat Befihlgungszeugnisse
oder Qualifikationen nicht zy akzeptieren, so miissen disse EInwinde dem
Batreffenden, dem Mitgliedstaat, der das Befidhigungszeugnis ausgestelit
hatte und der Kommission schriftiich mitgetalit werden. Es sollte sben-
falls angegeben werden, welche zusatziichen Anfordorungen und/oder Prufun-
gen zur Akzeptlerung des Befahlgungszeugnisses erforder!(ich sind.

Dieses Vorgehen steht Im Elhklang mit dem Urteil des Gerichtshofs in dar
Rechtssache Heylens (222/86 vom 15.10.1987), wonach die einzelstaatlichen
Behdrden angeben miissen, weshalb sle gegebenenfaiis ein von elnem anderen
Mitgliedstaat ausgestelltes Befdhlgungszeugnis nicht ais glaichwertig ak-
zentilarsn.

Alle von einem Mitgiledstaat akzeptierten Befdhigungszeugnisse verlelhen
den Inhabern chne Diskriminierung und unndtige FGrmlichkeiten Anspruch auf
dle gleichen Rechte, wie sie dle Inhabar der unmittelbar von dem Mitglled-
staat ausgesteliten einzelstaatlichen Bafihigungszeugnisse genieBen.

Die Verpflichtung der Mitgliedstaaten, Befihlgungszeugnisse und
Qual:ifikationen gegenseitig zu akzeptieren, so!i Jeadoch nicht fiir Befihl-
gungsnachwelse gelten, die von Drittidndern ausgestellt wurden.

Die Staatsangehorigen anderer Mitglledstaaten werden zu den
Ausbildungseinrichtungen und zu allen Priifungen in einem MItg!iedstaat un-
ter denselben Voraussetzungen wie die Staatsangehdrigen dlases
Mitglledstaats zugelassen und diirfen nicht diskriminiert wardan, Zwar glit
dies nach dem Vertrag berelits fiur &ffent!iche Unternehmen, doch gab es bei
privaten Unternehmen Fdlle von Diskriminierung; daher sind dlese Bestim-
mungen auch auf private Unternehmen auszudehnen.



~ 4 -

25. Damt in der Zivitiuftfahrt das Vertragszie! der Freiziigigkeit verwirk-
LichE warden kann, wire angasichts der Basenderheiten dleses Bereichs eine
volle Anerkennung der von den Mitgl iedstaaten ausgeste!lten Befah{gungs-
zeugnisse notwendig. Dfies fst jedoch nur méglich, wenn alle Mitgliedstaa-
ten dan Anforderungen und der Ausbildung ein g!eich hohes N:vaau.zugrunde
{ggen, da sonst die Sicherhalt beeintrachtigt werden konnte. Dies muB spi-
tcstsns bis zum 31.12.1992, d. h. bis zur Vollendung des B8innenmarkts ge-
gchahen.

2C. Der Kommisslon soliten angesichts der knappsn Zeit und der Verpflichtun~
gen, dle sle zur Verwirk!ichung des Binnsnmarkts elngegangsn ist, die er—
fordesrilchan Befugnisse {ibertragen werdsn, damit sie die angestrebten Er-
gebnisse rechtzelitig arreichen kann. Besi der Ausarbeltung ihrer Vorschlige
tiir Magnahmen zur Einfiihrung harmonisiserter Anforderungen soilte die Kom-—
mission auf das gesamte in dlesem Bereich verfiigbare Wissen zurlickgreifen.
Konkrat beabsichtigt die Kommission, hierzu mit der ECAC, die auf diesem
Geblet bereits Betrachtiichas geleistet hat, zusammenzuarbesiten und sich
auf dies entsprechende Sachkenntnis der Mitgiledstaaten zu stiitzen.

Bemerkungen zu den sinzelnen Artikslin

Artike! 1

Hierin ist dear Geltungsbarelich der Richtlinie festgalegt.
Artikei 2 L

Dieser Artikel enthdlt Begriffsbest immungen.

Artikel 3

In diesem Artike! wird dargeisgt, unter weichan Bedingungen dis Mitglledstaa-
ten dle von anderen Mitgiliedstaaten ausgesteliten Befahlgungszeugntsse akzep-
tisren miissen.

Darin ist auch die automatische Anorkonnuﬁg einas Befihigungszeugnisses vorge-—
sshen, das den gem#B Artikel 9 festzulegenden Gemelinschafisanforderungen ent-
spricht.

Besondars erwihnt werdsn dle Luftfahrarscheine von Privatluftfahrzeugfiihrern.
inhaber elnas Luftfahrerschains fiir Privatiuftfahrzeuge sollen ain Iin einem
beliebigen Mitgliedstaat elngstragenss Luftfahrzeug fiiegen diirfen, ohne ainer
Anerkennung des Bafahigungszeugnisses durch den Eintragungsstaat zu bedirfsn.
Danl elne automatische Anerkennung des Luftfahrerscheins von Privatiuftfahr-
zeugfihrern schon Jetzt mégllich widre, zelgen Beratungen mit sfinze!staatiichen
Sachverstindigen und eins Empfehiung der ECAC.

Artikeil 4

Hier wird erif3utert, welche Verfahren ein Mitgiiedstaat anzuwenden hat, wenn
or «in Befdhigungszeugnis nicht akzeptieren kann, weil es nicht gleichwertig
Ist. im Falle alner Ablshnung erhdit der Inhaber des Befahigungszsugnisses die
Méglichkelt, binnen eliner angemessensan Frist etwaige Zusatzpriifungen abzule-~
gen.

Artikel 5 -
Hierin ist festgelagt, das d}hwﬂiféTl663§iaféh”BT§*ihr Festisgung von Gemain-
schaftsanforderungen Befahligungszeugnlisgse fiir gilitig erkizren missen, wenn be
stimmte Anforderungesn gemiaB Anhang erfillt sind.
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Artikel 8

Dia Mitgiiedstaaten soilen nicht nur dle Befahigungszeugnisse, sondern auch
die In anderen Mitglledstaaten arworbenen berufilchen Quaiifikationsn akzep-
tieren. Diese Bestimmung trdgt zu mehr Fiexibil{tit bel, verbesssrt dle
Berufsaussl!chten des Luftfahrtpsrsonals und entspricht den Anforderungen aus
den Urtellen des Gerlichtshofs In den Rechtssachen Choquet und Heylens.

Artikel 7

In dlesem Artikel heiBt es, daBd Angehorige aller Mitgliedstaaten zu &ffent(i-
chan und privaten Ausb | Idungse Inr fchtungen und Prifungsn eines Mitglledstaats
in glelcher Welse zugelassen werdsn wie Angehdrige dieses Mitgliedstaats.

Artikel 8

Nach diesem Artikel sind die Mitgliedstaaten nicht. verpflichtet, Befihigungs-
Zeugnisse zu akzeptieren, die von elnem Mitgliedstaat anhand eines von e lihem
brittiand erteliten Bafihlgungsnachwe|sas ausgestellt wurden. Dieser Grundsatz
wurde bereits In der Fithrerscheinricht!!nie anerkannt.

Artikel 9

Im Hinbiick auf das langfristige Ziel der Richtiinie, d. h. die volle Anerkan-
nung der von den Mitg|ledstaaten ausgesteilten Befdhigungszeugnisse in der
Ziviltuftfahrt, sind bis zum 31.12.1992 Best immungsn (ber die Harmonlisisrung
dar Befﬁh[gungszeugnlsselund Ausb | ldungsprogramms zu erlassen. Des welteren
besagt der Artikel, dasd dle Befihigungszeugnisse der Mitg!ledstaaten bis dahin
zumindest den Anforderungen in der achten Fassung von Anhang 1 des Abkommens
iiber dle Internationale Ziviliuftfahrt entsprechen milssen. .

Artikel 10

Nach Auffassung der Kohmlasion lasgen sich die in Artike! 8 genannten Ziele in
der gewiinschten Zelit nur mit Hilfe elnes Rege lungsausschusses errejchen.

Dieser Artikel legt dle Zusammensetzung, die Aufgaben und die Arbeltsweise
dieses Ausschusses fest.

Artike! 11 und 12

Verfahrensbest immungen.



Vorschiag fir eine
RICHTLINIE DES RATES ‘
zur gegensseitigen Akzeptierung der
Befihigungszeugriisse fiir die Ausiibung von
Tatigkelten in der Zivillurtrahrt

DER RAT DER EUROPA!SCHEN GEME INSCHAFTEN -

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Wirtschaftsgemein-
schaft, Insbesondere auf Artikel B4 Absatz 2,

auf Vorschiag der Kommission,

nach Stellungnahme das Europdischen Parlaments(1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts— und Sozialausschusses(2),
in Erwigung nachstehender Griinde:

Der Luftverkehr kann nur dann ralbungslos und sicher abgewickelt werden, wenn
Personal, das qualifiziert und im Besitz elnas Bafidhlgungszeugnisses ist, in
ausrelchendar Zahl zur Verfiigung steht.

Der Luftverkehr ist eln duBerst dynamlséher und sich rasch waiterentwlckeinder
Wirtschaftszwelg mit besonders intarnationalem Geprage; elin ausgewogenes Ver-
niltnis zwischen Personalangebot und -nachfrage kann deshalb geme inschaftswelt
auf effl;!entere Weise als landesweit aufrechterhalten werden.

Es ist daher von wesentl!licher Bedeutung, die geme Insame Verkshrspolltlk auf
dem Geblet der Ziviilurtfahrt auf die Freiziigigkeit des Personals innerhalb
dar Gemainschaft auszudehnen.

Fiir den bis Ende 1992 zu voilendsnde Binnenmarkt Ist ein Jalstungsfahiger
Luftverkehr unerlisslich, damit sich die Menschen Iinnerhalb der Gemelinschaft
ungehindert bswegen konnen.

Wichtige Titlgkelien In der Zivilluftfahrt kénnen in den meisten
Mitglledstaaten nur von Inhabern eines Befidhigungszeugnlisses ausgeiibt werden.

Die Anforderungen an diese Bafihigungszeugnissa sind von Mitgiiedstaat zu Mit-
gliodstaat so unterschledlich, dag es fir einen Angehdrigen eines Mitglisd-
staates oft schwierig ist, In einem andaren Mitglledstaat eine ahnliche Tatig-
keit auszuilben.

Die Gemeinschaft hat bisher nicht festgelegt, welche Qualifikationen fur dle
Er langung eines Befahigungszsugnisses erforder!ich sind. Die Mitgilisdstaaten
haben daher noch immer die Moglichkelt, die Anforderungen so festzulegen, daB
die Sicherheit der auf [hrem Hoheltsgebiet erbrachten Leisturgen gewdhrlalistet
Ist. Nach dem Vertrag dirfen sis von sinem Angehdr igen elnes anderen
Mitgltedstaates nicht veriangen, diase berufllche Qualifikationen zu erwerben,
die sle im allgemeinen nur auf der Grundlage der Bildungs~ und
ausbildungssysteme Im sigensn Land festlegen, wenn der Batreffsnde 3le ganz
ocder teiiweise schon In einem anderen Mltg!iedstaat erworben hat.

(1 ) - o T = s s e gt s e
2)
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Jedar Aufnahmemitgliedstaat, i{n dem eine Tatlgkeit in der ZIvilluftfahrt
reglementiart ist, Ist gehalten, die in elnem andersn Mitgtiisdstaat erworbenen
Quallfikat!onen ru berlicksichtigen und zu bestimmen, ob dliese Qualifikationen
den von ihm geforderten Quallfikationsn entspricht.

Ein Verfahren zur Akzeptlerung der Bafahlgungszeugnisse und Qualifikatlonsn
des Ziviltuftfahrtpersonals erschaint geboten, um die Erfiil lung der aus dem
Vertrag filessenden Verpflichtungen zu erlielchtern und die ungehinderte
Mobliitdt des Personals zu gewdhr ieisten; die Akzeptiarung von
Befanlgungszeugnissen wiirde durch die Verpflichtung der Mitgliedstaaten, die
ulndeﬁtanfordarungen gemiss der achten Fassung (Juli 1988) von Anhang 1 des

Abkommens iiber dle internationale ZIvilluftfahrt zu erfiil len, noch
arlgichtert.

Bereits heute kann die Anerkennung der Luftfahrerscheins von Privatiuftfahr-
zeugfilhrern in alien Mitgliedstaaten festgeschr ieben werden.

Damit Berufsiuftfahrzeugfithrer ein Luftfahrzeug In elnem anderen Mitgliedstaat
als dem, der den Luftfahrerschein erteilt hat, steuern diirfen, miissen sie In
der Regel zusdtzlilche Priifungen ablegen. Dies stelit ein Hindernis fiir den
freten Fluglinienverkehr dar, das as zu beseitigen gilt; bai
Berufsliuftfahrzeugfilhrern basteht daher dr ingsnder Handlungsbedarf.

Um das Problem der ﬁberlastung des Luftraums zu Lésen, mit dem die
Fluggesellschaften gegenwirtig zu kampfen haben, empflehit es sich,
schnellstméglich eine groBe Zahi von zusdtziichen Flugverkehrsliotsen
auszub!iden, deren Tatigkeit fiir eine relbungsloss und slichers Abwicklung des
Lufiverkehrs von vitaler Badeutung Ist.

In den Mitgliedstaaten reichen die Ausbl!dungsmdglichkelten nicht |mmer aus,
um den Bedarf an Fluglotsen zu befriedigen.

GemaB Artikel 7 des Vertrags miissen dile ﬁltglledstaaten Angehdrige andérer
Mitgliedstaaten in nichtdiskriminierender Weise zu &ffent)ichen und privaten
Ausb| ldungseinr lchtungen und AbschluBpriifungen zulassen.

Um eine unelngeschrinkte gegenseitige Anerkennung der Befahlgungszeugnisse zu
erreichen, sind gemsinsame Anfordsrungen an Befdhlgungszsugnisse und Ausbl |-
dungsprogramme festzulsgen.

Es Ist zweckmissig, die Befugnis zur Festlagung dlessr Anforderungen dsr
Kommission zu libertragen, die dabel von elinem Rege lungsausschufl unterstiitzt
wird —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1
(1) Diese Richt!Inle betrifft die Verfahren und Anforderungen der
Mitgliedstaaten zur Erteilung von Befahlgungszeugnissen auf dem Gsblet dar
Ziviiiuftfahrt fir Flugbesatzungen sowle fiir War tungs-, Flugsicherungs-

und Bodenfunkpersonal.

(2} Diese Richtiinie gilt nur fiir Angehdrige von Mitg!iedstaaten.
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Artikel 2
Sinne dlieser Richtliinie bedeutetl

Bafihigungszeugnis eine Urkunde, die von einem Mitgliedstaat fiir die Zu-
Tassung zur Ausabung von Tatigkelten Tn dar Ziviljuftfanrt ausgesteilt
wird. Dless Begriffsbastimmung schiiedt auch Barechtlgungen ein, dle Tell
des Befzhigungszeugnisses sind; ‘

Berechfigung eine Genehmigung, die In ein Befahigungszeugnis elngeatragen
oder damit verbunden ist und besondars Béstimmungen, Vorrechte oder Eln-
schrankungen im ‘Zusammenhang mit diessm Befahigungszeugnis festste!lt;

Akzeptlierung von Befdhlgungszeugnissen Jeds Art von Ansrkennung oder Glil-
tigerklarung sines von einem Mitglledstaal ausgestellten Befihigungszeug-
nisses oder Tell aines Berihigungszeugnisses durch einen anderen Mitglisad-
staat. Dle Akzeptierung kann auch durch die Ausstellung alnes naticonalen
Befdhigungszeugnisses erfolgen;

Anerkennung dlie Erlaubnis, in einem Mitgiiedstaat das in einem anderen
Mitglisdstaat ausgestelite Befahigungszelugnis TUr den darin angegebensn
Iwack zu verwenden;

Giiitigerkiarung der ausdriickliche Vermsrk eines Mitglledstaats In einem
von einem anderen Mitgiiedstaaf ausgesteliten BeTafigungszeugnis, dad die-
ges wis ein nationales Befahligungszeugnis fiir den darln angegebenen Iweck
verwendet werden darf.

Artikel 3

Ein Mitgliedstaat, der fiir dle Ausiibung von Tatigkalten In der Ziviliuft-
fahrt die Vorlage sinss Befdhigungszeugnisses var langt, akzeptiert unver-
ziig! ich und ohne weitere Priifungsn zu ver langen alle Bafédhlgungszeugnisse
oder Telle von Befidhigungszeugnissen, dle sin anderer Mitgliedstaat tiir
die gieichen Tatigkeiten ausgesteilt hat.

Ein Mitglledstaat erkennt ein Befdhigungszeugnis an, das den gemin Arti-
kel 8 festgaslegten Gemealnschaftsanforderungsn antspricht.

Unbeschadet Artike| 8 darf Jeder Inhaber eines von einem Mitgliledstaat
ausgeste!lten Luftfahrerscheins fiir Privatiuftfahrzeugfihrer ain In einem
anderen Mitgiiedstaat eingetragenes Luftfahrzeug fllagen. Privatiuft-
fahrzeugfiihrer diirfen Rechte, dle in Ihrem Luftfahrerscheln verbrieft
aind, und Berechtigungen fiir Filigs nach Sichtfiugrege!n (VFR-Flilge) bel
Tag allerdings nur in elnem fiir den AlleiInfiugbetrieb zugelassenen
Luftfahrzeug in Anspruch nehmen.

Artike! 4

a) Entspricht In Abweichung von den Grundsdtzen des Artikels 3 Absatz 1
eln von elnem Mitgliedstaat ausgesteiites Befahigungszeugnis oder sln
Tall elnes Befahigungszeugnisses nicht den Anforderungen des
Mitglladstaates, dem das Befahigungszeugnis zur Akzeptlierung vorgelegt
wird, so unterrichtet dleser den !nhaber des Befahlgungszeugnlsses
davon schriftiich und nannt die zusatziichen Anforderungsn und/oder
Priifungen, die zur Akzeptierung des Befahigungszeugnisses erforderilich
sind. :

Diese Angaben werden gleichzeitig dem ausste!lenden Mitgljedstaat und
der Kommisslion mitgetellt.
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b) Auf Wunsch erhilt der Antragsteller unverziigllch, auf atle Fille bin-
nen drel Monaten nach Antragste!lung, Gelegenheit, eine tusitz|iche
Priifung abzulegen. ‘

. €} Kann der Antragsteller nachweisen, daB er dsn zusdtz!Ichen Anforderun-
gen geniigt und/oder die ver langte(n) Priifung(en) bestanden hat, so ak-
zaptiert der Mitg!iedstaat das Befihigungszeugnis oder den betref-
fenden Tell des Bafahigungszeugnisses.

Artikel 5
Unbeschadet Artike! 4 Buchstabe a

a) erkldart ein Mitgliedstaat ein Befihigungszeugnis fiir giiltig, das zu-
mindest den Anforderungen in der achten Fassung (Juli 1988) von Anhang
1 des Abkommens iiber die Internationale Ziviiiuftfanhrt entspricht,

b} wverlangt ein Mitglledstaat allenfalis eine im Anhang beschr lebene Efg-
nungspriifung zu Befihlgungszeugnissan, dis den Mindestanforderungen in
der achten Fassung (Jull 1988) von Anhang 1 des Abkommens iiber dls In-
ternaticnale Ziviiluftfanrt nicht entsprechen,

wenn der Inhaber des Befahigungszeugnisses den besonderen Anforderungen fir
elns Anerkennung im Sinne des Anhangs geniigt, bis gemiB Artlkel 9 Gemsin-
schaftsanforderungen festgeliegt sind.

Artikel B

Unbeschadet Artike! 3 akzeptiert jeder Mitglledstaat bel der Zulassung alle
Telle der Quallfikation, Erfahrung und Ausbildung, dle in anderen Mitglied-
staaten erworben wurden und den elgenen Anforderungen entsprechen.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten gewihrleisten, das Angehdr lge anderer Mitglledstaaten zu
éffentiichen und privaten Ausbl ldungselnrichtungen sowle zu Priifungen und Ver-
fahren zur Zulassung von Luftfahrtpersonal In derselben Wolse Zugelassen wer-
den wie elgene Staatsangehdrige.

Artike! 8
(1) Stellt eln Mitgliedstaat ein Befahigungszeugnlis auf der Grundiage elnes
von alnem Drittiand ertellten Befahlgungszeugnisses (oder Tells eines
Befahlgungszeugnisses) aus, so wird dies in dem Bafidhlgungszeugnis ver-
merkt. Dle iibrigen Mitglledstaaten sind nicht verpf!ichtet, ein sclches
Befahligungszeugnis oder einen Teil eines soichen Befdhligungszeugnisses zu
~akzeptleren,

(2) In Abwelichung von Absatz 1 akzeptieren die Mitglledstaaten ein
Bafazhigungszeugnls, das von der Bundesrepubi ik Deutschiand auf der Grund—
fage elnss von der Deutschen Demokratischen Repub! ik erteitten
Befﬁhlgungs;augnlsses ausgestellt wurde.

Artiks! 9

(1) Gema3 dem Yerfahren nach Artike! 10 eriiBt die Kommission bis zum
31. Dszember 1992 Vorschriften mit harmonisierten Anfordsrungen an Befihi-
gungszeaugnlsse und Ausb i ldungsprogramme. Bei der Ausarbeitung solichsr vor-
schriften berdt sich die Kommission mit den betreffenden berufsstindischen
Vertretungen.
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Bis diese Anforderungen an Befihigungszeugnisse erlassen sind, milssen die
Anfordarungen der Mitgltedstaaten mindestens den Anfordsrungen in der ach~
ten Fassung (Juli 1988) deos Abkommens iiber die internationaie
Zivilluftfahrt geniigen. ‘

Unbeschadet Artike! & konnen die Mitglledstaaten baschi jefen, daB
Bafihigungszeugnlisse, die sle vor dem 1.Jull 1990 ausgestel it haben, gul-
tig blslben,

Artike! 10

Zur Erfii!lung der In Artikel 9 beschr lebensn Aufgaﬁen wird die Kommisslon
von sinem AusschuB unterstiitzt, der sich aus Vartretern der Mitg!iedstaa~
ten zusammensatzt und In dem der Vertreter der Kommission den Vorsitz
finrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem AusschuB elnen Entwurf der
zu traffendsn MaBnahmen. Der Ausschu gibt seine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhatb einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Beriickslchti-
gung der Dringlichkelt der betreffenden Frage festsetzen kann. Die Stel-
lungnahme wird mit der Mehrheit abgegeben, die 10 Artike! 148 Absatz 2 des
Vertrags fiir die Annahme der vom Rat auf Vorschliag der Kommission zu fas—
genden Beschlilsss vorgesshen Ist. Bel der Abstimmung im Ausschul werden
dis Stimmen der Vertreter der Mitgliedstaaten gemiB dem vorgenannten Arti~
ke! gewogen. Dar vorsitzende nimmt an der Abstimmung nicht teil.

a) Dle Kommission er 1iBt dle beabsichtigten MaBnahmen, wenn sie mit der
Ste!iungnahme des Ausschussss tbereinst immen.

p) Stimmen dis beabsichtigten MaBnahmen mit der Stellungnahme des Aus—
schusses nicht liberein oder liegt keine Stal lungnahme vor, so0 unter-
breitet die Kommission dem Rat unverziglich sinen Vorschiag fir die zu
traffenden MaBnahmen. Der Rat baschlieBt mit qualifizierter Mehrhelt.

¢) Hat der Rat dre! Monate nach seiner Befassung ke!nen Beschluf gefadt,
so werden dle vorgeschlaganen MaBnahmen von der Kommission eriassen.

Artike! 11
Nach Konsultationen mit der Komnission eriassen die Mitg!ledstaaten die
ar forder i ichen Rechts- und Varwal tungsvorschriften, um dieser Richtiinle
spitestens zum 1. Jull 1990 nachzukommen. Sfe setzen dle Kommisslon
unverziigl ich davon in Kenntnls.

Dis genannten Yorschriften miissan eline ausdriick!iche Bezugnahme auf dless
Richtiinle enthalten.

Die Mitgliedstaaten tellen der Kommission aile Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften mit, dle sie kiinftig auf dem unter diese Richtiinie fallenden
Gablet erliassen.

Artikasl 12

Diese Richtlinle Ist an aille Mitglledstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissei am

Im Namen des Rates
Der Prasident
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FUSOKOTRES ANERNENNGRGSVERTANREN .

FANSATIAERE | CH AMFORDERUNGEN FOR BIE DESONDERE ANERKCNNUNG EIGWMGSPROFUNG FilR DIE
) BESONDERE ANERKENMUING
ERABHIS  GospadHETTLICND TAUG-  A1TeR ER! AHRUKG
LICHRETT it
- Gawerblicker Lyft-
verkehr mi?
FAR 25000k 26 - ‘ i
Tlugreugun
&) Verantwort- 2) itppea a) FlingecErztliches 3} 21-68  2) 1500 std. als i) Praktische Dberpriturg
Licher Luft- Tauglichkeitszeug- PIC auf FAR 2%/ eirschl, IR=Prifug,
fahrzeug- nis Klasse 1 ohae JAR 25-Flugzeuqen im Flug oder am
finree (PI00 Einschrinkengen Stmuiator
b) Iveiter tutt- plAIPL-k ) Fiingergrztlichas B) 71-80 b} 1500 Std. guf b} praktische Joerpritung)
fahczougfihrer Taugllthke! tazaug- FAR 257JAR 25- einscht, IR-Prirfung,
nis ¥lasse 1 chne Flugzeugean im Flug oder am
Einschrinkungen Sinulator
2. Gewerbiicher Luft- i
verkehr, ausqe- H
nommen mit FAR 25/
JAR 25-Flugzeuyen
a) PIC 2) [8L-A i) Fliegerirztiichas 3} 21-6¢ a) 1000 Std. als PIC 1) praktische (herpritung,
wmit jR) Teuglicakeitszeug- in gewerblichen einscht, IR-Prithry,
nis Klasse 1 ohne Leftrerkehr weit im Flug oder am
[447 Einschrinkungen N Erlangung der IR Simulator
T b s e e T I
—— e

*17z Berechtigung fGc

{ER-Fhige ( lastrumentantlug)
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LICHKETY
b) rwelter luft- b)) CPL-A b) filegerBrztliches ®) 21-60 n) 1000 §td. i= v} praktische Uberprifung
fahczewqfihrer  (mit [R) Taug!lchkeltszeug- gewerhlichan einschl. IR-Prithor,
ris klasse 1 ohne Lufiverkahr m Flug cder =
{inschrinkungan Simutator
5. 0) Arbeltsflioe Viilki-A a) Flingar¥rztliches a) 21-60 1) 700 Std. als PIT @} praktische Uberprufung
.nit Tiugaeugen Taugilchkettszaug- aul Flugreugen
\avsgeaoawen als X1esse T ohne kurkiemlicher™
Scaulungsfliged Tinschr ¥akgngen Favart, davon
o0 Std. aufl salches
ArbejsTligen, Tir die
- die Rnerkernung bean-
tragt wird, eisschi.
90 Std. einschligige
Fluger{zhruag in den
Yetztan 17 Monatesn
b) Arbeitsflige ' COL-H b) Filegerirztlichas b} 27-60 b} 700 Std. ais PIC ) praktische Dberprifum
mit Hubschravbera Tauglichkeltiszeug- aul Hudachravbern
{ausganceees ris Klasze 1 ohne davon 200 Std. auf
Schulungsfldge Einschrinkungen solchenhrbeitsflagen,
und Liasktze {ur die die Anerian-
(ber See)

nsng beentragt wird,
#lnschl. 50 Std. efn-
schllgloe FlugerTahrung
in dea Jatztan 12 Monatan

“Als Flegzevqe herkfemllcher Ravarl geltam alle Flugreuge, auBer so!ch? nach JAR 22 und Ul:rsiei:htfluqzuqe.

K INSATIBERETCH
ER ALBNIS

ANTORDE

SESUNDWETTLECHL TAUG-
[§14. 1981

T R TET L ZAE T T T M fre WPl amaoar Geed o gt cm neean

RuNGER FOR BIE BESCNDERT ANERKENKUNG

EaguunGsPRUFYAG (N 811
BISOMDERE ANIRSENRING

ALTER EIFAHI_UIG

L, Gewernlfcher Luft~-
wervehr oder Efn-
shtze Cher See mit

Hebschravhers
3) PIC 2! ATPL-M
{met IR,
fzils IF-
Flige er-

farderlick)

p) rveliter Left- DJCPL-N
fahrreugfihrer  {mle IV,
{3lls IR~
flige er-
Forgertizh)

o T T TR e Wi T dar S S ik e B RS 2ot - o R VN

1) TilagerWrztiiches
Taunlichheitszoug~
als tlagse 1 ohne
[inschrinkungen

b} Flieger¥rztliches
Tasglickkeitszeng-
nis Klasse 1 ohne
Cinschrinkungen

1) praktische Ober—
orirfung. gaf. eimschi
1IR-Prirfung, ™ Flug
oder am Simulator

2} 21-60 1) 1500 Std. als
PIC aul soTchan
fiigen, fir die
die Anerkesnung
besntragt vird.
Falls IR arfordes-
tich, 500 5td.
Tlegerfahrung selt
Erlangueg der IR,

b} peaktische Jber—
selchen Fligen, fir  orifurg, gof. einm
die die Anerkenning schl. IR-Prifung,
besntragt wird. Falls im Flug oder am
IR erfarderlich, Steulator

500 Std. Fluger{ahrung

seit Eriznqung der TX.

b)Y Z1-A0 b)) 1500 Std. suf
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BeschiuB

des Bundesrates

zum

Vorschlag fiir eine. Richtlinie des Rates zur gegenseitigen
Akzeptierung der Befidhigungszeugnisse fiir die Ausﬂbung von
Tdtigkeiten in der ZlVllluftfahrt

KOM(89) 472 endg.; Ratsdok. 10683/89

Der Bundesrat hat in seiner 610. Sitzung am 16. Mirz 1990 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:
i

Der Bundesrat begrii3t die mit dem Richtlinienvorschlag
verbundenen Ziele einer weiteren Harmonisierung auf dem
Gebiet der Zivilluftfahrt. Er ist jedoch der Auffassung, daB
vor einer Akzeptierung von Befihigungszeugnissen oder Teilen
von Befﬁhlgunngeugnlssen fiir die Ausiibung von Tdtigkeiten
in der Zivilluftfahrt zuerst die Harmonisierung der Anforde-
rungen an Befﬁhlgungszeugnlsse und Ausbildungsprogramme
stehen muB. Der Bundesrat bittet deshalb die Bundesregierung
sich daflir einzusetzen, daR vorrangig die Harmonisierung der
Befﬂhlgungsnachwelse durchgeflihrt wird.

Fir eine UObergangszeit bis zum 31, Dezember 1992 spricht
sich der Bundesrat fiir die vollsfﬁndige Anwendung der
Empfehlung Nr. 5 der ECAC = (Requirements for Special
Validation Terms) aus.

Im tbrigen geht der Bundesrat. davon aus, daB Vorschriften
iber die harmonisierten Anforderungen an Befdhigungszeug-
nisse durch den Rat erlassen werden.
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