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v BEGRIONDUNG

Aligemeine Bemerkungen

Einfithrung

1. Der Rat hat am 18. Juli 1989 die Richtlinie 89/461/EMG zur Anderung der
Richtlinie 85/3/EUG (ber Gewichte, Abmessungen und andere Merkmale von
lastkraftwagen erlassen.

In dieser Anderung wird die Linge des Laderaums von Sattelkraftfahrzeugen
festgesetzt und zugleich die zulfissige Gesamtlénge um einen Meter auf
16,5 m heraufgesetzt. »

Die Richtlinie 39/461/EWG sollte ver allem der Verringerung des Raumes
fir Fahrer und Zugvorrichtungen Einhalt gebieten, zu der es dadurch
gekommen war, daB im Hinblick auf eine h8here Wirtschaftlichkeit solcher
Fahrzeuge der Laderaum im Rahmen der h&chstzul¥ssigen Gesamtlénge nach
Richtlinie BS5/3/EWG soweit wie mdglich vergréBert wurde.

Durch die Heraufsetzung der héchstzuléssigen Gesamtlinge von Sattel-
kraftfahrzeugen auf 16,5 m (ieBen sich auch die Laderaumléngen erfassen,
die m Rahmen der bisherigen Hochstldnge von 15,5 m mit Hilfe der genannten
raumsparenden Bauweisen méglich waren.

2. Da bei Lastziigen die Entwicklung der Technik in die gleiche Richtung geht
wie bei Sattelkraftfahrzeugen, milssen die Vorschriften entsprechend
erginzt werden. ’

Pas Grundproblem dabei 4st &hnlich:

- Um im Rahmen der fir Lastziige vorgeschriebenen HéchstLlinge von 18 m
Laderaum zu gewinnen, wirden Kurze Fiihrerhiuser und Kuppelsysteme zwischen
Kraftfahrzeug und Anaénger entwickelt.

~ bie nachtefligen Auswirkungen von superkurzen Flhrerhdusern auf Komfort
und Sicherheit der Fahrer kamen bereits bei den Sattelkraftfahrzeugen
zur Sprache. Die Ansfichten der betreffenden Arbeitgeber und Gewerk-
schaften zum Einsatz solcher Fahrzeuge mit Schlafaufsatz gehen weit
auseinander. :

Nach Meinung der Arbeitgeber stellen Fahrzeuge mit Schlafaufsatz nur
@inen kleinen Anteil der schweren Nutzfahrzeuge insgesamt (mdglicher-
wedise 9 X). Far die weitaus mejsten Fahrertitigkeiten sei der Einsatz
von Fahrzeugen mit Schlafaufsatz nicht erforderlich. Auch kdnnten die
Winsche der einzelnen Fahrer bericksichtigt werden, da insgesamt

genigend Fahrer Fahrzeuge mit Schlafaufsatz fahren kdnnen und wollen.

Die Gewerkschaften erheben gegen den Einsatz von fahrzeugen mit

Schlafaufsatz schwerwiegende Einwlnde hinsichtlich deren Zuadnalich-
keit, LUftung und Sicherheit bei Unfiilen oder Branden sowie deshalb,
weil manche Fahrer darin klaustrophobische Angstzustinde entwickeln.
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- burch die Verwendung von flexiblen Kuppeleinrichtungen L3Bt sich
"theoretisch” ein Abstand von 8 bis 15 cm zwischen Kraftfahrzeug
und Anhinger erreichen. Dieser Abstand kann bei Bedarf vom Flhrer=
haus aus durch Ausfahren der Zugvorrichtung oder dadurch, dafi der
Behilter auf dem Anhinger auf einem Schlitten zurtGckgeschoben wird,
vergroBert werden.

Natlirlich L343t sich ein Abstand von 15 cm nur auf ebenen Strafen ohne

Kurven einhalten, weshalb die Gesamt linge der Fahrzeugkombination wihrend

der Fahrt h8ufig weit mehr als 18 m betragt.

-~ Die Verklirzung von FGhrerhiusern und Kuppeleinrichtungen fihrt im
Extremfall zu einem Fahrzeug mit einer Gesamtladeraumllinge von
16,4 m, das thecretisch noch die Gesamtldnge von 18 m einhdlt. Ein
solches Fahrzeug bietet naturgemdfl Wwirtschaftliche Vorteile, was dieser
Bauweise zu schneller und umfassender Verbreitung verhelfen wird, wenn
keine erpinzenden Rechtsvorschriften erlassen werden. Selbst Unter-
nehmen und Fahrzeughersteller, die solche Fahrzeuge technisch und sozial
fOr sehr bedenklich halten, werden sie zwangsl4ufig einsetzen und her-
stellen miUssen, um wettbewerbsfdhig zu bleiben.

pDieser Richtlinienvorschlag soll die Gemeinschaftsvorschriften ent-
sprechend erginzen, um einer solchen Entwicklung Einhalt zu gebieten.

2. Rechtliche Erwdgungen

In der Richtlinie BS/3/EMG ist die Hichstlange von Lastziigen im grenz-
tberschreitenden Verkehr auf 18 m festgesetzt.

Die derzeit geltende Richtlinie 85/3/EWG bietet keine Mdglichkeit, super=~
kurze FOhrerhduser mit schlafaufsatz zu verbieten. Tun dies Mitglied~
staaten in ihren innerstaatlichen Rechtsvorschriften dennoch, so benach-
teiligen sie dadurch die einheimischen Unternehmen gegenlber austindischen
Firmen, die ihr Hoheitsgebiet befahren.

Bet den flexiblen Kuppelsystemen ist die Rechtslage weniger klar. Ein
tastzug, der im Stillstand 18 m lang ist, diese Li3nge jedoch beim Fahren
taufend Uberschreitet, verst8St gegen den Geist der Richtlinie BS5/3/EWG,
die H8chstidngen fir fahrende und nicht for stillstehende Fahrzeuge
vorsieht.

In dem Vorschlag fir eine Anderung der Richtlinie 85/3/EWG sind bereits
in Betrieb befindliche Fahrzeuge rechtlich zu berlicksichtigen, deren
Bauweise der urspringlichen Richtlinie 85/3/EWG entsprach.
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Kommt es durch die Einflhrung neuer Vorschriften ab einem bestimmten
Zeitpunkt jedoch dazu, daB neue Modelle weniger wettbewerbsfdhig sind
als die bisherigen, fOhrt dies zu einer unerwinschten und kaum zu
vertretenden Situation.

Technische Erwigungen

Die Gesamtlinge eines Lastzugs errechret sich aus

A. der Linge des Flhrerhauses

8. dem flr die Zugvorrichtung zwischen Kraftfahrzeug und Anhdnger
erforderlichen Abstand

C. der Gesamtlinge des Laderaums.

Ad A

In den laufenden Gespréchen zwischen den Sozialpartnern sollen Mindest-
normen fiir FOhrerh3user mit bzw. ohne Schlafplatz festgelegt werden.

In der Richtlinie 89/461/EWG wurde ein Verfahren gewdhlt, das innerhalb

der vorgegebenen Gesamtl3nge ausreichend Raum fir ein beguemes Fihrer-
haus gewdhrleistet, ohne daB Einzelheiten vorgeschrieben werden.

Fiir eine solche L8sung sprechen folgende Grinde:

. Die Festlegung von Mindestabmessungen flir Flhrerh&user hdtte zur Folge,
daB aufgrund wirtschaftlicher Zwinge nur diese Mindestanforderungen
eingehalten werden. Wollten Hersteller aus Komfort- oder Sicherheits-

© grinden geriumigere Flhrerh8user bauen, k&nnte dies nur zu Lasten
der Laderaumlange geschehen.

. Geht man auch davon aus, daB bestimmte Schlafplitze (kleine Liegen,
Fiihrerh8user mit Schlafaufsatz) nicht vertretbar sind, so L&Bt sich
doch kaum Uberwachen, wie diese genutzt werden. Niemandem kann

‘untersagt werden, das FOhrerhaus mit einem kleinen Aufsatz zu versehen.

Ob dieser Raum zum Ruhen oder Schtafen benutzt wird, 1st Gberhaupt
nicht nachprifbar, ja es ist noch nicht einmal festzustellen, ob ein
fahrer auf seinem Sitz schlLift.

Sclchen Praktiken 1383t sich viel besser dadurch entgegenwirken, daf
der Anreiz, durch kiirzere Fihrerhiuser mehr taderaum zu schaffen,
entfalit.

Die Festlegung solcher Normen wird im Einklang mit den Vorschriften
der Richtlinie 8%/461/EWG erfolgen, die ausreichende Abmessungen
von Flhrerhdusern sicherstellen soll.

Es gibt keinen Grund, warum Fihrerh3user von Lastz{gen anders gebaut
sein sollten als die FlOhrerh3user von Sattelkraftfahrzeugen. Die
Hersteiler werden gerne auf die gleichen Modelle zurlickgreifen, und
die fahrer werden gerne unter den gleichen Bedingungen arbeiten.

3
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per Raum flir das FGbhrerhaus LEBt_sich gem3R Richtlinie 89/461/8% wie
folgt errechnen:

HBchstzulissige Gesamtlange 16,50 m
abzlalich Abstand zwischen Sattelzapfen und

hinterer Begrenzung des Sattelanhingers: -12,00 m
abziiglich des vorderen Oberhangradius: : - 2,04 m
abziiglich Mindestabstand zwischen Zugmaschine

und Sattelanhinger (nach ISO-Norm 1726): - OEHD m

for das Fohrerhaus verbleibende Gesamtlange
(Vorder— bis Rickwand):

Analog hierzu sollten bei Lastzlgen ebenfalls 2,26 m far das Fbhrerhaus
verbleiben.

FGr Lastzlige sollten jedoch fur den Abstand zum FGhrerhaus, die Fahrer-
sicherheit, die nach oben verlaufende Auspuffantage und den zum Anheben
des Wechselbehdlters erforderiichen Raum rund 0,10 m mehr zur verflgung
stehen. Dadurch ergibt sich eine erforderliche Gesamtidnge von 2,35 m.

HTITERT

Ad B

Die Linge der Zugvorrichtung richtet sich nach der jeweils verwendeten
Jechnik. Far Zugvarrichtungen von LastzOgen gibt es keine ISO-Normen
wie fir Sattelkraftfahrzeuge.

Herkdmmliche Zugvorrichtungen erfordern einen Abstand von rund 1,5 m.
purch Kurzkuppelsysteme L33t sich dieser Abstand auf 1 m verringern, bei
Mitte lachsanhingern sogar auf 0,7 m.

Dabei sollte die Verwendung flexibler Zugvorrichtungen oder sonstiger Ver—
fahren, bei denen sich die Gesamtlinge der Fahrzeugkombination beim Fahren
erhdht, auBer acht gelassen werden. Die Zuverldssigkeit solcher Vor-
richtungen unter allen Betriebsbedingungen ist noch nicht eruiesen; zudem
sind sie sehr kostspielig. Da sie nur erfunden wurden, um die international
giittigen H5chst LAngenbestimmungen zu umgehen, sollte ihrer Verbreitung
entgegengewirkt werden, indem der Anreiz hierflr entfallt.

Ad C

Als dritter Faktor bestimmt die Gesamtl3nge des Laderaums die LEnge der
fahrzeugkombination. :

Wie bereits ausgeflhrt, sollten for das Fihrerhaus einschlieBlich Abstand
zum vorderen Behdlter mindestens 2,35 m zur Verfogung stehen; fir die
karzeste nfcht flexible Zugvorrichtung sind 0,70 m erforderlich.
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Wird so verfahren wie in der Richtlinie 89/461/EWG fir Sattelfahrzeuge,
sind die Gesamtlénge und die Lange des Laderaums so festzulegen, daBl fir
FUhrerhaus und Zugvorrichtung gendgend Raum verbleibt.

Somit sollte die festaelegte Gesamtlinge des Lastzugs um 2,35 m {ber der
Linge des Laderaums einschlieBlich des flr die Zugvorrichtung zwischen
Fahrzeug und Anhénger erforderlichen Abstands liegen, d.h. die héchst-
zuldssige Gesamtlénge solite 3,05 m mehr als die Laderaumldnge betragen.

In der Richtlinie 89/461/EMG fir Sattelkraftfahrzeuge konnte die bisher
m8gliche qréBte Laderaumlinge dadurch mit erfallt werden, daBl die Gesamt-
tange um 1 m von 15,50 auf 16,50 m heraufgesetzt wurde.

Derzeit weist eine Reijhe }on Lastziigen, allerdings mit flexiblen Kuppel-
einrichtungen, eine Laderaumlinge von 2 x 8,22 m < 146,45 m auf.

Bei dieser Laderaumlinge wdre eine Gesamtlinge von 16,45 m +3,05 m = 19,50 m
erforderlich. s

Damit wirde die Gesamtlinge um fast ¢ X Ober den bisher LAngsten Fahr-
zeugkombinationen Liegen, was flr die meisten Regierungen in den Mitglied-
staaten politisch nicht vertretbar ist.

Setzt man in diesem Punkt an, so lLiegt flir die meisten Mitgliedstaaten
die annehmbare Héchstldnge von Fahrzeugkombinationen offenbar bei 18,35 m,
da ein GroBteil von ihnen derzeit eine Oberschreitung der H8chstlinge

von 18 m um 2 % zuliBt.

Wenn man von dieser Ldnge ausgeht, sollte die h8chstzuldssige Laderaum-
Ldnge von lLastzlgen auf 18,35 - 3,056 = 15,30 m festgesetzt werden.
Lidngere Laderiume wlrden zwangsldufig zu Eesamttangen fiber 18,35 m
fhhren.

Fir diese Liange sprechen zudem die groflen Probleme, die sich fiir den
Transitverkehr durch Osterreich und die Schweiz ergeben k&nnten, falls
in der Gemeinschaft lingere Fahrzeugkombinationen zugelassen wirden,

Die wichtigste BezuasqrdBe bei der Bemessung der Laderaumlingen bilden
die Morml3ngen der derzeit verwendeten Wechselbehdlter.

Im CEN wurden folgende L3ngen fiir Méhrzueck-ﬂechsetbehﬁlter Klasse €
festqesetzt: :

7150, 7420 und 7820 mm.

bie erste LAnge (7150 mm) ist derzeit am weitesten verbreitet. FOr die
L&nge von 7420 mm als eine logistisch glUnstige L&sung setzte sich vor

allem Schweden ein.

Eine Normung der B220 mm langen Wechselbehilter, wie sie jetzt bereits
verwendet werden, hat das CEN bislang noch nicht erwcgen,
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Im Rahmen der LaderaumhBchstiinge von 15,30 m kdnnen Genormte Wechsel~
behilter und Container in folgenden Kombinationen befdrdert werden:

2 x 6,058 m (20 FuB-Container)
2x7,15m

2xT,82m

1 x 6,058 m+1x7,8mn

1 x7,i5m+1 x7,8m

1 x 6.058m+ 1 x 8,22 m.

1 x7,2 n +1 x7,82 m

Die BefBrderung von zwed Wechselbehiltern von 7,82 m L¥nge wire nur
méglich, wenn die Gesamtlinge auf 15,65 + 3,05 m = 18,70 M heraufgesetzt
whrde.

fr die Befdrderung zweier 8,22 m langer Wechselbehdlter mafite nach
obiger Rechnung die H3chstlange auf 19,50 m angehoben werden.

In beiden F&lLlen ist dies aus Grinden der Sicherheit im Straflenverkehr
und der Akzeptanz durch die Bffentlichkeit nicht vertretbar. Daher
sollten Obergangsmafnahmen fir diese bereits eingesetzten Wechselbehdlter
getroffen werden.

Schlufifeclgerungen

Bei einer mdglichen Erginzung der Gemeinschaftsvorschriften sind folgende
atternativen denkbar:

a) die "Nulldsung”: keine Mafinahmen oder Vereinbarungen

Ergebnis: rasche Verbreitung von superkurzen Fohrerh3usern und kompli-
zierten flexiblen Kuppeleinrichtungen im grenzlberschreitenden GhOter-
verkehr

b) Festlegung von HSchstlangen f3r Laderaum und Gesamtlinge von Last-
ziigen.

Diese erginzenden Lingenvorschriften fir Lastzlige sollten

. den Anreiz far kurze FOhrerhduser nehmen;

. in Anlehnung an die Vorschriften for Sattelkraftfahrzeuge geprift
werden;

. verdeutlichen, dafl flexible Kuppelsysteme keine Vorteile fOr die
Laderauml3nge erbringen;

. die Norm-Wechselbehditer berlicksichtigen;

. der derzeitigen Lage Rechnung tragen.
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Inhalt des Vorschlags. .

5. Anhang I Artikel 1 der Richtlinie B5/3/EWG ist daher in folgenden
Punkten zu &ndern:

- bie zuldssige Hichstlinge von Lastziigen wird von 18,00 m auf 18,35 m
heraufgesetzt.

~ Fir den Laderaum der Kombination aus Kraftfahrzeug und Anhinger wird
zusammen eine H&chstlinge von 15,30 m festgesetzt.

- Die Gesamtlange des Laderaums von Kraftfahrzeug und Anhdnger darf
rusammeneinschlieBlich des Abstands zwischen Kraftfahrzeug und
Anh#nger hdchstens 16,00 m betragen.

6. In die Richtlinie 85/3/EWG wird ein neuer Artikel 4b eingefiigt, wonach
bereits in Betrieb befindliche Lastzlqe, die den Vorschriften Uber die
l.aderaumgesamt Ldnge nicht entsprechen, weiterhin eingesetzt werden
dirfen, sofern diese Fahrzeuge die bisher zul8ssige Hochstlinge von
18 m nicht Gberschreiten.

Damit die bisher gebauten Fahrzeugkombinationen, die die nach diesem
Vorschlag zuldssige Laderaumlinge Uberschreiten, nicht auf Dauer von
Vorteil sind, wird diese Ausnahmeregelung bis zum 1. Januar 1995
befristet.
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Abmessungen und bestimmte andere technische Merkmale bestimmrer StraBenfahrzeuge hin-
sichtlich der Festsetzung der zulidssigen Hochstabmessungen von Lastziigen
!

KOM(85) 573 endg.

(Von der Kommission vé:gelegr am 28. November 1989)
(89/C 316/05)

DER RAT DER EURQPRISCI{EN GEMEINSCHAFTEN —

gestitzt auf den Vertrag zur Griiodung der Euro-

piitschen insbesondere  auf

Artikel 75,

Wirtschaftsgemeinschaft,

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europiischen Parlaments,

nach Stellungnahme des Wintschafts- und Sozialaus-
schusses,

in Erwigung nachstehender Grinde:

In dem Bemiihen um eine Wirtschaftlichkeitsoptimierung
bei Fahrzeugkombinationen bieten die Hersteller grisfie-
mdglichen Laderaum im Rahmen der Grenzwerte der
Richtlinie des Rates 85/3/EWG (%), zuletzt geindert
durch die Richilinie 89/461/EWG (9, an.

Eine solche Vergroflerung des Laderaums geht zu Lasten
des Raums fur den Fahrer und durch Verwendung
besonderer Zugvorrichtungen zu Lasten des Abstands
zwischen Kraftfahrzeug und Anhinger.

Dies fithrt fiir den Fahrer zu schlechteren Arbeisbedin-
gungen beziiglich des Komforts und der Sicherheit.

Im Hinblick auf eine bessere Ausgewogenheit zwischen ‘

dem rationellen und wirtschafdlichen Einsatz von Nutz-
fahrzeugen und der Straflenverkehrssicherheit sind die
derzeit geltenden Normen anzupassen, wobel ausrei-
chend Raum fiir den Fahrer zur Verfiigung stehen mufl,

Der Anreiz, den Laderaum durch Einsatz von kurzen

Fithrerhivsern mit Schlafaufsatz zu vergrofiern, mufl
entfallen.

Die neu festgesetzten Abmessungen erméglichen den
Einsatz von Fiihrerhiusern mit einem Schiafplatz, der
¢ine Nurzbreite von rund 80 cm hinter dem Fahrersicz
besitzt —

() ABL Nr. L 2 vom 3. [. 1985, S. 14,
(") ABL Nr. L 226 vom 3. 8. 1989, 5. 7.

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
" Die Richtlinie 85/3/EWG wird wie folgt gedndert:

I. Folgender Arukel wird cingefiigt:
Artikel 4b

Fiir die Zwecke des Artikels 3 Absatz 1| gelten Last-
zilge, die vor dem 1. Juli 1990 in Betrieb genommen
werden und nicht mit den peuen Bestimmungen nach
Anhang 1 Nummern 1.7 und 1.8 in Einklang stehen,
als bis zum 1. Januar 1995 mit diesen Bestimmungen
vereinbar, sofern ihre Gesamtlinge nicht mehr als
18,00 m betrige™

2. Anhang [ Nummer 1.1 erhilr folgende Fassung:

1.1, Hochstlinge: ‘
12,00 m

~ Kraftfahrzeug

— Anhéinger 12,00 m
— Sattelkrafifahrzeug 16,50 m
— Lastzug 18,35 m
— Gelenkbus 18,00 m*.

3. Im Anhang I werden folgende Nummern eingefugt:

wl.7. Parallel zur Lingsachse des
Lastzugs gemessener grofiter
Abstand zwischen dem vorder-
sten Punkt der Ladefliche hin-
ter dem Fihrerhaus und dem
hintersten Punkt des Anhingers
der Fahrzeugkombinacion, ab-
zitglich des Abstands zwischen
der hinteren Begrenzung des
Kraftfahrzeugs und der vorde-

ren Begrenzung des Anhingers 15,30 m

t.8. Parallel zur Lingsachse des
Lastzugs gemessener groflter
Abstand zwischen dem vorder-
sten Punkt der Ladefliche hin-
ter dem Fihrerhaus und dem
hintersten Punkt des Anhiingers

der Fahrzeughombination 16,00 m*.



Artikel 2

Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderiichen Rechis-
vorschriften, um diescr Richtlinie bis spitestens 1. Januar
1991 nachzukommen. Sie sctzen dic Kommission unver-
ziiglich davon in Kenntnis.

Die aufgrund des ersten Absaizes erlassenen Vorschrif-
ten missen eine ausdriickliche Verwcisung auf diese
Richtlinie enthalten.

Die Mitgliedstaaren teilen der Kommission die inner-
staatlichen Rechisvorschriften mit, die sie auf dem unter
diese Richdinie fallenden Gebiet erlassen.

Artike! 3

Diese Richdinie ist an die Mitgliedstaaten gerichter.
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COM?ETITIVENESS AND EMPLOYMENT IMPACT STATEMENT

— - ra

I. What is rthe main reason for introducing the measure ?

This proposal concerns the fixation of a maximum autho-
rized load length of road trains and an increase of the
maximum authorized overall length from 18,00 to 18,35 m.

This totral package is introduced 1n order to guarantee
sufficient space for the cabin and the coupling device
within the total length of rhe road train.

This proposal is the logical follow-up of 2 similarx
Directive B9/461/EEC by which the load length of semi
trailers was fixed in order to guarantee enocugh length for
a comfortable drivers' cabin and a reliable coupling
mechanism for articulated vehicles.

However, it will not be possible to increase the admitred
overall length of reoad rrains in such a way rhat all
existing load lengthes will be covered by the new
legislation. : _ :
Therefore an article has been incorporated allowing all
existing road trains that do not meet the new restrictions
on load length to be used in international traffic until 1
Januarxy 1995.

1I. Features of the business in guestion

All enterprises which use these vehicles for transfrontier
operstions and vehicle manufacturers.

IIXI. What obligations does this measure improve directly on
businesses?
Road trains used in international traffic shall be
complied with the provisions of this proposal.

IV. What indirect obligatiocons are national, regional or local
suthorities likely Lo impose on _business ?

Implementation of the obligations as described under III.

V. Are there any special provisions in respect of SME's ?
None.

vI. What is the likely effect on :

T e mt iem e A o e o e A e e s

The internal competitiveness of enterprises using road
trains will be equilized by prescribing load lengths.

b) Employment -

pocsitive
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Have the relevant representative Qrganisations been
consulted ? -

The representative organisatiens of vehicle
manufacturers, ogperators and unions have been
consulted. Their opinions are as follows :

Vehicle manufacturers and operators want a greater
overall length and the use of short cabins with top-
sleepers in limited cases in order to accomodate load
lengths that are used now by the application of ultra
short cabins and flexible couplings.

The Unions are against the use of top sleepers.

F ]
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BeschiuB

des Bundesrates

Zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie. des Rates zur Xnderung der
Richtlinie 85/3/EWG liber Gewichte, Abmessungen und bestimmte
andere technische Merkmale bestimmter StraBenfahrzeuge

hinsichtlich der Festsetzung der zuldssigen. H8chst-
abmessungen von Lastziigen '

KOM(89) 573 endg.; Ratsdok. 10542/89

Der Bundesrat hat in seiner 610. Sitzung am 16. Mirz 1990 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat spricht sich gegen den Vorschlag der Kommis-
sion aus.

Im Zusammenhang mit der Festlegung von Abmessungen filir
Sattelkraftfahrzeuge (Richtlinie 89/4617EWG vom  18. Juli
1989) hat der Rat auf Vorschlag der Bundesrepublik Deutsch-
land die Kommission ersucht, ein Gesamtkonzept vorzulegen,
das es ermdglicht, stindigen Ausweitungen von Fahrzeug- und
Ladebehdlterabmessungen entgegenzuwirken sowie Einzelent-
scheidungen aufgrund faktischer Entwicklungen zu vermeiden,
wobei auch die Probleme des europdischen kombinierten
Verkehrs, d.h. Kompatibilit#t der Verkehrstriger auf Strafe,
Schiene und Wasser berilicksichtigt werden sollen. In der
Konzeption zu behandelnde wesentliche Einzelaspekte sind
u.a. Abmessungen fiir Fahrzeuge und Beh#lter, Vereinbarkeit
mit vorhandener Infrastruktur, Verkehrssicherheit und
strallenschonende Bauweise von schweren Nutzfahrzeugen.
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Da dieses Konzept von der EG nicht vorgelegt worden ist, hat
die Bundesrepublik Deutschland einen allgemeinen Vorbehalt
gegen den Vorschlag eingelegt. Der Bundesrat widerspricht
daher der Verl#ngerung der Lastzugkombination auf 18,35 m
und bittet die Bundesregierung, auf der Vorlage eines
Gesamtkonzeptes der EG zu beharren.



