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Punkt der 600. Sitzung des Bundesrates am 12. Mai 1989

Der federfithrende AusschuB fiir Fragen der Europdischen
Gemeinschaften (EG),

der Ausschuf fiir Innere Angelegenheiten (In),

der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(U) und

der AusschuB8 fir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung

zu nehmen:

EG 1. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, auf die

6; Ablehnung der Richtlinie hinzuwirken,

(bei Annahme
entfallen
Ziffern 10 -16 )

{(bei Ablehnung
entfallen auch
Ziffern 2 -9 )
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Gegen den Vorschlag bestehen nidmlich grundsidtzliche

Bedenkern.

Die Europidische Gemeirschaft hat keine lustdndigkeit :zur

Regelung des Verhaltensrechts 1m Stralenverkehr.

Artikel 75 EWG-Vertrag, auf den die Kommission 1hren
Vorschlag stitzt, gibt bei einer seinem Sinn und Iweck
entsprechenden Auslegung dem Ra* keine Mdglichkeit,
Richtlinien zum Verhaltensrecht im Stralenverkehr zu

erlassen.

Die Kompetenz der EG beschrdnkt sich auf die Regelung
verkehrswirtschaftlicher Sachfragen. Diese Voraussetzung
ist bei der Einfilhrung genereller Geschwindigkeitsbhe-
grenzungen fir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in der

Gemeinschaft nicht gegeben.

Der Richtlinienvorschlag sieht in einigen Bereichen
hohere zuldssige Geschwindigkeiten vor, als dies im
nationalen Recht der Bundesrepublik Deutschland festge-

legt ist.

In der Sache fihrt die vorgeschlagene Regelung daher
zumindest teilweise zu einer erheblichen Anhebung der
zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten fiir den Schwerverkehr

auf Autobahnen und sonstigen Stralen.

So sollen z. B. Omnibusse jeder Art, aber auch Last-
kraftfahrzeuge bis zu einem zuldssigen (Gesamtgewicht von
12 t, mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h auf
Autobahnen fahren dirfer. Dies erscheint im I[nteresse

der Verkenrssicherheit nicht vertretbar. Dasselbe giit
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fiir die Zulassung einer Hochstgeschwindigkeit von
80 km/h fir Lastkraftfahrzeuge bis zu einem Gesamtge-
wicht von 12 t sowie von 70 km/h fir Lastkraftfahrzeuge
iber 12 t auf Auflerortsstrafen (ohne SchnellstraBen).

Dies kann der Verkehrssicherheit abtréglich sein. Bei
unterschiedlichen Verkehrsverh#ltnissen in den europi-
ischen Mitgliedstaaten sind auch materiell einer zen-
tralen Verkehrsregelung Grenzen gesetzt.

Der Bundesrat ist der Auffassung, daB die Festlegung von
Héchstgeschwindigkeiten von Kraftfahrzeugen u. a. zu
einer Verminderung des AusstoBles von Stickoxiden bei-
tragen wird, die mitursdchlich sind flr existenzbe-
drohende Umweltrisiken, wie das Waldsterben, die Nord-
seeverschmutzung, die Belastung der Bdden mit Schad-
stoffen, die Beschleunigung der Ozonbildung 1in der
Troposphdre und Klimaverinderungen durch den Treibhaus-
effekt.

Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, sich bei den
weiteren Verhandlungen auf EG-Ebene fir eine XAnderung
des Richtlinienentwur{fs mit dem Ziel einzusetzen, daB

- die H8chstgeschwindigkeit flr Fahrzeuge der Klasse N 2

auf Autobahnen auf héchstens 80 km/h begrenzt wird,

die Hochstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge der Xlasse N 2
auf anderen AuBerortsstraBen auf hdchstens 60 km/h
begrenzt wird und

die HOchstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge der Klasse N 3
auf anderen AuBerortsstralen ebenfalls auf hochstens
60 km/h begrenzt wird.
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Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, darauf hinzu-
wirken, daB in Artikel 3 des Richtlinienentwurfs der
Begriff ‘"Wohngebiete" durch den Begriff ‘“Gebiete”
ersetzt wird.

Die Méglichkeit zur flidchendeckenden Festsetrung
niedriger Hdchstgeschwindigkeiten sollte nicht auf
Wohngebiete beschrinkt bleiben, sondern z. B. auch fir
Naturschutz- und Erholungsgebiete, fiir Kurorte usw.

sichergestellt werden.

Die in Artikel 3 Satz 2 vorgesehene Festlegung, dal
niedrigere Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Verkehrs-
schildern deutlich festzulegen sind, kann nicht
akzeptiert werden. Es muB den Mitgliedstaaten (berlassen
bleiben, auch in anderer Weise, etwa durch Rechtsverord-
nungen, Geschwindigkeitsbegrenzungen fir bestimmte Ce-
biete festzulegen.

Der Bundesrat weist darauf hin, daf die Begrenzung der
Hdochstgeschwindigkeiten zwar zu einer ErhShung der
Verkehrssicherheit und einer Minderung der Umweltbe-
lastungen beitrdgt, dies jedoch eine Weiterentwicklung
der technischen MaBnahmen zur Sicherheit der Fahrzeuge
und zur Senkung der L3¥rm- und Abgssemissionen nicht

ersetzen kann.

Der Bundesrat vertritt die Auffassung, dafR die
wichtigste Voraussetzung fiir die Senkung der Umweltbe-
lastungen durch den Kraftfahrzeugverkehr eine Anderung
der Verkehrspolitik im Sinne einer Reduzierung des
Transportbedarfs in Verbindung mit einer weitgehenden
Verlagerung des Personen- und Frachttransports auf die

Schiene ist.
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Der Bundesrat stellt fest, dall Geschwindigkeitsrege-
lungen in erster Linie fiUr Nutzfahrzeuge vorgesehen sind
und nicht alle Personenkraftwagen von dem Richtlinien-
Entwurf erfalt werden.

Der Bundesrat bittet deshalb die Bundesregierung, bei
ihren Verhandlungen darauf hinzuwirken, da8 die Richt-

linie auf alle Personenkraftwagen ausgedehnt wird.



