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Obermittelt VORm Bundesminister for Wirtschaft am
10. Februar 1989 gemlB Artikel 2 des Gesetzes zur Ein-
heitlichen Europ#fischen Akte (BGBl. II 1986 S. 1102 f.).

Die Vorlage ist mit Schreiben des Herrn Prisidenten der
Kommission der Europllischen Gemeinschaften vom
9. Dezember 1988 dem Herrn Prisidenten des Rates der Euro-
pdischen Gemeinschaften (bermittelt worden.

Das Europldische Parlament und der Wirtschafts- und Sozial-
ausschuB werden an den Beratungen beteiligt.

Die Kommission strebt die BeschluBfassung durch den Rat im
Laufe des Jahres 1989 an.
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BEGRUNDUNG

Allgemeines

l.

2.

Im Rahmen eines Aktionsprogramms der Gesmeinschaft fur die Sicherheit
im Strassenverkehr ubersittelte die Kommission dem Rat 1972 einen
Vorschlag fur eine Richtlinie uber die Harmonisierung der Vorschriften

betreffend die Erlaubnis zum Fuhren von Kraftfahrzeugen (1).

Dieser Vorschlag wurde 1976 aufgrund der Stellungnahmen des Europaischen
Parlaments von 1974 (2) und des Wirtschafts- und Sozialausschusses von
1973 (3) sowvie insbesondere des {lbereinkommens uber die Mindestanfor-
derungen fur die Erteilung und die Gultigkeit von Fuhrerscheinen (APC)
vom 1. April 1975 der Genfer UN-Wirtschaftskommission fur Europa ge-

andert (4).

Das Europaische Parlament und der Wirtschafts- und Sozialausschuss

gaben zu diesem geanderten Vorschlag im selben Jahr neue Stellungnah-

men (5) und (6} ab.

Der Rat billigfe auf seiner Tagung vos 4. September 1980 den Vorschlag
als "Erste Richtlinie des Rates vom 4, Dezeaber 1980 zur Einfuhrung

eines EG-Fuhregscheins 80/1263/EWG" (7).

(1) ABl, Nr. C 119 vom 16.11.1972, S. 1.
(2) ABl. Nr. C S5 vom 13.5.1974, S. 4.
(3) ABl. Nr. C 60 vom 26.7.1973, 5. 1.
(4) ABl, Nr. C 8 vom 13.1.1976, S. 2.
(5) ABl. Nr. C 238 vom 11.10,1976, S. 43.
(6) ABL, Nr. C 97 vom 23.08.1976, S. 32..
(7) ABl. Nr. L 375 voam 31.12.1980, S. 1.
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Diese Richtlinie, die im wesentlichen am 1. Januar 1983 in Kraft getreten
ist, sieht hauptsachlich vor, dass in einem Mitgliedstaat ausgestellte Fuhrer-
scheine, deren Inhaber ihren gewohnlichen Wohnsitz nach einem anderen Mit-
gliedsteat verlegen, dort langstens ein Jahr gultig bleiben und innerhalb
dieser Frist gegen einen Fuhrerschein des zweiten Staates umzutauschen sind.
Die Richtlinie fuhrt ausserdem vom l. Januar 1986 an ein EG-Muster fur den
Fuhrerschein ein, das sich an das im Wiener {ibereinkommen uber den Strassen-
verkehr festgelegte anlehnt (1). Diese Grundsatze der gegenseitigen Anerken-
nung und des Umtauschs gehen @it Rechtsvorschriften fur die Ausstellung der
Fuhrerscheine einher: Bestehen einer praktischen und theoretischen Prufung
und Erfullung arztlicher Mindestanforderungen, die vollstandig aus dem be-

reits genannten APC ubernommen wurden.

7wischen den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften bestehen manchmal jedoch
grosse Unterschiede in den Fahrzeugklassen, dem fur die Erteilung einer
Fahrerlaubnis verlangten Mindestalter und deren Gultigkeicsdauer sowie in
der theoretischen und praktischen Ausbildung. Diese Unterschiede erklaren
sich teilweise durch die Ausnahmemoglichkeiten in der bisherigen Richtli-
nie. Die Unterschiede zwischen den einzeinen Klassen der Mitgliedstaaten
konnten bei der Festlegung der Aquivalenzen zwischen den Fuhrerscheinen
verringert werden. Das Fortbestehen diuser unterschiedlichen Systeme er-

leichtert es aber nicht, beispielsweise die Fuhrerscheine zu uberprufen.
Diese Schwierigkeiten waren bei der Verabschiedung der ersten Richtlinie
keineswegs unbekannt, da in einer zweiten Erappe

- die Fahrzeugklasser|(Artikel 3),

- die Gultigkeitsdauef der Fuhrerscheine (Artikel 7) und

- die Vorschriften fur die Fahrprufungen nind die Ausstellung des

Fuhrerscheins (Artikel 10)

festgelegt werden sollen.

Ausserdem steht im Arbeitsprogramm der Kommission fur 1985, dass sie einen
Vorschlag ausarbeiten wird, nach dem der Fuhrerschein, unabhangig davon, in
welchem Lund der Inhaber seinen Wohnsitz hat, anerkarnt werden soll, Diese

Anerkennung fugt sich ein in die Missnahmen, welche die Konmission fur das

"Europa der Burger' vorschlagt.

{1) Schiussakte des Ubereinkommens uber den Strassenverkehr, das die Konfereaz

der Vereinten Nationen uber den Strassenverkehr im November 1968 in Wien

ausgearbeitet hat.
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6. Aufgrund dieser Verpflichtungen schlagt die Kommission ver, die Riche-
linie 80/1263/EWG durch die vorliegende Richtlinie abzulosen und somit
die Freizugigkeit der Burger zu erleichtern und zugleich die Sicherheit

im Strassenverkehr zu verbessern.

B. Besondere (berlegungen

1. Folgende Verweise beziehen sich auf die Artikel der neuen Richtlinmie.

Zu Artikel 1
Die Neufassung enthalt wesentliche Anderungen:

In Artikel 1 Absatz 1 der Richtlinie 80/1263/EWG wird die Angabe, dass der
Fihrerschein nach dem EG-Modell vorbehaltlich des Artikels 8 gilt (der
Inhaber eines von einem Mitgliedstaat ausgestellten Fuhrerscheins muss
diesen umtauschen, wvenn er seinen ordentlichen wohnsitz nach einem anderen
Mitgliedstaat verlegt) gestrichen, da im neuen Richtlinienvorschlag die

gegenseitige Anerkennung ohne Umtauschpflicht festgelegt ist.

Zu Artikel 2

In diesem néuen Artikel wird der Begriff "ordentlicher Wohnsitz", wie
er im Sinne von Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe b) und Artikel 10 verwendet

wird, festgelegt.

Nach Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe b) setzt die Ausstellung des Fuhrer-

scheins voraus,|dass der Antragsteller seinen "ordentlichen Wohnsitz" im

Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der den Fuhrerschein ausstellt, hat.
Auch nach Artikel 10 hangt die Moglichkeit eines Untauschs auf Antrag des

Fuhrerscheininhabers von der Begrundung eines ordentlichen Wohnsitzes ab.

Mit dieser Definition sollen die Schwierigkeiten mit der Auslegung
des Begriffs "ordentlicher Wohnsitz" bei der Umsetzung der Richtlinie

80/1263/EWG ausgeraust werden.



Zu Artikel 4

Der Ausdruck "Gewicht" wurde aufgrund der Richtlinie 80/181/EWG des
Rates vom 20. Dezember 1979 (1) durch "Masse" ersetzt.

In Absatz 1 wurden die Begriffsbestimmungen gegenuber dem bereits ge-

nannten Wiener {bereinkommen etwas geandert, um einige Unklarheiten zu be-

seitigen.

In Absatz 3 wurden Unterklassen eingefuhrt, die sich aus der Begriffs-
bestimmung fur die Klasse E ergeben. Da fur diese Klassen und Unterklassen
keine Ausnahmen vorgesehen sind, werden die bisherigen Unterschiede veg-

fallen; drei Mitgliedstaaten haben andere Klassen als nach des bisherigen
Artikel 3.

In Absatz 4 werden Unterklassen eingeflinrt, um die jlUngste
Entwicklung bei der Klasse A zu berticksichtigen. Sie wird in zwei
Unterklassen mit einem ....raum bis bzw. (er 40 cm3 unterteilt.
AuBerdem wird eine fakultative Unterklasse fur Leichtkraftrider ge-

schaffen.

Eine schrittweise Ausbildung und damit ein stufenwelser Zugang
gzu Pahrzeugen mit groSem Hubraum soll die Zahl aer ott tBdlichen
Unfille junger Kraftradfahrer verringern. 1n der Klasse A gibt es
heute in mehreren Mitgliedstaaten Unterklassen, deren EinfUhrung
auch andere Mitgliedgtaaten beabsichtigen.

In Absatz 5 werddn fakultative Unterklassen geschaffen, um
bestehenden Verhiltnissen Rechnung zu tragen. In einem neuen
Artikel wird vorgeschrieben, nach funf Jahren zu priifen, ob diese
Unterklassen allgemein eingefihrt werden sollen oder aufgehoben
werden kBnnen. Mit diesen Unterklassen werden folgende Ziele

angestreot :
Klasse B
Fir vierradrige und dreiradrige Fahrzeuge (die letzteren wurden von

der Xlasse A in die Klasse B ubernommen) ist eine Unterklasse vorgesehen,
Es ware etwas Xiunstliches, wollte man diese sumindest in bestimmten Mit-
gliedstaaten immer sehr vervendeten Kleinstwagen in die Klasse der Kraft-
rader einbeziehen. Es soll vermieden wverden, dass die oft alteren Bewerber
um eine Fahrerlaubnis fir solche Fahrzeuge ihre Prufung auf eines gewoha-

lichen Fahrzeug der Klasse B oder gar auf einem Kraftrad ablegen sussen.

(1) ABl Nr. L 39 vom 15.2.1980, S. 40.
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Unterklasse C

Diese Unterklasse beruht auf der Regelung einiger Mitgliedstaaten, dass
ein Flihrerschein, der einem Fuhrerschein der Klasse B gleichgestellt ist,
zum Fihren von Fahrzeugen mit einer Masse von nicht mehr als 7.500 kg be-
rechtigt. Da dieser Sachverhalt die Herausbildung eines grossen Bestandes
leichter Nutzfahrzeuge begunstigt hat, durfte es zweckmassig sein, eine
besondere Prufung mit einem Prufungsfahrzeug einzufuhren, an das geringere

Anforderungen gestellt werden als an das Fahrzeug fur die gesamte Klasse C.

Unterklasse D

Diese Unterklasse soll fur die in bestismten Mitgliedstaaten weit ver-

breiteten Kleinbusse gelten.

Unterklassen C + Eund D + E

Diese Unterklassen beruhen auf den beabsichtigten Unterklassen inner-

halb der Unterklassea C und D.

Absatz 5 ubernimmt die Begriffsbestimmungen von Artikel 3 Absatz 4 der
Richtlinie 80/1263/EWG, ausgenommen diejenige fur Kraftrader, die so gean-
dert wurde, dass dreiradrige Fahrzeuge ausgeschlossen sind. Die Begriffs-

bestimmungen fur drei- und vierradrige Fahrzeuge sind in einem neuen Unter-

absatz enthalten.

Absatz 6 enthdlt eine Abweichung von den Geschwindigkeiten fur Kraft-
rader, dreiradrige und vierradrige Fahrzeuge, die bereits im bisherigen
Artikel 9 enthalten sind., Sie wird aus den Begriffsbestimmungen des bereits

ervahnten Wiener (bereinkommens ubernommen.

Zu Artikel 5
Dieser Artikel behandelt Fihrerscheine fur Korperbehinderte.

Absatz 1 ubernimmt die Bestimmungen von Anhang III der Richtlinie
80/1263/EWG,

In Absatz 2 ist vorgesehen, dass diese Bewerber die praktische Prufung
auf einem ihren korperlichen Behinderungen angepassten Fahrzeug ablegen
konnen, wobei der Fuhrerschein jedoch aur fur gleichersassen angepasste

Fahrzeuge gilt.



Zu Artikel 6

Absatz |

Buchstabe a) macht die Ausstellung eines Fuhrerscheins der Klassen C
und D davon abhangig, dass der Bewerber einen Fuhrerschein der Klasse B
besitzt. Diese Vorschrift, die es bereits in mehreren Mitgliedstaaten gibt,

wird auch von der UN-Wirtschaftskommission fur Europa angestrebt.

Absatz 2

In Buchstabe a) ist vorgesehen, dass die fur die Unterklassen C + E
und D + E ausgestellten Fihrerscheine zum Fuhren von Fahrzeugen der Unter-
klasse B + E berechtigen, da nur Inhaber eines Fuhrerscheins der Klasse B

einen Fuhrerschein der Klassen C und D erwerben konnen.

In Buchstabe b) ist vorgesehen, dass der Fuhrerschein der Klasse C+E
zum Fuhren von Fahrzeugen der Unterklasse D + E berechtigt, sofern der
Inhaber einen Fuhrerschein der Klasse D besitzt. Die Berechtigung fur die
Unterklasse C + E und die Klasse D kann gefahrlos ohne Prufung auf die

Unterklasse D + E ausgedehnt werden.

Absatz 3

Diese Moglichkeitdn gibt es derzeit in zvel Mitgliedstaaten und gelten
nur auf einzelstaatligher Ebene. Grundsatzlich ist eine solche Berechtigung
nicht auf einen umgetauschten Fuhrerschein ubertragbar, wenn der betreffen-
de Mitgliedstaat sie micht anerkennt. Jeder Mitgliedstaat kann ubrigens
das Fuhren eines beli;bigen Fahrzeugs in seines Hoheitsgebiet untersagen,

wenn der Fahrer die entsprechende Prufung nicht bestanden hat.
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Zu Artikel 7

Die in Artikel S der Richtlinie 80/1263/EWG jedem Mitgliedstaat ge-
botene Haglichkeit, das Mindestalter festzusetzen, ab dem der Fuhrerschein
ausgestellt werden kann, ist mit Nachteilea verbunden und kann in best imm-
ten Fallen die Freizugigkeit der Fahrer behindern. Daher wird vorgeschla-
gen, fur die Klassen A und B und die Unterklasse B + E festzusetzen, ab
welchem Mindestalter der Fuhrerschein ausgestellt werden kanan, und fur
die sonstigen Klassen und Unterklassen auf die Bestimmungen, diec aus der
Sozialverordnung uber den Strassenverkehr (1) ubernommen wurden, zu ver-

weisen.

(1) Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates voa 20. Dezember 1985 uber
die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Strassenverkehr
(ABL Nr. L 370 vom 31.12.1985, S. 1).



Zu Artikel 8

In Absatz 1 wird Artikel 6 Absatz 1 Buchstaben a) und b) der Richt-
linie 80/1263/EWG ubernommen.

Im neuen Absatz 3 wird festgelegt, dass die innerstaatlichea Vorschrif-
ten fur die Entziehung des Fuhrerscheins fur Fahrer gelten sollen, welche
die Mindestanforderungen an die Xenntnisse und die Tauglichkeit im Sinne
der Anhiinge II und III nicht mehr erfullen. Diese erganzende Vorschrift
beruht teilweise auf dem bereits genannten Wiener Ubereinkommen und er-
sevzt Punkt 27 des Amhangs IIL. In den Absatzen & und 5 werden die gean-

derten "sonstigen Bstimmungen" des Anhangs 111 ubernommen.

Zu Artikel 9

———————

In diesem Artikel wird Artikel 7 der Richtlinie 80/1263/EWG ubernosmen.

Zu Artikel 19

Anders als Artikel 9 der Richtlinie 80/1263/EWG beruht dieser Artikel
auf dem Grundsatz, dass es bei einer Verlegung des ordentlichen Wohnsitzes
von einem Mitgliedstaat nach einem anderen keine Umtauschpflicht mehr gibt.
Cleichwohl ist darin vergesehen, dass die Inhaber eines von einem Mitglied-
staat ausgestellten Fubrerscheins, die in einem anderen Mitgliedstaat ihren

ordentlichen Wohnsitz begrunden und einen Fuhrerschein des Wohnsitzstaates

vorziehen, den Umtausch ihres Fuhrerscheins gegen einen Fuhrerschein bean-

tragen konnen, den der|Staat, in dem sie ihren neuen ordentlichea Wohnsitz

begrunden, ausstellt.

Zu Artikel 11

In diesem Artikel wird die Moglichkeit beibehalten, Aquivalenzen

zwischen den Fuhrerscheinen fur die fakultativen Uaterklassen festzulegen.

Zu Artikel 12

Nach diesem neuen Artikel sollen die Verhaltnisse bei den fakultativen
Unterklassen, wie bereits in den Bemerkungen zu Artikel & dargelegt, funf

Jahre nach der Durchfuhrung der Richtlinie uberpruft werden.
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Zu Artikel 13

Hier wird ein Ubergangszeitraun von drei Jahren nach dem Zeitpunkt
des Inkrafttretens der Richtlinie vorgeschlagen, damit die zu diesem Zeit-
punkt benutzten Prufungsfahrzeuge wahrend dieses Zeitraums verwendet
werden konnen. Diese Bestimmung betrifft selbstverstandlich nicht Fahr-
zeuge, die den Kriterien in Anhang 11 Ziffer 8.1.2. entsprechen,

Zu Artikel l4

Da die bereits erwahnte Sozialverordnung fur den Strassenverkehr un-
mittelbar in den Mitgliedstaaten gilt, kann fur die Anwvendung der Richt-
linie in dea Fallen, in denen BefSrderungen im Sinne von Artikel 7 Ab-
satz 1 Buchstaben b), ¢), d)ii und iii der Richtlinie in den Geltungsbe-
reich der vorgenannten Verordnung fallen, keine Yorschrift fur das Mindest-

alter, ab dem die Fahrerlaubnis erteilt werden kann, erlassen werden.

Zu Artikel 15

Wegen der umfangreichen Anderungsvorschlage wird es aus Grunden der
Klarheit als zweckmassig erachtet, die Richtlinie 80/1263/EWG aufzuheben

und durch diede Richtlinie zu ersetzen.

Zu Artikel 16

Keine Beﬁerkungen.

I1. Zy Anhang I

Bei den vorgeschlagenen Anderungen handelt es sich um die Aufnahme
des spanischen und portugiesischen Ausdrucks fur "Fuhrerschein” in das
Deckblatt und um die Anderungen der Begriffsbestimmungen der verschiedenen
Fahrzeugklassen, um sie mit denen des Artikels & der Richtlinie in Einklang

zu bringen.

Die in Anhang I der Richtlisnie 80/1263/EWG vorgesehene Moglichkeit, das

Ausstellungsdatum entfallen zu lassen, wird aufgehoben.

Zu_Anhang I1

Die Fahrprifung fugt sich in die Entwicklung ein, die den Beverber um
eine Fahrerlaubnis fur ein Kraftfahrzeug von der Ausbildung bis zum siche-

ren Fahren fuhren soll. Nach Ansicht der Sachverstandigen, die an der
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Ausarbeitung dieses Vorschlags mitgewirkt haben, ist die Ausbildung das
wichtigste Stadium dieser Entwicklung. In der Prufung kann vor allem fest-
gestellt werden, ob das sichere Fuhren eines Kraftfahrzeugs die Eignung
des Bewerbers nicht ubersteigt und ob dieser zu verkehrsgerechtem Verhalten

und verantwortungsbewusstem Handeln in der Lage ist.

Es ist jedoch nicht moglich, auf Cemeinschaftsebene einen einzigen Aus~-
bildungsrahmen festzusetzen, da die Fahrprufung in einigen Mitgliedstaaten
frei zuganglich ist, ohne dass eine Fahrschule besucht werden musste. Gleich-
wohl dirfte es zweckmassig sein, nicht nur einfach Prufungsgebiete aufzu-
zihlen, ohne den Zusammenhang zu beachten, in dem die Prufung stattfindet,
sondern auch festzulegen, welche Voraussetzungen jeder Kraftfahrer erfullen
muss, damit erein Kraftfahrzeug sicher fuhren kann. Diese Voraussetzungen,
d.h. korperliche Eignung, Kenntnis und Fahigkeit zur Anwendung der Verkehrs-
vorschriften, sollten selbstverstandlich jedem Fahrausbildungsprogramas 2u-
grunde liegen. Die ersteren werden bei der Prufung der Eignung und der Ver-

haltensweisen, die letzteren bei der Prufung der Kenntnisse bevertet.

Der Inhalt der vorgenannten Prufungen beachtet die Mindestanforderun-
gen des bereits genannten APC von 1975, berucksichtigt aber auch bestimmte

Anforderungen der seither erlassenen Gemeinschaftsregelung.

Die Mindestdauer der Fahrprufung wurde erheblich heraufgesetzt und

nach den Fahrzeugklassen und B bzw. den ubrigen Klassen differenziert.

In dem neuen Anhang Werden auch die Prufungsfahrzeuge fur jede Klasse
und Unterklasse festgelegy; der heutige Anhang II ist auf die Klassen C,
D und E begrenzt. Die Mindestmasse des Prufungsfahrzeugs der Kiasse C wurde
auf 11.000 kg heraufgesetzt. Fur die Klasse D wird vorgeschlagen, das nicht
reprasentative Kriterium ler Sitzplatzzahl aufzuheben und die Lange des

Pruf fahrzeugs von 7 auf 9 Meter heraufzusetzen. Ausserdea wird fur alle

Klassen festgesetzt, welche Geschwindigkeiten das Prufungsfahrzeug erreichen

konnen muss.

Zu Anhang III

Der neue Anhang wurde unter Mitvirkung einer Gruppe von Regierungssach-

verstandigen ausgearbeitet, von denen die meisten dem Arztestand angehoren.

Der Inhalt des alten Anhangs I11 wurde nicht voa Grund auf in Frage

gestellr, sondern nur in einigen Punkten umformuliert.

Die Bestimmungen uber das Sehvermogen wurden vereinfacht, ohne dadurch

weniger strenge Anforderungen zu stellen. In anderen Fallen wurde die Angabe
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von Krankheiten gestrichen, da sie den Eindruck einer erschopfenden Auf-
zahlung erwvecken konnten. Ausserdem wurden die medizinischen Fortschritte
seit 1975, dem Zeitpunkt der Ausarbeitung des alten Anhangs III, beruck-

sichtiget.

Fur die arztlichen Untersuchungen wurden jedoch neue Anforderungen
aufgenommen. Bewerber und Fahrer der Gruppe 1 (Klassen A und B), die das
75. Lebensjahr vollendet haben, und Fahrer der Gruppe 2 (alle anderen Klas-
sen) mussen sich regelmassigen, kunftig in einzelstaatlichen Rechtsvorschrif-

ten festgelegten Untersuchungen unterziehen.

Ziffer 27 und die "sonstigen Bestimmungen" des Anhangs II1 der Richt-
linie 80/1263/EWG werden in geanderter Form in Artikel 8 der neuen Richt-

linie ubernommen.
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Vorschlag fur
EINE RICHTLINIE DES RATES

uber den Fuhrerschein

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN -

gestutzt auf den Vertrag zur Grundung der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft,

insbesondere auf Artikel 75,
auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europaischen Parlaments (1),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (2),

in Erwagung nachstehender Grunde:

Um einen Beitrag zur gemeinsamen Verkehrspolitik zu leisten, die Sicherheit
im Strassenverkehr zu verbessern und die Freizugigkeit von Personen zu er-
leichtern, die sich in einem anderen Mitgliedstaat als dem niederlassen,

in dem sie ihre Fahrprufung abgelegt haben, ist im Sinne der gemeinsamen
Verkehrspolitik ein einzelstaatlicher Fuhrerschein nach EG-Muster wunschens-

wert, den die Mitgliedstaagten gegenseitig anerkennen und der nicht umge-

tauscht werden muss.

Ein erster Schritt in diege Richtung war die Erste Richtlinie 80/1263/EWG

des Rates (3), mit der eip EG-Muster fur den einzelstaatlichen Fuhrerschein,

die gegenseitige Anerkennhng der einzelstaatlichen Fuhrerscheine durch die
Mitgliedstaaten und der Umtausch von Fuhrerscheinen, deren Inhaber ihren
Wohnsitz oder Arbeitsplatz von einem Mitgliedstaat nach einem anderen ver-

legen, eingefuhrt wurden. Die bisherigen Fortschritte auf diesem Wege mus-

sen weiter ausgebaut werden.

——————

(D
(2)
(3) ABL. Nr. L 375 vom 31.12.1980, S. 1.
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Das mit der Richtlinie 80/1263/EWG eingefuhrte EG-Muster fur den einzel-
staatlichen Fuhrerschein ist beizubehalten, wobei wegen des Beitritts von
Spanien und Portugal jedoch sprachliche Anderungen vorzunehsen sind.

Aus Crunden der Sicherheit im Strassenverkehr sind Mindestvoraussetzungen

fur die Ausstellung eines Fuhrerscheins festzulegen.

Nach Artikel 3 der Richtlinie 80/1263/EWG sind die endgultigen Vorschriften
zur allgemeinen Einfuhrung der in diesem Artikel genannten Fahrzeugklassen
ohne die Moglichkeit einer Abweichung zu erlassen und die Voraussetzungen

fur die Gultigkeit der Fuhrerscheine zu regeln.

Es ist die Moglichkeit zur Unterteilung dieser Fahrzeugklassen zu schaffen,
um insbesondere einen stufenwveisen Zugang zum Fuhren der leistungsstarksten

Fahrzeuge zu fordern.

Es sind besondere Bestimmungen zu erlassen, w Korperbehinderten den Zugang

zum Fuhren von Kraftfahrzeugen zu erleichtern.

In Artikel 10 der Richtlinie 80/1263/EWG ist eine veitergehende Harmonisie-
rung der Vorschriften fur die Fahrprufung und die Ausstellung des Fuhrer-
scheins vorgesehen. Zu diesem Zweck sind Kenntnisse, Fshigkeiten und Ver-
haltensweisen im|Zusammenhang wit dem Fuhren von Kraftfahrzeugen festzule-
gen, die Fahrprufung aufgrund dieser Erfordernisse zu regeln und die Min-
destanforderungep an die korperliche und geistige Eignung zum Fuhren dieser

Fahrzeuge neu festzulegen.

Artikel 8 der Richtlinie 80/1263/EWG, insbesondere

die Verpflichtung, den Fuhrerschein bei einem Wohnsitzwechsel innerhalb
eines Jahres umzutauschen, ist angesichts der Fortschritte beim Zusammen-
wachsen Europas ein inakzeptables Hindernis fur die Freizugigkeit. Us die
Freizugigkeit von Personen zu erleichtern, die sich in einem anderen als

dem Mitgliedstaat niederlassen wollen, der ihren Fuhrerschein vor dem Wirksas-
werden dieser Richtlinie ausgestellt hat, ist dafur zu sorgen, dass die
Wohnsitz-Mitgliedstaaten die Fuhrerscheine gemass den Bedingungen, welche
die ausstellenden Mitgliedstaaten fur die Gultigkeit festgelegt haben,

anerkennen, ohne dass ein Umtausch der Fuhrerscheine erforderlich ware -

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
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Artikel 1

1. Die Mitgliedstaaten stellen den einzelstaatlichen Fuhrerschein gemass

den Bestimmungen dieserRichtlinie nach dem EG-Muster in Anhang I aus.

2. Der Fuhrerschein nach dem EG-Muster genSss dieser Richtlinie und die
Fuhrerscheine, die von den Mitgliedstaaten vor dm Wirksaswerden dieser Richt-
linie ausgestellt wurden, verdea von allen Mitgliedstaaten gegerseitig anerkamt. Un-
abhangig vom Wohnsitzland des Fuhrerscheininhabers werden Gultigkeit und

Gultigkeitsdauer des Fuhrerscheins vom ausstellenden Staat festgelegt.

Artikel 2

Im Sinne dieser Richtlinie gilt als "ordentlicher Wohnsitz" der Ort,
an dem ein Fuhrerscheininhaber wegen persanlicher und beruflicher Bindun-
gen oder - im Falle eines Fuhrerscheininhabers ohne berufliche Bindungen -
wegen personlicher Bindungen, die enge Beziehungen zwischen dem Fuhrer-

scheininhaber und dem Wohnort erkennen lassen, gevohnlich. d.h. wahrend

mindestens 185 Tagen im Kalender jahr, wohnt.

Als ordentlicher Wohnsitz eines Fuhrerscheininhabers, dessen beruf-
liche Bindungen an einem anderen Ort als dem seiner personlichen Bindungen
liegen und der sich daher abwechselnd an verschiedenen Orten in zwel oder
mehr Mitgliedstaaten aufhalten muss, gilt jedoch der Ort seiner person-
lichen Bindungen, sofern e regelmassig dorthin zuruckkehrt. Diese Voraus-
setzung entfallt, wenn sich der Fuhrerscheininhaber in einem Mitgliedstaat

zur Ausfuhrung eines Auftrpgs von bestimmter Dauer aufhalt. Der Besuch

einer Universitat oder einpr Schule hat keine Verlegung des ordentlichen

Wohnsitzes zur Folge.

Artikel 3

1. Das ovale Feld auf Seite 1 des EG-Musters fur den einzelstaatlichen

Fuhrerschein enthalt das Unterscheidungszeichen des ausstellenden Mitglied-
staates.

2. Die Mitgliedstaaten treffen alle erforderlichen Vorkehrungen, um der
Falschung von Fuhrerscheinen vorzubeugen.

Artikel &

1. Der Fuhrerschein nach Artikel 1 berechtigt zums Fuhren von Fahrzeugen

folgender Klassen:
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Klasse A: Kraftrader mit oder ohne Beiwagen;

Klasse B: Kraftwagen mit einer zulassigen Cesamtmasse von nicht mehr als
3.500 kg und mit nicht mehr als acht Sitzplatzen ausser dem
Fuhrersitz;

Klasse C: Kraftwagen - ausgenommen jene der Klasse D - ait einer zulassi-
gen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg;

Klasse D: Kraftwagen zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplatzen
ausser dem Fuhrersitz;

Klasse E: - miteinander verbundene Fahrzeuge, deren Zugfahrzeug in die Klasse
B, C oder D fallt, zu dessen Fuhrung der Fahrzeugfuhrer berech-

tigt ist, die aber selbst nicht in diese Klasse(n) fallen.

2. Absatz 1 gilt auch fur Kraftfahrzeuge der Klassen B, C und D, hinter

denen ein Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 750 kg

mitgefuhrt wird.

3. Innerhalb der Klasse E wird fur das Fuhren folgender Fahrzeugkoabina-

tionen ein besonderer Fuhrerschein ausgestellt:

Unterklasse B + E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der
Klasse B und einem Anhanger mit einer zulassigen Gesamt-

masse von mehr als 750 kg bestehen.

Sofern

- die zulassige Gesamtmasse des Anhangers die Leermasse
des Kraftfahrzeugs nicht ubersteigt

und
- die zulassige Gesamtmasse der Fahrzeugkosbination

3.500 kg nicht ubersteigt,

genugt jedoch ein Fuhrerschein der Klasse B;

Unterklasse C + E: Fahrzeugkowbinationen, die aus einem Zugfahrzeug der
Klasse C und einem Anhanger mit einer zulassigen Gesamt-

masse von mehr als 750 kg bestehen;

Unterklasse D + E: Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der
Klasse D und einem Anhanger mit einer zulassigen Gesamt-

masse von mehr als 750 kg bestehen.



4. Innerhalb der Klasse A wird das FlUhren folgender Fahrzeuge ein
besonderer FUhrerschein ausgestellt :

- Kraftrider mit einem Hubraum von nicht mehr als 400 cm3 oder einer
Motorleistung von nicht mehr als 35 kW ;

- Kraftri¥der mit einem Hubraum von mehr als 400 cmd oder einer
Motorleistung von mehr als 35 xW.

Innerhalb der Unterklasse flr Kraftrdder mit einem Hubraum von
nicht mehr als 400 cm3 kann fUr das Flhren von Leichtxraftridern mit
einem Hubraum von nicht mehr als 125 cnl ein besonderer FlUhrerschein
ausgestellt werden.

5. Innerhalb der Klassen B, C und D und der Unterklassen C + E umd
D + E kann flr das Filhren folyender Fahrzeuge ein besonderer
FUhrerscnein ausgestellt werden :

- Klasse B: dreiradrige und vierradrige Kraftfahrzeuge,

- Xlasse C: Kraftwagen - ausgenommen jene der Klasse D - mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg, jedoch nicht mehr als

7.500 kg,

- Klasse D: Kraftyagen zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplatzen
aussef dem Fuhrersitz, jedoch mit nicht mehr als 16 Sitzplatzen

aussetr dem Fuhrersitz,

- Unterklasse C +
Fahrzeugkombinationen, die aus einem Zugfahrzeug der Klasse C

jedoch mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als
7.500 kg und einem Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse
von mehr als 750 kg bestehen,

-~ Unterklasse D + E:
Fahrzeugkoabinationen, die sus einem Zugfahrzeug der Klasse D
jedoch mit nicht mehr als 16 Sitzplatzen susser des Fuhrersitz

und einem Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr

als 750 kg bestehen.

6. Im Sinne dieses Artikels gelten als

- "Kraftfahrzeug™ jedes auf der Strasse mit eigener Kraft verkehrende Fahr-
zeug mit Antriebsmotor mit Ausnahwe der Schienenfahrzeuge;
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"Kraftrad” jedes zweiradrige Fahrzeug mit einer durch die Bauart bedingten

Hochstgeschwindigkeit von mehr als S0 km/h oder, falls es mit Verbrennungs-

" . 3
motor ausgerustet ist, mit eines Hubraum von sehr als 50 ca™. Beiwagen

werden dieser Art von Fahrzeug zugerechnet.

"Dreiradriges Fahrzeug und vierradriges Fahrzeug" jedes dreiradrige bav.

vierradrige Fahrzeug der Klasse B mit einer durch die Bauart bedingten

Hochstgeschwindigkeit von mehr als 50 kam/h oder, falls es mit einem Ver-
brennungsmotor mit Fremdzundung ausgerﬁstet ist, mit einem Hubraum von
mehr als 50 cm3 oder mit einem anderen Motor entsprechender Leistung.
Die Leermasse darf 500 kg nicht ubersteigen. Bei der Leermasse von Fahr-
zeugen mit elektrischem Antrieb darf die Masse der Batterien nicht beruck-
sichtigt werden.

Die Mitgliedstaaten konnen fur die Leermasse niedrigere Normen festlegen

und weitere Normen, z.B. fur den grossten Hubraus oder die Motorleistung,

hinzufugen.

- "Kraftwagen'", Kraftfahrzeuge, ausgenommen Kraftrader, die ublicherveise auf
der Strasse zur Beforderung von Personen oder Gutern oder zum Ziehen von
Fahrzeugen, die fur die Personen- oder Guterbeforderung benutzt werden,
dienen. Dieser Begriff schliesst Oberleitungsomnibusse - d.h. nicht schienen-
gebundene, mit einer elektrischen Leitung verbundene und aicht auf Schienen
fahrende Fahrzeugd - ein. Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen gelten

nicht als Kraftwagen im Sinne dieses Artikels;

~ "Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen" alle Kraftfahrzeuge auf Radern
oder Ketten mit wenigstens zwei Achsen, deren Aufgabe im wesentlichen in der
Zugleistung besteht und die besonders zum Ziehen, Schieben, Tragen oder zur
Betatigung bestimmter Gerate, Maschinen oder Anhanger eingerichtet sind, die
zur Verwendung in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben bestimst sind
und deren Einsatz zur Personen- oder Guterbeforderung oder zum Ziehea von

Fahrzeugen zur Personen- oder Guterbeforderung im Strassenverkehr nur einen

Nebenzweck erfullt.



7. Die Mitgliedstaaten k¥nnen nach Konsultierungy der Kommission
niedrigere Geschwindigkelten als die in Absatz 6 zwelter und dritter
Gedanxkenstrich angegepenen Geschwindigkeiten festlegen, sofern dies

im Fthrerschein vermerkt wird.

Artikel 5§

1. Fdr k8rperbehinderte 8ewerber oder Fahrer k8nnen Flhrerscheine ait
einschrinkenden Auflayen ausgestellt oder erneuert werden, sofern
die von ihnen gefilhrten Fahrzeugye an ihre Behinderung angepasst
sind. Bel )edem einscnrinkenden FUhrerscheinvermerk 1st anzuyeoen,
welche Art der Anpassung am Fahrzeug vorgenommen wer-

den mufl, welche Prothesen der Bewerber oder der fahrer

tragen sufl und welche GUltigkeitsdauer der FUhrerschein hat.

Wird festgestellt, dass das Trayen von ausgleichenden Augengld-
sern oder intraokularen Augenlinsen fUr das Fihren eines Fahrzeugs

ndtly ist, so ist dies im Fuhrerschein zu vermerken.

2. Kann aer Bewerber aufgrund kdrperlicher Mingel einen FUhrer-
schein nur tir bestimmte Fahrzeugarten oder nur rlr Fahrzeugye, die
an seine Behinderung |angepasst sind, erhalten, sO wird die Prifung
nach Artikel 8§ auf einem solchen Fahrzeuy durchgetithrt. Ein Flhrer-
schein, der nach Besgehen einer Priifuny auf einem besonder angepass-
ten Fahrzeuy ausgestéllt wird, gilt nur fUr Falirzeuye, aeren Anpas-

sung den rUr den FUhrerschein gemachten Auflagen entspricnt.
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Artikel 6

1. Die Ausstellung des Fuhrerscheins unterliegt folgenden Bedingungen:
a) ein Fuhrerschein fur die Klassen C oder D kann nur Fahrzeugfuhrern ausge-
stellt werden, die bereits zum Fuhren von Fahrzeugen der Klassc B berech-

tigt sind,

b) ein Fihrerschein fur Fahrzeugkombinationen der Unterklassen der Klasse E
kann nur Fahrzeugfihrern ausgestellt werden, die bereits zum Fuhren von

Fahrzeugen der Klassen B, C oder D berechtigt sinc.

2. Die Gultigkeit des Fuhrerscheins nach Artikel 1 wird wie folgt festgelegt:

a) ein fur die Unterklassen C + E oder D + E geltender Fuhrerschein berechtigt

auch zum Fuhren von Fahrzeugkombinationen der Unterklasse B + E,

b) ein fur die Unterklasse C + E geltender Fuhrerschein berechtigt auch zum
Fuhren von Fahrzeugen der Unterklasse D + E, wenn sein lnhaber bereits

zum Fuhren von Fahrzeugen der Klasse D berechtigt ist.

3. Die Mitgliedstaaten konnen auf einzelstaatlicher Ebene folgende Gultig-
keiten festlegen:

a) ein fur die Klasse A geltender Fuhrerschein kann auch zum Fuhren von drei-
radrigen und vierradrigen Fahrzeugen berechtigen,

b) ein fur die Klassdn B, C oder D geltender Fuhrerschein kann a.ch zum Fuhren
von Leichtkraftradern berechtigen. Diese Berechtigung kann allerdings auf
Fahrzeuge beschrankt werden, fur die niedrigere Normen als nach der ue-

griffsbestimmung dieser Unterklasse gelten.

Artikel 7

1. Fur die Ausstellung des Fuhrerscheins gelten folgende Altersanforderungen:

a) Klasse A:

- Kraftrider mit einea Hubraum von aicht mehr als 400 cmd oder
einer Motorleistung voo nicht mehr als 35 k¥ : Vollendung des
18. Lebensjahres.

Die Mitgliedstaaten kSnnen von dieser Vorschrift abweichen und

diese FUhrerscheine ab dem vollendeten 1l7. Lebensjahr ausstel-

len.

- Kraftrider mit einem Bubraum voo mehr als 400 cm3 oder eiger
Motorleistung von mehr als 35 k¥W : mindestens zwei j¥hrige In~

haberschaft efnes Flhrerscheins der nlichstniedrigen Unterklasse
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b) Klasse B : Volleandung des 18. Lebensjahres.

Die Mitgliedstaaten k¥nnen von dieser Vorschrift sbweichen und

diese Fihrerscheine ab dea vollendeten 17. Lebensjahr ausstellea.

c) Klasse C : flir die im Glterverkehr elfogesetzten Fahrer
gelten fir die Ausstellung des FUhrerscheins die
Altersanforderungen der Verordnung (EWG) Nr 3820/85

des Rates (1).

d) Klasse D : fir die ia Personenverkehr eingesetzten Fahrer gelten
fir die Ausstellung des Fiihrerscheins die Altersaafor-

derungen der Verordnung (EWG) Kr 3820/85

e) Klasse E :

siehe Anforderungen fUr die Klasse B

1) Unterklasse B+ E

1i) Unterklasse C+ E : siehe Anforderungen flir die Klasse C

siehe Anforderungen fir die Klasse D

111i) Unterklasse D+ E

£) Fakultative Unterklassen :

-~ Leichtkraftrider mit einem Hubrauam von nicht mehr als 125 cal
Vollendung des 16. Lebensjahres ;

~ dreirldrige und vierrddrige Fahrzeuge : Vollendung des 16.
Lebens jahr.

2. Die Mitgliedstaaten konen es ablehnen, die GUltigkeit eines
Fihrerscheins, dessen Inhaber nicht das 18. Lebensjahr vollendet

hat, in fhrem Hoheitsgebiet anzuerkennen.

(13 ABL. Nr. t 370 vos 31.12.1985
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Artikel 8

1. Die Ausstellung des Fihrerscheins hangt ausserdem ab

a) vom Bestehen einer Prufung der Fahigkeiten und Verhaltensweisen, vom
Bestehen einer Prufung der Kenntnisse und von der Erfullung gesundheit-
licher Anforderungen, wobei die Anforderungen der Anhange II und III

nicht unterschritten werden durfen;

b) vom Vorhandensein eines ordentlichen Uohnsitzes oder vom Hachweis der
Eigenschaft als Student im Hoheitsgebiet des ausstellenden Mitgliedstaats,

2. Die Mitgliedstaaten konnen nach Zustimsung der Kommission inner-
staatliche Vorschriften uber andere als die in Absatz 1 genannten Anforde-

rungen auf die Ausstellung des Fuhrerscheins anwenden, sofern diese sach-

lich gerechtfertigt sind.

3. Die einzelstaatlichen Vorschriften uber die Aussetzung oder den Entzug
des Fuhrerscheins mussen auch fur Fahrer gelten, die den fur die Ausstellung
oder die Erneuerung des Fuhrerscheins zu erfullenden Anforderungen sowohl an
die Keantnisse, Fahigkeiten und Verhaltensweisen im Zusammenhang mit dem
Fuhren eines Kraftfahrzeugs als auch an den Gesundheitszustand des Fuhrer-
scheininhabers nicht mehr genugen, es sei denn, dass im letzteren Falle ein
befirwortendes Gutachten der zustandigen arztlichen Stelle vorgelegt wird.

4. Unbeschadet defr Bestimmungen von Anhang III kann ein Mitgliedstaat einen
Fuhrerschein, den elin Fahrer vor dem 1. Juli 1990 nach weniger strengen Anfor-
derungen als nach diesem Anhang erworben hat, regelnlssig nach den bei seinem Erverd

geltenden Anforderungen verlangern.

S. Die Mitgliedstaaten konnen nach lustimsung der Kommission von den
Bestimmungen des Anhangs III abweichen, wenn solche Abweichungen mit dem

medizinischen Fortschritt und den Grundsatzen dieses Anhangs vereinbar sind.

Artikel 9

Unbeschadet der Bestimmungen, die der Rat auf diesem Gebiet erlasst,
kann jeder Mitgliedstaat die Gultigkeitsdauer der von iham nach dem EG-Muster

ausgestellten Fuhrerscheine weiterhin nach einzelstaatlichen Kriterien fest-

legen.
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Artikel 10

1. Begrindet der Inhaber eines von einem Mitgliedstaat ausgestellten gul-
tigen Fuhrerscheins seinen ordentlichen Wohnsitz in einem anderen Mitglied-
staat, so kann er seinen Fuhrerschein gegen einen gleichwertigen Fuhrerschein

umtauschen, den die zustandigen Behorden des Mitgliedstaates, in dem er seinen

neuen Wohnsitz begrundet hat, ausstellen.

2. Es ist Sache des umtauschenden Mitgliedstaats, gegebenenfalls zu prufen,
ob der vorgelegte Fuhrerschein tatsachlich gultig ist. Der umtauschende Mit-
gliedstaat schickt den abgegebenen Fuhrerschein an die zustandige Stelle des
Mitgliedstaats, der ihn ausgestellt hat, zuruck,

3. Tauscht ein Mitgliedstaat einen von einem Drittland ausgestellten Fuhrer-

schein gegen einen Fuhrerschein nach dem EG-Muster um, so werden der Umtausch

und jede spatere Erneuerung oder Ersetzung des Fuhrerscheins darin verserkt.
In jedem Fall darf ein Fiuhrerschein nach dem EG-Muster nur ausgestellt wver-
den, wenn der von einem Drittland ausgestellte Fuhrerschein den zustandigen

Stellen des ausstellenden Mitgliedstaats ausgehandigt worden ist.

Artikel 11

Mitgliedstaaten, welche die fakultativen Unterklassen des Artikels &

einfdhren, Legen die Rquivalenzen fest.

Artikel 12

Funf Jahre nach Inkrafttreten der Richtlinie uberpruft der Rat auf
Vorschlag der Ko-iss:t: die einzelstaatlichen Vorschriften fur gegebenen-
falls gemass Artikel & eingefuhrte fakultative Unterklassen, mit
dem Ziel, diese Vorschriftea zu vereinheitlichen oder aufzuheben.

Artikel 13

Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 1990 in Verkehr ge-
bracht und zur Prufung der Verhaltensweisen und der Fahigkeiten gemass An—
hang II verwendet werden, durfen nach diesem Zeitpunkt dazu nur moch wahrend
eines Zeitraums von hochstens drei Jahren verwendet werden, falls sie den
Kriterien fur diese Fahrzeuge in Anhang 11 Ziffer 8.1.2 nicht entsprechen.
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Artikel 14

1. Die Mitgliedstaaten erlassen nach Konsultation der Kommission

spitestens am 31, Dezember 1989 die erforderlichen Rechts-
und Vervaltungsvorschriften, um dieser Richtlinie ab 1. Juli 1990 nachzu-

kommen.

Zu Artikel 7 Absatz 1 Buchstabenc ), d), e )ii und iii durfen jedoch
keine Vorschriften erlassen werden, wenn die Fahrzeuge im Sinne dieses

Artikels in den Geltungsbereich von Abschnitt 1I der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 fallen.

2. Die Mitgliedstaaten unterstutzen einander bei der Durchfuhrung dieser

Richtlinie.

Artikel 15

Die Erste Richtlinie 80/1263/EWG wird aufgehoben.

Artikel 16

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten gerichtet.

Im Namen des Rates
Der Prasident

Geschehen zu Brussel a=
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ANHANG 11

KENNTNISSE, FAHIGKEITEN UND VERMALTENSWE ISEN
BEIM FOHREN EINES XKRAFTFAHRZEUGS

vOrbeaerkugg

Fuhrer eines Xraftfahrzeugs missen zum sicheren Fahren

Kenntnisse, F3higkeiten und Verhaltensueisen haben, die sie in die Lage
versetzen,

die Gefahren des Strassenverkehrs zu erkennen und deren Aussass abzuschitzen,

ihr fahrzeua zu beherrschen, um keine geflhrlichen Yerkehrslagen zu
verursachen und richtig zu reagieren, wenn solche Lagen eintreten,

die Strassenverkehrsvorgchriften, insbesondere diejenigen, die
trassenverkehrsunfille verhiten und fir einen flissigen Verkehr sorgen

sollen, zu beachten,

die wichtigsten technis¢hen Ainget, vor allem diejenigen, welche die
Sicherheit beeintrichtigen, an ihrem Fahrzeug zu erkennen und sie in

geeigneter Weise beheben zu lassen,

alie Faktoren, die das Verhalten der Fahrzeugflhrer beeintrichtigen (Alkohol,

Ermidung, Mingel des Seliverm3gens usw.) zu berdcksichtigen, damit sie
im vollen Besitz der fdr das sichere Flhren des Fshrzeugs erforderlichen

Féhigkeiten bleiben,

durch ein ricksichtsvolles VYerhalten gegeniber den anderen zur $icherheit
aller, vor allem der schulchsten und getdhrdetsten Verkehrsteilnehmer

beizutragen.
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2. Kenntnisse

FahrzeugfGhrer missen Kenntnisse und ausreichendes Verstindnis
auf folgenden Gebieten nachweisen:

2.1 Bedeutung der Aufmerksamkeit und der Verhaltensweisen gegendber den
anderen Verkehrsteilnehaern;

2.2 Bauteile, die fir die Verkehrssicherheit von Bedeutung sind, Fahrzeugfihren
missen insbesondere die hdufigsten Mingel an der Lenkung, den Reifen,
den Scheinwerfern und Leuchten, den Fahrtrichtungsanzeigern, den
Rackstrahlern, den Rockspiegeln, den Scheibenwaschanlagen und den
Scheibenwischern, der Auspuffanlage und den Sicherheitsgurten angeben
k3nnen, damit sie in der Lage sind, die in geeigneter Weise 2u
beseitigen;

2.3 die wichtigsten Grundsitze im Zusammenhang mit dem Bremsueg und der
Bodenhaftung des Fahrzeugs bei verschiedenen Witterungs- und Fahrbahn-

verhiltnissen;

2.4 die Wahrnehmung, Beurteilung und Entscheidung, insbesondere die
Reaktionszeit, und die nderungen im Verhalten des Fahrers unter der
Wirkung von Alkohol, Drogen und Arzneimitteln, Erregungs- und
ErmOdungszustinden;

2.5 besondere Gefahren aufgrund des Alters und der Unerfahrenheit der
anderen Teilnehmer am Strassenverkehr einschliesslich fussgingern,
insbesondere Xindern, Jugendlichen und alten Menschen, um deren
Verhaltten in bestimmten Verkehrslagen voraussehen 2zu k3nnen;

2.6 besondere Fahreigens¢haften der verschiedenen Fahrzeugarten und der
unterschiedlichen $ight der Fihrer, das Verhalten der FahrzeugfGhrer oder die
Bewegung des Fahrzeugs im Verkehr voraussehen kdnnen;
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2.7 Gefahren aufgrund des je nach Hitterungsverhlltnissen, Tages- oder
Nachtzeit unterschiediichen Zustandes der Fahrbahn;

2.8 Besonderheiten der verschiedenen Strassenarten und der jeveiligen
Rechtsvorschriften;

2.9 Sicherheitsausristung der Fahrzeuge, insbesondere Benutzung der
Sicherheitsgurte, und Sicherheitseinrichtungen for Kinder;

2.10 Regeln fir die usweltfreundliche Benutzung des Fahrzeugs (insbesondere
Lidrm, Unwel tverschautzung);

2.1 Strassenverkehrsvorschriften, insbesondere Gber die Verkehrszeichen,
Vorfahrtsregein und Geschuindigkeitsbegrenzungen;

2.12 Vorschriften (ber amtliche Papiere fdr die Benutzung des Fahrzeugs;

2.13 allgemeinen Regeln fir das Verhalten des Fahrzeugsfdhrers bei Unfi(len
(Sicherung des Verkehrs, Unfallmeldung) und Massnahaen, die er
gegebenenfalls treffen kann, um Opfern eines Strassenverkehrsunfalls

Hilfe zu leisten;

2.14 die Sicherheit der Ladung des Fahrzeugs und der befdrderten Personen
betreffende Faktoren.

3. Fdhigkeiten

Folgende Vorschriften gelten nur dann, wenn sie mit der Bauart
des Fahrzeugs zu vereinbaren sind.

3.1 Die Fahrer missen in der Lage sein, das sichere Fihren eines Fahrieugs
vorzubereiten,| indea sie

3.1.1 den ordﬁungsgeuéssen lustand der Reifen, der Scheinwerfer und
Leuchten, der Ruckstrahter, der Lenkung, der Bressanlage,
der Fahrtrichtungsanzeiger und der akustischen Warnanlage

dberprifen;
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die fir eine richtige Sitzhaltung erforderlichen Einstellungen
vornehmen;

die Rackspiegel und den Sicherheitsgurt einstellen;
Gberprifen, ob die Taren geschlossen sind.

missen in der Lage sein, die Bedienungseinrichtungen des
ugs, und zwar

Lenkrad,

Fahrpedal,

Kupplung,
Gangschaltung,

Hand- und Fussbremse

Stigen, wenn sie

den Motor anlassen und ruckfrei anfahren (sowohl in der Steigung als
auch im Gefillie);

af eine angEaessene Fahrgeschuindigkeit beschleunigen und
das fahrzeug| auch beim Gangwechsel geradeaus lenken;

beim Abbiegepn an einer Kreuzung nach rechts oder nach links,
unter UusténEen auf engea Raum, die richtige Geschwindigkeit
wihlen und dpn Fahrweg des Fahrzeugs beherrschen;

in gerader Richtung rlckwdrts fahren und beim Abbiegen nach
rechts oder nach Links an einer Strassenecke den richtigen
Fahrstreifen benutzen;
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3.2.5 auf einer hinreichend engen Strasse unter Benutzung des
Vorwdrts - und des Ruckwdrtsgangs wvenden;

3.2.6 das Fahrzeug erforderlichenfalls unter Anwendung der h3chstadglichen
Bremskraft genau zum Halten bringen;

3.2.7 das Fahrzeug unter Benutzung des Vorwdrts- und des Rickwirtsgangs
sowohl in der Ebene als auch in der Steigung und im Gefille
abstellen und einen Parkplatz (parallel, schr3g und senkrecht zua
Fahrbahnrand) verlassen,

Unter den in 3.2 genannten Bedingungen mdssen Fahrzeugfohrer in der Lage
sein, die untergeordneten Bedienungseinrichtungen des Fahrzeugs,

d.h. Scheibenwischer, Scheibenwaschanlage, Beschlagverhinderung und
Klisaanlage, Beleuchtungsanlagen usw., zu betdtigen,

Verhaltensweisen

Fahrzeugfihrer missen alle dblichen Fahribungen in normalen Verkehrslagen
sicher und mit der ndtigen Vorsicht durchfdhren und dabei

4.1.1 (auch durch die Rickspiegel) den Strassenverlauf, die Markierungen
und Verkehrszeichen sowie bestehende oder vorhersehbare Gefahren
beachten;

4.1.2 sich mit den anderen Verkehrsteilnehmern mit zulSssigen Mitteln
verstandigen;

4.1.3 bei Gefahr puf die tatsdchlich gefdhrliche Verkehrslagen richtig
reagieren;

4.1.4 die Strassepverkehrsvorschriften und die Weisungen der
zur Regelung des Vekehrs Berechtigten beachten;

4.1.5 ROcksicht auf die anderen Verkehrsteilnehmer nehmen.

Fahrzeugfihrer missen ausserdem in der Lage sein, im Strassenverkehr
sicher

4.2.1 den Strassenrand und/oder den Parkplatz zu verlassen,
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4.2.2 sich auf der fahrbahn richtig einzuordnen und die Geschwindigkeit
an die Verkehrsverhdltnisse und die strassenfihrung anzupassen;

4.2.3 Abstand zu anderen Fahrzeugen 2u halten;

4.2.4 den Fahrstreifen zu wechseln;

4.2.5 an parkenden und haltenden Fahrzeugen sowie an Mindernissen
vorbeizufahren;

L.2.6 an entgegenkommenden Fahrzeugen auch an Engstellen vorbeizufahren;
4.2.7 in verschiedenen Verkehrslagen zu oberholen;

4.2.8 an Bahniberginge heranzufahren und sie ru Oberqueren;

4.2.9 an Kreuzungen und Einmindungen heranzufahren und sie zu Gberquereﬁ:

4.2.10 an Kreuzungen und Einmdndungen nach Links und nach rechts
abzubiegen oder die Fahrbahn zu verlassen;

4.2.11 beim Verlassen des Fahrzeugs die erforderlichen Vorsichtsaassnshaen
zu treffen,

5. Besondere Vorschriften fir das Fihren von fahrzeugen der Klassen A, C, 0,
C+Eund D + E

S.1 FGhrer von Fahrzeugen dieser Xlasse missen in der Lage sein,

$.1.1 ihren Schutzhe¢lm einzustellen und die Obrige Sicherheitsausrdstung,
die zu diesem| Fahrzeugtyp gehdrt, zu Gberprifen;

5.1.2 das Kraftrad yon seinem st3nder herunterzunehmen und durch
seitliches Schieben ohne Motorkraft fortzubevegen;

§.1.3 das Kraftrad auf seinem Stinder abzustellen;

$.1.4 1in Form eines Halbkreises zu wenden;
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5.1.5 das 6leichgewicht des Fahrzeugs bei verschiedenen Geschwindigkeiten,
auch bei langsamer Fahrt und in unterschiedlichen Fahrsituationen,
einschliesslich der Befdrderung eines Beifshrers, zu wahren;

5.1.6 beim Durchfahren einer Kurve die Schriglage einzunehmen.

5.2 Klassen C, D, C+ Eund D + E

FiGhrer von Fahrzeugen dieser XKlasse alssen Kenntnisse und
ausreichendes Verstindnis auf folgenden Gebieten nachueisen:

5.2.1 Behinderung der Sicht des Fahrers und der Ubrigen Verkehrsteilnehmer
aufgrund der Bauart fhres Fahrzeugs;

5.2.2 Einfluss des Windes auf den Fahrweg des Fahrzeugs;
5.2.3 Vorschriften Gber Gewichte und Abmessungen;

5.2.4 Vorschriften Gber die Ruhe- und Lenkzeiten und die Benutzung
des Fahrtenschreibers;

5.2.5 Funktion von Bremsanlagen und Verlangsamern;

5.2.6 beim (berholen wegen der Gefdhrdung durch Vasser- und Schautz~
spritzer zu treffende Vorsichtssassnahmeng

5.2.7 Lesen einer Strassenkarte.

Ausserdeam missen sie in der Lage sein,
5.2.8 die.Brels- und die Lenkhilfe zu Gberprifen;
5.2.9 verschiedene Breasanlagen zu benutzen;
5.2.10 den Verlangsaser 2u benutzen;

5.2.11 in Kurven den |Fahrweg ihres Fahrzeugs je nach dessen Linge
und Gberhingen zu wihlen;
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5.4
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Klassen Cund C + E
FGhrer von Fahrzeugen dieser Klassen mssen

5.3.1 die sich auf die Sicherheit der Ladung ihres Fahrzeugs ausvirkenden
Faktoren kemnen.

Klasse C + E
fihrer von Fahrzeugen dieser Unterklasse mUssen in der Lage sein,

5.4.1 den Anhinger oder sattelanh3nger an das Zugfahrzeug anzukuppeln
und von ihm abzukuppeln.

Klasse D

Fahrer von Fahrzeugen dieser Klasse sissen folgende Kenntnisse
nachweisen:

5.5.1 die Rechtsvorschriften dber die betfdrderten Personen;
5.5.2 das Verhalten bei Unfillen,
Ausserdem missen sie in der Lage sein,

5.5.3 besondere Massnahmen fur die Sicherheit thres Fahrzeugs zu
treffen.

6. Benutzung deJ Fahrzeugs

Fahrzeugfihrer missen in der Lage sein, ihr Fashrzeug auf

unterschiedlicher] Strassen innerhalb und ausserhalb geschlossenen Ortschaften am
Tage und in der Nacht bei unterschiedlicher Verkehrsdichte zu benutzen.



- 35 -

11. MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FAHRPROFUNGEN

Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Massnahmen, um
zu gewdhrleisten, dass die Bewerber um eine Fahrerlaubnis tatsdchlich
die Kenntnisse, F3higkeiten und Verhaltensweisen fdr das Flhren eines
Kraftfahrzeugs besitzen. Die dazu eingefiihrte Prifung msuss aus

~ einem Prdfungsteil zur Kontrolle der Kenntnisse und

- einem Prifungsteil zur Kontrolle der F3higkeiten und der Verhaltensweisen
bestehen,

Diese Prifungen sind unter folgenden Bedingungen durchzufihren:

7. Prifung zur Kontrolle der Kenntnisse

7.1 Ffora

Die Form ist so zu wdhlen, dass festgestellt wird, ob der Bewerher
die erforderlichen Kenntnisse auf den in den Ziffern 2 und 5
dieses Anhangs aufgefGhrten Sachgebieten besitzt.

7.2 Inhalt der Prifung fir alle Fahrzeugklassen,

In der folgenden Aufzdhlung wird auf Ziffer 2 dieses Anhangs
verwiesen.

7.2.1 Die Prdfung muss sich auf alle Ziffern folgender Themen
erstredken, wobei ihr Inhatt dem Ermessen jedes
Mitgliadstaates Gherlassen bleibt.

7.2.1. Strassenverkehrsvorschriften
Ziffer 2.11

7.2.1.2 Der Fahrzeugfihrer
- liffern 2.1 und 2.4

7.2.1.3 Die Strasse
liffern 2.3, 2.7 und 2.8

7.2.1.4 Die Gbrigen Teilnehmer am Strassenverkehr
liffern 2.5 und 2.4



Drucksache 88 /89
- 36 -

7.2.1.5 allgemeine Vorschriften und Verschiedenes
Ziffern 2.12, 2.13 und 2.14.

7.2.2 Die Prafung gemiss Ziffer 7.2.1 wird durch eine stichprobenartige
Kontrolle folgender Ziffern ergdnzt: 2.1, 2.9 und 2.10 Gber das Fahriewy

7.3 Besondere Bestimmungen fdr die Klassen C, 0D, C+Eund D + E
0ie Prafung gem3ss 2iffer 7.2 wird bei Bewerbern us eine Fahrerlavbnis
der Klassen C, D, C + E und D + E erglnzt durch

7.3.1 eine zwingend vorgeschriebene Xontrolle folgender liffern aus
Abschnitt 5 dieses Anhangs:

7.3.1.1 Klassen C, 0, C+ Eund 0 + E
Ziffern 5.2.3, 5.2.4 (ausser bei der nachstehend in
Ziffer 9.3.1 behandelten Vervendung des Fahrtenschreibers)

und 5.2.5

7.3.1.2 Klasse D
ziffern 5.5.1 und 5.5.2

7.3.2 durch eine stichprobenartige Kontrolle einer der folgenden
ziffern: 5.2.1, 5.2.2 und 5.2.6
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8. Prifung zur Kontrolle der Fihigkeiten und Verhaltensueisen

8.1 Das Fahrzeug und seine Ausristung

8.1.1

8.1.2

Das Fihren eines Fahrzeugs mit Schaltgetriebe setzt das
Bestehen einer Prifung zur Kontrolle der Fihigkeiten und
Verhaltensweisen auf einem Fahrzeug ait Schaltgetriebe
voraus,

Legt der Bewerber um eine Fahrerlaubnis die Prdfung zur
Kontrolle der F3higkeiten und Verhaltensveisen at einea
Fahrzeug mit automatischer Kraftdbertragung ab, so ist dies
in den FGhrerscheinen, die aufgrund einer solchen Prdfung
ausgestellt werden, zu vermerken. Ein Flhrerschein mit
dieses Vermerk berechtigt nur zur Flhrung eines

Fahrzeugs mit automatischer Kraftibertragung.

Fahrzeuge, auf denen die Prdfungen zur Kontrolle der
F3higkeiten und Verhaltensweisen abgelegt werden :

Klasse A:

- Unterklasse Kraftrider mit einem Hubraum von hdchstens
400 cal oder einer Motorleistung von hdchstens 35 kW :
Kraftrad mit einer Motorleistung von mindestens 20 kW oder
einem Hubraum von mindestens 240 cal und einer Masse von
aindestens 120 kg.

- Unterklasse Xraftrider mit eines Hubraum von mehr als 400 cm3

oder einer Motorleistung von mehr als 35 kv : Kraftrad mit
eines Hubraus von mindestens 600 ca3.

- Fakultative Unterklasse Leichtkraftrider : Kraftrad mit
einem Mubrdaus von mindestens 80 ca3,

Klasse B: vierrddrige Fahrzeuge der Klasse B ait einer Hichat-

geschuindigkeit von mindestens 100 ka/h.
Fakultative Unterklasse drei- und vierridrige Fahrzeuge:

drei- oder vierrSdrige Fshrzeuge mit einer
H3chstgeschwindigkeit von mindestens 60 ka/h.

Klasse C: Fahrzeug der Klasse C mit einer zullissigen Gesaatmasse
von mindestens 11 000 kg und einer H3chstgeschwindigkeit

von sindestens 80 ka/h,

Fakultative Unterklasse fOr die beschrinkte Fahrertaub-

nis C:

Fahrzeug der Klasse € mit einer zuldssigen Gesautmasse
von mindestens & 000 kg und einer H3chstgeschwindigkeit

von mindestens 80 ka/h.
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Kilasse D0: Fahrzeug der Klasse D mit einer L3nge von mindestens 9 a und
einer Hochstgeschwindigkeit von mindestens 80 ka/h.

Fakultative Unterklasse fir die beschrinkte Fahrerlaubnis der
Klasse D:

Fahrzeug der Klasse D mit einer HOchstgeschwindigkeit von
mindestens 80 kam/h,

Klasse E: obligatorische Unterklassen

B + E: Kombination mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg, die aus einem Fahrzeug der Klasse B und einea
Anhdnger mit einer zul3ssigen Gesamtmasse von mindestens
1 250 kg besteht und eine Geschwindigkeit von 100 ka/h
erreichen muss;

C + E: entweder

- ein Sattelkraftfahrzeug, dessen zuldssige Gesamtmasse
mindestens 21 000 kg betrdgt und eine Geschwindigkeit
von 80 km/h erreichen muss, oder

- e¢ine Kombination die aus einem Ffahrzeug der Klasse C
und einem mindestens zueiachsigen Anhinger mit einem
Radstand von mindestens 4 = und mindestens einer
Lenkachse besteht, ¢ine zuldssige Gesamtmasse von
mindestens 21 000 kg hat und eine Geschwindigkeit von
80 km/h errefchen muss;

D + E: Kombination die aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse O
und einem Anhdnger mit einer zul3ssigen Gesamtmasse von
mindegtens 1 250 kg besteht und eine Geschwindigkeit von
80 km/ih erreichen muss.

Fakultative Unterklassen:

C + E: Kombirfation die aus einem fahrzeug der Klasse € mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens & 000 kg und einem
Anhdnger mit einer zuldssigen Gesastmasse von mindestens
2 000 kg besteht. Die Fahrzeugkombination muss
aindestens 6 » lang sein, Sie muss eine Geschwindigkeit
von 80 km/h erreichen.

D + E: Kombination die aus einem Prifungsfahrzeug der Klasse
D und einem Anhdnger mit einer zul3ssigen Gesaatsasse
von mindestens 1 250 kg besteht und eine Geschwindigkeit
von 80 km/h erreicht.
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8.2 Wihrend der Prifung zu prifende FShigkeiten und Verhaltensweisen
Folgende Bestimaungen gelten nur, wenn sie mit der Bauart des
Fahrzeugs vereinbar sind.

'.2.1

8.2.2

Vorbereitung des Fahrzeugs

Die Bewerber mlssen zeigen, dass sie in der Lage sind, sich auf
ein sicheres Fahren vorzubereiten, wozu sie folgenden
Vorschriften aus Ziffer 3.1 dieses Anhangs nachkoamen mdssen:
Zitfern 3.1.2, 3.1.3 (fir den Stcherheitsgurt, wenn dessen
Anlegen vorgeschrieben ist) und 3.1.4.

Technische Beherrschung des Fahrzeugs

Die Bewerber missen mit folgenden Fahrbewegungen und =dbungen
aus liffer 3.2 dieses Anhangs zeigen, dass sie in der Lage
sind, die Bedienungseinrichtungen des Fahrzeugs zu betdtigen.
Tiffern 3.2.1 (Anfahren in der Ebene und mdglichst in der
Steigung), 3.2.2, 3.2.3 und 3.2.6 (ausser der weiter unten

in Ziffer 10.1.1 behandelten Anwendung der h&chstmdglichen
Bremskraft des Fahrzeugs).

Die in den Ziffern 3.2.4, 3.2.5 und 3.2.7 genannten Fahrdbungen
werden stichprobenartig geprift (mirdestens zwei Fahrdbungen
sus den drei liffern zusammen mit einer Rickwirtsfahrt). DOie
in Zitter 3.2.5 genannten Fahribungen werden fir die Klassen

€, 0 und E nicht geprift. Bewerber um eine Fahrerlaubnis fdr
diese Klassen missen rickwirts eine Kurve durchfahren, deren
Verlauf dem Ermessen der Mitgliedstasten Gberlassen bleibt.
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8.2.3 Verhaltensweisen im Verkehr
Die Bewerber missen folgende Fahrdbungen aus Abschnitt & dieses
Anhangs in normalen Verkehrsverhiltnissen vBllig sicher und mit der
erforderlichen Vorsicht durchfihren:
Ziffern 4.1.1, 4.1.2, 4.1.3, 4.1.6, 4.1.5, 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
4.2.4, 4.2.5, 4.2.9 und 4.2.10 sowie die in den Ziffern 4.2.6,
4.2.7 und 4.2.8 genannten Fahribungen, sofern die Gelegenheit
dazu besteht.

Besondere Bestimmungen fdr die Klassen A, C, § und E

Bewerber um eine Fahrerlaubnis der Klassen A, C, D und E missen
ausser den vorgenannten Fahridbungen folgende Fahribungen aus
Abschnitt 5 dieses Anhangs durchfdhren,

8.3.1 Klasse A
Ziffern 5.1.2 (Kraftrad voa Stinder herunternehaen und

gegebenenfalls durch seitliches Schieben ohne Motorkraft
fortbewegen), 5.1.3 und 5.1.8. Das Einstellen des Schutzhelms
wird geprift, wenn das Tragen des Schutzhelms vorgeschrieben
ist. Die in Ziffer 5.1.1 genannten Oberprifungen werden
stichprobenartig vorgenoamen. Das Einhalten des Gleichgewicits
(Ziffer 5.1.5) muss bei verschiedenen Geschwindigkeiten, auch
beim Langsamfiahren und unter verschiedenen Fahrbedingungen,
ausgenommen bei der Mitnahme eines Beifahrers gealss litfer
9.1.2.1 geprift werden,

8.3.2 Klassen C, D und E
Ziffern 5.2.8, 5.2.9, 5.2.10 und 5.2.71.

8.3.3 Klasse D
Ziffer 5.5.3
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9. Prifung zur Kontrolle der Kenntnisse bzw. Prifung zur Kontrolle der

F3higkeiten und Verhaltensweisen

9.1

9.2

Die FShigkeiten und Verhaltensweisen der Bewerber sind auf

folgenden Gebieten zu prifen, wobei die Mitgliedstaaten jedoch vor-
schreiben kdnnen, ob dies whrend der Prifung zur Kontrolle

der Kenntnisse oder wlhrend der Prifung zur Kontrolle der FShigkeiten
und Verhaltensveisen geschehen muss,

9.1.1 Alle Klassen
9.1.1.1 stichprobenartige Oberprﬁfung des lustands der
Reifen, der Scheinwerfer und Leuchten, der

Rickstrahler, der Lenkung, der Breasen, der
Fahrtrichtungsanzeiger und der akustischen

Warnanlage

9.1.1.2 Vorsichtsmassnahmen beih Verlassen des Fahrzeugs

2.1.2 Klasse A

9.1.2.1 Wahren des Gleichgewichts ait Beifahrer

9.1.3 Klassen C, D und E

9.1.3.1 Benutzung des Fahrtenschreibers

§.1.l Klasse € + E

9.7.4.1| Ankuppeln des Anhingers oder Sattelanhingers an das
ziehende Fahrzeug und Abkuppéln

9.1.64.2| Sicherheit der Ladung des Fahrzeugs.

Das Leésen einen Strassenkarte kann wihrend der Prifung zur Kontrolle
der Kenntnisse oder wdhrend der Prif zur Kontrolle der
FEhigkeiten und verhaltensweisen geprOft werden.
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Fakultative Prifung zur Kontrolle der Fihigkeiten und Verhaltensueisen

Die Fihigkeiten und Verhaltensweisen der Bewerber kdnnen wihrend der
Prafung zur Kontrolle der Fdhigkeiten und Verhaltensweisen auf
folgenden Gebieten geprift werden,

10.1 Alle Klassen

10.1.1 Anwendung der hdchstadglichen Bremskraft des Fahrzeugs
10.2 Klasse A

10.2.1 Wenden in Form eines Halbkreises

Bewertung der Prdfung zur Kontrolle der F3higkeiten und Verhaltensweisen

Bei jeder Verkehrslage wird bewertet, wie vertraut der Bewerber
im Umgang mit den verschiedenen Einrichtungen des Fahrzeugs ist
und wie geschickt und sicher er sich in den Verkehr einordnet.

Der Prifer muss sich wihrend der gesamten Fahrprifung sicher fihlen.
Bei Fahrfehlern oder gefdhrlichen Verhaltensweisen, die das
Prifungsfahrzeug, seine Insassen oder andere Teilnehmer am Strassen-
verkehr unmittelbar gefihrden, wird die Prifung unabhdngig daven,

ob der Prifer eingreifen musste oder nicht, vorzeitig

abgebrochen. Der Prifer kann jedoch frei entscheiden,

ob die praktische Pfifung zu Ende zu fuhren ist.
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12. Prifungsdaver

Prafungsdauer und Prafungsstrecke missen so bemessen sein, dass
die Fihigkeiten und Verhaltensweisen geamiss den Abschnitten 8
und 9 beurteilt werden kdnnen,

Die Mindestfahrzeit zur Kontrolle der Verhaltensweisen darf in

keinem Falle weniger als 25 Minuten fur die Klassen A und B
und weniger als 45 Minuten fdr die Gbrigen Klassen betragen,

13. Pr&fuggsort

Der Prafungsteil zur Beurteilung der technischen Beherrschung des
Fahrzeugs darf auf einem besonderen Priafgeldnde durchgefdhrt

werden. Der Prafungsteil zur Beurteilung der Verhaltensweisen ia

Verkehr findzt nach Miglichkeit auf Strassen ausserhalb
geschlossener Ortschaftean, auf Schnellstrassen und auf Autobahnen

sowie auf Stadtstrassen mit den verschigdenartigen Schuierigkeiten,

auf die ein fahrer stossen kann, statt.

Es ist winschenswert, dass die Prifung bei unterschiedlicher
Verkehrsdichte veranstaltet werden kann.
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AXHANG 111

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE KORPERLICHE UND GEISTIGE TAUGLICHKEIT

FUR DAS FUHREN EINES KRAFTFAHRZEUGS

BEGRIFFSBEST IMMUNGEN

1. Fiir die Zwecke dieses Anhangs werden die Fihrer in zwei
Gruppen eingeteilt :

1.1. Gruppe 1 : Fiihrer von Fahrzeugen der Klassen A und B und der

Unterklasse B + E,
1.2. Gruppe 2 : Fihrer von Fahrzeugen der Klassen C und D und der
tibrigen Unterklassen der Klasse E.

1.3. Die innerstaatlichen Rechtsvorschriften kénnen Bestimmungen
enthalten wonach auf Fihrer von Fahrzeugen der Klasse B, die
inre Fahrerlaubnis fiir berufliche Zwecke verwenden (Taxis,
Krankenwagen usw.), die in diesem Anhang fiir Fihrer der Gruppe
2 enthaltenen Bestimmungen angewandt werden.

2. Bewerber |um die Erteilung oder die Erneuerunq einer

Fanrerlaybnis werden dementsprechend der Gruppe zugeordnet, zu
Jder sie nach der Erteilunqg oder der Erneueruny der
Fahrerlaybnis gehdren.

XRTZLICHE UNTERSUCHUNGEN

3.

Gruppe 1 : Bewerber miissen &rtzlich untersucht werden, wenn
es sich im Verlauf des vorgeschriebenen
Verfahrens oder der Priifungen zur Erteilunq einer
Fahrerlaubnis zeigt, daf bei ihnen ein oder
mehrere der in diesem Anhang aufgefiihrten Mingel

vorliegen.



Newerber um eine Fahrerlaubnis und
Fahrzeugfiinrer, die das 75. Lebensjanr vollendet
haben, miissen sich regelmiBiqg einer arztlichen
Untersuchung unterziehen, die in den
innerstaatlichen Rechtsvorschriften vorgesehen
ist.

GCruppe 2 : Vor der erstmaligen frteilung einer Fahrerlaubnis
miissen die Bewerber 4rztlich untersucht werden;
in der Folgezeit miissen sich die Fihrer
entsprechend den innerstaatlichen
Rechtsvorschriften in bestimmten Zeitabstinden
drztlich untersuchen lassen.

Bei der Erteilung einer Fahrerlaubnis kdnnen die
Mitgliedstaaten strenGere als die in diesem Anhanqg genannten
Normen verlangen.

SEHVERMIGEN

6.

6.1.

Alle Bewerber um eine Fahrerlaubnis milssen sich einer
angemesseuen Untersuchung unterziehen, um sicherzustellen, dagd
sie eine fir das sichere Filhren von Kraftfahrzeugen
ausreichende Sehschirfe haben. In Zweifelsfdllen ist der
Bewerber von einer zustindigen drztlichen Stelle zu
untersuchen. Bei dieser Untersuchung ist u.a. auf Sehschirfe,
Gesichtsfeld, Cimmerungssehen und fortscnreitende
Augenkrankheliten zu achten.

Intraokularel Augenlinsen sind fiir die Zwecke dieses Aanhangs
nicit als Kgrrekturgldser zu betrachten.

Gruppe l

Alle Dewerber um Erteilung oder Verlingerung einer
Fahrerlaucnis miissen geqebenenfalls mit Korrekturglisern mit

beiden Augen gleichizeitiq eine Sehschirfe von mindestens 0,6
haben. Eine Falirerlaubnis darf weder erteilt noch erneuert
werden, wenn die drztlicie Untersuchung ergibt, dal das
horizontale Gesichtsfeld weniger als 120° betrigt oder dal der
Betreffende ¢in anderes Augenleiden hat, das ein sicheres
Fahren in Frage stellen kann. Wird eine fortschreitende
Augenkrankheit festgestellt, so kann eine Fahrerlaubnis
erteiit oder erneuert werden, sofern von einer zustindigen
drztlichen Stelle regelm3fig eine Untersuchung vorgenommen
wird.
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6.2. Alle Bewerber um die Erteilung oder Erneuerung einer Fahr-
erlaubnis, die unter dem vdlligen funktionalen Verlust des
Sehvermdgens eines Auges leiden, oder die, beispielsweise bei
Diplopie, nur ein Auge benutzen, miissen eine Sehschirfe von
mindestens 0,6 gegebenenfalls mit optischer Korrektur haben.
Die zustindige &rztliche Stelle muf bescheinigen, daB diese
Einaugigkeit schon so lange besteht, daS der Betreffende sich
angepait nhat, und dal das Gesichtsfeld dieses Auges normal

ist.
Gruppe 2 :

6.3. Alle Bewerber um Erteilung oder Erneuerung einer Fahrerlaubnis
miissen beidiugig sehen und dabei gegebenenfalls mit Korrektur-
glisern eine Sehschdrfe von mindestens 0,8 auf dem besseren
Auge und von mindestens 0,5 auf dem schlechteren Auge haben.
Werden diese Werte mit Korrekturglisern erreicht, so darf das
Sehvermdgen ohne Korrektur auf keinem Auge weniger als 0,05
betragen bzw. mub die Korrektur des Mindestsehvermdgens (0,8
und 0,5) mittels einer Brille, deren Gliserstirke nicht iber 4
Dioptrien lLiegt, oder mittels Kontaktlinsen (Sehvernbgen ohne
Korrektur = 0,05) erreicht werden. Die Korrektur mul gut
vertragen werden. Eine Fahrerlaubnis darf weder erteilt noch
erncuert werden, wenn der Bewerber bzw. der Fuhrer kein
normales Cesichtsfeld hat oder an Diplopie leidet.

HORVERMUGEN

7. Eine Fahrerlaubnis darf weder erteilt noch erneuert werden,
wenn das Hjrvermdgen bei Bewerbern oder Fihrern der Gruppe 2
80 gering ist, da8 sie daaurch ihre Aufgaben nicht voll
erfiillen kdnnen.

BEWEGUNGSBEHIMDERTE

g. Bewerbern um cine Fahrerlaubnis oder Fahrzeugfihrern mit
Erkrankungen oder Fehlbildungen des Bewegqungsapparates, die
das Fihren eines Xraftfahrzeugs gefihrlich machen, darf eine
Fahrerlaubnis weder erteilt noch erneuert werden.



8.1.

8.3.

- 47 -

Gruppe 1 :

Kdrperbeninderten Bewerbern oder Fahrzeugfihrern kann
gegebenenfalls nach dem Gutachten einer zustindigen &rztlichen
Stelle eine eingeschrédnkte Fahrerlaubnis erteilt werden. Das
Gutachten mu? auf der 4rztlichen Beurteiluny der betreffenden
Erkrankung oder der betreffenden Fehlbildung und
qeqebenenfalls auf einer Probefahrt beruhen; es mu8 angegeben
sein, welcne Art von Anpassunqg am Fahrzeuqg vorgesehen sein mud
und ob orthopddische Hilfsmittel erforderlich sind, sofern die
Priifung zur Kontrolle der Fihigkeiten und Verhaltensweisen
zeigt, dafl das Fihren eines Fahrzeugs mit diesen Hilfsmitteln
nicht gefdhriich ist.

- Bewerbern mit einer fortschreitenden Erkrankung kann eine

Fahrerlaubnxs erteilt oder verlingert werden, sofern sie in
regelmifigen Abstlinden ¥rztlicn untersucht werden, um zu
Uberpriifen, da3 der Betreffende sein Fahrzeug noch immer
sicher fithren kann.

Eine Fahrerlaubnis oune arztliche Kontrolle in regelmiiSigen
Zeitabstinden Xann erteilt oder erneuert werden, sobald sich

die Behinderung stabilisiert hat.

Gm¥2:

Pie zustindige drztliche Stelle mufl die zusitzlichen Risiken
und Gefalren besonders beriicksichtigen, die mit dem Fihren von
Fahrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

HERZ- UND GEFXDKRPFJKMITEN

9..

9.1.

Krankheiten, die bei Fahrzeugfiihrern oder Bewerbern um die
Erteilung oder die froeuerung einer Fahrerlaubnis ein
pl3tzliches Versagen des Herz- und GefiSsystems verursachen
und 80 zZu einer plétzlichen Stérung der Gehirnfunktionen
fihren kdanen, sind eine Gefanr fiir die Sicherheit im
Straflenverkehr.

Gruppe 1 :

erbern mit ernsten HerzrhythmusstBrungen darf eine
ahrerlaubnis weder crteilt noch erneuert werden.



9.2.
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2.5.
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Bewerbern oder Fahrzeugfihrern mit Herzschrittmacher darf eine
Fahrerlaubnis nur vorbehaltlich des Gutachtens einer
zustindigen drztlichen Stelle und einer reqelmifigen
drztlichen Fontrolle erteilt werden.

Ob einem Bewerber oder Fahrzeugfiihrer, der unter
Blutdruckanomalien leidet, eine Fahrerlaubnis erteilt oder
erneuert werden kann, ist nach den iibrigen Ergebnissen der
drztlichen Untersuchung, den miglichen Komplikationen und der
daraus gegebenenfalls fiir die Sicherheit im StragSenverkehr
erwachsenden Gefahr zu beurteilen.

Im allgemeinen darf Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, bei denen
es fortdauernd im Ruhe~ oder Errequngszustand zu einem Angina
pectoris-Anfall kormt, eine Fahrerlaubnis weder erteilt noch
erneuert werden. Bewerbern oder Fahrzeugfithrern, die einen
Herzinfarkt erlitten haben, darf eine Fahrerlaubnis nur dann
erteilt oder erneuert werden, wenn das Gutachten einer
zustindigen drztlichen Stelle vorliegt und, falls notwendig,
regelmdfig eine &drztliche Kontrolle durchgefiihrt wird.

Gruggg 2 :

Cie zustadndige &rztliche Stelle mul die zusi .zlichen Risiken
und Gefahren besonders beriicksichtigen, die mit dem Flihren von
Fahrzeugen dieser Cruppe verbunden sind.

ZUCKERKRANKHIELT

10.

10.1.

Zuckerkranken erbern oder Fahrzeuyfihrern kann eine
Fanrerlaubnis Jorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen
drztlichen 3telle und einer regelmifigen fiir den betreffenden
Fall geeigneten drztlichen Kontrolle erteilt oder erneuert

werden.

Gruppe 2 :

Zuckerkranken Bewerbern oder Fahrzeugfiihrern, die mit Insulin
behandelt werden miissen, darf eine Fahrerlaubnis nur in sehr
auflergewShnlichen Fillen aufgrund eines ausfiihrlichen
Gutachtens einer zustdndigen arztlichen Stelle und
vorbehaltlicn einer regelmifBigen drztlichen Kontrolle erteilc
oder erneuert werden.
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KRAMNKIHEITEN DES NERVENSYSTEMS

11.

12.

12.1.

12.2.

Bewerbern oder Fahrzeugfilhrern, die an einer Erkrankung des
Nervensystems leiden, darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt
oder erneuert werden, wenn der Antrag durch das Gutachten
einer zustidndigen drztlichen Stelle befirwortet wird.

Stdrungen des Nervensystems, die auf Erkrankungen oder
Operationen des zentralen oder peripheren Nervensystems
zurilckzufihren sind, sich in motorischen, sensiblen,
sensorischen oder trophischen Symptomen Eussern und das
Gleichgewicht und die Xoordinierung st¥ren, sind aufqrund der
Funktions- und Entwicklungsmiiglichkeiten zu beurteilen. Bei
der Gefahr einer Verschlechterung werden, falls erforderlich,
regelmiifige Untersuchungen vorgeschlagen.

Epileptische Anfille oder andere anfallsartige
Dewultseinsstdrungen atellen beim Filhren eines Kraftfahrzeuges
" T 7t Sicherheit im Straflenverkehr dar.

~

Gruppe 1

Die Fahrerlaubnis kann vorbehaltlich der Untersuchung durch
eine zustindige drztliche Stelle und einer regelmitigen
¥rtzlicnen Kontrolle erteilt oder erneuert werden. Die
drztliche Stelle hat die Epilepsie oder andere
3ewuBtseinsstdrungen, ihre klinische Form und Entwicklung
(z.B. kein Anfall seit zwei Jahren), die bisherige Behandlung
und die Heilerfglge zu beurteilen.

Gruppe 2 :

Bewerbern oder Fahrzeuqfiihrern, die unter epileptischen
AnfXllen oder eren anfallartigen BewuBStseinsstBrungen
leiden, darf eine Fanrerlaubnis weder erteilt noch erneuert

werden.
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GEISTIGE STURUNGEN

Gruppe 1 :
13.1. Bewerbern oder Fahrzeugfihrern, die

- an angeborenen oder infolge von Krankheiten, Verletzungen
oder Operationen des zentralen Nervensystems erworbenen
schweren geistigen Stdrungen,

- an erhebl.chem Schwachsinn,

- an schwerwiegenden Persénlichkeitsinderungen bedingt durch
pathologische Alterungsprozesse oder an schweren
persdnlichkeitsbezogenen Stdrungen des Urteilsvermdgens und
der Anpassung leiden,

darf eine Fahrerlaubnis nur dann erteilt oder erneuvert werden,
wenn der Antrag durch Gutachten einer zustindigen drztlichen
Stelle unterstiitzt wird und erforderlichenfalls vorbehaltlich
einer regelmifigen &rztlichen Kontrolle.

Gruppe 2 :

13.2. Die zustindige drztliche Stelle mul die zusitzlichen Risiken
und Gefahren besonders bericksichtigen, die mit dem Fihren von
Fahrzeugen dieser Cruppe verbunden sind.

ALKOHOL

14. Alkoholgenuf ist eine groQe Gefahr fiir die Sicherheit im
Strafenverkehr. Da es sich um ein schwerwiegendes Problem
handelt, ist auf medizinischer Ebene groBe Wachsamkeit
geboten.

Gruppe )

14.1. Bewerbern ouer Fahrzeuqfiihrern, die alkoholabhiingiq sind oder
das Fiihren eines Fahrzeugs und AlkoholgenuB nicht trennen
x&unen, darf eine Fanrerlaubnis weder erteilt noch erneuert
werden.

Bewerbern oder Pahrzeugfihrern, die alkoholabhingiq waren,
kann nach einem nachgewiesenen Zeitraum der Abstinenz
vorbehaltlich des Gutachtens einer zustindigen &rztlichen
Stelle und einer regelmiCigen &rztlichen Kontrolle eine
Fahrerlaubnis erceilt oder erneuert werden.



Sruppe 2

14.2. Die zust3ndige drztliche Stelle muB die zuslitzlichen Risiken
unvi Cefahren bericksichtigen, die mit dem Fiilhren von
Fanrzeugen dieser Cruppe verbunden sind.

DROGEN UND ARZNEIMITTEL

15. MiGbrauch :

Bewerbern oder Fahrzeugfihrern, die von psychotropen Stoffen
abhingig sind, darf eine Fahrerlaubnis unabhingig von der
beantragten Fllhrerscheinklasse weder erteilt noch ernsuert

werden.

RegelmiGie Einnahme :

Cruppe 1 :

15.1. Bewerbern oder Fahrzeugfilhrern, die regelmifiq psychotrope
Stoffe in irgendeiner Form einnehmen, darf, wenn die
aufgenommene Menge so grol ist, das die Pahrtiichtiqkeit
nachteiliq beeinfiuft wird, eine Fahrerlaubnis weder erteilt
noch erneuert werden. Dies gilt auch fiir alle anderen
Arzneimittel oder Xombinationen vou Arzneimitteln, die die
Fahrtiichtigkeit beeintr¥chtigen.

Gruppe 2 :
15.2. Die zustindige lrztliche Stelle muft die zuslitzlichen Risiken
und Gefahren Ucksichtigen, die mit dem Flihren von

Fanrzeugen dieser Gruppe verbunden sind.

NIEPENERKRANKUNGEN

Gruppe 1 :

16.1. Vorbehaltlich des Gutachtens einer zustiindigen Erztlichen
Stelle kann Bewerbern oder Pahrzeugfilhrern, die unter einer
schweren Niereninsuffiziens leiden, eine Fahrerlaubunis erteilt
oder erncuert werden, sofern sich der Betreffende reqgelmiifig
einer d¥rztlichen Kontrolle unterzieht.
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Gruppe 2 :
Bewerbern oder Fahrzeugfilhrern, die unter einer schweren

irreversiblen Niereninsuffizienz leiden, darf eine
Fahrerlaubnis nur in auSergewthnlichen, durch das Gutachten
einer zustindigen irztlichen Stelle begriindeten Fillen und
unter der Voraussetzung einer regelmifigen drzclichen
Kontrolle erteilt werden.

VERSCHIEDEME EESTIMMUNGEN

17.1.

17.2.

18.

Gruppe 1

Bewerberu oder Fahrzeugfiihrern, an denen eine Organtrans<
plantation vorgenommen wurde oder die ein kiinstliches
Implantat erhalten haben, darf, wenn sich dies auf die
Fahrtiichtigkeit auswirken kann, eine Fahrerlaubnis nur
vorbehalt lich des Gutachtens einer gzustlndigen Srztlichen
Stelle und gegebenenfalls einer regelmifigen irztlichen
Kontrolle erteilt werden.

GNEE2=

Die zustindige &rztliche Stelle mul die zusitzlichen Risiken
und Gefahren beriicksichtigen, die mit dem Fiihren von
Fahrzeuqen dieser Gruppe verbunden sind.

Im allgeuginen dart Cewerbern oder Fahrzeuqgfihrern, die unter
einer in den vorstchenden Ziffern nicht genanuten Krankheit
leiden, dile eine funktionelle Untauglichkeit bedeuten oder Tur
Folge habgn kann, so dag dadurch beim FUhren eines
Kraftfahrieugs die Sicherheit im Strafenverkehr gefihrdet
wird, eine FahrerlauLnis weder erteilt noch erneuert werden,
auber wenn der antrag durch ein #rztliches Gutachten
unterstiitzt und erforderlichenfalls eine reyelnifige irztliche
Kontrolle vorgenousnen wird.
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FICHE DE COMMUNICATION

COMMUNICATION DE LA COMMISSION AU CONSEIL

"Proposition de directive relative au permis de conauire”

Personnes ou groupes de pPersonnes concernés

Tous les titulaires d'un permls de couduire et les
candidats & la uélivrance d'un permis.

Les administrations nationales 3 cause des rérorwes
administratives unécessaires.

Les professionnels chargés de l'apprentissage de la
counduite.

Préparation de la proposition

a)

D)

Caractére novateur

Dans le caare de l'Europe des citoyens, la
proposition vise & améliorer la libre circulation des
personnes & 1l'intérieur de la Communauté et leur
étaplissement dans un Etat membre autre que celul
cans lequel e¢lles ont passé un examen ace conduite. La
airective de 1980 ayant instauré le permis de
conduire ¢ unautaire s'est avéree insuffisante sur
ce point, notamment en étabiissant l'obligation
d‘'échange du|permis Gu titulaire quir acquérait une
résidence normale dans un autre Etat membre.

La nouvelle proposition supprime l'obligation
d'wchange et!ctablit en principe yénéral, la recon-
naissance mutuelie des permas de couduire. Elle
maintient cependant la faculté d'échange & la demande
du titulaare. '

En outre, en vue d'une amélioration de la sécuraté
routiére, le programme d'examen n'est plus une simple
énunération de matidres 3 retenir. On aéfinit les
object.fs 4 atteindre en matiére de rormetion ces
conducteurs. C'est en ronction de ces ubjectifs que
1'on fixe le programme d'examen.

Consultations effectuées par les services age la
Tommission

- Organisme privé chargé d’'études sur la sécurité
routiére,

= experts gqouvernementaux.
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3, Actions d' informations smérr‘ees 1v

Communiqué de presse.

II.

I1I.

Iv.

V1.

AUSWIRKUNG AUF WETTBEWERBSFAMIGKEIT UND BESCHAFTIGUNG

Wichtigste Begrindung der Mafinahme

Ziel der vorgeschiagenen Mafinahme ist es, die Sicherheft im
StraBenverkehr zu erh8hen und die Freizdgigkeit in den Nitglied-
staaten zu erleichtern.

Welche Art von Unternehmen betrifft die Mafinahme?

1. Unternehmen, deren Besch3ftigte ihren gewShnlichen Wohnsitz in
einen anderen Mitgliedstaat als den, der jhren Fihrerschein
ausgestellt hat, verlegen;

2. Fahrschulen, die Bewerber um eine Fahrerlaubnis ausbilden;

3. Verkehrsunternehmen,

welche Verpflichtungen werden den Unternehmen urmittelbar auferlegt?

Die Fahrschulen alssen ihr Ausbildungsprograms auf die in der
Richtlinie festgelegten Ziele ausrichten (Anhang ID).

Welche Verpflic*tungen k3nnen den Unternehmen mittelbar von den

Gebietskdrperschaften auferleqt werden?

Siehe III. GrundsStzlich dirften die Gebietskdrperschaften
den Unternehmen|keine besonderen Verpflichtungen aufertegen.

Sind Sondernaﬂn$hnen fir KMJ vorgesehen?

Nein.
Welche Auswirkungen sind zu erwarten?

1. burch die Aufhebung der Umtauschpflicht im Sinne der Richt-
Linie 80/1263/EWG werden alle Unternehsen, deren Beschiftigte
ihren gewdhnlichen Wohnsitz in einen anderen Mitgliedstaat
verlegen, feststelten, dal diese im Vergleich zu heute eine
gr8Bere Freizigigkeit innerhalb der Gemeinschaft genieflen (siehe
Begrindung von Artikel 10 sowie erster und neunter Erwdgungs-
grund) .




2.

VII.
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L}

In einigen Mitgliedstaaten wird die lahl der Bewerber um eine Fahrerlaubnis
voraussichtlich steigen, da das Ausbildungsprograsm der Fahrschulen nach
Anhang II der Richtlinie ausgedehnt wird und fir jede Fahrzeugklasse dann
besondere Prifungsvorschriften gelten. So werden einige Mitgliedstaaten, in
denen fOr einige Fahrzeugklassen kein besonderer Flhrerschein erforderiich
jst, z.B. den FGhrerschein fir Kraftrider oder den Flhrerschein der Klassen
€ und D fir bestimmte Klassen von Lastkraftwagen und Bussen, einfihren
missen, sobald die Richtlinie in Kraft tritt. Deshalb wird eine gezielte

Ausbildung erforderlich sein.

Dies kdnnte sich auf die Beschiftigungslage in den Fahrschulen einiger Mit-

gliedstaaten positiv suswirken.

Die Maflinahme wird sich nur geringfigig auf die Beschiftigungslage in den

Verkehrsunternehmen und auf deren Wettbewerbsflhigkeit auswirken, da die

vorgeschlagene Richtlinie die derzeitige Lage der Verkehrsunternehmer nicht
berdhrt und der Fahrerberuf weiterhin durch die Verordnung (EWG) Nr. 3820/85

des Rates vom 20.12.1985 geregelt wird.

Die im Richtliniervorschtag vorgesehene Harmonisierung der Fahrzeugklassen
(durch Aufhebung her nach der bestehenden Richtlinie miglichen Ausnahme-
regelung) und die Einflhrung fakultativer Unterklassen, insbesondere der
beschrinkten Fihrerscheine C und D, setzen zwar hSheres Fachwissen voraus,

wirken sich jedoch nicht auf die Beschiftigungslage aus.

Wurden die Sozialpartner gehdrt?

Nein.
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BeschiuB

des Bundesrates
Zunm

Vorschlag flir eine Richtlinie des Rates Uber den FQhrer-

schein

KOM(88) 705 endg.; Ratsdok. 10357/88

Der Bundesrat hat in seiner 601, Sitzung am 2. Juni 1989 zu
der Vorlage wie folgt Stellung genommen:

Der Bundesrat begriidt grundsfitzlich den Vorschlag flr eine
Richtlinie des Rates (ber den Fthrerschein.

Er bittet jedoch die Bundesregierung, auf folgende Anderun-
gen hinzuwirken:

- Eine gegenseitlige Anerkennung der Flhrerscheine soll sich
nur auf die neuen Fihrerscheinvordrucke nach dem Muster
der ersten Fdhrerscheinrichtlinie erstrecken (Artikel 1
Abs. 2}.

- Die Anerkennung eines Fihrerscheins darf nur ertolgen,
wenn dieser wihrend eines nicht nur vorfibergehenden
Aufenthaltes (ordentlicher Wohnsitz im  Sinne des
Artikels 2) erworben wurde.

- Die GOltigkeit bzw. GOltigkeitsdauer eines Fihrerscheins
soll sich nach dem nationalen Recht des Wohnsitzstaates
richten (Artikel 1 Abs. 2).

Abewrrvering. Veriag Or. Hans Heger. Postfach 2008 21. 5300 Born 2
ISSN 0720-2948
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Die unbestimmten Rechtsbegriffe des Artikels 2 (bestimmte
Dauer, regelmifige Rickkehr) sollten n#her definiert
werden.

Eine Sonderregelung fOr Schliler und Studenten im Rahmen
der Wohnsitiregelung sollte entfallen (Artikel 2 und 8).

Die Unterklassenbezeichnungen im FiOhrerschein mfissen
einheitlich sein. Auf das Lichtbild soll nicht verzichtet
werden kdnnen (Artikel 3, Muster des FQhrerscheins).

Die Abgrenzungskriterien der FOhrerscheinklasse A zu A 1
sollten niedriger angesetzt werden, aut eine echte
Leistungsbeschrinkung abstellen wund sich an den Ab-
grenzungskriterien der bisherigen Klassen 1/1A orientieren
(Artikel 4 Abs. 4).

Eine Abgrenzung der Leichtkrattradklasse nur durch eine
Hubraumbegrenzung (125 ccm) ist unzureichend. Auch hier
ist eine echte Leistungsbegrenzung anzustreben (Artikel 4
Abs. 4).

Die drei- wund vierrdidrigen Kratttahrzeuge (Artikel 4
Abs. 5 und 6) |sollten genauer definiert werden. Hierbei
sind niedrigere Grenzwerte, insbesondere fi{ir die H8chst-

geschwindigkeit, festzulegen.

Im Rahmen der Glltigkeitsregelungen bei "eingeschlossenen”
Fihrerscheinklassen nach Artikel 6 Abs. 3 ist zu
bestimmen, ob die Regelung nur innerstaatliche Auswirkung
hat oder auch f{ir den internationalen Verkehr gelten soll.

Die Mindestaltersantorderungen sollten in der Richtlinie
konkret genannt werden. Verweise auf andere EG-Verord-
nungen sind wenig hilfreich (Artikel 7).



Drucksache 88/89 (Beschuf)

Weitergehende Anforderungen bei der Erteilung von Fahr-
erlaubnissen nach Artikel 8 Abs. 1 sollten nicht der
"Zustimmung" der Kommission bedlirfen. Eine "Konsultation"
der Kommission reicht aus.

Regelungen (ber die Entziehung und Niedererteilung von
Fahrerlaubnissen sind bei gegenseitiger Anerkennung der
Fihrerscheine unabdingbar. Hierbei ist zu klliren, ob
Hoheitsakte anderer Staaten zurl{ickgenommen werden kdnnen
(Artikel 8 Abs. 3).

Die Umsetzungsfristen in Artikel 13 und 14 der Richtlinie
sind unrealistisch; sie sollten angemessen verlingert
werden.

Fahrerlaubnisinhaber, die das 75, Lebensjahr vollendet
haben, sollen sich nicht regelmiBig sondern nur anlaB-
bezogen einer Arztlichen Untersuchung unterziehen mlissen.



