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(Auiud

{Dr. Schaduble)
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Siebente Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung-
Binnenachiffahrt

Vom ......

Auf Grund des § 3 Abs. 1 und 2 und des § 4 Abs. 1 des Gesetzes
iber die Befdrderung gefihrlicher Giiter vom 6. August 1975

(BGBl. I S. 2121) in Verbindung mit § 1 der Verordnung vom

12, September 1985 (BGBl. I 5. 1918) wird nach Anhdrung von Sach-

verstidndigen verordnet:

Artikel 1
Anderung der Gefahrgutverordnung-Binnenschiffahrt

Die Gefahrgutverordnung-Binnenschiffahrt in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 30, Juni 1977 (BGBl. I §S. 1119}, zuletzt gedndert
durch § 4 Nr. 1 der Verordnung vom 12, September 1985 (BGBl. I

S. 1918), wird wie folgt geindert:

1. § 1 wird wie folgt gefaBt:

.§1

Anwendungsbereich

(1) pie von der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
beschlosaeﬁe Verordnung iiber die Befdrderung gefihrlicher
Gliter auf dem Rhein (das ADNR) gilt in der anliegenden
Fassung auf den WasserstrafBlen einschlieBlich der bundesei-
genen Hdfen im Sinne des § 5 Abs. 1 des Gesetzes iiber die
Befdrderung gefihrlicher Giiter. Sie gilt nicht auf der

Donau.



4\

(2) Das ADNR gilt nicht fiir Seeschiffe auf Seeschifffahrt-

straflen.

(3) Wo im ADNR als drtlicher Anwendungsbereich der Rhein
genannt ist, tritt auf den {ibrigen in Absatz 1 bezeichne-
ten Wasserstralen, soweit das ADNR nach den Absatzen 1 und

2 gilt, die Bezeichnung der betreffenden Wasserstralien,

(4) Wo das ADNR auf die Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
Bezug nimmt, gilt an deren Stelle auf den in Absatz 1 be-
zeichneten WasserstraBen auBerhalb des Rheins die Binnen-

achiffs-Untersuchungsordnung,

{5) Wo das ADNR auf die Rheinschifferpatentverordnung Be-
zug nimmt, gilt an deren Stelle auf den in Absatz 1 be-
zeichneten Wasserstraflen auSlerhalb des Rheins die Binnen-

schifferpatentverordnung.

(6) WO das ADNR auf die Rheinschiffahrtspolizeiverordnung
Bezug nimmt, tritt an deren Stelle auf der Mosel die
Moselschiffahrtspolizeiverordnung, auf den iibrigen Wasser-
straBen auBerhalb des Rheins, soweit das ADNR dort anwend-

bar ist, die BinmenschiffahrtsstrafBen-0Ordnung.

(7) Auf den Seesthiffahrtstrallen geniigt eine Sprechfunk-
anlage des beweglichen Seefunkdienstes auf UKW (Revier-
und Hafenfunkdiemnst), um die Anforderungen der Randnummer
10 261 der Anlag‘ B zum ADNR zu erfiillen; auf den ibrigen
in Absatz 1 bezeichneten WasserstraBen auBerhalb von Rhein

und Mosel ist die Randnummer 10 261 nicht anzuwenden.

(8) Die Abschnitte 5 der Anlage B zum ADNR {(Verkehr der

Schiffe) sind auf den SeeschiffahrtstraBen nicht anzuwen-

den.
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filr die Befdrderung ge-

fihrlicher Giiter auf Fahrzeugen der Streitkrdfte, des Bun-

desgrenzschutzes des Grenzzolldienstes, der Polizeien und

der Kampfmittelriumdienste, soweit dies Griinde der Vertei-

digung, polizeiliche Aufgaben oder die Aufgaben der Kampf-

mittelrdumung erfordern.”

Die Ubersicht in § 3 Abs. 1 wird wie folgt geandert:

a) Nach Randnummer 10 102 (1) Nr. 28 wird folgendes einge-

fiigt:

“10 170 (2) Beacheinigung
fiir sachkundige

10 170 (3) Anerkennung von
und (4) Lehrgangen

Wasser- und Schiffahrts-—

direktionen

Wasser- und Schiffahrts-

direktion Stdwest".

b) Nach Randnummer 131 504 wird folgendes eingefigt:

"141 121 (1) Zulassung von
Reinigungsfirmen

141 121 (1) :Betriebsvorschriften
FuBnote 11 fiir Acrylnitril

141 354 Feststellung, ob

‘Baumuster geprift

141 424 Ausnahmen fir gleich-
zeitiges Laden und

Loschen

Wasser- und Schiffahrts-

direktionen

Der Bundesminister fir

Verkehr

Schiffauntersuchungs-

kommission

in Hifen: Hafenbehdrde
auBerhalb von Hafen:
Wasser- und Schiffahrts-

amt".
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§ 4 wird wie folgt gefafit:

u§4

Erleichterungen

(1) Bei Befdrderungen auf den in § 1 Abs. 1 bezeichneten
WasserstraBen auBerhalb des Rheins, der Mosel und der Do-
nau geniigt die Abfassung der Weisungen nach Randnummer

10 185 der Anlage B zum ADNR in deutsacher Sprache; auf
Verlangen sind die Weisungen dem Schiffafihrer auch in
englischer, niederldndischer oder in franzdsischer Sprache

auszuhandigen.

(2) Abweichend von den Bestimmungen der Bemerkung zu den
Ziffern 21 und 23 in der Randnummer 6401 der Anlage A zum
ADNR darf 2,3,7,8-Tetrachlordibenzo-1,4-dioxin (2,3,7,8-
TCDD) beférdert werden, wenn eine Befdrderung nach den
Vorachriften der Gefahrgutverordnung Eisenbahn oder der

Gefahrgutverordnung Strafe zugelassen ist.

{3) Bei der BRefdrderung gefdahrlicher Giliter in Versandstuk-
ken (einschlieBljich Behdltern und Tankcontainern) mit Bin-
nensachiffen sowie bei der entsprechenden Befdrderung ge-
fihrlicher Giiter mit Seeschiffen im Geltungsbereich dieser
Verordnung gelteﬁ die Anforderungen der Randnummer 6007
Abs. 1 und 2 der Anlage A zum ADNR auch als erfiillt, wenn
die VvVerpackung, Zusammenpackung, Aufschriften und Gefahr-
zettel sowie dje Zusammenladung im Container oder StralBen-
fahrzeug der Gefahrgutverordnung See, der Gefahrgutverord-
nung Eisenbahn, der Gefahrgutverordnung Strafle cder den
Gefahrgutvorschriften fiir den Luftverkehr entsprechen und
dies im Beférdogungspapier bescheinigt ist. Unterliegt das
Binnenschiff auf einem Teil seiner Befdrderungsstrecke den
Vorschriften des Seeverkehrs, so diirfen fiir Versandstiicke,
Container und StraBenfahrzeuge anstelle der Zusammenlade-
verbote nach Randnummer 10 402 der Anlage B zum ADNR die
Stau- und Trennvorschriften der Gefahrgutverordnung See

angewendet werden,
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{4) Abweichend von Artikel 2 des ADNR diirfen gefihrliche
Gluter innerhalb der deutschen Seehafenstddte sowie von und
nach einem deutschen Seehafen auch nach einer vorausgegan-
genen oder nachfolgenden Befdrderung auf der Straflle oder
mit der Eisenbahn unter den in den Absatzen 5 bis 9 ge-

nannten Bedingungen befdrdert werden.

(5) Piir Versandstiicke - auch fiir Versandstiicke in Contai-
nern und StraBfenfahrzeugen - diirfen die Vorschriften der
Gefahrgutverordnung See, Gefahrgutverordnung Eisenbahn
oder Gefahrgutverordnung Strafle in der jeweils geltenden
Fassung iiber Verpackung, Zusammenpackung, Kennzeichnung

und Beschriftung angewandt werden.

(6} Piir Tankcontainer mit gefdhrlichen Gitern dirfen die
Yorschriften der Gefahrgutverordnung See oder Gefahrgut-
verordnung Strafle in der jeweils geltenden Fassung liber

Kennzeichnung und Besachriftung angewandt werden.

{(7) Gefdhrliche Giiter, die nach den Klassen 2 bis 8 der
Gefahrgutverordnung See, nicht aber nach der Gefahrgutver-
ordnung Binnenschiffahrt zur Befdrderung zugelassen sind,
diirfen abweichend von Artikel 2 Abs. 1 deslADNR befdrdert

werden

i, in Versandsticken - auch in Versandstiicken in Con-
tainern -, wenn diese den Vorschriften der Gefahr-
gutverordnung See iber Verpackung, Zusammenpackung,
Kennzeichnung und Beschriftung,

2. in Tankcontainern, wenn diese den Vorschriften der

Gefahrgutverordnung See fiir ortsbewegliche Tanks

entsprechen; Absatz 2 bleibt unberiihrt., Bel gefdhrlichen
Giitern, fiir die nach den Vorschriften der Gefahrgutverord-
nung See eine Befdrderungstemperatur angegeben ist, 1ist
diese Befdrderungstemperatur auch‘bei der Befdrderung mit

Binnenschiffen einzuhalten.



{8) Im Falle des Absatzes 7 missen, im iibrigen dirfen im

Befdrderungspapier anstelle der nach den jeweiligen Rand-
nummern in Kapitel 2 der einzelnen Gefahrklassen der Anla-
ge A des ADNR vorgeschriebenen Bezeichnungen folgende An-

gaben nach der Gefahrgutverordnung See enthalten sein:

1, der richtige techniache Name; fir Gase der Klasse 2

muB zusidtzlich die Gefahr angegeben werden:

2. die Nummer der Klasse, und soweit vorhanden, der Un-

terklasse;

3. die nach den Empfehlungen der Vereinten Nationen
iiber den Transport gefdhrlicher Giiter festgelegte

Nummer filir einen bestimmten Stoff (UN-Nummer):

4, der niedrigste Flammpunkt, wenn er unter 61 °C
liegt;

5. die fiir bestimmte Giiter vorgeschriebene Befdrde-
rungstemperatur;

6. fiir gefdhrliche Giiter der Klasse 3 die Kategorie

nach dem ADNR;

7. fiir Gliter der Klasse 7 die nach Nr. 9.1.1 der EBEin-

leitung zur Klasse 7 erforderlichen Angaben.

Im Beférderungspapier ist abweichend von Randnummer 6007
Abs. 1 anstelle der Bescheinigung "die Beschaffenheit des

Gutes entspricht den Vorschriften des ADNR" einzutragen:
"peférderung nach § 4 Abs. 3 ff. GGVBinSch®.
(9) In den Fallen des Absatzes 8 Satz 1 sind die Vor-

achriften der Anlagen A und B des ADNR mit folgender Mafi~

gabe anzuwenden:
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Fir

-9 - Orucksache 9 /89

Giiter der Klassen 2 bis 8 der Gefahrgqutverord-

nung See:

a)

b)

Fir

a)

b)

Fiir

a)

b)

Fiir

See:

Die
fiir

Die jeweils strengsten der anwendbaren Vor-
schriften der Kapitel I und II der Anlage B des
ADNR sind zu beachten; jedoch gilt Randnummer
10 402 nicht, wenn die Giiter in Containern nach
den Trennvorschriften der Gefahrgutverordnung

See verladen sind.

Sofern unter den nachstehenden Nummern 2 bis &
zusdtzliche oder abweichende Bestimmungen aufge-
fiihrt sind, ist deren Einhaltung vom Absender

und Schiffsfithrer sicherzustellen,
Giiter der Klasse 2 der Gefahrgutverordnung See:

Die Bestimmungen der Randnummer 14 100 sind

nicht anzuwenden.

Als Begrenzung im Sinne der Randnummer 14 401
Abs. 1 ist eine Hochstmenge von 50 000 kg (ins-
gedamt) zu beachten.

Gﬁder der Klasse 3 der Gefahrgutverordnung See:

Dié Bestimmungen der Randnummer 31 100 sind

nidht anzuwenden.
Als Grenzmenge im Sinne der Randnummer 31 401
ist eine HOchstmenge von 50 000 kg (insgesamt)

zu beachten.

Giiter der Klasse 5.2 der Gefahrgutverordnung

Bestimmungen der Randnummer 71 411 Abs. 2 sind

alle Befdrderungen anzuwenden.



a)

5. Piir Giiter der Klasse 6.1 der Gefahrgutverordnung

See:

a) Abweichend von Randnummer 41 182 ist ein Zulas-
sungszeugnis nach Randnummer 10 182 fiir alle Gi-
ter der Klasse 6.1 in grbéBeren Mengen als 5 000
kg erforderlich.

b) Die Grenzmenge von 50 000 kg (insgesamt) nach
Randnummer 41 401 ist fiir alle Giiter der Klas-

se 6.1 anzuwenden.
In § 5 Satz 1 wird der einleitende Satzteil wie folgt gefalt:

*Abweichend von Randnummer 11 401 der Anlage B des ADNR darf
auf den WasserstraBen im Geltungsbereich der Binnenschiff-
fahrtsstraBen~Ordnung auf einem Schiff das folgende Hdchstge-
wicht einschlieBlich der Verpackung an Stoffen oder Gegenstan-—
den der Klasse I a, I b und I ¢ nicht iiberschritten werden:"

§ 6 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 1 Nummer 3 qird der Punkt am Ende durch ein Komma
ersetzt, und es wird #olgende Nummer 4 angefiigt:
i

"4, der in Randnumuer%lo 170 Abs, 1 der Anlage B zum ADNR be-
zeichneten Art, bti der Befdrderung in Versandstiicken je~
doch nur im Falloider lberschreitung der dort angegebenen
Bruttohdchstgewichte, ein Sachkundiger im Sinne der Rand-
nummer 10 170 Abs., 2 Satz ! unter Mitfilhrung einer giilti-
gen Bescheiniguag nach Randnummer 10 170 Abs. 2 Satz 2, 3,

Abs. 4 an Bord anwesend ist."



b)

a)

b)

c)

d)

e)

£)
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In Absatz 3 Nummer 10 wird der Punkt am Ende durch ein Komma

ersetzt, und es wird folgende Nummer 11 angefiigt:

"1l. der in Randnummer 10 170 Abs., 1 der Anlage B zum ADNR be-
zeichneten Art, bei der Befdrderung in Versandstiicken je-
doch nur im Falle der Uberschreitung der dort angegebenen
Bruttohdchstgewichte, dafiir zu sorgen, daB ein Sachkundi-
ger im Sinne der Randnummer 10 170 Abs. 2 Satz 1 unter
Mitfiihrung einer giiltigen Bescheinigung nach Randnummer
10 170 Abs. 2 Satz 2, 3, Abs. 4 an Bord anwesend ist."

§ 7 abs. 1 wird wie folgt gedndert:

In Nummer 1 Buchstabe ¢ werden nach der Angabe "ADNR" die Wor-

te "in Verbindung mit § 4" eingefiigt.

In Nummer 1 Buchstabe f wird das Semikolon am Ende durch ein

Komma ersetzt.

Nach Nummer 1 Buchstabe f wird folgender Buchstabe g angefiigt:

*g) entgegen § 6 Abs. 1 Nr. 4 nicht dafiir sorgt, daf ein Sach-
kundiger unter Mitfiihrung einer giiltigen Bescheinigung an

Bord anwesend ist:"™.

In Nummer 3 Buchstabe ¢ werden nach der Angabe "ADNR" die Wor-

te "in Verbindung mit § q" eingefiigt.

In Nummer 3 Buchstabe m wird das Semikolon am Ende durch ein

Komma ersetzt.
Nach Nummer 3 Buchstabe m wird folgender Buchstabe n angefiigt:
*n) entgegen § 6 Abs. 3 Nr. 1} nicht dafiir sorgt, daB ein

Sachkundiger unter Mitfiihrung einer giiltigen Bescheinigung

an Bord anwesend ist:".



7.

$ 9 wird wie folgt gefafit:

159

tilbergangsvorschriften

Unbeachadet des Artikels 8 der Verordnung iliber die Befdr-
derung geféhrlicher Giiter auf dem Rhein {das ADNR) brau-
chen Schiffe, deren Kiel vor dem 1, Juli 1983 gelegt wur-
de, den mit Wirkung vom 1. April 1983 geanderten Bestim-
mungen der Randnummern 10 251, 131 212 Abs. 4 in bezug auf
die Aufstellung des Antriebmotors des Ventilators, der
Randnummer 131 250 Aba. 1 Buchstaben b und ¢ und der Rand-
nummer 131 252 Spalte V nicht zu geniigen; sie miissen je-

doch der am 31, Mdrz 1983 geltenden Fassung entsprechen.

Die Bescheinigung nach Randnummer 10 170 (2) ist erst ab
1. April 1989 mitzufiihren. Inhaber eines Befdhigungsnach-
weises gemdB der Rheinschifferpatentverordnung, die diesen
vor dem 1. April 1986 erworben haben und die in der Zeit
bis zum 31, Midrz 1989 an einer Schulung iUber den Transport
gefdhrlicher Giiter gemdf den Richtlinien RB 001 (VkBl.
1988 s. 763) teilgenommen haben, kann die Bescheinigung
auch ohne weigeré Schulung nach Randnummer 10 170 mit Gilil-

tigkeit bis zum 31. Marz 1990 ausgestellt werden.

Die Anforderuageh an den Grenzwertgeber nach Randnummer
131 221 brauchenierst mit der Erneuerung des Zulassungs-

zeugnisses erflillt zu sein.

Die Anforderungen an die Slop- und Restetanks nach Rand-
nummer 131 226 brauchen erst mit der Erneuerung des Zulas-

sungszeugnisses erfiillt zu sein.
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Abweichend von Randnummer 141 121 (1)}

- darf Benzol (UN-Nr. 1114) der Klasse IIIa Ziffer la)
Kategorie Kx bis zum 30, September 1997 in Tank-
schiffen der Typen IIIa, II oder III befdrdert wer-

den,

- darf Pyrolysebenzin der Klasse IIIa Ziffer la) KRate-

gorie Kx bis zum 30. September 2002 in Tankschiffen
der Typen IIIa, II oder III befdrdert werden,

- diirfen Stoffe der Klasse IIIa Kategorie Kls, Kln, K2
und K3 mit einem Anteil von mehr als 10 % Benzol und
weniger als 50 % Benzol bis zum 30. September 2002
in Tankschiffen der Typen IIIa, II oder III befor-

dert werden.
Abweichend von Randnummer 141 121 (1)}

- diirfen l1.2-Dichlordthan (Athylendichlorid) (UN-

Nr. 1184) der Klasse IIIa Ziffer la) Kategorie Kx
und Nitrobenzol (UN-Nr. 1662) der Klasse I1Ia Ziffer
4 Kategorie Kx bis zum 30. September 1992 in Tank-
schiffen der Typen IIIa, II oder III befdrdert wer-
den,

- diirfen Kthylacrylat (UN-Nr. 1917) und l.2-Dichlor-
propah (UN-Nr. 1279) der Klasse IIla Ziffer la)
Kategbrie Kx bis zum 30, September 1997 in Tank-
schiffen der Typen IIla, II oder III befordert wer-

den.
Abweichend von Randnummer 141 121 (1)

- diirfen Chloroform (UN-Nr. 1888), Methylenchlorid
(UN-Nr. 1593) und Tetrachlorkohlenstoff (UN-
Nr. 1846) der Klasse IVa Ziffer 61 und Pyridin (UN-
Nr. 1282) der Klasse IIla Ziffer 5 bis zum 30. Sep-
tember 1992 in Tankschiffen des Typs IIla sowie in
Tankschiffen, die am 31. Dezember 1986 eine Sonder-
genehmigung fiir diese Stoffe hatten, befdrdert wer-

den,
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- diirfen Tetrachloridthylen (Perchlordthylen (UN-
Nr. 1897), 1,1,1,2-Trichlorédthan und Trichloradthylen
(UN-Nr. 1710) der Klasse IVa Ziffer 61 bis zum
30. September 1992 in Tankschiffen befdrdert werden,
die am 31. Dezember 1986 eine Sondergenehmigung fiir

diese Stoffe hatten.

8. Abweichend von Randnuamer 141 200 (1) - 141 299 diirfen in
Tankschiffen der Typen II oder III in Doppelhiillenbauwei-
se, das heift mit Doppelbdden und Wallgangen, die am
31. Dezember 1986 eine Sondergenehmigung hatten, die darin

genannten Stoffe weiterhin befordert werden,

In der Anlage A zu Anlage 1 wird Randnummer 6401 Abachnitt C
wie folgt geandgg;:

a) Nach Nummer %1 wird folgende Bemerkung eingefigt:

"Ben.: 2:3,IQQ—?ettachlordibenzo-l,4-diogin (Trcpp) ist zur
Befdrderuyng nicht zugelassen."

b} Nach Nummer 33 wird folgende Bemerkung gingefﬁgt:
"Bem.: Siehe Ren. zu Nummer 21°7.
In Anlage 1 wird-deqen Anlage B wie folgt gedndert:
a) In Randnummer 1Q 100 Absatz 2 werden die Worte "Tankschi f-

fe der Typen I, II, III oder IV" durch die Worte "Tank-
schiffe der ?¥pgn I, II, 1Ia, III, I1Ia oder IV' ersetzt.
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Die Randnummern 10 122 bis 10 171 werden in Randnummern

10 122 bis 10 169 gedndert, und es wird folgende Randnum-

mer 10 170 eingefiigt:

*10 170 Kenntnisse iber qefahrliche Giiter

(1) Ein Sachkundiger muB an Bord anwesend sein, wenn

folgende gefdhrliche Giliter der Anlagen 9, 10 und 11

der Rheinschiffahrtspoclizeiverordnung befdrdert wer-

den:

Bestimmte feuergefdhrliche Gliter nach Anlage 9 der

Rheinschiffahrtspolizeiverordnung

- bei der Befdrderung in Versandstiicken,

soweit das Bruttohdchstgewicht der auf ei-
nem Schiff befdrderten Giliter 50 Tonnen

iiberschreitet:

feuergefihrliche Gase F der Klasse Id mit
Ausnahme der Gase nach der Anlage 10 der
Rheinschiffahrtspolizeiverordnung;

Giiter der Klasse IIIa, Kategorien Kx,
KOs, KOn, Kls, Kln;

Giiter der Klasse ¥V mit einem Flamm-

punkt unter 21 °C;

soweit das Bruttohdchstgewicht der auf ei-
nem Schiff befdorderten Giiter 250 Tonnen

iiberschreitet:

- Giiter der Klasse IIla, Kategorie K2:

- @Giiter der Klasse V mit einem Flamm-

punkt zwischen 21 °C und 55 °C:
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- bei Tankschiffen,

die zuvor aufgefilhrten Giiter der Anlage 9 der

Rheinschiffahrtspolizeiverordnung ohne Gewichts-

begrenzung sowie die gefdhrlichen Gase, die bei

der Beforderung dieser Giiter entstanden sind und

sich noch in den Tanks befinden.

Ammoniak und andere gleichgestellte Giiter nach Ania-

ge 10 der Rheinschiffahrtspolizeiverordnung

bei der Befdrderung in Versandstiicken,

soweit das Bruttohdchstgewicht der auf einem

Schiff befdrderten Giiter 1 Tonne je Gut odetr

5 Tonnen insgesamt iiberschreitet:

folgende Gliter der Klasse Id:

Borfluorid und Fluor der 2iffer 3;
Giiter der Ziffern 5 und 8 a;
Chlorwasseratoff der Ziffer 10;

aAmmoniak der Ziffer 14;

folgende Giiter der Klasse IVa:

die Giiter der ziffern 1, 2, 3, 4, 5, 11,
12, 13, 14 und 31:

Natriumazid der Ziffer 32 a;

die Giiter der Ziffer 81 a und 81 b;
Natriumfluoracetat und Fluoracetamid der
Ziffer 81 g3

folgende Giiter der Klasse V:

die Giiter der Ziffer 2 a, 3 a, 6 a, 7, 9
und 14;
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- bei Tankschiffen,

die zuvor aufgefiihrten Giiter der Anlage 10 der
Rheinschiffahrtspolizeiverordnung ohne Gewichts-
begrenzung sowie die gefdhrlichen Gase, die bei
der Befdrderung dieser Giiter entstanden sind und

sich noch in den Tanks befinden.

Explosionsgefdhrliche Giter nach Anlage 11 der

Rheinschiffahrtspolizeiverordnung

soweit das Bruttohbchstgewicht der auf einem Schiff

befrderten Giiter 50 kg je Klasse {iberschreitet:

- Giiter der Klasse Ia mit Ausnahme der Giiter der
Ziffer 15;

- Giiter der Klasse Ib:

- Giter der Klasse Ic mit Ausnahme der

- Giiter der Ziffer 1 a;

- Giliter der Klasse VII mit Ausnahme der Giiter der
Ziffer 99,

(2) sachkundiger (Besatzungsmitglied oder eine ande-
re Pe;son) ist eine Person, die nachweisen kann, dal
sie ﬁber besondere Kenntnisse des ADNR verfiigt. Die-
se Kenntnisse sind nachzuweisen durch eine Beschei-
niguné einer zustindigen Behdrde oder durch eine Be-
scheinigqung einer von der zustandigen Behdrde aner-

kannten Stelle.

Die Bescheinigung wird durch eine mit Erfolg bestan-

dene Fachpriifung ADRR erworben.
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Jeder Priifungsausschufl bestimmt den Ablauf und In-
halt der Fachpriifung ADNR auf der Grundlage des Pro-
gramms nach Absatz 3 und des von der Zentralkommis-
sion erstellten Fragenkatalogs. Im iibrigen ist § 5
der Rheinschifferpatentverordnung sinngemal anzuwen-

den.

(3) pie Vermittlung der Kenntnisse nach den Absat-
zen 2 und 4 erfolgt im Rahmen eines von der zustan-
digen Behdrde anerkannten Lehrgangs. Der Lehrgang,
der gegebenenfalls eine persdnliche praktische tUbung

beinhaltet, soll umfassen:

a) allgemeine Vorschriften fiir die Beforderung ge-
fiahrlicher Giiter,

b} Gefahrenarten,

¢) MaBnahmen zur Unfallverhiitung,

d) MaBnahmen nach einem Unfall oder Zwischenfall
(Erste Hilfe, Bleib-weg-Signal, Notruf, Ver-
xehrssicherung, Einsatz von Hilfsmitteln wie 2.
B. Peuerldschern),

e) Bezeichnung der Schiffe und Bezettelung der Ver-
sandstiicke,

f) Aufgaben der Besatzung und des Sachverstandigen
bei der Befdrderung gefdhrlicher Giiter,

g) Ausriistung von Schiffen, die gefihrliche Giter
befdrdern, sowie Funktion und Anwendung der Aus-—

rilatungsgegenstande.

(4) Die Bescheinigung nach Absatz 2 hat eine Giltig-
keit von fiinf Jahren und kann jederzeit durch den
Nachweis der Teilnahme an einer von der zustandigen
Behérde anerkannten Wiederholungs- und Fortbildungs-
schulung nach dem in Absatz 3 enthaltenen Programm

erneut erworben werden."



c)

d)
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Nach Randnummer 10 170 wird Randnummer 10 171 eingefiigt.

Nach Randnummer 10 507 wird der Bindestrich gestrichen,

und es wird folgende Randnummer 10 508 eingefiigt:

*"10 508 Meldungen

(1) In den Staaten, in denen diese Pflicht einge-

fiihrt wird, miissen die nachstehend unter Buchstaben

a) bis c) aufgefiihrten Schiffe folgende Informatio-

nen ilibermitteln:

- Schiffsname, amtliche Schiffsnummer und Tragfa-
higkeit,
- Bezeichnung der befdrderten gefdhrlichen Giiter

laut Befdrderungspapier (Stoffname, Klasse, Zif-

fer und, wenn im Befdrderungspapier angegeben,

UN-Nummer) mit Angabe der jeweiligen Menge,

- Anzahl der an Bord befindlichen Personen,

- Bestimmungshafen und vorgesehene Fahrroute:

a)

b)

c)

Tankschiffe, die gefihrliche Giiter befdr-
dern, mit Ausnahme von Tankschiffen, die
weniger als 25 t Giiter der Klasse IIIa,

Kategorie K3 beférdern,

andere Schiffe, die Giliter befdérdern, welche
den Bestimmungen der Anlage 9, 10 oder 11
der Rheinschiffahrtspolizeiverordnung

unterliegen,
andere Schiffe, die befdrdern

- mehr als 25 t Giiter der Klasse IIla.,
Kategorie K3 in Tankcontainern,

- mehr als 1000 kg Schwefelhexafluorid der
Klasse Id, Ziffer 10, oder
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- 18 -

- mehr als je 1000 kg der nicht den Bestim-
mungen der Anlage 10 der Rheinschiff-
fahrtspolizeiverordnung unterliegenden
Giiter der Klasse IVa, mit Ausnahme der
leeren Verpackungen der Ziffern 91 und
92.

Die Informationen sind der zustdndigen Behdrde
des betroffenen Staates vor Antritt jeder Reise
mitzuteilen, wenn diese in dem betroffenen Staat
beginnt, spdteatens aber bei Einreise des Schif-
fes in das Hoheitsgebiet dieses Staates.

Die Informationen kdnnen mindlich oder schrift-

lich Ubermittelt werden.

(2) Anderungen der in Absatz 1 genannten Informati=-
onen sind der zuatdndigen Behdrde unverziiglich mit-

zuteilen.

{(3) Die Informationen sind vertraulich und diirfen
durch die zustdndige Behdrde Dritten nicht weiterge-
geben werden. Jedoch kann die zustdndige Behdrde bei
Unfdllen deniEinsatzkrEften die fiir die Organisation
der Hilfeleistung sachdienlichen Informationen mit-

teilen.

(4) Zusdtzlich zu den in Absatz 1 genannten Meldun-
gen miissen gich die in Absatz 1 aufgefiihrten Schiffe
bei der Vorbeifahrt an von der zustidndigen Behdrde
bestimmten Punkten bei dem von dieser BehGrde be-

zeichneten Dienst melden.”

Die Randnummer 10 599 wird in Randnummern 10 509 -
10 999 geéndert.



e)
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Randnummer 131 221 wird wie folgt gedndert:
aa) Absatz 1 Buchstabe d wird wie folgt gefafit:

*d. einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlauf-

sicherung."”
bb) Absatz 1 Buchstabe f wird wie folgt gefalit:

"f. einer geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/

oder einer Probeentnahmedffnung,”
cc) Absatz 4 wird wie folgt gefalt:

*(4) Der in Abs. 1 Buchstabe d genannte Grenzwertgeber muf

spitestens ausldsen bei einer Fillung von:
93 % 98,5 % 98,5 % 98,5 % 98,5 %.

Der Grenzwertgeber hat an Bord einen optischen und akusti-
schen Alarm auszuldsen und gleichzeitig einen elektrischen
Kontakt zu betatigen, der in Form eines binadren Signals
die von der Landanlage iibergebene und gespeiste Strom-
schleife untérbrechen und landseitige MaBnahmen gegen ein
Uberlaufen eﬂnleiten kann. Das Signal muf an die Landanla-
ge mittels‘eines 2-poligen wasserdichten Steckers (der die
Kontakte traiende Teil) einer Kupplungssteckvorrichtung
nach CEE-Pubiikation 17 (2. Ausgabe; erschienen im VDE-~
Verlag, Biamirckstr. 33, 1000 Berlin 12), fiir Gleichstrom
40 bis 50 ¥, Kennfarbe weifl, Lage Hilfsnase 10 h, iiber-

geben werden kdnnen.

Der Grenzwertgeber muB unabhidngig sein vom Niveauwarnge-~
rit, darf aber gekoppelt sein mit dem Niveauanzeigege-

rat."



£)

g)

- 20 =~

Randnummer 131 222 wird wie folgt geadndert:

aa) Absatz 3 Buchstabe b Spalten II und III wird wie

"b

bb)

folgt gefafBt:

Die Probeentnahmedffnung wmuB einen Durchmesser von
héchstens 0,30 m haben. Sie muB mit einer Flammen-
durchschlagsicherung versehen und so beschaffen
sein, daB die 8ffnungsdauver mSglichst kurz sein kann
und der VerschluBdeckel oder das darunterliegende
Flammendurchschlagsieb nicht ohne &uBSere Einwirkung

offen bleiben kdnnen."™

In Absatz 4 Buchstabe a Spalten II und III wird der
Punkt am Ende des dritten Anstrichs gestrichen, und

es wird folgender Anstrich angefiigt:

einer Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der
Tanks, die mindestens aus einer Flammendurchsachlag-
gicherung und einem Absperrorgan besteht, aus dessen
Stellung klar erkennbar sein muBi, ob es offen oder

geschlossen ist."

In Randnummer 131 311 Spalten II und III wird folgender

Text eingefiigt:

"pDas Offnen der Tankluken oder der Probeentnahmedffnungen

ist nur gestattet zur Kontrolle entladener Tanks, nachdem
die entsprechenden Tanks mittels der in Rn. 131 222(4)a,

letzter Anstrich, genannten Vorrichtung entspannt worden

sind. Die Offnungsdauer mufi auf die Zeit der Kontrolle be-

schrinkt bleiben."
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Randnummer 131 422 Spalten II und IIl wird wie folgt ge-
faft:

*(1) pDas Offnen der Probeentnahmeéffnungen ist nur gestat-

tet, nachdem

- das Laden seit mindestens 10 Minuten unterbrochen
ist,

- die Personen, die die Probeentnahme durchfithren, ge-
gen die Einwirkung der Ladung iiber die Atmungsorga-
ne, die Augen und die Haut geschitzt sind,

- die entsprechenden Tanks mittels der in Rn. 131 222
(4)a, letzter Anstrich, genannten Vorrichtung ent-

spannt worden sind.

Die Offnungsdauer mufl auf die Zeit der Probeentnahme be-

schrdnkt bleiben.

Die ProbeentnahmegefiBe einschlieBlich aller Teile dieser
GefiBe, wie Seile usw.,, miissen aus elektrostatisch leit-
fihigem Material bestehen und beim Probenehmen mit dem

Schiffskdrper leitfdhig verbunden sein.

(2) Die nach Bn, 131 222(4)a, letzter Anstrich, vorge-
schriebene Yorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der
Tanks darf nur benutzt werden, wenn Kontrollen der Tanks

oder Probeentnahmen dies erfordern.”
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i} Nach Randpummer "131 226" wird der Bindestrich gestrichen
und zu dieser Randnummer folgender Text eingefiigt:

Rand- o Tankschiffe der Tigen
nummer I I1 Il IV v
131 226 Slop- ynd Restetanks

"{1) Wenn Slop- und Restetanks verhanden sind,
nﬁasen sie im Bereich der Ladung angeordnet

sein,

Der héchstzuldsige Inhalt eines Tanks betrigt
30 mt.

Pie Tanks Die Tanks Dige Tanks miissen mit

milssen mit  missen wmit einem Uberdruck von
einem tUber- einem Uber- 0,10 bar gepriift wer-

&:uck von druck von den.
0,65 bar 0,15 bar

%gpruft gepriift

warden, werden,

Wiederholungspriifungen von Tanks sind bei je-
d‘r Erneuerung des Zulassungszeugnisses durch-
gyfiihren.

(2) - {3) pie Tanks miissen versehen sein mit

- flpmmendurchachlagsi- - flammen-Druckaus-

gh@;{n Uber- und Unter- durch- gleichs-

dguckventilen, achlagsi- vorrich-
cheren tungen,
Druckaus-
gleichavaog-
richtungen,

= Angchliisgen mit Abaperrschlebgrn ‘fir Rohr-~
leitungen und Schléduche.

{3) - (g) Alle anderen Anschliisse und Offnupgen
m@qagn geachlossen werden kdénnen.®

- Qi;e: verschlieBbaren Peildffnung,

k) Die Randnummer 131 229 wird in Randnummern 131 227 -~
131 229 gedndert.
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1) Randnummer 131 260 wird wie folgt gefaifit:

"131 260 Besondere Ausriistung

Ein geeignetes Gerdt, mit dem jede bedeutsame
Konzentration von aus der Ladung kommenden
brennbaren Gasen gemessen werden kann, sowie ei-
ne Gebrauchsanweisung fiir dieses Geridt miissen an

Bord sein.

Die Messung muBl méglich sein, ohne daB die zu

priifenden R3ume betreten werden.

"Fiir Schubverbdnde oder gekuppelte Zusammenstel-
lungen in Fahrt geniigt es jedoch, wenn das
Schubboot oder das Schiff, das die gekuppelte
Zusammenstellung antreibt, mit einem solchen Ge-

rdt ausgeriistet ist.”

m) Die Randnummer 131 340 wird gedndert in 131 330, und
folgende Randnummer 131 331 wird eingefiigt:

"Maschinen

131 331 I II I1I IV v

Es ist verboten, Fahrzeuge, -
wie Personenkraftwagen und
Boote, im Bereich der Ladung

mitzufiithren."

n) Nach Randnummer 131 331 werden folgende Randnummern
eingefiigt: 131 332 - 131 340.

0) Nach Randnummer 131 999 wird eingefiigt:
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"Giftige Stoffe der Klasse IV a (6.1)

sovie

entziindbare fliissige Stoffe

der Klasse III a (3) Kategorie Kx

141 000-
141 099
Abachmitt 1
Allgemeines
141 100~
141 102

141 103 Auf Tankschiffe anzuwendende Bestimmungen

Die Bestimmungen in Abschnitt 1 bis 5 gelten grundsdtzlich fir
alle Stoffe der Rn. 141 121 (1).

pie Anwendung der Bestimmungen und Vorschrifﬁen fir Tank-
schiffe gemdB Abschnitt 2 ist unabhangig von den befdrderten

Giitern und richtet sich nach dem Schiffstyp.

Bei Befdrderung von stoffen der Klasse III a Rn. 141 121 (2)
und (3) gelten die Bestimmungen und Vorschriften gema Ab-
schanitt 3, 4 und 5 der Klasse III a (131 300 - 131 599},

Bei Befdrderung von Stoffen der Klasse V Rn. 141 121 (2)
gelten die Vorschriften der Abschnitte 3, 4 und 5 der Klasse V
(151 300 - 151 599).

141 104 Schiffstypen

Es werden folgende Schiffstypen unterschieden: Typ Ila,
Typ IIla.

141 105-
141 120
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141 121 Befdrderung in Tanks

In einem Tankschiff diirfen befdrdert werden:

Name des Stoffes UN Nr. Klasase, Typ Typ Zusatzliche Bemerkungen
Ziffer IIa 1lla oder Bestimmungen.*)
und ggqf,.

Kategorie
(l1)Acetonitril 1648 Iva, 2b + 8), 9)

Acrylnitril 1093 Iva, 2a + 7Y, 9), 11)

Adiponitril 2205 Iva, 2la + + 4), 6), 8}, 9)

Athylacrylat 1917 11la, + 8)
la) Kx

Athylenbromid 1605 Iva, 6la + 6), 7), 9)

(Athylendibromid)

Ethylpropylédther 2615 TIia, + +
la), Kx

Anilin 1547 Iva, 11lb + 7). 9)

Benzol 1114 IIIa, + 4), 17)
la). Kx

Benzylchlorid 1738 IVva, 61k + 6), 7)., 9)

n-Butylacrylat 2348 I1Ia, + + a)

3, Kx

Carbolél Iva, 13c + 7). 9)

(phenolhaltige

Mischungen)

Chloroform 1888 Iva, 61 + 5), 6}, 7): 9)

Crotonaldehyd 1143 IIla + + 9)
la), Kx

Diaminodiphenylmethan 2651 Iva, 21g + + 3), 6}, 8), 9)

{(Methylendianilin)
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Name des Stoffes UN Nr. Klaase, Typ Typ Zusdtzliche Bemerkungen
Ziffer IIa IIIa oder Bestimmungen.*)}
und ggf.

Kategorie

1,2-pichloréthan 1184 I11a, + 7)Y, 9)

(Aethylendichlorid) la), Kx

o-Dichlorbenzol 1591 I11a, + + 8), 9)

4, Kx

1,2=-Dichlorpropan 1279 Illa, + 7)., 9)
la, Kx

1,3-Dichlorpropen 2047 Il1a, + 8}

3; Kx +

Dichlordiiso- . 2490 iva, 12 + 8}, 9)

propyldther

l,4~-Dioxan 1165 I1Ia, + +
5, Kx

pivinylather 1167 IIla, Kx + 10)

Epichlorhydrin 2023 Iva, 12a + N, 9N

Furfurylalalkohol 2874 IVa, 13a + + 8), 9)

Isobutylacrylat 2427 iila, + + 8), 9)

3, Kx
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Name des Stoffes UN Nr. Klasse, Typ Typ Zusatzliche Bemerkungen
Ziffer IIa IIIa oder Bestimmungen.*)
und ggf.

Kategorie

Diphenylmethan-4,4"'

diisocyanat 2489 Iva, + 8), 9)

Isocyanate mit einem 2207 i1va, 21c¢ + + 5), 6)

Siedepunkt von minde-

stens 300 °*C

Kresole (o-, m-, p=-) 2076 Iva, 22a + 6), 8), 9)

Methylacrylat 1919 Illa, + 7}
la; Kx

Methylenchlorid 1593 Iva, 61 + 5), 6), 7), 9)

Nitrobenzol 1662 I11a, + + 8), 9)

4, Kx

Nitrochlorbenzol 1578 1va, + 3), 6), 8), 9)

(0-' m—, p-) 21k

Nitrophenol 1663 Iva, 21 1 + 1), 2), 3), 6}, 8), 9)

Nitrotoluol 1664 Iva, + + 3}, 6), 8), 9)

(o- und p-) 21ln

Phenol 2312 Iva, l13c + 1)' 2); 3); 4); 7); 9)

Pyridin 1282 IIla, + 7), 9)

5; Kx

Pyrolysebenzin I1Ia + 7)
la, Kx

Tetrachlordthylen 1897 Iva, 61 + + 5), 6), 8), 9)

(perchlordthylen)

Tetrachlorkohlenstoff 1846 IVva, 61 + 5), 6}, 8), 9)

2,4-Toluylendiiso- 2278 Iva, 2lc + + 3), 6), 7)., 9)

cyanate, isomere

Gemische

2,4-Toluylendiiso- 2078 iva, 2lc + + 3), 6)s 7): 9)

cyanat

1,1,2-Trichlordthan Iva, 61 + + 5), 6)s 7)., 9)

Trichlorithylen 1710 Iva, 61 + + 5), 6}, 7)+ 9)

Tri-o-Kresylphosphat 2574 Iva, 22 + + 6}, 7), 9)



*)

Zusitzliche Bemerkungen oder Bestimmungen

Name des Stofies UN Nr. Klasse, Typ Typ Zusatzliche Bemerkungen
Ziffer ITa IIla oder Bestimmungen.*)
{2)Kategorie KOn ITia; 1, + -
2 und 5
Kategorien Kls, Kln, IIIa; + + -
K2 oder K3 1 bis 5
Atzende Stoffe v + + -
1a“d'
2: 5,
2la-e,
32 und 35
Name deg Stoffes UN Nr. Klasse, Typ Typ Typ Zusdtzliche
Ziffer IIa IIIa IV Bermer kungen oder
und ggf. Bestimmungen*)
Kategorie
{3)n-Amylamin 1106 Illa, + + -
. 5, Kx
Butyraldshyd 1129 Ilie, + + -
la)p Kx
Diisopropylidther 1158 IIla + + -
la, Kx
Furfural 1199 ITIa, + + -
4, Kx
Isopropylbenzol 1918 iTlla, + + + -
3p Kx
Mesityloxid 1229 IIlTa, + + + -
3, Kx
Propiconaldehyd 1275 illa, + + -
la, Kx
Methylalkohol 1230 Illa + + -
5, Kx
Methanol/-Benzin- 1203 Illa, + + -
Gemisch la, Kx -

1) Wihrend des Umschlags miissen die Gaspendelleitungen sowie
ber~ und Unterdruckventile beheizt werden.

2) Jeder Tank muB mit MeBeinrichtungen fiir Temperatur und Druck

ausgeriistet sein.

3) Wird die Ladung beheizt, darf die Temperatur den Flammpunkt
der Ladung nicht erreichen, héchstens darf sie 80 °C betragen.




4)

5)

6)

7)

8)

9)
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Die Flammendurchschlagsicherungen nach Rn. 131 222 (5)
kénnen ausgebaut werden, bei AuBentemperaturen, bei denen
Kristallisation auftreten kann, miissen sie ausgebaut wer-

den.

Die Tanks und die Ladung miissen frei von ungeldstem Was-
ser sein. Kofferdiamme diirfen nicht mit Wasser geflutet

werden,

Wihrend der Fahrt und beim Stilliegen miissen die in

§ 3.14 Nr. 2 und § 3.32 Nr, 2 der Rheinschiffahrtspoli-~
zeiverordnung genannten zusdtzlichen Bezeichnungen

(2 blaue Lichter und/oder Kegel) gefiihrt werden. (Die
FuBnote 6 ist bei den sStoffen, bei denen in der Rhein-
schiffahrtspolizeiverordnung bereits eine Bezeichnung

vorgeschrieben ist, nicht aufgefihrt.)

Zum Messen von bedeutsamen Konzentrationen von aus der
Ladung herkommenden toxischen Gasen miissen in Verbindung
mit Rn. 141 260 geeignete Ger&dte einachlieBlich Prifrohr-

chen fiir den jeweiligen Stoff mitgefiihrt werden,

Zum Messen von bedeutsamen Konzentrationen von aus der
Ladung herkommenden toxischen Gasen miissen in Verbindung
mit Rn. 141 260 geeignete Geridte und Prifrdhren mitge-
fiihrt werden. Nach dem Erkenntnisstand 1987 waren fir den
jeweiligen Stoff keine besonderen PriifrShrchen ver fligbar.
Fiir diese Stoffe kdnnen aber Prifrdhrchen fiir andere

Stoffe verwendet werden,

Die Tanks diirfen nur durch sachkundige Personen und/oder
dazu zugelassenen Firmen gereinigt und/ocder entgast wer-

den auf dazu zugelassenen Stellen.
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11)
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141 181
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Wenn das nicht mdglich ist, kann nach Rn. 141 307 auch
eine Entgasung wihrend der Fahrt erfolgen, wenn eine Ge-
fihrdung der Besatzung ausgeschlossen ist und dabei min-

destens folgende VorsorgemaBnahmen getroffen werden:

- Bffnungen von Steuerhaus und Wohnungen miissen geschlos-
sen bleiben. An Deck arbeitende Besatzungsmitglieder

miissen geeignete Schutzausriistungen tragen,

- Im Bereich von Schleusen, in Yorhidfen, unter Briicken
und in dicht besiedelten Gebieten darf nicht entgast

werden.

Das ganze Deck im Bereich der Ladung muf mit einer Ein-
richtung berieselt werden kdnnen. Diese Einrichtung muf
mit einem AnachluB zur Versorgung von Land aus versehen

sein.

Im Bereich der Ladung coberhalb des Decks miisaen auferdem
drei Wasserentnahmeanschliisse sowie drei dazu passende,
ausreichend lange Schliuche mit Spriihstrahlrohren vorhan-

den sein.

Nur zugelaasen unter der Voraussetzung, dafl die zustandi-
ge Behdrde Beﬁriebavorschriften erlassen hat und diese

eingehalten werden.

Urkunden

Bei Tankschiffen mit ungereinigten leeren Tanks wird hin-
sichtlich der erforderlichen Dokumente nach Rn. 6002 (3)

der Schiffafilhrer als Absender angesehen. In diesem Falle



141 182

141 183-
141 199

141 200

141 201-
141 207
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mu} das Befdérderungspapier folgende Angaben enthalten:
Name des letzten be férderten Stoffes, Klasse, ziffer und

ggf. Kategorie.
Zulassungszeugnis

Dem Antrag auf Erteilung des Zulassungszeugnisses ist das
Klassenzeugnis beizufiigen. Im Klassenzeugnis mull angege-—
ben sein, fiir welche Stoffe das Schiff geeignet ist. Wenn
jedoch ein vorlidufiges Zulassungszeugnis beantragt wird,

geniigt die Vorlage eines vorldufigen Klassenzeugnisses.

Abachnitt 2
Bau und Ausriistung der Schiffe

Baustoffe

Alle Teile ﬂes schiffes einschlieBlich Einrichtung und
Austustung,gwelche mit der Ladung in Beriihrung kommen
kdnnen, lusben aus Baustoffen bestehen, die weder durch
die Ladung pngegrlffen werden oder eine Zersetzung der
Ladung veruksachen noch mit ihr schadliche oder gefahrli-

che Verbindungen eingehen koénnen.



141 208

1)

2)

141 209-
141 210

141 211

1)

- 32 -
zustand des Schiffes und seiner Ausriistung

Die Tankschiffe miissen unter der Aufsicht einer anerkann-
ten Klassifikationsgesellschaft fiir die hdchste Klasse

gebaut sein.

Die Tankschiffe des Typs IIa miissen mindestens den Vor-
schriften der Rmn. 131 200 bis 131 299 fiir ein Tankschiff

vom Typ II entsprechen.

pie Tankschiffe des Typs IIla miissen mindestens den Vor-
schriften der Rn. 131 200 bis 131 299 fiir ein Tankschiff
vom Typ III1 entasprechen.

Die Vorschriften der Rn. 131 200 bis 131 299 gelten nur,
soweit sie mit den Vorschriften dieses Abschnittes nicht
in Widerspruch stehen; Rn. 131 211 (3)b, 131 217 (1),
131 220 (1)} und (2}, 131 221, 131 225 (3) urnd (8),

131 235 und 131 241 (3) gelten jedoch nicht.

Laderdume und Tanks

Das Schiff mﬁﬂ im Bereich der Ladung (Kofferdamme ausge-
nommen) als blattdeck-noppelhﬁllenschiff mit Wallgéngen,
Doppelboden @nd ohne Trunk ausgefiihrt sein. Der Abstand
zwischen deﬁ Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand
der Tanks mufl mindestens 1,00 m betragen, Eine Verringe-
rung dieses Abstandes auf 0,80 m ist zuldssig, wenn ge-

geniiber den Dimensionierungsvorschriften nach der Bauvor-
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gchrift einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft

folgende Verstdrkungen vorgenommen sind:

a. Erhdhung der Dicke der Deckstringerplatte auf das
1,25-fache und

b. Erhdhung der Dicke der Seitenplatten auf das 1,15-

fache und

c. Anordnung eines Léngsspantsystems an der Seite des
Schiffes, wobei die Spanthéhe 0,15 m nicht unter-
achreiten darf und die Liangaspanten einen Gurtguer-—

schnitt von mindestens 7,0 cm® aufweisen miissen.

d. Die Stringer- oder Lingsspantensysteme sind durch Rah-
men Ahnlich Bodentrdgern mit Erleichterungsldchern in

Abstinden von hdchstens 1,80 m abzufangen,

Bei Bau des Schiffes im Querspantensystem mufl anstelle
von c. ein Lingastringersystem angeordnet sein. Der Ab-
stand der Langsstringer voneinander darf nicht groBer als
0,8 m sein uad die stringerhdhe 0,15 m bei vollem An-
achluB an die Spanten nicht unterschreiten. Der Gurtquer-
schnitt darf wie unter c. nicht weniger als 7,0 cm? be-
tragen. |

Werden die Spanten freigeschnitten, so mufi die Steghdhe

um die Hohe des Spantenausschnittes vergrdfert sein.

Die Doppelbodenhdhe muB im purchschnitt mindestens 0,70 m
betragen, jedoch darf sie an keiner Stelle 0,60 m unter-

schreiten.

Unter den Pumpensiimpfen darf die HGOhe auf 0,50 m verrin-
gert werden, wobei ein pumpensumpf nicht mehr als 0,25 m?
Inhalt haben darf.
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2) Die Schwimmfdhigkeit des Schiffes muB fir den unglinstig-
sten Beladungszustand im Leckfall nachgewiesen werden.
Hierbei mu8 fiir alle Stadien des Vollaufens und fiir den
Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der ge-
niigenden Stabilitét erbracht werden., Die Grundwerte der
Stabilititsberechnung - Schiffsleergewicht und Schwetr-
punktlage — miissen entweder durch einen Krdngungsversuch
oder eine detaillierte Berechnung ermittelt werden. Bei
symmetrischer Flutung gilt der Nachweis als erbracht,
wenn jeweils eine positive metazentrische Héhe von minde-
stens 0,30 m vorhanden ist. Im Endzustand darf die Nei-
gung des Schiffes durch den unsymmetrischen Leckfall
nicht mehr als 12° betragen. Die Hebelarmkurve mull uber
die Gleichgewichtslage hinaus einen Stabilitidtsumfang von
mindeatens 15° in Verbindung mit einem aufrichtenden
Hebel von 0,05 m innerhalb dieser Bereiche haben. Die
Fliche unter der Hebelkurve darf innerhalb dieses Be-
reiches nicht kleiner sein als (00,0065 m x Winkel im

Bogenmal) .

Stabilititsnachweis im Leckfall

3) Offnungen, iiber die unbeschddigte Abteilungen zusdtzlich
fluten kdnnen, miissen wetterdicht verschlossen werden

kdnnen.
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Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksich-

tigen:

a)

b)

c)

Die Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite be-

tragt:

- Lingsausdehnung: mindestens 0,10 L*) jedoch nicht

weniger als 7,50 m,

- Querausdehnung: 0,79 m,

- Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwarts unbe-

grenzt.
Die Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden betragt:

- Lingsausdehnung: mindestens 0,10 L*) jedoch nicht

weniger als 7,50 m,

- Querausdehnung: 3,00 m,

- Senkrechte Ausdehnung: von der Basis 0,59 m auf-

wirts, Sumpf ausgenommen.

Alle in den Beschddigungsbereich fallenden Schotte
sind als leck anzusehen, das heiBt, die Schotteintei-
lung muf so gewdhlt sein, daB das Schiff auch nach dem
Fluten von zwei direkt hintereinanderliegenden Abtei-

lungen schwimmfdhig bleibt.

Schiffsalange
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- Bei einer Bodenbeschiddigung sind auch querschiffs
nebeneinanderliegende Abteilungen als geflutet anzu-

sehen.

- Die Unterseite von nicht wasserdicht verschlieBbaren
8ffnungen (z. B. von Tiiren, Fenstern, Einstiegluken)
muB im BEndzustand der Flutung mindestens 0,10 m lber

der Schwimmebene liegen.

- Die Flutbarkeit von Maschinenrdumen ist mit 85 %
einzusetzen. Die Flutbarkeit der iibrigen R&ume und
Panks ist entsprechend der Zweckbestimmung und dem

jeweiligen Zustand zu bestimmen.

Fir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahig-
keit fiir den Bin-Abteilungsstatus nachgewiesen zu werden.
(Folglich sind die Maschinenraumendschotte nicht als be-

schidigt anzusehen).

Pumpenriume miissen so angeordnet sein, daf sie gut zu~
génglich sind und die darin enthaltenen Betriebseinrich-
tungen auch von Personen, die die persbnliche Schutzaus-
riistung tragen, iicher bedient werden konnen. Sie miissen
so gebaut sein, daﬁ verletzte oder ohnmidchtige Personen
aus ihnen ohne b&sondere Schwierigkeiten geborgen werden
kénnen, gegebene&falls mit Hilfe von fest angebrachten

Vorrichtungen.

Wallgidnge und Doppelbdden dirfen nur zur Ballastaufnahme

eingerichtet sein.
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1)
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Wallgdnge, Doppelbdden, Ladetanks ﬁnd andere begehbare
Rdume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet sein,
daB sie angemessen und veollstédndig gereinigt und unter-
sucht werden kdnnen. Zugangsdffnungen missen so bemessen
sein, daf eine Person mit angelegtem Atemgerit ungehin-
dert in den Raum hinein oder heraus gelangen kann. Min-
destgrdfle der 8ffnung: 0,36 m?*, kleinste Seitenlinge:
0,50 m, Sie miiasen s0 gebaut sein, daB Verletzte oder
ohnmdchtige Personen vom Boden des betreffenden Raumes
ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden kiénnen,
gegebenenfalls mit Ailfe von fest angebrachten Vorrich-

tungen.
Natiirliche und kiinatliche Liiftung
Wallgange und Doppelbdden im Bereich der Ladung, welche
nicht fiir Ballaatzwecke eingerichtet sind, miissen durch

Vorrichtungen geliiftet werden kdnnen, welche mit einer

Flammendurchschlagsicherung versehen sgind.

Maschinenr@ume

Eingange und andere Offnungen ven Maschinenraumen miissen

mindestens 2 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.
Wohnungen und Betriebsriume

Wohnungen und Steuerhaus miissen vor dem vordersten oder

hinter dem hintersten Kofferdamm liegen.
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141 218-
141 219

141 220

141 221

1)
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Einginge und zu dffnende Fenster von Aufbauten und
Wohnungen sowie andere Uffnungen zu diesen Raumen miissen
mindestens 2 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.
Steuerhaustiiren und -fenster diirfen in diesem 2-m-Bereich
nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung vom

Steuerhaus zur Wohnung besteht.

Einrichtung der Kofferdimme

Kofferdimme miissen durch eine Pumpe mit Wasser gefiillt

und gelenzt werden kdnnen.
Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen der Tanks

Die Tanks miissen versehen sein mit

b. einem Niveau-Anzeigegerat,

c. einem Niveau-Warngeradt, das spitestens bei einer Fil-

lung von 90 % anspricht,

d. einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der iiberlauf-
sicherung, der spidtestens bei einer Fillung von 97,5 %

auslost,

f. einer geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/oder
einer Probeentnahmedffnung mit einem Durchmesser von

héchstens 0,30 m mit Flammendurchschlagsicherung,
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3)

4)

141 222

1)
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Der Fiillungsgrad in Prozenten muf} mit einem Fehler von
héchstens 0,5 & ermittelt werden kdnnen. Er wird bezogen
auf den Gesamtinhalt des Tanks einschlieBlich des Ausdeh-
nungsachachtes. Das Niveau-Anzeigegerdat muB von den Be-
dienungsstellen der Absperrorgane aus fiir den entspre-

chenden Tank abgelesen werden kdnnen.

Der Grenzwertgeber hat an Bord einen optischen und aku-
stischen Alarm auszuldsen und gleichzeitig einen elektri-
schen Kontrakt zu betdtigen, der in Form eines bindren
Signals die von der Landanlage lbergebene und gespeiste
Stromschleife unterbrechen und landseitige Mafinahmen ge-

gen ein Uberlaufen einleiten kann.

Der Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der tiberlaufsiche-

rung muB unabhdngig vom Niveau-Warngerit arbeiten.

Der Grenzwertgeber nach Rn. 141 221 (1) @ muB unabhangig
sein vom Niveau-Warngerdt, darf aber gekoppelt sein mit

dem Niveau-Anzeigegerat.
Offnungen der Tanks

Die Austrittséffnungen der Hochgeschwindigkeitsventile
miissen méglichst hoch iber Deck angeordnet sein.

Die Hochgeschwindigkeitsventile missen so eingestellt

sein, daB sie wdhrend der Reise bei folgenden Driicken

ansprechen:

- Typ Ila-Schiff: 3 500 mm Wassersdule,
- Typ IIla-Schiff: 900 mm Wassersaule.
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Die Hochgeschwindigkeitsventile diirfen klappbar sein,
wenn die Funktionsfahigkeit in geklapptem Zustand gewdhr-
leistet bleibt.

Zusatzlich zu den fiir Typ II-Schiffe in Rn., 131 222 {(4)a

enthaltenen Bestimmungen muf jeder Tank oder jede Gruppe

von Tanks, die mit einer Gassammelleitung verbunden sind,
versehen sein mit einer Vorrichtung zum gefahrlosen Ent-

spannen der Tanks, die mindestens aus einer Flammendurch-
schlagsicherung und einem Absaperrorgan besteht, aus des-

sen Stellung klar erkennbar sein muB, ob es offen oder

geachlossen ist.

Die Verschliisse der zur Probeentnahme benutzten Offnungen
miissen so beschaffen sein, daf die Offnungsdauer mdg-
lichst kurz sein kann und der Verschluldeckel oder das
darunterliegende Flammendurchachlagsieb nicht ohne &uBere

Einwirkung offen bleiben konnen.

Pumpen, Ladle~ und LOschrohrleitungen

a. Die Lade—- bnd Léschrohrleitungen der Tanks miissen von
jeder anﬂeien Rohrleitung des Schiffes unabhidngig

sein.

b. Die Lade~ und LOschrohrleitungen miissen so angeordnet
sein, daB nach dem Laden und Ldschen in ihnen enthal-
tene Fliimsigkeit gefahrlos entfernt werden und entwe-
der in die Schiffs- oder in die Landtanks zuriickflie-
fen kann,
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3)

5)
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c. bie Lade~ und L5schrohrleitungen an Deck miissen sich

deutlich von den {ibrigen Rohrleitungen unterscheiden.

d. Die Lade~ und Léschrohrleitungen an Deck - mit Ausnah-
me der Landanschliisse - miissen sich mindestens im Ab-
stand von ein Viertel der Schiffsbreite zur Auflenhaut

befinden.
Eine Nachlenzmdglichkeit der Tanks muB gegeben sein.

Wenn fiir die Ladetanks Tankwaschwasser oder Ballastwasser
iiber das Lade~ und L&schsystem geleitet wird, missen sich
die fiir das Ansaugen notwendigen Anschliisse innerhalb des

Bereichs der Ladung jedoch auBerhalb der Tanks befinden,

Die fiir das Ansaugen des Wassers bestimmte Rohrleitung
muB an ihrer Verbindung mit dem Lade- und L&schsystem ab-

sperrbar und mit einem Riickschlagventil versehen sein.

Wird die Druckseite eines Tankwaschaystems so eingerich-
tet, daB ein Ansaugen iber diese Leitung niemals erfolgen
kann, so kéanen diese Pumpe und auch ihre entsprechenden
Anschliisse auflerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet
sein. Es darf keine feste Verbindung der Leitung zu den

Tanks vorhanden sein.

Es muB durch ein federbelastetes Riickschlagventil sicher-
gestellt sein, daB Gase nicht durch das Tankwaschsystem

auBerhalb des Bereichs der Ladung gelangen konnen.

Unter Deck diirfen, mit Ausnahme des Tankinnern und der
Pumpenriume, keine Lade- und Ldschleitungen vorhanden

sein.

Die Flanschen und Stopfbuchsen miissen mit einer Spritz-

schutzvorrichtung versehen sein,
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Lerz- und Ballastleitungen im Bereich der Ladung

Ler= und Ballastpumpen fir Rdume innerhalb des Bereichs

der Ladung miasen im Bereich der Ladung aufgestellt sein.

Wallginde und Doppeltdden dirfen nur zur Ballastaufnahme
aingerichtet sein. Sie miissen iiber Ejektoren oder durch
eir nnabhdngige Binrichtung im Bereich der Ladung gelenzt

weirden kénnen,

Uze Standrohr und dessen Auflenbordanschluf fiir das Ansau-
cen ven Ballastwasser miissen sich imnerhalb des Bereichs

der Ladung, jedoch aufierhalb der Tanks, befinden.

Paveriischeinrichtungan

T2 Pareich dar Ladung oberhalb des Decks miissen minde-
stong drel Wasserentnahmeanschliisse sowie drei ausrei-
:hand lange Jchlduche mit Spriihstrahlrohren vorhanden
sein. Mindestens zwel nicht vom gleichen AnschluBstutzen
ausgehende w&sserstrahlen miissen gleichzeitig jede Stelle

des Decks im Bereich der Ladung erreichen kénnen.
s muB durch ein federbelastetes Riickachlagventil sicher-
gestellt sein, daB Gase nicht durch das Feuerldschsystem

nach auBerhalb des Bereichs der Ladung gelangen kdnnen.

Es miissen vier Feuerldscher gemd8 Rn. 10 240 vorhanden

aein.
#2ner und nichtelektrisches Licht

£s sind nur elektrische Beleuchtungsgerdte zugelassen.
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Besondere Ausriistung

Geeignete Gerdte, mit denen jede bedeutsame Konzentration
von aus der Ladung herkommenden toxischen Gasen gemessen
werden kann sowie eine Gebrauchsanweisung fir diese Gera-
te missen an Bord sein, sofern dies in Rn. 141 121 (1)
fiir den jeweiligen Stoff gefordert wird, Die Messung mubd
méglich sein, ohne daB die zu priifenden Rdume betreten
werden miissen.

Fiir Schubverbinde oder gekuppelte zZusammenstellungen in
Fahrt geniigt es jedoch, wenn das Schubboot oder das
schiff, das die gekuppelte zusammenstellung antreibt, mit

einem solchen Geridt ausgeriistet ist.

Es muB eine geeignete Dusche an einer direkt vom Bereich

der Ladung zugdnglichen Stelle vorhanden sein.

Abschnitt 3

Allgemeine Betriebasvorschriften

Der Schiffsfiihrer muB vom Absender in hinreichender Welse

iiber die Behandlung der Ladung unterrichtet sein.

Persénliche Schutzausriistung wie Atemschutz, Augenschutz,
Kérperschutz fir alle an Bord vorkommenden Arbeiten (Um-

schlag, Probenahme, Tankkontrollen) miissen an Bord bereit
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gehalten werden. Soweit in den schriftlichen Weisungen
weitere Schutzausriistung angegeben ist, muB auch diese

betriebsbereit mitgefiithrt werden.

Zugang zu den Tanks, Kofferdimmsen und Laderiumen; Kon-
trolien

Die leeren Kofferdimme wiissen tdglich gepriift werden, um

- festzustellen, ob das ladungsseitige Schott dicht ist.

2)

3)

4)

141 302-
141 306

Die Kofferdidmme miissen mit Wasser gefiillt werden, wenn
aein Entweichen von Ladung festgestellt wird, ausgenommen
wenn dies in Rn. 141 121 ausdriicklich verboten isat,.

Pumpenriiyme miissen tidglich auf Leckagen gepriift werden.

Leere Tanks, Kofferdémme, Wallgdnge, Pumpenrdume und
Doppelbéden diirfen nur betreten werden, wenn

a, sie kgine gefihrlichen Gase enthalten und darin kein

Saversgtoffmangel besteht

oder

b. die Pq:sén, welche den Raum betritt, ein Atemgerdt und
andere eiforderliche Schutzauariistung trédgt und das
Betreﬁgnidnter der stdndigen Aufsicht einer zweiten
Persaon giachieht, fiir die die gleiche Schutzausriistung
bereit gelegt ist.
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141 307 Entgasen leerer Tanks

Abweichend von Rn. 10 407 darf das Entgasen leeret Tanks
wihrend der Fahrt mittels geeigneter piftungseinrichtun-
gen bei geschlossenen Tanklukendeckeln und Abfiihrung der
Gas-Luft-Gemische durch die Flammendurchschlagsicherungen
durchgefiihrt werden, wenn in dem ausgeblasenen Gemisch
die Produktkonzentration an der Austrittstelle weniger
als 50 % der unteren Explosionsgrenze betragt.

Dies ist jedoch im Bereich von Schleusen einschlieflilich

ihrer Vorhafen verboten,

Bem.: siehe auch zusdtzliche Bemerkung Nr. 9 von
Rn. 141 221.

141 308-
141 310

141 311 Abweichend von Rn. 10 311 ist das Hffnen von Tankluken-

deckeln von beladenen Tanks verboten.

141 312-
141 319

141 320 Verwendung von Kofferdimmen und von Laderaumen, die vom
Schiffskrper unabhingige Tanks enthalten

Die Koffetrdimme dirfen nur fir die Zwecke verwendet wer-

den, fiir die sie nach Rn. 131 211 und 131 225 ausgestat-

tet sind. Sie diirfen nur dann mit Ballastwasser gefillt

werden, wenn die Tanks leert sind,
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VYerbindung zwischen Rohrleitungen

Es ist verboten, zwischen zwei oder mehreren der folgen-

den Rohrleitungsgruppen Verbindungen herzustellen:
a. Rohrleitungen fiir das Laden und L&schen,

b. Rohrleitungen fiir das Ballasten und Lenzen der Wall-
génge und Doppelb&den und Kofferddmme,

. Rohrleltungen, die auBerhalb des Bereichs der Ladung

liegen,
Abaatz 1) gilt nicht fiir abnehmbare Verbindungen zwischen

-~ Rohrleitungen fiir das Laden und Léschen und Rohrleitun-

gen der Kofferdiamme,

- Rohrleitungen, die auBerhalb des Bereichs der Ladung
liegen, und Rohrleitungen der Kofferdimme, wdhrend die

Kofferdimme mit Wasser unter Druck gefiillt werden.

Das Auspumpen der Kofferddmme darf nur mit Hilfe der
unter Rn. 131 211 (5) genannten Mittel erfolgen.

Sffnen von AbschluBvorrichtungen

Die AbachluBvbrrichtungen der Lade- und Léschleitungen
miissen geschlossen bleiben, solange die Tanks nicht gas-
frei sind. Dies gilt nicht fiir das Laden, Loschen und

Entgasen.
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141 331 Es ist verboten, Fahrzeuge wie Personenkraftwagen und

Boote im Bereich der Ladung mitzufihren,
141 341 Feuer und nichtelekriaches Licht

1) Es ist verboten, Feuer oder nichtelektrische Lichter zu

verwenden.

2) Absatz 1) gilt nicht fiir Feuer in Betriebsraumen auller-

halb des Bereiches der Ladung und in den Wohnungen.
141 342 Heizung der Laderd@ume und Tanks

Rn. 10 342 gilt nicht, wenn eine Erstarrungsgefahr fir
die Ladung besteht oder wenn wegen der Viskositat der
Ladung ein normales L&schen nicht méglich ist; dabei sind
die Bemerkungen und Bestimmungen der Rn. 141 121 zu

beachten.

141 343-
141 350

141 351 Elektriache Einrichtungen

Es ist Qerboten, im Bereich der Ladung bewegliche elek-

trische Leitungen zu verwenden.

pies gilt nicht fiir eigensichere Stromkreise und fiir
elektrische Kabel zum Anschlufl von Signalleuchten, wenn
sich die Steckdose in unmittelbarer Ndhe des Signalmastes

oder des Anbringungsortes der Leuchte befindet.

141 352-
141 353



141

141
141

141

141
141

141

354

355-
371

372

373~

382

383
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4)
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Elektrische Lampen

Es ist verboten, tragbare Lampen im Bereich der Ladung zu

verwenden.

Dies gilt nicht fiir explosionsgeschiitzte Lampen mit ei~
gener Stromquelle eines von der zustdndigen Behdrde zuge-

lassenen Typs.

Befdrderung von Personen

Personen unter 14 Jahren diirfen nicht an Bord sein.

Ptﬁfung und Untersuchungen der Feuerldschgerdte, Schliu-
che, elektrischen und sonstigen Einrichtungen

Feuerlaschgerate miissen innerhalb eines Jahres einmal

untersucht werden.

Die fiir dgs Laden und L&schen benutzten Schliuche missen
|

innerhalbl eines Jahres einmal gepriift werden.

Die Isolierung der elektrischen Einrichtungen und die

Erdung miissen innerhalb von drei Jahren einmal gepriift

werden.

Explosionageschiitzte elektrische Einrichtungen missen

innerhalb von drei Jahren einmal gepriift werden,
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5) Der Zeitpunkt, die Art und der Umfang der durchgefihrten
Priifungen und Untersuchungen nach Absatz 1) bis 4) wmiissen
entweder im Zulassungszeugnis oder auf besonderen Blat-
tern angegeben werden, die an Bord aufzubewahren und von
den jeweiligen Priifern zu unterschreiben sind. Auf den
Feuerldschgerdten angebrachte Priifnachweise werden aner-

kannt.

6) MeBgerite nach Rn. 131 260, 141 121 und 141 260 miissen
vor ihrem Gebrauch entsprechend ihrer Betriebsanweisung

gepriift werden.

141 384-
141 399

Abaschnitt 4

Besondere Vorschriften fiir das Laden, Léschen und Handhaben

141 400
141 401 Begrenzung der befdérderten Mengen

Es ist verboten, gefdhrliche Giiter in Versandsticken zu
beférdern. Dies gilt nicht fiir die Befdrderung von Gii-
tern, die im Zulassungszeugnis aufgefiihrt sind, bis zu

einer Menge von 5 000 kg {insgesamt).

141 402-
141 410

141 411 Unterbringung der Ladung
Versandstiicke, deren Befdrderung nach Rn. 141 401 nicht

verboten ist, miissen auf Deck im Bereich der Ladung un-
tergebracht sein.
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Priifliate

Mit dem Laden und Ldschen der Tanks darf erst begonnen
werden, nachdem eine Priifliste fiir das betreffende Um-
schlagsgut ausgefiillt worden ist und die in dieser Liste
enthaltenen Antworten einen sicheren Umschlag erwarten
lagsen., Die Liste muB in 2zweifacher Ausfertigung ausge-
fiillt und vom Schiffsfiihrer sowie von der fiir den Um-
aschlag an der Landanlage verantwortlichen Person unter-

schrieben werden,

Das Formular der Priifliste muB dem Muster in Anhang 3

entsprechen,

Die Liste ist in deutscher, englischer, franzdsischer und

niederlandischer Sprache zu drucken,
Yor dea Laden zu treffende MaBnahmen

Wenn Riickstdnde der vorhergehenden Ladung gefahrliche
Reaktionen mit der vorgesehenen Ladung verursachen kon-
nen, miisgen alle diese Riickatdnde in ausreichender Weise

entfernt werden.

Tanks, K@fferdémme, Wallgiange und Doppelbdden diurfen nur

betreten werden, wenn

a. sie keine gefidhrlichen Gase enthalten und darin kein

Sauverstoffmangel besteht oder

b. die Person, welche den Raum betritt, ein Atemgerdt und
andere erforderliche Schutzausriistung tradagt und das
Betreten unter der stdndigen Aufsicht einer zweiten
Person geschieht, fiir die die gleiche Schutzausriistung

bereit gelegt ist.
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141 417 VerschluB der Fenster und Tiiren
1) wWihrend des Ladens, Ldschens und Entgasens missen alle
Zuginge und Bffnungen von Ridumen, die von Deck aus zu-
ginglich sind, geschlossen sein. Die Zugange und Gffnun-

gen diirfen nur mit Genehmigung des Schiffsflihrers gedff-

net werden.

2) Nach dem Laden, Léschen und Entgasen missen die von Deck

aus zugdnglichen Ridume angemessen geliiftet werden,

141 418-
141 419

141 420 Verwendung von Kofferdimmen

Kofferdiamme diirfen zum Zweck der Resteentleerung aus

Tanks mit Ballastwasser gefiillt werden.

141 421 Fillung der Tanks

Folgende Fiillungsgrade diirfen nicht iiberschritten wer-

den:

Klasse IVa: 95 %;
Klasse IIIa, Kategorie Kx: 95 %.

141 422 Offnen von Offnungen
1) Das kurzzeitige Uffnen der Probeentnahmedffnungen zu Kon-

trollizwecken der Tanks oder zur Probeentnahme aus den

Tanks ist gestattet, nachdem
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- das Laden unterbrochen ist und mindestens 10 Minuten

vergangen sind,

- die FPerasonen, die die Probeentnahme oder die Kontrolle
Jurchfiihren. gegen die Einwirkung der Ladung iber die

Atmungsorgane, die Augen und die Haut geschiitzt sind,

- Aie entsprechenden Tanks mittels der in Rn. 141 222 (3)

genannten Vsrrichtung entspannt worden sind.

Die Gffrungedaver muf auf die Zeit der Kontrolle oder

Erobeentnahme beschrinkt bleiben, Die Probeentnahmegefife
ainschlieBlich alier Teile dieser Gefédfe, wie Seile usw.,
pilssen aus elektrostatisch leitfidhigem Material bestehen
nnd heim Probenehmen leitfdhig mit dem Schiffskdrper ver-

tunden aein,

Die nach Pn. 3141 222 {3) vorgeschriebene Vorrichtung zum
gefahrlosen Entspannen der Tanks darf nur benutzt werden,

wenn Kontrolizwecke nach Abs. 1) dies erfordern.

gieichzeitiges Laden und Loschen

Wahrend des L*dens und L&schens von Tanks darf nichts an-
deres geladen oder geléscht werden. Die 6rtlich zustandi-

ge Behdrde kann wihrend des Loschens Ausnahmen zulaasen.

Lade- und L3schrohrleitungen

vor dem Herstellen der Yerbindung zur Landrohrleitung muB
letztere mit dem Schiff elektrisch leitend verbunden wer-
den, sofaern die fiir die Landanlage verantwortliche Person

aichta2 anderes anordnet.



141

141
141

141

141
141

2)

3)

4)

5)

430

431-
440

441

442-
450

- 53 -

Das Laden und L&éschen sowie das Nachlenzen der Tanks miis-
sen mit der fest eingebauten Rohrleitung des Schiffes
ausgefiihrt werden., Die Metallarmaturen der Verbindungs-
schliuche zur Landrohrleitung miissen so geerdet werden,

dafl eine elektrostatische Aufladung verhindert wird.

Die Lade- und Léschrohrleitungen diirfen nicht durch
starre oder biegsame Rohrleitungen iiber die Kofferdamme

hinaus nach vorne oder hinten verlidngert werden.

Die in den Rohrleitungen zuriickbleibende Fliissigkeit mul

vollstidndig und gefahrlos entfernt werden konnen.

Die beim Beladen austretenden Gas/Luft-Gemische der
Stoffe gemdB Rn. 141 121 (1) sind {liber eine Leitung an
Land abgzufiihren.

Elektrische Verbindung des Schiffes

Vor dem Laden oder Ldschen muB eine elektrisch leitende
Verbindung zwischen Schiff und Landanlage hergestellt
werden, sofern die fiir die Landanlage verantwortliche

Perscon nichts anderes anordnet.

Diese Verbindung muB so hergestellt werden, daB Funken-

bildung im Bereich der Ladung ausgeschlossen ist.

Feuer und nichtelektrisches Licht

Wihrend des Ladens, Ldschens oder Entgasens darf auf dem

Schiff Feuer oder offenes Licht nicht wvorhanden sein,
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141 451 Elektrische Einrichtungen

Es ist verboten, wihrend des Ladens, Ldschens und Entga-

aens elektriache Einrichtungen zu verwenden.

pDies gilt nicht fiir Anlagen nach Rn, 131 252 (3) a und b
sowie fliir elektrische Einrichtungen vom Typ bescheinigte
Sichesrheit,

141 4%2 Spriihstrahlrohre
Wikrend des Ladens und Léschens miissen auf Deck im Be-

reich der Ladung drei Wasseranschliisse mit Schlduchen und
Sprithstrahlrohren in Bereitschaft gehalten werden,

141 453~
141 474

141 475 ZXuaststofftrossen
wihrend des Ladens und LOschens darf das Schiff nur dann
mit Kunatatokftrossen festgemacht werden, wenn das Ab-
treiben des Schiffes z. B. durch Strahltrossen verhindert
ist.

141 476~

141 4992

Abschaitt 5

pesondere Yorschriften fiber den Verkehr der Schiffe

141 %00~
141 502
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141 503 Festmachen

Schiffe miissen so festgemacht werden, daf elektri-
ache Leitungen und biegsame Rohrleitungen keinen

Zugbeanspruchungen ausgesetzt sind.
141 504 stilliegen

1) AuBerhalb der von der &rtlich zustdndigen Behdrde
besonders angegebenen Liegeplatze darf beim sStil-
liegen der Abstand von ortschaften, Kunstbauten und
Lagern fiir Gas oder entziindbare Fliissigkeiten nicht

weniger als 100 m betragen.

2) Die drtlich zustdndige Behdrde kann jedoch geringe-
re Abstinde zulassen oder grifiere Abstdnde vor-
schreiben, als den in Abéatz {1) genannten, insbe-
sondere unter Beriicksichtigung der drtlichen Ver-—

hiltnisse und der befdrderten Giiter.

141 505-
141 999"

p) Die Randnummer "151 341" wird gedndert in "151 330", und es
wird folgende Randnummer "151 331° eingefiigt:

"151 331 Maschinen

Auf anderen Tankschiffen als die des Typs V ist es
verboten, Fahrzeuge wie Personenkraftwagen und

Boote im Bereich der Ladung mitzufiihren.®

q) Nach Randnummer 151 331 werden folgende Randnummern einge-
filgt:

"151 332-
151 341°.
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Artikel 2

Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsge-
setzes in Verbindung mit § 14 des Gesetzés iiber die Befdrde-
rung gefihrlicher Giiter auch im Land Berlin.

Artikel 3

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die Verkiindung
folgenden Monats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den

Der Bundesminister fiir Verkehr
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Begrindung

Allgemeines

Die Yerordnung transformiert vor allem Beschliisse der Zen-
tralkommission flir die Rheinschiffahrt (ZKR) zum ADNR (Accord

européen relatif au transport international des marchandises

dangereuses par voie de Navigation interieure - ADN - mit dem

zusitzlichen Buchstaben "R" fir "Rhein") in Bundesrecht.

1.

Beschliisse der ZKR

Durch die VYerordnung wird die Beforderung von 2,3,7,8-
Tetrachlordibenzo-1,4-dioxin (TCDD} in bestimmten Kon-

zentrationen verboten.

Bei dem genannten Produkt handelt es sich nicht um ein
iibliches ?andelsgut, sondern um ein Abfallprodukt mit
sehr hohe% Giftigkeit. Die Zentralkommission fiir die
Rheinschirfahrt (ZKR) hat 1983 beschlossen, TCDD-haltige
Stoffe vo# der Befdrderung auszuschlieflen. Die Moselkom-
mission h&t sich dem Beschluffi der ZKR angeschlossen. Die
Beschlﬁss+ der ZKR und der Mosel-Kommission sind in Bun-

desrecht imzusetzen.

Zwischenzeitlich liegen allerdings Erkenntnisse vor, die
Beférderung nur ab bestimmten Konzentrationen zu verbie~
ten. Fiir den innerstaatlichen Verkehr wird daher bis zur

Anderung des ADNR (vorgesehen bei Neufassung der Klasse
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Iva/6.1) eine vom ADNR abweichende Regelung in Anlehnung
an das Recht fiir den Schienen- und StraBenverkehr ge-
troffen. Die den Bundesminister fiir VYerkehr beratenden
Sicherheitsbehérden/—organisationen haben gegen eine
solche Regelung keine aicherheitstechnischen Bedenken.

Auf Schiffen, die gefidhrliche Gliter befdrdern, soll
kiinftig eine Person anvesend sein, die nachweislich iber
besondere Kenntnisse hinsichtlich des Transports gefdhr-
licher Giiter mit Binnenschiffen ver filgt. Diese MaBnahue
wurde in Anlehnung an die im straBenverkehr seit 1979
bestehende Schulungspflicht eingefiihrt,

Die ZKR hat die Einfiihrung eines Meldesystems beschlos-
sen, wonach zustindige Behbrden unter bestimmten Voraus-
setzungen Angaben insbesondere iiber Art und Menge trana-
portierter gefdhrlicher Giiter verlangen kdnnen., Die ab-
gefragten Daten werden gespeichert und stehen bei Zwi-
schenfiallen den Unfallhilfsadiensten zur Verfiigung. Die
Meldepflicht besteht z.Z. nur in den Niederlanden. In
der Bundesrepublik Deutschland wird die Binrichtung ei-
nes solchen Systems z. Z. geprift.

Die ZKR hat na%h eingehenden Beratungen beschlossen, daB
bestimmte gefahrliche Giiter im Hinblick auf das mit
ihnen verbunde#e Gefahrenpotential (insbesondere giftige
Stoffe sowie ehtzundbare fliissige Stoffe mit giftigen
Eigenschaften kxategorie Kx)) in Binnentankschiffen nur
befdrdert ucrdtn diirfen, wenn der Tank unabhdngig von
der Schiffa&uﬂenwand und grundsdtzlich mindestens 100 c¢cm
von dieser entfernt innerhalb des Schiffes untergebracht

ist.
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1.5 Die ZKR hat beschlossen, daB Fahrzeuge (Boote mit Ma-
schinenanlagen und Pkw) im Bereich der Ladung nur auf
Schiffen des Typs V mitgefiihrt werden diirfen. Auf an-
deren Schiffstypen, die vornehmlich gefahrlichere Giiter
be férdern, wird das Mitfiihren im Bereich der Ladung ver-

boten.

1.6 Die ZKR hat beschlossen, daB die Vorschriften fiir die
seit Jahren vorgeschriebene - aber aufgrund von Ausnah-
meregelungen ausgesetzte ~ Uberfiillsicherung prdzisiert
werden. Durch diese Pridzisierung werden die Vorschriften
fiir das Umladen harmonisiert, so daB die bisherigen

technischen Schwierigkeiten beseitigt sind.
2. Kosten
Bund, Linder und Gemeinden werden durch die Verordnung

nicht mit zusidtzlichen Kosten belastet. Auswirkungen auf

das Preisgefiige ergeben sich nicht.

Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1

i
In Nummer 1 hatdelt es sich um Klarstellungen des Verord-
nungstextes begiiglich des Geltungsbereichs der Verordnung im

Land Berlin.

Neu eingefiigt wird die Vorschrift des § 1 Abs. 5: Hiernach
gilt auf den BundeswasserstraBen auferhalb des Rheins anstel-
le der Rheinschifferpatentverordnung die Binnenschifferpa-

tentverordnung.
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purch Nummer 2 wird die Zustindigkeiten der Wasser- und
Schiffahrtadirektionen fiir die Ausstellung von Bescheinigun-
gen fiir Sachkundige und die Zustdndigkeit der WSD Sudwest fir
die Anerkennung von Lehrgidngen fiir die Grund- und Fortbil-
dungsschulung festgelegt.

Ferner wird festgqlegt, daB der Bundesminister fir Verkehr
zustindig ist fiir die Bekanntmachung von Betriebsvorschriften
nach FuBnote 11) der Randnummer 141 121 Abs. 1 fiir den Stoff
Acrylnitril., Eine Bekanntmachung der Betriebsvorschriften er-
folgt im Verkehrsblatt.

Weitere Zustindigkeiten wurden fiir bestimmte Bau- und
Betriebsvoraschriften fiir das sog. "Doppelhiillenschiff® in
Anlehnung an die bestehenden Vorschriften der Tankschiffe

festgelegt.

Durch Nummer 3 wird die vVorschrift des § 4 iiber Erleichterun-

gen wesentlich umgestaltet.

Durch § 4 abs, 2 wird abweichend von den Vorschriften in der

Bemerkung nach deaniffern 21 und 23 in der Randnummer 2401
des ADNR zugelaaseﬁ, daB 2,3,7,8-Tetrachlordibenzo-1,4-dioxin
(TCDD) unter den Vbtauaaetzungen der Gefahrgutverordnung
Eisenbahn und Sttabe beférdert werden darf; vgl. hierzu

Rn. 2002 Abs. 12a pnd Rn. 2601 ziffer 17 der Gefahrgutverord-
nung StraBe sowie hn. 3 Abs. 5 und Rn. 601 Ziffer 17 der Ge-

fahrgutverordnung Bisenbahn.

Die iibrigen knderungen in § 4 sind auf die Ergebnisse von Be-
ratungen im Gefahrgut-Verkehrs-Beirat zuriickzufiihren, der
sich fiir eine verbesserte Verzahnung der Vorschriften fiir die

verschiedenen Verkehrstridger ausgesprochen hat.
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purch den neugefaften Absatz 3 des § 4 werden kiinftig fiir den
innerstaatlichen Verkehr auch Versandstiicke zugelassen, die
den Vorschriften fiir den StraBen-, Schienen- oder Luftverkehr
entsprechen. Die seerechtlichen Verpackungen waren schon bis~
lang zugelassen; insoweit entfdllt allerdings kiinftig die Be-
schridnkung dieser Verpackungen auf den Zu- und Ablauf nach

und von den Seehafen,
Eine wichtige Neuerung bringen auch die Absdtze 4 bis 9:

Die innerstaatliche Regelung l&Bt kiinftig die Befdrderung mit
Binnenschiffen auch fiir folgende Bereiche im Zu- und Ablauf
nach und von den Seehidfen zu: Befdrderung von gefdahrlichen
Giitern, die 2zwar nach den Seeverkehrsvorschriften, nicht aber
nach der Gefahrgutverordnung-Binnenschiffahrt transportiert

werden diirfen.

Im Zu- und Ablaufverkehr ist - bei unterschiedlicher Klassi-
fizierung - kiinftig unter bestimmten Voraussetzungen auch
eine Klassifizierung gefidhrlicher Giiter nach den Seeverkehrs-

vorschriften zuldssig.

§ 4 Abs. 4 bis 9 erdffnen den Betroffenen zusdtzliche Mog-
lichkeiten zurfDurchfﬁhrung der Befdrderung. Unbenommen
bleibt die Haglhchkeit fiir die Betroffenen, nach den Regel-
vorschriften fiir den Binnenschiffsverkehr zu verfahren, z. B.
also im Falle unterschiedlicher Klassifizierung an der Naht-

stelle im Seehafen umzuklassifizieren.

In Nummer 5 werden die Pflichten des Eigentiimers und Schiffs-
fiihrers erweitert: sie haben dafiir zu sorgen, dafi sich unter
den Voraussetzungen der Randnummer 10 170 ein Sachkundiger an
Bord befindet, wobei der Schiffsfiihrer selbst Sachkundiger
sein kann. Durch Nummer 6 Buchstaben b) und d) werden die
Buigeldvorschriften entsprechend ergdnzt. Die Anderungen nach
Nummer 6 Buchstaben a) und ¢) sind Polgeanderungen der Erwei-

terung des Anwendungsbereichs von § 4.
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In Nummer 7 wird eine redaktionelle Bereinigung der Uber-
gangsvorschriften des § 9 vorgenommen; die Ubergangsvor-
schriften, die zwischenzeitlich auBer Kraft getreten sind,

wurden aus Griinden der besseren Ubersicht herausgenommen.

Ubergangsvoraschriften wurden neu aufgenommen fir das Mit-
fiihren der Bescheinigung nach Randnummer 10 170 (2) ADNR.

Fiir Schiffsfilhrer, die in der Zeit vom 1. April 1984 bis zum
Inkrafttreten dieser Verordnung entsprechend der im Verkehrs-
blatt bekanntgemachten Richtlinien fiir die

~ Fachpriifung ADNR

- Erteilung der Bescheinigung iiber besondere Kenntnisse des
ADNR

- Anerkennung von Lehrgingen fir den Erwerb der besonderen

Kenntnisse des ADNR

gemiB Randnummer 10 170 des ADNR vom 3, Mai 1986 (vkBl. 1986,
s. 250) iliber den Transport gefdhrlicher Giiter geschult worden
gind, ist es gerechtfertigt, diese Schulung nachtrdglich an-

zuerkennen. In didsen Fillen kann eine Bescheinigung mit Gul-

tigkeitsdauer bia'zum 31. Mdrz 1990 ausgestellt werden.

Die Anforderungenéan Grenzwertgeber wurden neu festgelegt,
nachdem nunmehr id der Bundesrepublik Deutschland durch Er-
gdnzung der Techniachen Regeln fiir brennbare Fliissigkeiten

- TRbP 111 £ - (&, Bundesarbeitsblatt 1/1988 sS. 38 ff) fest-
gelegt wurde, daB:die Landanlagen bis 1991 ausgeriistet sein
miiesen. In Anlehnung an diese Ubergangsvorschrift wurde von
der zZentralkommission fiir die Rheinachiffahrt festgelegt, daf
Tankschiffe mit Erneuerung des Zulassungszeugnisses den neuen

Grenzwertgeber installiert haben mwiissen.
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Slop- und Restetanks sind vielfach schon an Bord von Schiffen
installiert, ohne bestimmten Bauvorachriften zu entsprechen,.
Diese bereits installierten Tanks diirfen verwendet werden und
brauchen erst mit Erneuerung des Zulassungszeugnisses den
Vorschriften in der neuen Randnummer 131 226 entsprechen.
Hier handelt es sich um die Umsetzung von Beschliissen der
ZKR.

Fiir Tankschiffe, die am 31, Dezember 1986 aufgrund von Son-
dergenehmigungen gemdB Artikel 4 ADNR sowie Sonderregelungen
gem3f Artikel 3 ADNR bestimmte gefdhrliche Giiter befdrdert
haben, wurden in § 9 Ubergangavorschriften aufgenommen, auf-
grund derer sie wihrend einer Ubergangszeit ﬁoch nach den
bisherigen Bauvorschriften weiter befdrdern kénnen. Die Vor-
schriften in Abschnitt I "Allgemeines", Abschnitt 3 "Allge-
meine Betriebsvorschriften®, Absachnitt 4 "Besondere Vor-
schriften fiir das Laden, Ldschen und Handhaben® und Ab-
schnitt 5 "Besondere Vorschriften iiber den Verkehr der Schif-

fe" der neuen Bestimmungen sind einzuhalten,
Zu den tibergangsvorschriften im einzelnen:

Zu § 9 abs. 5

Benzol und Pyroiysebenzin darf bis zum 30. September 1997
weiterhin in Ta&kschiffen der Typen II oder I1l sowie in
Tankschiffen deé Types IIla befdrdert werden, Bei den weniger
gefahrlicheren &ntzﬁndbaren Stoffen, die aber mehr als 10 %
Benzol und weniger als 50 % Benzol enthalten, wurde die {ber-
gangavorschrift auf den 30, September 2002 festgelegt.

Die langen tlbergangsvorschriften sind erforderlich, weil
Benzol und benzolhaltige Stoffe einen hochen Anteil an den
Befdérderungsaufkommen haben und ein kurzfristiges Umstellen
auf die Befdrderung nur in “"Doppelhiillenschiffen” die Wirt-

schaft vor nahezu unldsbare Probleme stellen wiirde.
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Zu § 9 Abs. 6

1,2~Dichlordthen (Athylenchlorid) darf bis zum 30, September
1992 und Athylacrylat darf bis zum 30. Beptember 1997 weiter-
hin in Tankschiffen der Typen II oder II1I be férdert werden,
auBerdem iilbergangsweise auch in Tankschiffen des Typs IIla.

zu § 9 Abs, 7 - erster Anatrjch

fier handelt es sich um Btoffe, fir die aufgrund des héheren
Gafahrenpotentials restriktivere Ubergangsregelungen erfor-

derlich sind.

piir chloroform, Methylenchlorid, Tetrachloerkohlenstoff und
pyridin ist nunmehr ein Tankschiff in "Doppelhiillenbauweise”
dea Typs II a vergeschrieben. Ubergangsweise bis zum 30. Sep-
tember 1992 dirfen diese Stoffe auch noch in Tankschiffen

des Typs III a {(ebenfalls *poppelhiillenbauweise” - aber nie-
driger Prifdruck der Panke) befdrdert werden. AuBerdem ist
eine Befdrderung in den Tankschiffen zugelassen, die aufgrund
einer Sondergenehaibunq diese Stoffe beférdern durften (Br-
teilung der Sondergpnehmigung ver dem 31. Dezember 1986).
Schiffe, die unter diese lbergangsregelung fallen, wurden der
Zentralkommiasioﬁ r die Rheinschiffahrt gemeldet und werden
im Verkehrsblatt b ianntgegebon.

!

Zu § 9 Abs. 7 -~ B Q; ter Anstrich

Die Befdrderung von Tetrachlorathylen, 1.1.1.2-Tichlordthan

und Trichlorithylen ist in Tankschiffen bis zum 30, September
1992 zugelassen, die aufgrund einer sondergenehmigung diese
Stoffe beférdern durften (Brteilung dar Sondergenehmigung

vor dem 31. Dezember 1986). Schiffe, die unter diese Uber-
gangsregelung fallen, wurden der Zentralkommission fiir die
Rhainschiffahrt gemeldet und werden im Verkehrsblatt bekannt-

gegeben.
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Zu § 9 Abs., 8

Am 31. Dezember 1986 (Stichtag) waren eine Reihe von Tank-
schiffen in "Doppelhiillenbauweise” bereits im Verkehr, obwohl
es im ADNR Bauvorschriften fiir diese Schiffe noch nicht gab.
Diese Schiffe erfiillen in der Regel nicht alle neuen Bau- und
Ausriistungsvorschriften des Abschnitts 2., Die Befdrderung be-
stimmter Stoffe erfolgte aufgrund von Sondergenehmigungen,
die von den Rheinanliegerstaaten erteilt worden waren. Es ist
vom Standpunkt der Sicherheit gerechtfertigt, daf in diesen
Schiffen auch weiterhin (zeitlich unbegrenzt) die Stoffe be-
féordert werden diirfen, die aufgrund einer Sondergenehmigung
darin befdrdert werden durften (Erteilung einer Sondergeneh-
migung vor dem 31. Dezember 1986). Schiffe, die unter diese
Ubergangsregelung fallen, wurden der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt gemeldet und werden im Verkehrsblatt be-

kanntgegeben.

Es s0ll so achnell wie méglich erreicht werden, daB die Bin-
nenachiffahrt Schiffe in "Doppelhiillenbauweise® der Typen IIa
und IIIa in Betdieb nimmt. Die Zentralkommission fiir die
Rheinschiffahrt lhat deshalb beschlossen, daB in "alten"
Schiffen der "Ddgppelhiillenbauweise" keine "neuen" Stoffe be-
fordert werden diirfen, Es bleibt den Schiffseignern aber un-

benommen, die Schiffe so umzuriisten, daB sie die neuen Vor-

schriften der quen ITa oder IIIa erfiillen,

Durch Nummer 8 (Anderung der Anlage 1 - Anlage A -) wird die
Befdrderung von *“2,3,7,8-Tetrachlordibenzo~1,4-dioxin (TCDD)"
im Hinblick auf seine hohe Toxizitdit nach dem ADNR verboten.
Das schlieBit nicht aus, daB die zustdndigen Behdrden im Be-
darfsfall eine Sondergenehmigung gemiB Artikel 4 ADNR ertei-
len, damit notwendige Transporte unter Beachtung der erfor-
derlichen Sicherheitsauflagen durchgefiihrt werden kdnnen.
Siehe hierzu auch die Ausfiihrungen zu Artikel 1 Nummer 3,
letzter Absatz.
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In Numpmer 9 Buchstabe a) handelt es sich um eine redaktionel-

le Anderung auf Grund der Einfiihrung der Schiffstypen II a
und III a.

In Nummer 9 Buchstabe b) (Anderung der Anlage 1 - Anlage B =)
wird im Interesse der Erhéhung der Sicherheit die besondere

Schulungspflicht der Schiffsfiihrer, die gefihrliche Gliter ab
bestimmten Mengen bpeférdern, eingefilhrt, Anstelle des
Schiffafilhrers kann auch ein an Bord befindlicher Dritter das

Erfordernis der Sachkunde erfiillen.

Schiffsfiihrer oder Sachkundige miissen die besonderen Kennt-
nisse durch Ablegung einer "Fachpriifung ADNR" nachweisen. Die
Fachpriifung ADNR erfolgt auf der Grundlage eines von der ZKR
empfohlenen Fragenkataloges, Schiffsfiihrer, die ihre Rhein-
achifferpatentpriifung oder Binnenschifferpatentpriifung be-
reits abgelegt haben, brauchen nur nachgeschult 2u werden,

Nach 5 Jahren ist eine Wiederholungs- und Fortbildungsschu-

lung vorgesehen.

Die Binfiihrung der Bchulungspflicht erfolgt in Umsetzung

eines Besachlusses der ZKR.

Durch Nummer 9 Buchbtabe ¢) wird - in Umsetzung eines Be-
schlusses der ZKR -3e1ne Meldepflicht fiir Schiffe eingefiihrt,
die bestimmte ugngh gefihrlicher Giiter befdrdern. Die Anga-
ben sind einer Meldestelle mitzuteilen und werden dort ge-

speichert, Bei Unt&llen‘oder Zwischenfillen kénnen die Un-
fallhilfsdienste die erforderlichen Angaben abfragen. Das Sy-
atem wird zunidchat in den Niederlanden erprobt., Z. Z. wird
gepriift, ob das Meldesystem aufrechterhalten bzw. auch auf
die anderen Staaten ausgedehnt wird, die zundchst ihre der-

zeitigen Informationssysteme beibehalten.
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In Nummer 9 Buchstaben £, g und h werden - ebenfalls in Um-

setzung eines ZKR-Beachlusses - neue Vorschriften fir das
Probenehmen aufgencmmen, die zu mehr Sicherheit fiihren sol-
len. Die neuen Vorschriften sind als Konsequenzen eines
schweren Unfalls, der sich 1986 in Mannheim beim Probenehmen

ereignet hat, anzusehen.

In Nummer 9 Buchstabe i) werden - ebenfalls in Umsetzung

eines ZKR-Beschlusses - neue Vorschriften fiir Slop-und Reste-
tanks eingefiihrt. Aus Griinden der Sicherheit werden bestimmte
Mindestanforderungen gestellt, so dafl Slop- und Ladungsreste
bis zur bestimmungsgemdBen Abgabe an L.andanlagen gefahrlos
mitgefiithrt werden kdnnen. Sie gelten wahrend des Mitfihrens
noch als "gefdhrliche Giiter” im Sinne des ADNR. Ergdnzende
Betriebsvorschriften sollen mit der z. Z. vorbereiteten all-

gemeinen Revision des ADNR eingefilhrt werden.

In Nummer 9 Buchstabe m) wird das Mitfithren von Fahrzeugen,

wie Pkw und Booten mit Maschinenanlagen, aus Sicherheitsgriin-
den im Bereich der Ladung verboten, ausgenommen auf Schiffen
des Typs V. Die Neuregelung ist auf einen Beschlufi der ZKR

zurtickzufihren.

In Nummer 9 Bqustabe o) wird ein neuer Schiffstyp zur Befdr-
derung bestimmter toxischer oder entziindbarer fliissiger
Stoffe der Kateéorie Kx (das sind Stoffe mit einem Flammpunkt
unter 21 °C, einer Ziindtemperatur unter 200 °C und einem Ex-
plosionsbereich von mehr als 15 Vol.-% oder mit giftigen
Eigenschaften) eingefiihrt, Die Mehrzahl der in Randnummer

141 121 genannten Stoffe durfte bisher aufgrund von Sonderge-
nehmigungen beférdert werden (s. auch Nummer 7 - Ubergangs-

vorschriften).

Der neue Schiffstyp (sog. "Doppelhiillenschiff™} bringt da-
durch mehr Sicherheit, daB die Tanks sich innerhalb des

Schiffes befinden und einen Abstand von 100 cm zur Schiffs-~
auBenwand haben miissen. Bei Havarien ist somit der Tank 2zu-

sidtzlich durch die Auflenhaut des Schiffes geschiitzt., Der Ab-
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atand kann von 100 cm auf 80 cm verringert werden, wenn be-
stimmte konstruktive MaBnahmen getroffen werden. In Randnum-
mer 141 211 werden die Bedingungen fiir die Reduzierung aufge-
fiihrt. Hinsichtlich des Stoffes Acrylnitril sind Besonderhei-
ten zu beriicksichtigen; er darf nur befdrdert werden, wenn
die von der zustindigen Behdrde festgeledtén Betriebsvor-

schriften beachtet werden.

in dem neuen Schiffstyp diirfen auch andere als die in Rand-
nummer 141 121 (1) genannten Stoffe befdérdert werden. Fir
diese Stoffe gélten abweichend von der bisherigen Systematik
des ADNR die Betriebsvorschriften des Schiffstyps, in dem sie

normalerweise befdrdert werden.

Mmit den neu eingefilgten Vorschriften fiir das Doppelhiillen-
schiff wird ebenfalls ein Beschlufi der ZKR umgesetzt.

Zu Artikel 2

Artikel 2 enthi#lt die iibliche Berlin-Klausel,

Zu Artikel 3

In Artikel 3 wird 8er Zeitpunkt fiir das Inkrafttreten bestim-
mt. Die Vorschtift?n treten am ersten Tag des auf die Verkin-

dung folgenden Monats in Kraft.



Bundesrat Drucksache 9 / 8 9 (Beschiuf)

10.03.89

BeschluB3

des Bundesrates

Zur

Siebenten Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung-Bin-

nenschiffahrt

Der Bundesrat hat in seiner 598. Sitzung am 10. Mdrz 1989
beschlossen, der Verordnung gem#B Artikel 80 Abs. 2 des
Grundgesetzes nach MaBgabe der sich aus der Anlage ergebenden
Anderungen zuzustimmen.
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Anlage

Anderungen
zur
Siebenten Verordnung zur XAnderung der

Gefahrgutverordnung-Binnenschiffahrt

Eingangsformel

In der Eingangsformel sind

a) die Angabe "§ 4 Abs. 1" durch die Angabe "§ 5 Abs. 2
Satz 1" zu efsetzen und

b} nach dem Nort "Sachverstindigen” die Worte "gemaB § 4
Abs. 1 des Gesetzes" einzufigen.



(noch Ziffer 1)

Begrindung:

Zu a): Notwendige Ergénzung im Hin-
blick darauf, daB durch Ar-
tikel 1 Nr. 2 in § 3 Abs. 1
Behdrdenzustindigkeitep im Be-
reich der bundeseigenen Ver-
waltung geregelt werden sollen.

Zu b): Klarstellung, daB § 4 Abs. 1
des Gesetzes keine Ermdchti-
gungsvorschrift ist, sondern
die Anhdrung von Sachverstdndi-
gen vor dem Erlaf einer ver-
ordnung varschreibt.

2. Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b

In Artikel 1 Nr. 2 Buchstabe b sind in

Rn. 141 121 {1) die Worte

"Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

durch die Worte

"in Hifen: Hafembehbrde

auBerhalb von Hifen: Wasser- und Schiffahrtsdirektionen”

Zu ersetzen.

Begrﬁndung:

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen des Landes sind
in den Hifen unzusténdig.
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3. Artikel 1 Nr. 3 (§ 4 Abs. 2)

In Artikel 1 Nr. 3 ist § 4 Abs. 2 zu streichen.

Begriindung:

Aufgrund seiner extrem hohen Toxizit#t ist 2, 3, 7, 8-
TCDD auch weiterhin von der Befdrderung auf Wasser-
straBen auszuschliefien.

4. Artikel 1 Nr. 7 (§ 9 Nr. 2 Satz 2)

In Artikel 1 Nr. 7 sind in § 9 Nr. 2 Satz 2 nach dem Wort
"Rheinschifferpaientverordnung"

die Worte ‘

"oder Binnenschifferpatentverordnung"

einzufiigen.

Begrﬁndung:

Schiffsfthrer, die nicht auf dem Rhein fahren, sind
nur im Besitz eines Befihigungsscheines nach der
Binnenschifferpatentverordnung. Sie fallen aber auch
unter die vorgesehene Schulurgspflicht und miissen
somit besonders erwidhnt werden. _ :
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. Artikel 1 Nr. 7 (§ 9 Nr. 2)

In Artikel 1 Nr. 7 § & Nr. 2

a)

b)

sind in Satz 2 die Worte
"mit Giiltigkeit bis zum 31. Mirz 1990"
zu streichen;

ist folgender Satz anzufiigen:
"Als Giiltigkeitsdauer ist einzutragen:

- Fir Schulungen, die in der Zeit vom 1. April 1984 bis

31. Mirz 1986 durchgefiihrt wurden: 31. Mirz 1990;

- ftir Schulungen, die in der Zeit vom 1. April 1986 bis

31. Mdrz 1989 durchgefiihrt wurden: Zeitpunkt, der finf
Jahre nach der erfolgten Schulung liegt."

Begriindung:

Schulungen fiir die Schiffsfithrer werden aufgrund der
im Verkehrsblatt bekanntgemachten

"Richtlinie fiir die

~ Fachpriifeng ADNR,

- Erteilung jhfr Bescheinigung {iber besondere Kennt-
nisse des ADNR,

- Anerkennuhg von Lehrgingen fiir den Erwerb der
besonderengﬁenntnisse des ADNR

gemdf Randnummer (Rn.) 10 170 des ADNR - RB 001 -"

seit Jahren durchgefithrt. Die Richtlinie RB 001
enthilt bereits die obengenannte Formuliérung; sie ist
daher in die Verordnung zu iibertragen. Die Betroffenen
haben sich bereits auf die UObergangsregdalung einge-
stellt und konnten davon ausgehen, da8 in der
Richtlinie und in der Verordnung gleiche Ubergangsvor-
schriften énthalten sein werden.
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6. Abschnitt 1, Rn. 141 121 Abs. 3

In Abschnitt 1 sind in Rn. 141 121 Abs. 3
a} in der Spalteniiberschrift

aa) die Worte
"Typ II a”
durch die Worte
"Typ II a/IIl a"
und

bb} die Worte
"Typ III a"
durch die Worte
"Typ II/III "
zu ersetzen;

b) in der Spalte "Zus#itzliche Bemerkungen ..." bei den
Stoffen Butyraldehyd, Isopropylbenzol und Methylalkohol
jeweils die FuBnoten "7), 8)"
einzufiigen.

Begrﬁndung:

Obernahme des Textes der Zentralkommission fir die
Rheinschiffahrt.
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7. Artikel 1 Rn. 141 211 Abs. 2

In Artikel 1,Rn. 141 211 ist in Absatz 2 unterhalb der Worte

"Stabilititsnachweis im Leckfall"
folgendes Schaubild einzufiigen:

<12° < 15° \
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Gleichgewichtslage
{Endschwimmiage}

Begriindung:
Hersteiluhg der Ubereinstimmung mit dem Text der
Zentralko'mission fiir die Rheinschiffahrt,




