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Empfehlungen

der Ausschisse

Zum

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates {iber Sicherheits-

scheiben und Werkstoffe fiir Windschutzscheiben in Kraftfahr-

zeugen und Kraftfahrzeuganhingern

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates i{iber Massen und

Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber Luftreifen von

Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern

KOM(89) 653 endg.; Ratsdok. 4748/90

Punkt der 612. Sitzung des Bundesrates am 11. Mai 1990

A

Der federfithrende Ausschul fiir Fragen der Europdischen
Gemeinschaften (EG) und

der Ausschufl fiir Verkehr und Post (VP)

empfehlen dem Bundesrat, zu der Vorlage wie folgt Stellung
zu nehmen:

(bVP An 1. Der Bundesrat spricht sich gegen die Vorschlige der
ei An-
nahme ent- Kommission aus.
fiallt 2.)
EG 2. Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, bei den

weiteren Beratungen folgendes zu berlicksichtigen:
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. Mit dem Vorschlag fir eine Richtlinie des Rates iiber

Sicherheitsscheiben und Werkstoffe fiir Windschutzscheiben
in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sollen -
was zu begriilen ist - EG-weit einheitliche Anforderungen
an diese fiir die Sicherheit der Fahrzeuginsassen wichti-
gen Bauteile gestellt werden. Unverstidndlich ist jedoch,
dafl die Richtlinie Windschutzscheiben aus Einscheiben-
sicherheitsglas sowie Scheiben aus rteinem Kunststoff
nicht beriicksichtigt. Der technische Dienst fiur
Kfz-Scheiben in der Bundesrepublik Deutschland, das
Staatliche Materialpriifungsamt in Dortmund, hat dem
Bundesminister fiir Verkehr eine ausfilhrliche Stellung-
nahme mit Verbesserungsvorschligen zugeleitet. Bei der
weiteren Behandlung der Richtlinie mit der Kommission
sollten diese Vorschlige eingebracht werden.

Der Vorschlag flir eine Richtlinie des Rates ilber Massen
und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M 1 ist
grundsétzlich positiv zu bewerten. Kritisiert werden muf
jedoch, daB die Richtlinie die Méglichkeit erdffnet, die
zuldssige Anhidngelast von allradgetriebenen Fahrzeugen
auf das 1,5-fache (allgemein erlaubt ist maximal das
1,0-fache) des zulidssigen Gesamtgewichts des ziehenden
Fahrzeugs anzuheben, ohne daB gleichzeitig auch Vor-
schriften tiber die Beschaffenheit der Bremsanlage festge-
legt werden. Da "durchgehende" bzw. "halbdurchgehende"
Bremsanlagen (Druckluftbeschaffungsanlage und Steuergerit
im Zugfahrzeug mit Druckluftbremsanlage fiir den Anhinger)
auf dem Markt erh#ltlich sind, erscheint es aus Griinden
der Sicherheit nicht vertretbar, die aus fahrdynamischer
Sicht weitaus kritischeren Auflaufbremsanlagen fiir Fahr-
zeugkombinationen mit dem o.a. hoheren Anhédngelastver-
hdltnis zuzulassen. Die Bundesregierung sollte aufgefor-
dert werden, bei den weiteren Verhandlungen auf EG-Ebene
fur die Bindung des Anhingelastverhiltnisses von 1,5 an
eine "durchgehende", bzw. "halbdurchgehende' Bremsanlage
eintreten.
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ver Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates ilber Luftrei-
fen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern ist

sachlich grundsdtzlich nicht zu bemingeln.

Allen drei Richtlinienvorschlidgen ist jedoch gemeinsam,
dafl wiederum das bereits bei der BR-Drucksache 67/87
bemdngelte Verfahren zur Angleichung an den technischen
Fortschritt (Beratender Ausschufl statt Anpassungsaus-
schufl) enthalten ist. Dieses Verfahren kann nach wie vor
nicht akzeptiert werden, da den EG-Mitgliedstaaten die
notwendigen Mitgestaltungsmbglichkeiten erhalten bleiben

missen.

Der Ausschufl fir Innere Angelegenheiten
empfiehlt dem Bundesrat, von der Vorlage Kenntnis zu
nehmen.



